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65

SDELENI

Ministerstva zahraniénich véci,
kterym se nahrazuje sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 49/2006 Sb. m. s.

Ministerstvo zahrani¢nich véci sdéluje, Ze dne 3. Cervna 1999 byl ve Vilniusu sjedndn Protokol o zméné
Umluvy o mezinirodni Zelezniéni prepravé (COTIF) z 9. kvétna 1980.")

Jménem Ceské republiky byl Protokol podepsin ve Vilniusu téhoZ dne.

S Protokolem vyslovil souhlas Parlament Ceské republiky a prezident republiky Protokol ratifikoval. Rati-
fika¢ni listina Ceské republiky byla uloZena u mezivlidni Organizace pro mezinirodni Zelezniéni prepravu
(OTIF), docasného depozitire Protokolu, dne 22. prosince 2003. Po vstupu Protokolu v platnost byla ratifikaéni
listina uloZena u vlidy Svycarské konfederace, depozitite Umluvy o mezinirodni Zelezniéni prepravé (COTIF).

Protokol vstoupil v platnost na zdkladé svého ¢lanku 4 odst. 1 dne 1. Cervence 2006 a timto dnem vstoupil
v platnost i pro Ceskou republiku.

Francouzské znéni Umluvy ve znéni pozménovaciho protokolu a jejich preklady do Ceského jazyka se
vyhlasuji soucasné.

") Umluva o mezinirodni Zelezniéni prepravé (COTIF), sjednani v Bernu dne 9. kvétna 1980, byla vyhldsena pod & 8/1985
Sb. a pozménéna & 61/1991 Sb., & 251/1991 Sb., & 274/1996 Sb., & 29/1998 Sb., & 60/1999 Sb., & 9/2002 Sb. m. s., &. 46/
/2003 Sb. m. s. a ¢ 8/2004 Sb. m. s.
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Protocole
du 3 juin 1999

portant modification de la Convention
relative aux transports internationaux ferroviaires (COTIF) du 9 mai 1980
(Protocole 1999)

En application des articles 6 et 19, § 2 de la Convention relative aux transports internationaux
ferroviaires, signée a Berne, le 9 mai 1980, ci-aprés appelée "COTIF 1980", la cinquiéme
Assemblée générale de ['Organisation intergouvernementale pour les transports

internationaux ferroviaires (OTIF) s'est tenue a Vilnius du 26 mai au 3 juin 1999.

- Convaincue de la nécessité et de l'utilité d'une organisation intergouvernementale qui
traite dans la mesure du possible de tous les aspects du transport international

ferroviaire a 1’échelon des Etats,

- considérant qu’a cet effet et compte tenu de 1'application de la COTIF 1980 par 39 Etats
en Europe, en Asie et en Afrique ainsi que par les entreprises ferroviaires dans ces

Etats, I'OTIF est I'Organisation la plus approprice,

- considérant la nécessité de développer la COTIF 1980, notamment les Reégles
uniformes CIV et les Régles uniformes CIM, pour 1’adapter aux besoins nouveaux des

transports internationaux ferroviaires,

- considérant que la sécurité lors du transport de marchandises dangereuses en trafic
international ferroviaire nécessite de transformer le RID en un régime de droit public,
dont I’application ne dépend plus de la conclusion d’un contrat de transport soumis aux

Régles uniformes CIM,

- considérant que, depuis la signature de la Convention, le 9 mai 1980, les changements
politiques, économiques et juridiques intervenus dans un grand nombre des Etats
membres impliquent d’établir et de développer des prescriptions uniformes couvrant

d’autres domaines de droit qui sont importants pour le trafic international ferroviaire,
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- considérant que les Etats devraient prendre, en tenant compte d’intéréts publics
particuliers, des mesures plus efficaces pour éliminer les obstacles qui persistent lors du

franchissement des fronti¢res en trafic international ferroviaire,

- considérant que dans I’intérét des transports internationaux ferroviaires, il importe
d'actualiser les conventions et les accords internationaux multilatéraux existants dans le
domaine ferroviaire et, le cas échéant, de les intégrer dans la Convention,

I’ Assemblée générale a décidé ce qui suit :

Article premier

Nouvelle teneur de la Convention

La COTIF 1980 est modifiée selon la teneur figurant en annexe qui fait partie intégrante du

présent Protocole.

Article 2

Dépositaire provisoire
§ 1 Les fonctions du Gouvernement dépositaire, prévues aux articles 22 a 26 de la COTIF
1980, sont assumées par I'OTIF, comme Dépositaire provisoire, dés I’ouverture a la
signature du présent Protocole et jusqu’a la date de son entrée en vigueur.

§ 2 Le Dépositaire provisoire avise les Etats membres :

a)  des signatures du présent Protocole, et du dépot des instruments de ratification,

d'acceptation, d'approbation ou d'adhésion,

b) de la date a laquelle le présent Protocole entre en vigueur en application de son

article 4,

et assume les autres fonctions de Dépositaire telles qu’elles sont énoncées dans la

Partie VII de la Convention de Vienne du 23 mai 1969 sur le droit des traités.
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Article 3

Signature. Ratification. Acceptation. Approbation. Adhésion

§ 1 Le présent Protocole demeure ouvert a la signature des Etats membres jusqu'au

31 décembre 1999. Cette signature s’effectue a Berne, aupres du Dépositaire provisoire.

§ 2 Conformément a l'article 20, § 1 de la COTIF 1980, le présent Protocole est soumis a
ratification, acceptation ou approbation. Les instruments de ratification, d'acceptation

ou d'approbation sont déposés le plus tot possible aupres du Dépositaire provisoire.

§ 3 Les Etats membres qui n'ont pas signé le présent Protocole dans le délai prévu au § 1,
ainsi que les Etats dont la demande d’adhésion a la COTIF 1980 a été admise de plein
droit conformément a son article 23, § 2, peuvent, avant I’entrée en vigueur du présent
Protocole, y adhérer en déposant un instrument d'adhésion auprés du Dépositaire

provisoire.

§ 4 L’adhésion d’un Etat a la COTIF 1980 conformément a son article 23, dont la demande
a été faite apres I’ouverture a la signature du présent Protocole mais avant son entrée en
vigueur, vaut tant pour la COTIF 1980 que pour la Convention dans la teneur de

I’ Annexe au présent Protocole.

Article 4

Entrée en vigueur

§ 1 Le présent Protocole entre en vigueur le premier jour du troisiéme mois suivant celui au
cours duquel le Dépositaire provisoire aura notifié aux Etats membres le dépdt de
l'instrument par lequel sont remplies les conditions de l'article 20, § 2 de la COTIF
1980. Sont considérés comme Etats membres au sens de cet article 20, § 2 les Etats,
qui, au moment de la décision de la cinquiéme Assemblée générale, étaient des Etats
membres et qui 1’étaient encore au moment ou les conditions pour I’entrée en vigueur

du présent Protocole sont satisfaites.

§ 2 Toutefois, I’article 3 s’applique dés I’ouverture a la signature du présent Protocole.
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Article 5

Déclarations et réserves

Les déclarations et réserves, prévues a I’article 42, § 1 de la Convention dans la teneur de
I’Annexe au présent Protocole, peuvent étre faites ou émises a tout moment, méme avant
I’entrée en vigueur du présent Protocole. Elles prennent effet au moment de 1’entrée en

vigueur du présent Protocole.

Article 6

Dispositions transitoires

§ 1 Au plus tard six mois aprés ’entrée en vigueur du présent Protocole, le Secrétaire

général de ’OTIF convoque I’ Assemblée générale afin :

a) de désigner les membres du Comité administratif pour la prochaine période
(article 14, § 2, lettre b) de la COTIF dans la teneur de 1I’Annexe au présent
Protocole) et, le cas échéant, de décider de la fin du mandat du Comité

administratif en fonction,

b) de fixer, par période de six ans, le montant maximal que peuvent atteindre les
dépenses de I’Organisation durant chaque période budgétaire (article 14, § 2,

lettre ) de la COTIF dans la teneur de I’ Annexe au présent Protocole), et

¢) de procéder, le cas échéant, a 1’¢élection du Secrétaire général (article 14, § 2,

lettre c) de la COTIF dans la teneur de I’ Annexe au présent Protocole).

§2 Au plus tard trois mois aprés I’entrée en vigueur du présent Protocole, le Secrétaire

général de ’OTIF convoque la Commission d’experts techniques.

§3 Apres I’entrée en vigueur du présent Protocole, le mandat du Comité administratif,
déterminé conformément a I’article 6, § 2, lettre b) de la COTIF 1980, prend fin a la
date fixée par I’ Assemblée générale, laquelle doit coincider avec le début du mandat des
membres et membres suppléants du Comité administratif désignés par elle (article 14,

§ 2, lettre b) de la COTIF dans la teneur de I’ Annexe au présent Protocole).
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§ 4 Le mandat du Directeur général de 1’Office central, en fonction au moment de 1’entrée
en vigueur du présent Protocole, prend fin a I’expiration de la période pour laquelle il a
ét¢ nommé conformément a larticle 7, § 2, lettre d) de la COTIF 1980. A partir du
moment de I'entrée en vigueur du présent Protocole, il exerce les fonctions de Secrétaire

général.

§5 Méme apres I’entrée en vigueur du présent Protocole, les dispositions pertinentes des

articles 6, 7 et 11 de la COTIF 1980 restent applicables en ce qui concerne :

a) la vérification des comptes et I’approbation des comptes annuels de 1’Orga-

nisation,

b) la fixation des contributions définitives des Etats membres aux dépenses de

I’Organisation,

¢) le paiement des contributions,

d) le montant maximal que peuvent atteindre les dépenses de 1’Organisation au cours

d’une période quinquennale, fixé avant ’entrée en vigueur du présent Protocole.

Les lettres a) a c) se référent a I’année au cours de laquelle le présent Protocole entre en

vigueur ainsi qu’a celle qui précede cette année.

§ 6 Les contributions définitives des Etats membres, dues pour I’année au cours de laquelle
le présent Protocole entre en vigueur, sont calculées sur la base de I’article 11, § 1 de la
COTIF 1980.

§ 7 Sur demande de I’Etat membre dont la contribution calculée en vertu de ’article 26 de
la Convention dans la teneur de I’Annexe au présent Protocole est supérieure a celle
due pour I’année 1999, I’ Assemblée générale peut fixer la contribution de cet Etat pour
les trois années qui suivent I’année de I’entrée en vigueur du présent Protocole, en

tenant compte des principes suivants :

a) labase de fixation de la contribution transitoire est la contribution minimale visée
a larticle 26, § 3 susvisé ou la contribution due pour I’année 1999 si celle-ci est

supérieure a la contribution minimale;
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§8

§9

§1

§2

b) la contribution est adaptée progressivement en trois étapes au maximum pour
arriver au montant de la contribution définitive calculée en vertu de 1’article 26

susvisé.

Cette disposition ne s’applique pas aux Etats membres qui sont redevables de la

contribution minimale qui, en tout état de cause, reste due.

Les contrats de transport des voyageurs ou des marchandises en trafic international
entre les Etats membres, conclus en vertu des Régles uniformes CIV 1980 ou des
Régles uniformes CIM 1980, restent soumis aux Régles uniformes en vigueur au
moment de la conclusion du contrat méme apreés I’entrée en vigueur du présent

Protocole.

Les dispositions contraignantes des Régles uniformes CUV et des Régles uniformes
CUI s’appliquent aux contrats conclus avant I’entrée en vigueur du présent Protocole un

an apres son entrée en vigueur.

Article 7
Textes du Protocole

Le présent Protocole est conclu et signé en langues frangaise, allemande et anglaise. En

cas de divergence, seul le texte frangais fait foi.

Sur proposition de 1'un des Etats membres concernés, 1’Organisation publie des
traductions officielles du présent Protocole dans d’autres langues, dans la mesure ou
I’'une de ces langues est une langue officielle sur le territoire d’au moins deux Etats
membres. Ces traductions sont élaborées en coopération avec les services compétents

des Etats membres concernés.

En foi de quoi, les plénipotentiaires soussignés diiment autorisés par leurs Gouvernements

respectifs ont signé le présent Protocole.

Fait a Vilnius, le 3 juin 1999, en un seul exemplaire original dans chacune des langues

frangaise, allemande et anglaise; ces exemplaires restent déposés dans les archives de 'OTIF.

Des copies certifiées conformes en seront remises a chacun des Etats membres.
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Pour la République d’Albanie :

Pour la République Algérienne Démocratique et Populaire :

Pour la République fédérale d’ Allemagne :

Pour la République d’ Autriche :

Pour le Royaume de Belgique :

Pour la Bosnie-Herzégovine :

Pour la République de Bulgarie :

Pour la République de Croatie :

Pour le Royaume du Danemark :

Pour le Royaume d’Espagne :

Pour la République de Finlande :

Pour la République Frangaise :

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord :

Pour la République Hellénique :

Pour la République de Hongrie :

Pour la République d’Irak :

Pour la République Islamique d’Iran :
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Pour I’Irlande :

Pour la République Italienne :

Pour la République Libanaise :

Pour la Principauté de Liechtenstein :

Pour la République de Lituanie :

Pour le Grand-Duché de Luxembourg :

Pour I’ex-République yougoslave de Macédoine :

Pour le Royaume du Maroc :

Pour la Principauté de Monaco :

Pour le Royaume de Norvege :

Pour le Royaume des Pays-Bas :

Pour la République de Pologne :

Pour la République Portugaise :

Pour la Roumanie :

Pour la République Slovaque :

Pour la République de Slovénie :

Pour le Royaume de Suéde :
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Pour la Confédération suisse :

Pour la République Arabe Syrienne :

Pour la République Tchéque :

Pour la République Tunisienne :

Pour la République Turque :



stka 41

(@23
SN

Strana 1288 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016

Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
(COTIF)

du 9 mai 1980

dans la teneur du Protocole de modification du 3 juin 1999

Titre premier

Généralités

Article premier

Organisation intergouvernementale

§1 Les Parties a la présente Convention constituent, en tant qu'Etats membres,
I'Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires

(OTIF), ci-apres appelée "1'Organisation”.

§ 2 Le siege de I'Organisation est a Berne. L'Assemblée générale peut décider de le fixer a

un autre endroit situé dans 1’un des Etats membres.

§ 3 L'Organisation a la personnalité juridique. Elle a notamment la capacité de contracter,

d'acquérir et d'aliéner des biens immobiliers et mobiliers ainsi que d'ester en justice.

§ 4 L'Organisation, les membres de son personnel, les experts auxquels elle fait appel et les
représentants des Etats membres jouissent des priviléges et immunités nécessaires pour
remplir leur mission, dans les conditions définies au Protocole sur les priviléges et

immunités de I’Organisation, annexé a la Convention.

§ 5 Les relations entre I'Organisation et 1'Etat du siége sont réglées dans un accord de siege.

§6 Les langues de travail de I'Organisation sont le francais, l'allemand et l'anglais.

L’ Assemblée générale peut introduire d’autres langues de travail.
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Article 2

But de I'Organisation

§ 1 L'Organisation a pour but de favoriser, d'améliorer et de faciliter, a tout point de vue, le

trafic international ferroviaire, notamment

a) en ¢établissant des régimes de droit uniforme dans les domaines juridiques

suivants :

1.  contrat concernant le transport de voyageurs et de marchandises en trafic
international ferroviaire direct, y compris des transports complémentaires
utilisant d’autres moyens de transport et faisant 1’objet d’un seul contrat;

2. contrat concernant I’utilisation de véhicules en tant que moyen de transport
en trafic international ferroviaire;

3. contrat concernant 1’utilisation de 1’infrastructure en trafic international
ferroviaire;

4.  transport de marchandises dangereuses en trafic international ferroviaire;

b)  en contribuant, en tenant compte des intéréts publics particuliers, a la suppression,
dans les meilleurs délais, des entraves au franchissement des frontié€res en trafic
international ferroviaire, pour autant que les causes de ces entraves relévent de la

compétence des Etats;

c) en contribuant a I’interopérabilité et a ’harmonisation technique dans le secteur
ferroviaire par la validation de normes techniques et 1’adoption de prescriptions

techniques uniformes;

d) en établissant une procédure uniforme pour I’admission technique de matériel

ferroviaire destiné a €tre utilisé en trafic international;

e) en veillant a I’application de toutes les régles et recommandations arrétées au sein

de I’Organisation;

f)  en développant les régimes de droit uniforme, régles et procédures visés aux

lettres a) a €) compte tenu des évolutions juridique, économique et technique.
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§2

§1

§2

§1

L’Organisation peut

a)  dans le cadre des buts visés au § 1 élaborer d’autres régimes de droit uniforme;

b)  constituer un cadre dans lequel les Etats membres peuvent élaborer d’autres
conventions internationales ayant pour but de favoriser, d’améliorer et de faciliter

le trafic international ferroviaire.

Article 3

Coopération internationale

Les Etats membres s'engagent a concentrer, en principe, leur coopération internationale
dans le domaine ferroviaire au sein de 1'Organisation pour autant qu’il existe une
cohérence avec les tiches qui lui sont attribuées conformément aux articles 2 et 4. Pour
atteindre cet objectif les Etats membres prendront toutes les mesures nécessaires et
utiles pour que soient adaptés les conventions et les accords internationaux
multilatéraux dont ils sont parties contractantes, pour autant que ces conventions et
accords concernent la coopération internationale dans le domaine ferroviaire et
transférent, a d’autres organisations intergouvernementales ou non-gouvernementales,

des compétences qui se recoupent avec les taches attribuées a I’Organisation.

Les obligations résultant du § 1 pour les Etats membres, qui sont également Membres
des Communautés européennes ou Etats parties a 1’Accord sur 1’Espace économique
européen, ne prévalent pas sur leurs obligations en tant que Membres des Communautés

européennes ou Etats parties a I’ Accord sur I’Espace économique européen.

Article 4

Reprise et transfert d'attributions

Sur décision de I'Assemblée générale, 1'Organisation est autorisée a reprendre, en
conformité avec les buts définis a I’article 2, les attributions, ressources et obligations
qui lui seraient transférées par d’autres organisations intergouvernementales en vertu

d'accords conclus avec ces organisations.
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§ 2 L’Organisation peut, sur décision de 1I’Assemblée générale, transférer a d’autres
organisations intergouvernementales des attributions, ressources et obligations en vertu

d’accords conclus avec ces organisations.

§ 3 L'Organisation peut, avec I’approbation du Comité administratif, prendre en charge des
fonctions administratives ayant un lien avec ses buts et qui lui sont confiées par un Etat
membre. Les dépenses de I'Organisation affectées a ces fonctions sont a la charge de

I’Etat membre concerné.

Article 5

Obligations particuliéres des Etats membres

§ 1 Les Etats membres conviennent d’adopter toutes mesures appropriées afin de faciliter et
d’accélérer le trafic international ferroviaire. A cet effet, chaque Etat membre s’engage,

dans la mesure du possible, a :

a)  ¢éliminer toute procédure inutile,

b)  simplifier et normaliser les formalités encore exigées,
c) simplifier les contrdles frontaliers.

§ 2 Afin de faciliter et d’améliorer le trafic international ferroviaire, les Etats membres
conviennent de préter leur concours pour rechercher la plus grande uniformité possible
dans les réglements, standards, procédures et méthodes d’organisation relatifs aux véhi-
cules ferroviaires, au personnel ferroviaire, a I’infrastructure ferroviaire et aux services

auxiliaires.

§ 3 Les Etats membres conviennent de faciliter la conclusion d’accords entre gestionnaires

d’infrastructure visant a optimiser le trafic international ferroviaire.
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§1

§2

Article 6

Régles uniformes

Le trafic international ferroviaire et ’admission de matériel ferroviaire a ’utilisation en

trafic international sont régis, pour autant que des déclarations ou réserves n’aient pas

été faites ou émises conformément a I’article 42, § 1, premiére phrase, par :

a)

b)

d)

g)

h)

les "Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire

des voyageurs (CIV)", formant I'Appendice A a la Convention,

les "Régles uniformes concernant le contrat de transport international ferroviaire

des marchandises (CIM)", formant I'Appendice B a la Convention,

le "Réglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises

dangereuses (RID)", formant I'Appendice C a la Convention,

les "Regles uniformes concernant les contrats d’utilisation de véhicules en trafic

international ferroviaire (CUV)", formant I'Appendice D a la Convention,

les "Régles uniformes concernant le contrat d’utilisation de l'infrastructure en

trafic international ferroviaire (CUI)", formant 1'Appendice E a la Convention,

les "Reégles uniformes concernant la validation de normes techniques et 1’adoption
de prescriptions techniques uniformes applicables au matériel ferroviaire destiné a
&tre utilisé en trafic international (APTU)", formant I’Appendice F a la

Convention,

les "Régles uniformes concernant I’admission technique de matériel ferroviaire

utilis€ en trafic international (ATMF)", formant I’Appendice G a la Convention,

d’autres régimes de droit uniforme élaborés par 1’Organisation en vertu de

Particle 2, § 2, lettre a) formant également des Appendices a la Convention.

Les Régles uniformes, le Réglement et les régimes énumérés au § 1 y compris leurs

Annexes, font partie intégrante de la Convention.
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Article 7

Définition de la notion "Convention"

Dans les dispositions qui suivent, l'expression "Convention" couvre la Convention
proprement dite, le Protocole visé a 1'article premier, § 4, et les Appendices visés a I’article 6,

y compris leurs Annexes.

Titre 11

Dispositions communes

Article 8

Droit national

§ 1 Dans l’interprétation et I’application de la Convention, il sera tenu compte de son

caracteére de droit international et de la nécessité de promouvoir 'uniformité.

§ 2 A défaut de stipulations dans la Convention, le droit national est applicable.

§3 On entend par droit national le droit de I’Etat ou 1’ayant droit fait valoir ses droits, y

compris les reégles relatives aux conflits de lois.

Article 9

Unité de compte

§ 1 L'unité de compte prévue par les Appendices est le Droit de tirage spécial tel que défini

par le Fonds Monétaire International.

§ 2 La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d'un Etat membre qui est
aussi Membre du Fonds Monétaire International est calculée selon la méthode
appliquée par le Fonds Monétaire International pour ses propres opérations et

transactions.
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§3

§4

§5

§6

§1

§2

La valeur, en Droit de tirage spécial, de la monnaie nationale d'un Etat membre qui
n’est pas Membre du Fonds Monétaire International est calculée de la fagon déterminée
par cet Etat. Ce calcul doit exprimer en monnaie nationale une valeur réelle aussi

proche que possible de celle qui résulterait de I'application du § 2.

Pour un Etat Membre qui n’est pas Membre du Fonds Monétaire International, dont la
législation ne permet pas d'appliquer le § 2 ou le § 3, I'unité de compte prévue par les
Appendices est considérée comme étant égale a trois francs or. Le franc or est défini par
10/31 de gramme d'or au titre de 0,900. La conversion du franc or doit exprimer en
monnaie nationale une valeur réelle aussi proche que possible de celle qui résulterait de

l'application du § 2.

Les Etats, dans les trois mois qui suivent la mise en vigueur de la Convention et chaque
fois qu'un changement se produit dans leur méthode de calcul ou dans la valeur de leur
monnaie nationale par rapport a l'unité de compte, communiquent au Secrétaire général
leur méthode de calcul conformément au § 3 ou les résultats de la conversion conformé-

ment au § 4. Ce dernier notifie ces informations aux autres Etats membres.

Un montant exprimé en unités de compte est converti dans la monnaie nationale de
I’Etat du tribunal saisi. La conversion est effectuée conformément a la valeur de la
monnaie correspondante le jour de la décision judiciaire ou le jour convenu par les

parties.

Article 10

Dispositions complémentaires

Deux ou plusieurs Etats membres ou deux ou plusieurs transporteurs peuvent convenir
de dispositions complémentaires pour 1’exécution des Régles uniformes CIV et des

Régles uniformes CIM sans toutefois pouvoir déroger a ces Régles uniformes.

Les dispositions complémentaires visées au § 1 sont mises en vigueur et publiées dans
les formes prévues par les lois et prescriptions de chaque Etat. Les dispositions
complémentaires des Etats et leur mise en vigueur sont communiquées au Secrétaire

général de I’Organisation. Il notifie ces informations aux autres Etats membres.
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Article 11

Caution judiciaire

La caution a fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut étre exigée a I’occasion des
actions judiciaires fondées sur les Régles uniformes CIV, les Régles uniformes CIM, les

Reégles uniformes CUV ou les Regles uniformes CUI

Article 12

Exécution de jugements. Saisies

§ 1 Lorsque les jugements prononcés en vertu des dispositions de la Convention, con-
tradictoirement ou par défaut, par le juge compétent, sont devenus exécutoires d'apres
les lois appliquées par ce juge, ils acquicrent force exécutoire dans chacun des autres
Etats membres aprés l'accomplissement des formalités prescrites dans I'Etat ou
I'exécution doit avoir lieu. La révision du fond de l'affaire n'est pas admise. Ces

dispositions s'appliquent également aux transactions judiciaires.

§2 Le § 1 ne s'applique ni aux jugements qui ne sont exécutoires que provisoirement, ni
aux condamnations a des dommages-intéréts qui seraient prononcées, en sus des

dépens, contre un demandeur en raison du rejet de sa demande.

§ 3 Les créances nées d'un transport soumis aux Régles uniformes CIV ou aux Régles
uniformes CIM, au profit d'une entreprise de transport sur une autre entreprise de
transport qui ne reléve pas du méme Etat membre, ne peuvent étre saisies qu'en vertu
d'un jugement rendu par l'autorité judiciaire de 1'Etat membre dont reléve l'entreprise

titulaire des créances a saisir.

§4 Les créances nées d’un contrat soumis aux Régles uniformes CUV ou aux Reégles
uniformes CUI ne peuvent étre saisies qu’en vertu d’un jugement rendu par I’autorité

judiciaire de I’Etat membre dont reléve 1’entreprise titulaire des créances a saisir.

§ 5 Les véhicules ferroviaires ne peuvent €tre saisis, sur un territoire autre que celui de
I'Etat membre dans lequel le détenteur a son siége social, qu’en vertu d’un jugement

rendu par 1’autorité judiciaire de cet Etat. Le terme "détenteur" désigne celui qui
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exploite économiquement, de maniére durable, un véhicule ferroviaire en tant que

moyen de transport, qu’il en soit propriétaire ou qu’il en ait le droit de disposition.

Titre I1I

Structure et fonctionnement

Article 13

Organes

§ 1 Le fonctionnement de I'Organisation est assuré par les organes ci-apres :

a)  I’Assemblée générale,

b) le Comité administratif,

¢) la Commission de révision,

d) la Commission d'experts pour le transport des marchandises dangereuses (Com-
mission d’experts du RID),

e) la Commission de la facilitation ferroviaire,

f)  la Commission d'experts techniques,

g) le Secrétaire général.

§2 L’Assemblée générale peut décider la création a titre temporaire d’autres commissions

pour des taches spécifiques.

§ 3 Lors de la détermination du quorum a I’Assemblée générale et aux Commissions visées
au § 1, lettres c) a f), les Etats membres qui n’ont pas le droit de vote (article 14, § 5,

article 26, § 7 ou article 40, § 4) ne sont pas pris en compte.

§4 La présidence a I’Assemblée générale, la présidence au Comité administratif ainsi que
la fonction de Secrétaire général doivent, en principe, étre attribuées a des ressortissants

d’Etats membres différents.
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Article 14

Assemblée générale

§ 1 L’Assemblée générale se compose de tous les Etats membres.

§ 2 L'Assemblée générale :

a)  établit son reglement intérieur;

b)  désigne les membres du Comité administratif ainsi qu’un membre suppléant pour
chacun d’eux et ¢lit I’Etat membre qui en assurera la Présidence (article 15, §§ 1 a
3);

c) élit le Secrétaire général (article 21, § 2);

d)  émet des directives concernant l'activité du Comité administratif et du Secrétaire

général;

e) fixe, par période de six ans, le montant maximal que peuvent atteindre les
dépenses de 1'Organisation durant chaque période budgétaire (article 25); a défaut,
elle émet, pour une période ne pouvant excéder six ans, des directives relatives a

la limitation de ces dépenses;

f)  décide si le siege de 1’Organisation est fixé a un autre endroit (article premier,

§2);

g)  décide de I’introduction d’autres langues de travail (article premier, § 6);

h)  décide de la reprise d’autres attributions par 1’Organisation (article 4, § 1) ainsi
que du transfert d’attributions de 1’Organisation a une autre organisation intergou-

vernementale (article 4, § 2);

1) décide, le cas échéant, la création a titre temporaire d’autres commissions pour

des taches spécifiques (article 13, § 2);
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§3

§4

§5

j)  examine si I’attitude d’un Etat doit étre considérée comme une dénonciation tacite
(article 26, § 7);

k)  décide de confier I’exécution de la vérification des comptes & un autre Etat

membre que 1’Etat de siége (article 27, § 1);

D décide des propositions tendant a modifier la Convention (article 33, §§ 2 et 3);

m) décide des demandes d'adhésion qui Iui sont soumises (article 37, § 4);

n) décide des conditions d>adhésion d>une organisation régionale d>intégration

économique (article 38, § 1);

0)  décide des demandes d’association qui lui sont soumises (article 39, § 1);

p) décide de la dissolution de 1’Organisation et du transfert éventuel de ses

attributions a une autre organisation intergouvernementale (article 43);

q)  décide des autres questions inscrites a I'ordre du jour.

Le Secrétaire général convoque I'Assemblée générale une fois tous les trois ans ou a la
demande soit d'un tiers des Etats membres soit du Comité administratif, ainsi que dans
les cas visés a ’article 33, §§ 2 et 3 et a I’article 37, § 4. Il adresse aux Etats membres le
projet de l'ordre du jour, au plus tard trois mois avant l'ouverture de la session, dans les

conditions définies par le réglement intérieur visé au § 2, lettre a).

A I'Assemblée générale, le quorum (article 13, § 3) est atteint lorsque la majorité des
Etats membres y sont représentés. Un Etat membre peut se faire représenter par un autre

Etat membre; toutefois, un Etat ne peut représenter plus d’un autre Etat.

En cas de vote de I’ Assemblée générale concernant des modifications des Appendices a
la Convention, les Etats membres qui ont fait, conformément a 1’article 42, § 1,

premiére phrase, une déclaration a 1’Appendice concerné n’ont pas le droit de vote.
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§ 6 L’Assemblée générale prend ses décisions a la majorité des Etats membres représentés
lors du vote sauf dans les cas du § 2, lettres e), f), g), h), 1) et p) ainsi que dans le cas de
I’article 34, § 6, pour lesquels la majorité des deux tiers est requise. Toutefois, dans le
cas du § 2, lettre 1) une majorité des deux tiers n’est requise que lorsqu'il s'agit des
propositions tendant a modifier la Convention proprement dite, a 1’exception des

articles 9 et 27, §§ 2 a 10, ainsi que le Protocole visé a I’article premier, § 4.

§ 7 Sur invitation du Secrétaire général, lancée en accord avec la majorité des Etats

membres,

a)  des Etats non membres de 1’Organisation,

b)  des organisations et associations internationales, compétentes pour des questions
concernant les activités de 1’Organisation ou s'occupant de problémes inscrits a

l'ordre du jour,

peuvent participer, avec voix consultative, aux sessions de 'Assemblée générale.

Article 15

Comité administratif

§ 1 Le Comité administratif se compose d'un tiers des Etats membres.

§2 Les membres du Comité et un membre suppléant pour chacun d’eux ainsi que 1’Etat
membre qui préside sont désignés pour trois ans. La composition du Comité est
déterminée pour chaque période, en tenant compte notamment d'une équitable
répartition géographique. Un membre suppléant qui est devenu membre du Comité au
cours d’une période, doit étre désigné comme membre du Comité pour la période qui

suit.

§ 3 En cas de vacance, de suspension du droit de vote d’un membre ou en cas d’absence
d’un membre lors de deux sessions consécutives du Comité, sans qu’il se fasse
représenter par un autre membre conformément au § 6, le membre suppléant désigné

par I’ Assemblée générale exerce les fonctions de celui-ci pour le reste de la période.
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§ 4 Abstraction faite du cas visé au § 3, aucun Etat membre ne peut faire partie du Comité

§5

pendant plus de deux périodes consécutives et enticres.

Le Comité

a)  établit son réglement intérieur;

b)  conclut l'accord de siége;

c)  établit le statut du personnel de 1'Organisation;

d) nomme, en tenant compte de la compétence des candidats et d'une équitable
répartition géographique, les hauts fonctionnaires de 1’Organisation;

e)  établit un réglement concernant les finances et la comptabilité de 'Organisation;

f)  approuve le programme de travail, le budget, le rapport de gestion et les comptes
de I'Organisation;

g) fixe, sur la base des comptes approuvés, les contributions définitives dues par les
Etats membres conformément a I’article 26 pour les deux années civiles écoulées,
ainsi que le montant de I’avance de trésorerie dii par les Etats membres conformé-
ment a I’article 26, § 5 pour I’année en cours et pour I’année civile suivante;

h)  détermine les attributions de 1’Organisation qui concernent tous les Etats
membres ou seulement quelques-uns des Etats membres ainsi que les dépenses a
supporter, en conséquence, par ces Etats membres (article 26, § 4);

i) fixe le montant des rémunérations spécifiques (article 26, § 11);

j)  donne des directives spéciales concernant la vérification des comptes (article 27,

§ 1);
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k) approuve la prise en charge de fonctions administratives par 1’Organisation
(article 4, § 3) et fixe les contributions spécifiques dues par I’Etat membre

concerng;

1)  communique aux Etats membres le rapport de gestion, le relevé des comptes ainsi

que ses décisions et recommandations;

m) établit et communique aux Etats membres, en vue de I'Assemblée générale
chargée de déterminer sa composition, au plus tard deux mois avant l'ouverture de
la session, un rapport sur son activité ainsi que des propositions relatives a son

renouvellement (article 14, § 2, lettre b));

n)  contrOle la gestion du Secrétaire général;

o) veille a la bonne application, par le Secrétaire général, de la Convention ainsi
qu’a D’exécution, par le Secrétaire général, des décisions prises par les autres
organes; a cet effet, le Comité peut prendre toutes les mesures propres a améliorer

I’application de la Convention et des décisions précitées;
p) donne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser l'activité de
I'Organisation et qui lui sont soumises par un Etat membre ou par le Secrétaire

général;

q) tranche les différends entre un Etat membre et le Secrétaire général au regard de

sa fonction comme dépositaire (article 36, § 2);
r)  décide de demandes de suspension de la qualité de membre (article 40).
§ 6 Au Comité, le quorum est atteint lorsque deux tiers de ses membres y sont représentés.
Un membre peut se faire représenter par un autre membre; toutefois, un membre ne

peut représenter plus d’un autre membre.

§ 7 Le Comité prend ses décisions a la majorité des membres représentés lors du vote.
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§8

§9

§10

§1

§2

§3

Sauf décision contraire, le Comité se réunit au siége de 1'Organisation. Les proces-

verbaux des sessions sont envoyés a tous les Etats membres.

Le président du Comité :

a)  convoque le Comité au moins une fois par an ainsi qu’a la demande soit de quatre

de ses membres, soit du Secrétaire général;

b)  adresse aux membres du Comité le projet de 1’ordre du jour;

c) traite, dans les limites et conditions définies au réglement intérieur du Comité, des

questions urgentes soulevées dans I’intervalle des sessions;

d) signe I’accord de siége prévu au § 5, lettre b).

Le Comité peut, dans les limites de ses propres compétences, charger le président

d’exécuter certaines taches spécifiques.

Article 16

Commissions

Les Commissions visées a D’article 13, § 1, lettres c) a f) et § 2 se composent en
principe de tous les Etats membres. Lorsque la Commission de révision, la Commission
d’experts du RID ou la Commission d’experts techniques délibérent et décident, dans le
cadre de leurs compétences, des modifications des Appendices a la Convention, les
Etats membres qui ont fait, conformément a 1’article 42, § 1, premiére phrase, une
déclaration portant sur les Appendices concernés ne sont pas membres de la

Commission y relative.

Le Secrétaire général convoque les Commissions soit de sa propre initiative, soit a la
demande de cinq Etats membres, soit a la demande du Comité administratif. Le
Secrétaire général adresse le projet d'ordre du jour aux Etats membres au plus tard deux

mois avant l'ouverture de la session.

Un Etat membre peut se faire représenter par un autre Etat membre; toutefois, un Etat

ne peut représenter plus de deux autres Etats.
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§ 4 Chaque Etat membre représenté a droit a une voix. Une proposition est adoptée si le

nombre de voix positives est :

a)  au moins égal au tiers du nombre des Etats membres représentés lors du vote et

b)  supérieur au nombre des voix négatives.

§ 5 Sur invitation du Secrétaire général, lancée en accord avec la majorité des Etats

membres,

a)  des Etats non membres de 1’Organisation,

b) des Etats membres qui ne sont cependant pas membres des Commissions

concernées,

¢) des organisations et associations internationales, compétentes pour des questions
concernant les activités de 1’Organisation ou s’occupant de problémes inscrits a

l'ordre du jour,

peuvent participer, avec voix consultative, aux sessions des Commissions.

§ 6 Les Commissions ¢élisent pour chaque session ou pour une période déterminée un

président et un ou plusieurs vice-présidents.

§ 7 Les délibérations ont lieu dans les langues de travail. Les exposés faits en séance dans
I'une des langues de travail sont traduits en substance dans les autres langues de travail,

les propositions et les décisions sont traduites intégralement.

§ 8 Les proces-verbaux résument les délibérations. Les propositions et les décisions sont
reproduites intégralement. En ce qui concerne les décisions, seul le texte francais fait

foi. Les proces-verbaux sont transmis a tous les Etats membres.

§9 Les Commissions peuvent créer des groupes de travail chargés de traiter des questions

déterminées.
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§ 10 Les Commissions se dotent d'un réglement intérieur.

Article 17

Commission de révision

§ 1 La Commission de révision :

a)  décide, conformément a l'article 33, § 4, des propositions tendant a modifier la

Convention;

b) examine les propositions a soumettre pour décision, conformément a I’article 33,

§ 2, a I’Assemblée générale.

§2 A la Commission de révision, le quorum (article 13, § 3) est atteint lorsque la majorité

des Etats membres y sont représentés.

Article 18

Commission d'experts du RID

§ 1 La Commission d'experts du RID décide, conformément a l'article 33, § 5, des

propositions tendant a modifier la Convention.

§ 2 A la Commission d'experts du RID, le quorum (article 13, § 3) est atteint lorsqu'un tiers

des Etats membres y sont représentés.

Article 19

Commission de la facilitation ferroviaire

§ 1 La Commission de la facilitation ferroviaire :

a) se prononce sur toutes les questions visant a faciliter le franchissement des

frontiéres en trafic international ferroviaire;
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b) recommande des standards, des méthodes, des procédures et des pratiques relatifs

a la facilitation ferroviaire.

§2 A la Commission de la facilitation ferroviaire, le quorum (article 13, § 3) est atteint

lorsqu’un tiers des Etats membres y sont représentés.

Article 20

Commission d'experts techniques

§ 1 LaCommission d’experts techniques

a) décide, conformément a ’article 5 des Régles uniformes APTU, de la validation
d’une norme technique relative au matériel ferroviaire destiné a étre utilisé en

trafic international;

b) décide, conformément a I’article 6 des Régles uniformes APTU, de 1’adoption
d’une prescription technique uniforme relative a la construction, a I’exploitation, a
la maintenance ou a une procédure concernant le matériel ferroviaire destiné a étre

utilisé en trafic international;

c) veille a I’application des normes techniques et des prescriptions techniques
uniformes relatives au matériel ferroviaire destiné a étre utilisé en trafic
international ferroviaire et examine leur développement en vue de leur validation
ou adoption conformément aux procédures prévues aux articles 5 et 6 des Régles
uniformes APTU;

d) décide, conformément a I’article 33, § 6, des propositions tendant a modifier la

Convention;

e) traite de toutes les autres affaires qui lui sont attribuées conformément aux Régles

uniformes APTU et aux Regles uniformes ATMF.

§2 A la Commission d’experts techniques, le quorum (article 13, § 3) est atteint lorsque la
moitié des Etats membres au sens de I’article 16, § 1 y sont représentés. Lors de la prise

de décisions concernant des dispositions des Annexes des Régles uniformes
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APTU, les Etats membres qui ont formulé une objection, conformément a 1’article 35, § 4, a

§3

§1

§2

§3

I’égard des dispositions concernées ou ont fait une déclaration, conformément a

Iarticle 9, § 1 des Régles uniformes APTU, n’ont pas le droit de vote.

La Commission d’experts techniques peut, soit valider des normes techniques ou

adopter des prescriptions techniques uniformes, soit refuser de les valider ou de les

adopter; elle ne peut en aucun cas les modifier.

Article 21

Secrétaire général

Le Secrétaire général assume les fonctions de secrétariat de I’Organisation.

Le Secrétaire général est élu par 1’Assemblée générale pour une période de trois ans,

renouvelable au maximum deux fois.

Le Secrétaire général doit notamment :

a)

b)

¢)

d)

g)

assumer les fonctions de dépositaire (article 36);

représenter 1'Organisation vers 1’extérieur;

communiquer les décisions prises par 1’Assemblée générale et par les

Commissions aux Etats membres (article 34, § 1; article 35, § 1);

exécuter les taches qui lui sont confiées par les autres organes de 1’Organisation;

instruire les propositions des Etats membres tendant a modifier la Convention en

ayant recours, le cas échéant, a 'assistance d'experts;

convoquer 1’Assemblée générale et les Commissions (article 14, § 3; article 16,

§2);

adresser, en temps opportun, aux Etats membres les documents nécessaires aux

sessions des divers organes;
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h) élaborer le programme de travail, le projet de budget et le rapport de gestion de
I'Organisation et les soumettre pour approbation au Comité administratif (article
25);

i) gérer les finances de I'Organisation dans le cadre du budget approuvé;
J)  essayer, a la demande de I’une des parties en cause, en prétant ses bons offices, de
régler les différends entre elles nés de l'interprétation ou de l'application de la

Convention;

k) émettre, a la demande de toutes les parties en cause, un avis sur les différends nés

de l'interprétation ou de l'application de la Convention;

1)  assumer les fonctions qui lui sont attribuées par le Titre V;

m) recevoir les communications faites par les Etats membres, les organisations et
associations internationales visées a l’article 16, § 5 et par les entreprises
(transporteurs, gestionnaires d’infrastructure, etc.) participant au trafic
international ferroviaire et les notifier, s’il y a lieu, aux autres Etats membres,
organisations et associations internationales ainsi qu’aux entreprises;

n) exercer la direction du personnel de 1’Organisation;

o) informer, en temps utile, les Etats membres de toute vacance relative aux postes

de I’Organisation;

p) tenir a jour et publier les listes des lignes visées a ’article 24.

§4 Le Secrétaire général peut présenter de sa propre initiative des propositions tendant a

modifier la Convention.
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Article 22

Personnel de I’Organisation

Les droits et les obligations du personnel de 1’Organisation sont fixés par le statut du

personnel établi par le Comité administratif conformément a I’article 15, § 5, lettre c).

§1

§2

§1

§2

Article 23
Bulletin

L’Organisation édite un bulletin qui contient les communications officielles ainsi que

celles nécessaires et utiles en vue de I’application de la Convention.

Les communications incombant au Secrétaire général en vertu de la Convention

peuvent, le cas échéant, étre effectuées sous forme d’une publication dans le bulletin.

Article 24

Listes des lignes

Les lignes maritimes et de navigation intérieure visées aux articles premiers des Reégles
uniformes CIV et des Régles uniformes CIM, sur lesquelles s'effectuent des transports,
faisant l'objet d'un seul contrat de transport, en sus d'un transport ferroviaire, sont

inscrites sur deux listes :

a) laliste des lignes maritimes et de navigation intérieure CIV,

b) laliste des lignes maritimes et de navigation intérieure CIM.

Les lignes ferroviaires d'un Etat membre ayant émis une réserve conformément a
’article premier, § 6 des Régles uniformes CIV ou conformément a I’article premier,
§ 6 des Regles uniformes CIM sont inscrites sur deux listes conformément a cette

réserve :

a) laliste des lignes ferroviaires CIV,

b) laliste des lignes ferroviaires CIM.
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§ 3 Les Etats membres adressent au Secrétaire général leurs communications concernant
l'inscription ou la radiation de lignes visées aux §§ 1 et 2. Les lignes maritimes et de
navigation intérieure visées au § 1, dans la mesure ou elles relient des Etats membres,
ne sont inscrites qu'aprés accord de ces Etats; pour la radiation d'une telle ligne, la

communication d'un seul de ces Etats suffit.

§4 Le Secrétaire général notifie l'inscription ou la radiation d'une ligne a tous les Etats

membres.

§ 5 Les transports sur les lignes maritimes et de navigation intérieure visées au § 1 et les
transports sur les lignes ferroviaires visées au § 2 sont soumis aux dispositions de la
Convention a l'expiration d'un mois a compter de la date de la notification de
I’inscription par le Secrétaire général. Une telle ligne cesse d'étre soumise aux
dispositions de la Convention a I'expiration de trois mois a compter de la date de la
notification de la radiation par le Secrétaire général, sauf en ce qui concerne les

transports en cours, qui doivent étre achevés.

Titre IV

Finances

Article 25

Programme de travail. Budget. Comptes. Rapport de gestion

§ 1 Le programme de travail, le budget et les comptes de 1’Organisation couvrent une

période de deux années civiles.

§ 2 L’Organisation édite, au moins tous les deux ans, un rapport de gestion.

§3 Le montant des dépenses de 1’Organisation est arrété, pour chaque période budgétaire,

par le Comité administratif, sur proposition du Secrétaire général.
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§1

§2

§3

§4

Article 26

Financement des dépenses

Sous réserve des §§ 2 a 4, les dépenses de 1'Organisation, non couvertes par d’autres
recettes, sont supportées par les Etats membres pour deux cinquiémes sur la base de la
clef de répartition des contributions du systéme des Nations Unies, et pour trois
cinquiemes proportionnellement a la longueur totale des infrastructures ferroviaires
ainsi que des lignes maritimes et de navigation intérieure inscrites conformément a
l'article 24, § 1. Toutefois, les lignes maritimes et de navigation intérieure ne sont

comptées que pour la moiti¢ de leurs longueurs.

Lorsqu’un Etat membre a émis une réserve conformément a I’article premier, § 6 des
Régles uniformes CIV ou conformément a 1’article premier, § 6 des Régles uniformes

CIM, la formule de contribution visée au § 1 s’applique comme suit :

a) au lieu de la longueur totale des infrastructures ferroviaires sur le territoire de cet
Etat membre n’est prise en compte que la longueur des lignes ferroviaires inscrites

conformément a I’article 24, § 2;

b) la part de la contribution selon le systtme des Nations Unies est calculée au
prorata de la longueur des lignes inscrites conformément a D’article 24, §§ 1 et 2
par rapport a la longueur totale des infrastructures ferroviaires sur le territoire de
cet Etat membre et celle des lignes inscrites conformément a 1’article 24, § 1; elle

ne peut en aucun cas étre inférieure a 0,01 pour cent.

Chaque Etat membre supporte au moins 0,25 pour cent et au plus 15 pour cent des

contributions.

Le Comité administratif détermine les attributions de 1’Organisation qui concernent :

a) tous les Etats membres d’une maniére ¢gale et les dépenses qui sont supportées

par tous les Etats membres selon la formule visée au § 1;
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b) seulement quelques-uns des Etats membres et les dépenses qui sont supportées par

ces Etats membres selon la méme formule.

Le § 3 s’applique par analogie. Ces dispositions ne portent pas atteinte a ’article 4, § 3.

§ 5 Les contributions des Etats membres aux dépenses de 1’Organisation sont dues, sous
forme d'avance de trésorerie payable en deux acomptes au plus tard jusqu’au 31 octobre
de chacune des deux années que couvre le budget. L'avance de trésorerie est fixée sur la

base des contributions des deux années précédentes définitivement dues.

§ 6 Lors de I'envoi aux Etats membres du rapport de gestion et du relevé des comptes, le
Secrétaire général communique le montant définitif de la contribution des deux années
civiles écoulées ainsi que le montant pour l'avance de trésorerie pour les deux années

civiles a venir.

§7 Apres le 31 décembre de I’année de la communication du Secrétaire général
conformément au § 6, les sommes dues pour les deux années civiles écoulées portent
intérét a raison de cinqg pour cent I'an. Si, un an apres cette date, un Etat membre n'a pas
payé sa part contributive, son droit de vote est suspendu jusqu'a ce qu'il ait satisfait a
I'obligation de paiement. A I'expiration d'un délai supplémentaire de deux ans,
I'Assemblée générale examine si l'attitude de cet Etat doit étre considérée comme une

dénonciation tacite de la Convention, en fixant, le cas échéant, la date d'effet.

§ 8 Les contributions échues restent dues dans les cas de dénonciation en vertu du § 7 ou de
l'article 41 ainsi que dans les cas de suspension du droit de vote visé a I’article 40, § 4,
lettre b).

§ 9 Les montants non recouvrés sont couverts par des ressources de 1’Organisation.

§ 10 L'Etat membre qui a dénoncé la Convention peut devenir a nouveau Etat membre par

adhésion, sous réserve qu'il ait payé les sommes dont il est débiteur.

§ 11 L'Organisation percoit une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant des

activités prévues a l'article 21, § 3, lettres j) a 1). Dans les cas prévus a l'article 21, § 3,
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§1

§2

§3

lettres j) et k), cette rémunération est fixée par le Comité administratif, sur proposition
du Secrétaire général; dans le cas prévu a l'article 21, § 3, lettre 1), l'article 31, § 3 est

applicable.

Article 27

Vérification des comptes

Sauf décision contraire de 1’Assemblée générale prise en vertu de I’article 14, § 2,
lettre k), la vérification des comptes est effectuée par 1'Etat de siege selon les régles du
présent article et, sous réserve de toutes directives spéciales du Comité administratif, en
conformité avec le réglement concernant les finances et la comptabilité de

I'Organisation (article 15, § 5, lettre e)).

Le Vérificateur vérifie les comptes de I'Organisation, y compris tous les fonds

fiduciaires et comptes spéciaux, comme il le juge nécessaire pour s'assurer :

a)  que les états financiers sont conformes aux livres et écritures de 1'Organisation;

b) que les opérations financicéres dont les états rendent compte ont été menées en
conformité avec les régles et les réglements, les dispositions budgétaires et les

autres directives de 1'Organisation;

c) que les valeurs et le numéraire déposés en banque ou en caisse ont été soit vérifiés
grice a des certificats directement recus des dépositaires, soit effectivement

comptés;

d) que les contréles intérieurs, y compris la vérification intérieure des comptes, sont

adéquats;

e) que tous les éléments de l'actif et du passif ainsi que tous les excédents et déficits

ont été comptabilisés selon des procédures qu'il juge satisfaisantes.

Le Vérificateur est seul compétent pour accepter en tout ou en partie les attestations et

justifications fournies par le Secrétaire général. S'il le juge opportun, il peut procéder a



Castka 41 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016 Strana 1313

l'examen et a la vérification détaillée de toute piéce comptable relative soit aux

opérations financiéres, soit aux fournitures et au matériel.

§ 4 Le Vérificateur a librement accés, a tout moment, a tous les livres, écritures, documents

comptables et autres informations dont il estime avoir besoin.

§ 5 Le Vdérificateur n'est pas compétent pour rejeter telle ou telle rubrique des comptes,
mais il attire immédiatement l'attention du Secrétaire général sur toute opération dont la
régularité ou l'opportunité lui parait discutable, pour que ce dernier prenne les mesures

voulues.

§ 6 Le Vérificateur présente et signe une attestation sur les états financiers dans les termes
suivants : "J'ai examiné les états financiers de 1'Organisation pour la période budgétaire
qui s'est terminée le 31 décembre .... . L’examen a comporté une analyse générale des
méthodes comptables et le contrdle des pieces comptables et d'autres justificatifs que

j’al jugé nécessaire dans la circonstance." Cette attestation indique, selon le cas, que

a) les états financiers reflétent de fagon satisfaisante la situation financiére a la date
d'expiration de la période considérée ainsi que les résultats des opérations menées

durant la période qui s'est achevée a cette date;

b) les états financiers ont été établis conformément aux principes comptables

mentionnés;

c) les principes financiers ont été appliqués selon des modalités qui concordaient

avec celles adoptées pendant la période budgétaire précédente;

d) les opérations financicres ont ét¢ menées en conformité avec les régles et les

réglements, les dispositions budgétaires et les autres directives de I'Organisation.

§ 7 Dans son rapport sur les opérations financiéres, le Vérificateur mentionne :

a) lanature et I'é¢tendue de la vérification a laquelle il a procédé;

b) les éléments qui ont un lien avec le caractére complet ou I'exactitude des comptes,

y compris le cas échéant :
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d)

les informations nécessaires a l'interprétation et a l'appréciation correctes des
comptes;

toute somme qui aurait di étre pergue mais qui n'a pas été passée en compte;
toute somme qui a fait 1'objet d'un engagement de dépense régulier ou
conditionnel et qui n'a pas été comptabilisée ou dont il n'a pas été tenu
compte dans les états financiers;

les dépenses a l'appui desquelles il n'est pas produit de picces justificatives
suffisantes;

la tenue des livres de comptes en bonne et due forme; il y a lieu de relever les
cas ou la présentation matérielle des états financiers s'écarte des principes

comptables généralement reconnus et constamment appliqués;

les autres questions sur lesquelles il y a lieu d'appeler l'attention du Comité

administratif, par exemple :

les cas de fraude ou de présomption de fraude;

le gaspillage ou l'utilisation irréguliere de fonds ou d'autres avoirs de
'Organisation (quand bien méme les comptes relatifs a 1'opération effectuée
seraient en régle);

les dépenses risquant d'entrainer ultérieurement des frais considérables pour
'Organisation;

tout vice, général ou particulier, du systéme de contréle des recettes et des
dépenses ou des fournitures et du matériel;

les dépenses non conformes aux intentions du Comité administratif, compte
tenu des virements diment autorisés a 'intérieur du budget;

les dépassements de crédits, compte tenu des modifications résultant de
virements diment autorisés a l'intérieur du budget;

les dépenses non conformes aux autorisations qui les régissent;

l'exactitude ou l'inexactitude des comptes relatifs aux fournitures et au matériel,

établie d'apres l'inventaire et 'examen des livres.

En outre, le rapport peut faire état d'opérations qui ont été comptabilisées au cours

d'une période budgétaire antérieure et au sujet desquelles de nouvelles informations ont

¢été obtenues ou d'opérations qui doivent étre faites au cours d'une période budgétaire
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ultérieure et au sujet desquelles il semble souhaitable d'informer le Comité

administratif par avance.

§ 8 Le Vérificateur ne doit en aucun cas faire figurer des critiques dans son rapport sans

donner préalablement au Secrétaire général la possibilité de s'expliquer.

§9 Le Vérificateur communique au Comité administratif et au Secrétaire général les
constatations faites lors de la vérification. Il peut, en outre, présenter tout commentaire

qu'il juge approprié au sujet du rapport financier du Secrétaire général.

§ 10 Dans la mesure ou le Vérificateur a procédé a une vérification sommaire ou n'a pas
obtenu de justifications suffisantes, il doit le mentionner dans son attestation et son
rapport, en précisant les raisons de ses observations ainsi que les conséquences qui en

résultent pour la situation financicre et les opérations financiéres comptabilisées.

Titre V
Arbitrage

Article 28

Compétence

§ 1 Les litiges entre Etats membres, nés de l'interprétation ou de l'application de la
Convention ainsi que les litiges entre Etats membres et 1'Organisation, nés de
l'interprétation ou de l'application du Protocole sur les priviléges et immunités peuvent,
a la demande d'une des parties, étre soumis a un tribunal arbitral. Les parties

déterminent librement la composition du tribunal arbitral et la procédure arbitrale.

§2 Les autres litiges nés de l’interprétation ou de 1'application de la Convention et des
autres conventions élaborées par 1’Organisation conformément a ’article 2, § 2, s'ils
n'ont pas ¢€té réglés a l'amiable ou soumis a la décision des tribunaux ordinaires,
peuvent, par accord entre les parties intéressées, étre soumis a un tribunal arbitral. Les
articles 29 a 32 s'appliquent pour la composition du tribunal arbitral et la procédure

arbitrale.
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§3

§4

Chaque Etat peut, lorsqu’il adresse une demande d’adhésion a la Convention, se

réserver le droit de ne pas appliquer tout ou partie des §§ 1 et 2.

L’Etat qui a émis une réserve en vertu du § 3 peut y renoncer, a tout moment, en
informant le dépositaire. Cette renonciation prend effet un mois apres la date a laquelle

le dépositaire en donne connaissance aux Etats membres.

Article 29

Compromis. Greffe

Les parties concluent un compromis spécifiant en particulier :

a)

b)

<)

l'objet du différend,

la composition du tribunal et les délais convenus pour la nomination du ou des arbitres,

le lieu convenu comme si¢ge du tribunal.

Le compromis doit étre communiqué au Secrétaire général qui assume les fonctions de greffe.

§1

§2

Article 30
Arbitres

Une liste d'arbitres est établie et tenue a jour par le Secrétaire général. Chaque Etat

membre peut faire inscrire sur la liste d'arbitres deux de ses ressortissants.

Le tribunal arbitral se compose d'un, de trois ou de cinq arbitres, conformément au
compromis. Les arbitres sont choisis parmi les personnes figurant sur la liste visée au
§ 1. Toutefois, si le compromis prévoit cinq arbitres, chacune des parties peut choisir
un arbitre en dehors de la liste. Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est
choisi d'un commun accord par les parties. Si le compromis prévoit trois ou cinq
arbitres, chacune des parties choisit un ou deux arbitres, selon le cas; ceux-ci désignent
d'un commun accord le troisieme ou le cinquiéme arbitre, qui préside le tribunal

arbitral. En cas de désaccord entre les parties sur la désignation de 1'arbitre unique ou
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entre les arbitres choisis sur celle du troisiétme ou du cinquiéme arbitre, cette

désignation est faite par le Secrétaire général.

§ 3 L'arbitre unique, le troisiéme ou le cinquiéme arbitre doit étre d'une nationalité autre

que celle des parties, a moins que celles-ci ne soient de méme nationalité.

§4 L'intervention au litige d'une tierce partie demeure sans effet sur la composition du

tribunal arbitral.

Article 31

Procédure. Frais

§ 1 Le tribunal arbitral décide de la procédure a suivre en tenant compte notamment des

dispositions ci-apres :

a) il instruit et juge les causes d'apres les éléments fournis par les parties, sans étre

lié, lorsqu'il est appel¢ a dire le droit, par les interprétations de celles-ci;
b) il ne peut accorder plus ou autre chose que ce qui est demandé dans les
conclusions du demandeur, ni moins que ce que le défendeur a reconnu comme

étant da;

c) la sentence arbitrale, diment motivée, est rédigée par le tribunal arbitral et notifiée

aux parties par le Secrétaire général;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du lieu ou siége le tribunal arbitral, et

sous réserve d'accord contraire des parties, la sentence arbitrale est définitive.

§ 2 Les honoraires des arbitres sont fixés par le Secrétaire général.

§3 La sentence arbitrale fixe les frais et dépens et décide de leur répartition entre les

parties, ainsi que celle des honoraires des arbitres.
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§1

§2

§1

§2

§3

Article 32

Prescription. Force exécutoire

La mise en oeuvre de la procédure arbitrale a, quant a l'interruption de la prescription, le

méme effet que celui prévu par le droit matériel applicable pour l'introduction de

l'action devant le juge ordinaire.

La sentence du tribunal arbitral acquiert force exécutoire dans chacun des Etats
membres apres 1'accomplissement des formalités prescrites dans 1'Etat ou I'exécution

doit avoir lieu. La révision du fond de 1'affaire n'est pas admise.

Titre VI

Modification de la Convention

Article 33

Compétence

Le Secrétaire général porte immédiatement a la connaissance des Etats membres les
propositions tendant a modifier la Convention qui lui ont été adressées par les Etats

membres ou qu’il a lui-méme élaborées.

L’Assemblée générale décide des propositions tendant a modifier la Convention pour

autant que les §§ 4 a 6 ne prévoient pas une autre compétence.

Saisie d'une proposition de modification, I'Assemblée générale peut décider, a la
majorité, prévue a l'article 14, § 6, qu'une telle proposition présente un caractére
d'étroite connexité avec une ou plusieurs dispositions des Appendices a la Convention.
Dans ce cas ainsi que dans les cas visés aux §§ 4 a 6, deuxiémes phrases, '"Assemblée
générale est également habilitée a décider de la modification de cette ou de ces

dispositions des Appendices.
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§4 Sous réserve des décisions de I'Assemblée générale prises selon le § 3, premiére phrase,

la Commission de révision décide des propositions tendant & modifier les

a) articles9et27,§§24a10;

b) Régles uniformes CIV, a I’exception des articles 1%, 2, 5, 6, 16,26 4 39, 41 a 53 et
56 a 60;

¢) Régles uniformes CIM, a I’exception des articles 1%, 5, 6, §§ 1 et 2, des articles 8,
12, 13, § 2, des articles 14, 15, §§ 2 et 3, de ’article 19, §§ 6 et 7, ainsi que des
articles 23a427,30a33,36a41 et44a48;

d) Reégles uniformes CUV, a I’exception des articles 1%, 4, 5et 7 a 12;

€) Régles uniformes CUI, a I’exception des articles 1, 2,4, 8a 15,174 19,21,23 a
25;

f)  Régles uniformes APTU, a I’exception des articles 1%, 3 et 9 & 11 ainsi que des

Annexes de ces Regles uniformes;

g) Régles uniformes ATMF, a I’exception des articles 17, 3 et 9.

Lorsque des propositions de modification sont soumises a la Commission de révision
conformément aux lettres a) a g), un tiers des Etats représentés dans la Commission

peut exiger que ces propositions soient soumises a 1’ Assemblée générale pour décision.

§5 La Commission d'experts du RID décide des propositions tendant a modifier le
Reéglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises
dangereuses (RID). Lorsque de telles propositions sont soumises a la Commission
d’experts du RID, un tiers des Etats représentés dans la Commission peut exiger que

ces propositions soient soumises a I’ Assemblée générale pour décision.

§ 6 La Commission d’experts techniques décide des propositions tendant & modifier les

Annexes des Reégles uniformes APTU. Lorsque de telles propositions sont soumises a
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§1

§2

§3

§4

§5

§6

la Commission d’experts techniques, un tiers des Etats représentés dans la Commission
peut exiger que ces propositions soient soumises a I’ Assemblée générale pour décision.
Article 34

Décisions de I’Assemblée générale

Les modifications de la Convention décidées par 1’Assemblée générale sont notifiées

par le Secrétaire général aux Etats membres.

Les modifications de la Convention proprement dite, décidées par 1’Assemblée
générale, entrent en vigueur, douze mois apres leur approbation par les deux tiers des
Etats membres, pour tous les Etats membres a I’exception de ceux qui, avant leur
entrée en vigueur, ont fait une déclaration aux termes de laquelle ils n’approuvent pas

lesdites modifications.

Les modifications des Appendices a la Convention, décidées par I’ Assemblée générale,
entrent en vigueur, douze mois apres leur approbation par la moitié des Etats n’ayant
pas fait une déclaration conformément a I’article 42, § 1, premiére phrase, pour tous les
Etats membres a 1’exception de ceux qui, avant leur entrée en vigueur, ont fait une
déclaration aux termes de laquelle ils n’approuvent pas lesdites modifications et de

ceux qui ont fait une déclaration conformément a 1’article 42, § 1, premiére phrase.

Les Etats membres adressent, au Secrétaire général, leurs notifications concernant 1’ap-
probation des modifications de la Convention décidées par I’ Assemblée générale ainsi
que leurs déclarations aux termes desquelles ils n’approuvent pas ces modifications. Le

Secrétaire général en informe les autres Etats membres.

Le délai visé aux §§ 2 et 3 court a compter du jour de la notification du Secrétaire

général que les conditions pour I’entrée en vigueur des modifications sont remplies.

L’Assemblée générale peut spécifier, au moment de 1’adoption d’une modification que
celle-ci est d’une portée telle que tout Etat membre qui aura fait une déclaration visée
au § 2 ou au § 3 et qui n’aura pas approuvé la modification dans le délai de dix-huit
mois a dater de son entrée en vigueur cessera, a I’expiration de ce délai, d’étre Etat

membre de I’Organisation.
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§7 Lorsque les décisions de 1’Assemblée générale concernent les Appendices a la
Convention, 1'application de I’ Appendice concerné est suspendue, dans son intégralité,
des l'entrée en vigueur des décisions, pour le trafic avec et entre les Etats membres qui
se sont opposés, conformément au § 3, aux décisions dans les délais impartis. Le
Secrétaire général notifie aux Etats membres cette suspension; elle prend fin a I'expi-
ration d'un mois a compter de la date a laquelle le Secrétaire général a notifi¢ aux autres

Etats membres la levée de 1’opposition.

Article 35

Décisions des Commissions

§ 1 Les modifications de la Convention, décidées par les Commissions, sont notifiées par le

Secrétaire général aux Etats membres.

§2 Les modifications de la Convention elle-méme, décidées par la Commission de
révision, entrent en vigueur pour tous les Etats membres le premier jour du douziéme
mois suivant celui au cours duquel le Secrétaire général les a notifiées aux Etats
membres. Les Etats membres peuvent formuler une objection dans les quatre mois a
compter de la date de la notification. En cas d’objection d’un quart des Etats membres,
la modification n’entre pas en vigueur. Si un Etat membre formule une objection contre
une décision de la Commission de révision dans le délai de quatre mois et qu’il
dénonce la Convention, la dénonciation prend effet a la date prévue pour ’entrée en

vigueur de cette décision.

§ 3 Les modifications des Appendices a la Convention, décidées par la Commission de
révision, entrent en vigueur pour tous les Etats membres, le premier jour du douziéme
mois suivant celui au cours duquel le Secrétaire général les a notifiées aux Etats
membres. Les modifications décidées par la Commission d’experts du RID ou par la
Commission d’experts techniques entrent en vigueur pour tous les Etats membres le
premier jour du sixiéme mois suivant celui au cours duquel le Secrétaire général les a

notifiées aux Etats membres.

§4 Les Etats membres peuvent formuler une objection dans un délai de quatre mois a
compter du jour de la notification visée au § 3. En cas d’objection formulée par un

quart des Etats membres, la modification n’entre pas en vigueur. Dans les Etats
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§5

§6

§1

membres qui ont formulé une objection contre une décision dans les délais impartis,
I’application de I’ Appendice concerné est suspendue, dans son intégralité, pour le trafic
avec et entre les Etats membres a compter du moment ou les décisions prennent effet.
Toutefois, en cas d’objection contre la validation d’une norme technique ou contre
I’adoption d’une prescription technique uniforme, seules celles-ci sont suspendues en
ce qui concerne le trafic avec et entre les Etats membres & compter du moment ou les

décisions prennent effet; il en est de méme en cas d’objection partielle.

Le Secrétaire général informe les Etats membres des suspensions visées au § 4; les
suspensions sont levées a 1’expiration d’un délai d’un mois a compter du jour ou le

Secrétaire général a notifié¢ aux autres Etats membres le retrait d’une telle objection.

Pour la détermination du nombre d’objections prévues aux §§ 2 et 4, ne sont pas pris en

compte les Etats membres qui :

a) n’ont pas le droit de vote (article 14, § 5, article 26, § 7 ou article 40, § 4);

b) ne sont pas membres de la Commission concernée (article 16, § 1, deuxiéme

phrase);

c) ont fait une déclaration conformément a 1’article 9, § 1 des Régles uniformes
APTU.

Titre VII

Dispositions finales

Article 36

Dépositaire

Le Secrétaire général est le dépositaire de la présente Convention. Ses fonctions en tant
que dépositaire sont celles qui sont énoncées dans la Partie VII de la Convention de

Vienne du 23 mai 1969 sur le droit des traités.
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§ 2 Lorsqu’une divergence apparait entre un Etat membre et le dépositaire au sujet de
I’accomplissement des fonctions de ce dernier, le dépositaire ou I’Etat membre

concerné doit porter la question a I’attention des autres Etats membres ou, le cas

échéant, la soumettre a la décision du Comité administratif.
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§1

§2

§3

§4

§5

§1

§2

§3

Article 37
Adhésion a la Convention

L’adhésion a la Convention est ouverte a chaque Etat sur le territoire duquel est

exploitée une infrastructure ferroviaire.

Un Etat qui désire adhérer a la Convention adresse une demande au dépositaire. Le

dépositaire la communique aux Etats membres.

La demande est admise de plein droit trois mois aprés la communication visée au § 2,
sauf opposition formulée auprés du dépositaire par cing Etats membres. Le dépositaire
en avise sans délai I'Etat demandeur ainsi que les Etats membres. L’adhésion prend

effet le premier jour du troisiéme mois suivant cet avis.

En cas d’opposition d’au moins cinq Etats membres dans le délai prévu au § 3, la

demande d'adhésion est soumise a I'Assemblée générale qui en décide.

Sous réserve de I’article 42, toute adhésion a la Convention ne peut concerner que la

Convention dans sa version en vigueur au moment de la prise d’effet de 1’adhésion.

Article 38

Adhésion d’organisations régionales d’intégration économique

L’adhésion a la Convention est ouverte aux organisations régionales d’intégration
économique ayant compétence pour adopter leur législation qui est obligatoire pour
leurs membres, dans les matiéres couvertes par cette Convention et dont un ou
plusieurs Etats membres sont membres. Les conditions de cette adhésion sont définies

dans un accord conclu entre 1’Organisation et I’organisation régionale.

L’organisation régionale peut exercer les droits dont disposent ses membres en vertu de
la Convention dans la mesure ou ils couvrent des matiéres relevant de sa compétence.
Ceci vaut de méme pour les obligations incombant aux Etats membres en vertu de la

Convention, abstraction faite des obligations financiéres visées a 1’article 26.

En vue de I’exercice du droit de vote et du droit d’objection prévu a I’article 35, §§ 2 et
4, I’organisation régionale dispose d’un nombre de voix égal a celui de ses membres

qui sont également Etats membres de I’Organisation. Ces derniers ne peuvent exercer
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leurs droits, notamment de vote, que dans la mesure admise au § 2. L’organisation

régionale ne dispose pas de droit de vote en ce qui concerne le Titre IV.

§ 4 Pour mettre fin a la qualité de membre, I’article 41 s’applique par analogie.

Article 39

Membres associés

§ 1 Tout Etat sur le territoire duquel est exploitée une infrastructure ferroviaire peut devenir

membre associé de I’Organisation. L’article 37, §§ 2 a 5 s’applique par analogie.

§ 2 Un membre associé peut participer aux travaux des organes mentionnés a 1’article 13,
§ 1, lettres a) et c) a f) uniquement avec voix consultative. Un membre associé ne peut
pas étre désigné comme membre du Comité administratif. Il contribue aux dépenses de

I’Organisation avec 0,25 pour cent des contributions (article 26, § 3).

§ 3 Pour mettre fin a la qualité de membre associé, I’article 41 s’applique par analogie.

Article 40

Suspension de la qualité de membre

§ 1 Un Etat membre peut demander, sans dénoncer la Convention, une suspension de sa
qualité de membre de 1’Organisation, lorsque plus aucun trafic international ferroviaire

n’est effectué sur son territoire pour des raisons non imputables a cet Etat membre.

§ 2 Le Comité administratif décide d’une demande de suspension de la qualité de membre.
La demande doit étre formulée aupreés du Secrétaire général au plus tard trois mois

avant une session du Comité.

§ 3 La suspension de la qualité de membre entre en vigueur le premier jour du mois suivant
le jour de la notification du Secrétaire général aux Etats membres de la décision du
Comité administratif. La suspension de la qualit¢ de membre prend fin avec la
notification par I’Etat membre de la reprise du trafic international ferroviaire sur son

territoire. Le Secrétaire général le notifie, sans délai, aux autres Etats membres.
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§ 4 Lasuspension de la qualit¢ de membre a pour conséquence :

a) d’exonérer I’Etat membre de son obligation de contribuer au financement des

dépenses de 1’Organisation;
b) de suspendre le droit de vote dans les organes de 1’Organisation;

¢) de suspendre le droit d’objection en vertu de 1’article 34, §§ 2 et 3, et de I’article
35,88 2 et 4.

Article 41

Dénonciation de la Convention
§ 1 La Convention peut, a tout moment, étre dénoncée.

§2 Tout Etat membre qui désire procéder a une dénonciation en avise le dépositaire. La

dénonciation prend effet le 31 décembre de I'année suivante.

Article 42

Déclarations et réserves a la Convention

§ 1 Chaque Etat membre peut déclarer, a tout moment, qu’il n’appliquera pas dans leur
intégralité certains Appendices a la Convention. En outre, des réserves ainsi que des
déclarations de ne pas appliquer certaines dispositions de la Convention proprement
dite ou de ses Appendices ne sont admises que si de telles réserves et déclarations sont

expressément prévues par les dispositions elles-mémes.

§2 Les réserves ou les déclarations sont adressées au dépositaire. Elles prennent effet au
moment ou la Convention entre en vigueur pour 1’Etat concerné. Toute déclaration faite
aprés cette entrée en vigueur prend effet le 31 décembre de I’année qui suit cette

déclaration. Le dépositaire en informe les Etats membres.
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Article 43

Dissolution de I’Organisation

§1 L’Assemblée générale peut décider de la dissolution de I’Organisation et du transfert
éventuel de ses attributions a une autre organisation intergouvernementale en fixant, le

cas échéant, les conditions de ce transfert avec cette organisation.

§2 En cas de dissolution de 1’Organisation, ses biens et avoirs sont attribués aux Etats
membres ayant ét¢é membres de 1’Organisation, sans interruption, durant les cing
derni¢res années civiles précédant celle de la décision en vertu du § 1, ceci
proportionnellement au taux moyen du pourcentage auquel ils ont contribué aux

dépenses de 1’Organisation durant ces cinq années précédentes.

Article 44

Disposition transitoire

Dans les cas prévus a I’article 34, § 7, a I’article 35, § 4, a I’article 41, § 1 et a ’article 42, le
droit en vigueur au moment de la conclusion des contrats soumis aux Reégles uniformes CIV,
aux Reégles uniformes CIM, aux Reégles uniformes CUV ou aux Régles uniformes CUI reste

applicable aux contrats existants.

Article 45

Textes de la Convention

§ 1 La Convention est rédigée en langues francaise, allemande et anglaise. En cas de

divergence, seul le texte francais fait foi.

§ 2 Sur proposition de 1’'un des Etats concernés, 1’Organisation publie des traductions
officielles de la Convention dans d’autres langues, dans la mesure ou 1’une de ces
langues est une langue officielle sur le territoire d’au moins deux Etats membres. Ces
traductions sont élaborées en coopération avec les services compétents des Etats

membres concernés.
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Protocole sur les priviléges et immunités
de I’Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires
(OTIF)

Article premier

Immunité de juridiction, d’exécution et de saisie

§ 1 Dans le cadre de ses activités officielles, ’Organisation bénéficie de I’immunité de

juridiction et d’exécution sauf :

a) dans la mesure ou I’Organisation aurait expressément renoncé a une telle

immunité dans un cas particulier;
b) en cas d’action civile intentée par un tiers;

¢) en cas de demande reconventionnelle directement liée a une procédure entamée a

titre principal par 1I’Organisation;

d) en cas de saisie, ordonnée par décision judiciaire, sur les traitements, salaires et

autres émoluments dus par 1I’Organisation a un membre de son personnel.

§2 Les avoirs et les autres biens de 1’Organisation, quel que soit le lieu ou ils se trouvent,
bénéficient de I'immunité a 1’égard de toute forme de réquisition, confiscation,
séquestre et autre forme de saisie ou de contrainte, sauf dans la mesure ou le nécessitent
temporairement la prévention des accidents mettant en cause des véhicules automoteurs
appartenant a 1’Organisation ou circulant pour son compte et les enquétes auxquelles

peuvent donner lieu lesdits accidents.

Article 2

Protection contre ’expropriation

Si une expropriation est nécessaire a des fins d’utilit¢é publique, toutes dispositions

appropriées doivent étre prises afin d’empécher que I’expropriation ne constitue un obstacle a
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I’exercice des activités de I’Organisation et une indemnité préalable, prompte et adéquate doit

étre verseée.

Article 3

Exonération d’impots

§ 1 Chaque Etat membre exonére des impdts directs I’Organisation, ses biens et revenus,
pour I’exercice de ses activités officielles. Lorsque des achats ou services d’un montant
important qui sont strictement nécessaires pour 1’exercice des activités officielles de
I’Organisation sont effectués ou utilisés par 1’Organisation et lorsque le prix de ces
achats ou services comprend des taxes ou droits, des dispositions appropriées sont
prises par les Etats membres, chaque fois qu’il est possible, en vue de I’exonération des

taxes ou droits de cette nature ou en vue du remboursement de leur montant.

§ 2 Aucune exonération n’est accordée en ce qui concerne les impdts et taxes qui ne

constituent que la simple rémunération de services rendus.

§3 Les biens acquis conformément au § 1 ne peuvent étre vendus ni cédés, ni utilisés

autrement qu’aux conditions fixées par I’Etat membre qui a accordé les exonérations.

Article 4

Exonération de droits et taxes

§ 1 Les produits importés ou exportés par 1’Organisation et strictement nécessaires pour
I’exercice de ses activités officielles, sont exonérés de tous droits et taxes pergus a

I’importation ou a I’exportation.
§ 2 Aucune exonération n’est accordée, au titre de cet article, en ce qui concerne les achats
et importations de biens ou la fourniture de services destinés aux besoins propres des

membres du personnel de I’Organisation.

§ 3 L’article 3, § 3 s’applique, par analogie, aux biens importés conformément au § 1.
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Article 5

Activités officielles

Les activités officielles de 1’Organisation visées par le présent Protocole sont les activités

répondant aux buts définis a I’article 2 de la Convention.

Article 6

Transactions monétaires

L’Organisation peut recevoir et détenir tous fonds, devises, numéraires ou valeurs mobilicres.
Elle peut en disposer librement pour tous usages prévus par la Convention et avoir des
comptes en n’importe quelle monnaie dans la mesure nécessaire pour faire face a ses

engagements.

Article 7

Communications

Pour ses communications officielles et le transfert de tous ses documents, 1’Organisation
bénéficie d’un traitement non moins favorable que celui accordé par chaque Etat membre aux

autres organisations internationales comparables.

Article 8

Priviléges et immunités des représentants des Etats

Les représentants des Etats membres jouissent, dans ’exercice de leurs fonctions et pour la
durée de leurs voyages de services, des priviléges et immunités suivants sur le territoire de

chaque Etat membre :

a)  immunité de juridiction, méme aprés la fin de leur mission, pour les actes, y compris
leurs paroles et écrits, accomplis par eux dans l’exercice de leurs fonctions; cette
immunité ne joue cependant pas en cas de dommages résultant d’un accident causé par
un véhicule automoteur ou tout autre moyen de transport appartenant a un représentant
d’un Etat ou conduit par lui ou en cas d’infraction a la réglementation de la circulation

relative a ce moyen de transport;
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b)  immunité d’arrestation et de détention préventive, sauf en cas de flagrant délit;
¢) immunité de saisie de leurs bagages personnels, sauf en cas de flagrant délit;
d) inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

e) exemption pour eux-mémes et pour leurs conjoints de toute mesure limitant 1’entrée et

de toutes formalités d’enregistrement des étrangers;

f)  mémes facilités en ce qui concerne les réglementations monétaires ou de change que
celles accordées aux représentants de Gouvernements étrangers en mission officielle

temporaire.

Article 9

Priviléges et immunités des membres du personnel de I’Organisation

Les membres du personnel de I’Organisation jouissent, dans 1’exercice de leurs fonctions, des

priviléges et immunités suivants sur le territoire de chaque Etat membre :

a)  immunité de juridiction pour les actes, y compris leurs paroles et écrits, accomplis dans
I’exercice de leurs fonctions et dans les limites de leurs attributions; cette immunité ne
joue cependant pas en cas de dommages résultant d’un accident causé par un véhicule
automoteur ou tout autre moyen de transport appartenant & un membre du personnel de
I’Organisation ou conduit par Iui ou en cas d’infraction a la réglementation de la
circulation relative & ce moyen de transport; les membres du personnel continuent de
bénéficier de cette immunité méme aprés avoir cessé d’étre au service de

I’Organisation;
b) inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

c¢) mémes exceptions aux dispositions limitant I’immigration et réglant I’enregistrement
des étrangers que celles généralement accordées aux membres du personnel des
organisations internationales; les membres de leur famille faisant partie de leur ménage

jouissent des mémes facilités;
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d)

e)

exonération de 1’impo6t national sur le revenu, sous réserve de I’introduction, au profit
de I’Organisation, d’une imposition interne des traitements, salaires et autres
émoluments versés par 1’Organisation; cependant, les Etats membres ont la possibilité
de tenir compte de ces traitements, salaires et émoluments pour le calcul du montant de
I’impdt a percevoir sur les revenus d’autres sources; les Etats membres ne sont pas
tenus d’appliquer cette exonération fiscale aux indemnités et pensions de retraite et
rentes de survie versées par 1’Organisation aux anciens membres de son personnel ou a

leurs ayants droit;

en ce qui concerne les réglementations de change, mémes priviléges que ceux générale-

ment accordés aux membres du personnel des organisations internationales;

en période de crise internationale, mémes facilités de rapatriement pour eux et les
membres de leur famille faisant partie de leur ménage que celles généralement

accordées aux membres du personnel des organisations internationales.

Article 10

Priviléges et immunités des experts

Les experts auxquels 1’Organisation fait appel, lorsqu’ils exercent des fonctions auprés de

I’Organisation ou accomplissent des missions pour cette derniére, y compris durant les

voyages effectués dans I’exercice de ces fonctions ou au cours de ces missions, jouissent des

priviléges et immunités suivants, dans la mesure ou ceux-ci leur sont nécessaires pour

I’exercice de leurs fonctions :

a)

b)

¢)

immunité de juridiction pour les actes, y compris leurs paroles et écrits, accomplis par
eux dans I’exercice de leurs fonctions; cette immunité ne joue cependant pas en cas de
dommages résultant d’un accident causé par un véhicule automoteur ou tout autre
moyen de transport appartenant a un expert ou conduit par lui ou en cas d’infraction a
la réglementation de la circulation relative a ce moyen de transport; les experts
continuent de bénéficier de cette immunité méme apres la cessation de leurs fonctions

aupres de 1’Organisation;

inviolabilité de tous leurs papiers et documents officiels;

facilités de change nécessaires au transfert de leur rémunération;
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d) mémes facilités, en ce qui concerne leurs bagages personnels, que celles accordées aux

agents des Gouvernements étrangers en mission officielle temporaire.

Article 11

But des priviléges et immunités accordés

§ 1 Les priviléges et immunités prévus par le présent Protocole sont institués uniquement
afin d’assurer, en toutes circonstances, le libre fonctionnement de 1’Organisation et la
compléte indépendance des personnes auxquelles ils sont accordés. Les autorités
compétentes lévent toute immunité dans tous les cas ou son maintien est susceptible
d’entraver ’action de la justice et ou elle peut étre levée sans porter atteinte a la

réalisation de 1’objectif pour lequel elle a été accordée.
§ 2 Les autorités compétentes aux fins du § 1 sont :

a) les Etats membres, pour leurs représentants;

b) le Comité administratif pour le Secrétaire général;

¢) le Secrétaire général pour les autres agents de 1’Organisation ainsi que pour les

experts auxquels 1’Organisation fait appel.

Article 12

Prévention d’abus

§ 1 Aucune des dispositions du présent Protocole ne peut mettre en cause le droit que
posséde chaque Etat membre de prendre toutes les précautions utiles dans I’intérét de

sa sécurité publique.

§ 2 L’Organisation coopére en tout temps avec les autorités compétentes des Etats membres
en vue de faciliter une bonne administration de la justice, d’assurer le respect des lois et
prescriptions des Etats membres concernés et d’empécher tout abus auquel pourraient

donner lieu les priviléges et immunités prévus dans le présent Protocole.
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Article 13

Traitement des propres ressortissants

Aucun Etat membre n’est tenu d’accorder les priviléges et immunités mentionnés :

a)  al’article 8, a I’exception de la lettre d),
b) alarticle 9, a I’exception des lettres a), b) et d),

c¢) alarticle 10, a I’exception des lettres a) et b)

a ses propres ressortissants ou aux personnes qui ont leur résidence permanente dans cet Etat.

Article 14

Accords complémentaires

L’Organisation peut conclure avec un ou plusieurs Etats membres des accords
complémentaires en vue de I’application du présent Protocole en ce qui concerne cet Etat
membre ou ces Etats membres, ainsi que d’autres accords en vue d’assurer le bon

fonctionnement de I’Organisation.
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Reégles uniformes concernant le contrat de transport international
ferroviaire des voyageurs

(CIV - Appendice A a la Convention)

Titre premier

Généralités

Article premier

Champ d'application

§ 1 Les présentes Régles uniformes s'appliquent a tout contrat de transport ferroviaire de
voyageurs a titre onéreux ou gratuit, lorsque le lieu de départ et de destination sont
situés dans deux Etats membres différents. Il en est ainsi quels que soient le domicile

ou le siége et la nationalité des parties au contrat de transport.

§2 Lorsqu'un transport international faisant I'objet d'un contrat unique inclut, en
complément au transport transfrontalier ferroviaire, un transport par route ou par voie
de navigation intérieure en trafic intérieur d’un Etat membre, les présentes Régles

uniformes s’appliquent.

§3 Lorsqu'un transport international faisant l'objet d'un contrat unique inclut, en
complément au transport ferroviaire, un transport maritime ou un transport
transfrontalier par voie de navigation intérieure, les présentes Régles uniformes
s’appliquent si le transport maritime ou le transport par voie de navigation intérieure est
effectu¢ sur des lignes inscrites sur la liste des lignes prévue a I’article 24, § 1 de la

Convention.

§4 Les présentes Régles uniformes s’appliquent également, en ce qui concerne la
responsabilit¢ du transporteur en cas de mort et de blessures de voyageurs, aux
personnes qui accompagnent un envoi dont le transport est effectué¢ conformément aux

Régles uniformes CIM.
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§5

§6

§7

Les présentes Régles uniformes ne s’appliquent pas aux transports effectués entre gares
situées sur le territoire d’Etats limitrophes, lorsque I’infrastructure de ces gares est
gérée par un ou plusieurs gestionnaires d’infrastructure relevant d’un seul et méme de

ces Etats.

Chaque Etat, Partie & une convention concernant le transport international ferroviaire
direct de voyageurs et de nature comparable aux présentes Régles uniformes, peut,
lorsqu’il adresse une demande d’adhésion a la Convention, déclarer qu’il n’appliquera
ces Reégles uniformes qu’aux transports effectués sur une partie de ’infrastructure
ferroviaire située sur son territoire. Cette partie de I’infrastructure ferroviaire doit étre
définie précisément et étre reliée a l’infrastructure ferroviaire d’un Etat membre.
Lorsqu’un Etat a fait la déclaration susvisée, ces Régles uniformes ne s’appliquent qu’a

la condition :

a) que le lieu de départ ou de destination ainsi que I’itinéraire prévus dans le contrat

de transport soient situés sur I’infrastructure désignée ou

b) que linfrastructure désignée relie I’infrastructure de deux Etats membres et
qu’elle a été prévue dans le contrat de transport comme itinéraire pour un

transport de transit.

L’Etat qui a fait une déclaration conformément au § 6 peut y renoncer a tout moment en
informant le dépositaire. Cette renonciation prend effet un mois apres la date a laquelle
le dépositaire en avise les Etats membres. La déclaration devient sans effet, lorsque la

convention visée au § 6, premiére phrase, cesse d’étre en vigueur pour cet Etat.

Article 2

Déclaration relative a la responsabilité en cas de mort et de blessures de voyageurs

§1

Chaque Etat peut, a tout moment, déclarer qu’il n’appliquera pas aux voyageurs,
victimes d'accidents survenus sur son territoire, I'ensemble des dispositions relatives a
la responsabilité du transporteur en cas de mort et de blessures de voyageurs, lorsque
ceux-ci sont ses ressortissants ou des personnes ayant leur résidence habituelle dans cet

Etat.
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§ 2 L’Etat qui a fait une déclaration conformément au § 1 peut y renoncer a tout moment en
informant le dépositaire. Cette renonciation prend effet un mois apres la date a laquelle

le dépositaire en donne connaissance aux Etats membres.

Article 3

Définitions

Aux fins des présentes Régles uniformes, le terme :

a)  Atransporteur@ désigne le transporteur contractuel, avec lequel le voyageur a conclu le
contrat de transport en vertu de ces Reégles uniformes, ou un transporteur subséquent,

qui est responsable sur la base de ce contrat;

b)  Atransporteur substitué@ désigne un transporteur, qui n’a pas conclu le contrat de
transport avec le voyageur, mais a qui le transporteur visé a la lettre a) a confié, en tout

ou en partie, I’exécution du transport ferroviaire;

c¢)  AConditions générales de transport@ désigne les conditions du transporteur sous forme
de conditions générales ou de tarifs 1également en vigueur dans chaque Etat membre et

qui sont devenues, par la conclusion du contrat de transport, partie intégrante de celui-

ci;

d)  Avéhicule@ désigne un véhicule automobile ou une remorque transportés a 1’occasion

d’un transport de voyageurs.

Article 4

Dérogations

1 Les Etats membres peuvent conclure des accords qui prévoient des dérogations aux
p qui p g
présentes Régles uniformes pour les transports effectués exclusivement entre deux

gares situées de part et d’autre de la frontiére, lorsqu’il n’y a pas d’autre gare entre

elles.
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§ 2 Pour les transports effectués entre deux Etats membres, transitant par un Etat non
membre, les Etats concernés peuvent conclure des accords qui dérogent aux présentes

Régles uniformes.

§ 3 Sous réserve d’autres dispositions de droit international public, deux ou plusieurs Etats
membres peuvent fixer entre eux les conditions sous lesquelles les transporteurs sont
soumis a 1’obligation de transporter des voyageurs, des bagages, des animaux et des

véhicules en trafic entre ces Etats.

§4 Les accords visés aux §§ 1 a 3 de méme que leur mise en vigueur sont communiqués a
I'Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires. Le
Secrétaire général de 1’Organisation en informe les Etats membres et les entreprises

intéressées.

Article 5

Droit contraignant

Sauf clause contraire dans les présentes Régles uniformes, est nulle et de nul effet toute
stipulation qui, directement ou indirectement, dérogerait a ces Régles uniformes. La nullité
de telles stipulations n’entraine pas la nullité des autres dispositions du contrat de transport.
Nonobstant cela, un transporteur peut assumer une responsabilité et des obligations plus

lourdes que celles qui sont prévues par les présentes Régles uniformes.

Titre 11

Conclusion et exécution du contrat de transport

Article 6

Contrat de transport

§ 1 Par le contrat de transport, le transporteur s’engage a transporter le voyageur ainsi que,
le cas échéant, des bagages et des véhicules au lieu de destination et & livrer les bagages

et les véhicules au lieu de destination.
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§ 2 Le contrat de transport doit étre constaté par un ou plusieurs titres de transport remis au
voyageur. Toutefois, sans préjudice de I’article 9, I’absence, l'irrégularité ou la perte du
titre de transport n'affecte ni I'existence ni la validité du contrat qui reste soumis aux

présentes Régles uniformes.

§ 3 Le titre de transport fait foi, jusqu'a preuve du contraire, de la conclusion et du contenu

du contrat de transport.

Article 7

Titre de transport

§ 1 Les Conditions générales de transport déterminent la forme et le contenu des titres de
transport ainsi que la langue et les caractéres dans lesquels ils doivent étre imprimés et

remplis.

§ 2 Doivent au moins étre inscrits sur le titre de transport :

a) le transporteur ou les transporteurs;

b) [l’indication que le transport est soumis, nonobstant toute clause contraire, aux

présentes Régles uniformes; cela peut se faire par le sigle CIV;

c) toute autre indication nécessaire pour prouver la conclusion et le contenu du
contrat de transport et permettant au voyageur de faire valoir les droits résultant de

ce contrat.

§ 3 Le voyageur doit s’assurer, a la réception du titre de transport, que celui-ci a été établi

selon ses indications.

§4 Le titre de transport est cessible s’il n’est pas nominatif et si le voyage n’a pas

commencé.

§5 Le titre de transport peut étre établi sous forme d’enregistrement électronique des
données, qui peuvent étre transformées en signes d’écriture lisibles. Les procédés
employés pour I’enregistrement et le traitement des données doivent étre équivalents du
point de vue fonctionnel, notamment en ce qui concerne la force probante du titre de

transport représenté par ces données.
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§1

§2

§1

§2

Article 8

Paiement et remboursement du prix de transport

Sauf convention contraire entre le voyageur et le transporteur, le prix de transport est

payable a I’avance.

Les Conditions générales de transport déterminent dans quelles conditions un rembour-

sement du prix de transport a lieu.

Article 9

Droit au transport. Exclusion du transport
Dés le commencement du voyage, le voyageur doit étre muni d'un titre de transport
valable et doit le présenter lors du contrdle des titres de transport. Les Conditions

générales de transport peuvent prévoir :

a) qu'un voyageur qui ne présente pas un titre de transport valable doit payer, outre le

prix de transport, une surtaxe;

b) qu'un voyageur qui refuse le paiement immédiat du prix de transport ou de la

surtaxe peut étre exclu du transport;

c) sietdans quelles conditions un remboursement de la surtaxe a lieu.

Les Conditions générales de transport peuvent prévoir que sont exclus du transport ou

peuvent étre exclus du transport en cours de route, les voyageurs qui :

a)  présentent un danger pour la sécurité et le bon fonctionnement de I’exploitation

ou pour la sécurité des autres voyageurs,

b) incommodent de maniére intolérable les autres voyageurs,

et que ces personnes n’ont droit au remboursement ni du prix de transport ni du prix

qu’elles ont payé pour le transport de leurs bagages.
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Article 10

Accomplissement des formalités administratives

Le voyageur doit se conformer aux formalités exigées par les douanes ou par d’autres

autorités administratives.

Article 11

Suppression et retard d’un train. Correspondance manquée

Le transporteur doit, s’il y a lieu, certifier sur le titre de transport que le train a été supprimé

ou la correspondance manquée.

Titre 111

Transport de colis 2 main, d’animaux, de bagages et de véhicules

Chapitre I

Dispositions communes

Article 12

Objets et animaux admis

§ 1 Le voyageur peut prendre avec lui des objets faciles a porter (colis a main) ainsi que des
animaux vivants, conformément aux Conditions générales de transport. Par ailleurs, le
voyageur peut prendre avec lui des objets encombrants conformément aux dispositions
particuliéres, contenues dans les Conditions générales de transport. Sont exclus du
transport, les objets ou animaux de nature a géner ou a incommoder les voyageurs ou a

causer un dommage.

§2 Le voyageur peut expédier, en tant que bagages, des objets et des animaux

conformément aux Conditions générales de transport.

§ 3 Le transporteur peut admettre le transport de véhicules a I’occasion d’un transport de
voyageurs conformément aux dispositions particuliéres, contenues dans les Conditions

générales de transport.
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§4 Le transport de marchandises dangereuses en tant que colis a main, bagages ainsi que
dans ou sur des véhicules qui, conformément a ce Titre sont transportées par rail, doit
étre conforme au Réglement concernant le transport international ferroviaire des

marchandises dangereuses (RID).

Article 13

Vérification

§ 1 Le transporteur a le droit, en cas de présomption grave de non respect des conditions de
transport, de vérifier si les objets (colis a main, bagages, véhicules y compris leur
chargement) et animaux transportés répondent aux conditions de transport lorsque les
lois et prescriptions de I'Etat ou la vérification doit avoir lieu ne l'interdisent pas. Le
voyageur doit étre invité a assister a la vérification. S'il ne se présente pas ou s'il ne

peut étre atteint, le transporteur doit faire appel a deux témoins indépendants.

§2 Lorsqu’il est constaté que les conditions de transport n’ont pas été respectées, le

transporteur peut exiger du voyageur le paiement des frais occasionnés par la

vérification.

Article 14

Accomplissement des formalités administratives

Le voyageur doit se conformer aux formalités exigées par les douanes ou par d'autres
autorités administratives lors du transport, a 1’occasion de son transport, d’objets (colis a
main, bagages, véhicules y compris leur chargement) et d’animaux. Il doit assister a la visite

de ces objets, sauf exception prévue par les lois et prescriptions de chaque Etat.

Chapitre I1

Colis 2 main et animaux

Article 15

Surveillance

La surveillance des colis a main et des animaux, qu’il prend avec lui, incombe au voyageur.
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Chapitre 111
Bagages

Article 16
Expédition des bagages

§ 1 Les obligations contractuelles relatives a l'acheminement des bagages doivent é&tre

constatées par un bulletin de bagages remis au voyageur.

§ 2 Sans préjudice de I’article 22, 1'absence, l'irrégularité ou la perte du bulletin de bagages
n'affecte ni 1'existence ni la validité des conventions concernant 1’acheminement des

bagages, qui restent soumis aux présentes Regles uniformes.

§3 Le bulletin de bagages fait foi, jusqu'a preuve du contraire, de l'enregistrement des

bagages et des conditions de leur transport.
§4 Jusqu'a preuve du contraire, il est présumé que lors de la prise en charge par le transpor-
teur, les bagages étaient en bon état apparent et que le nombre et la masse des colis

correspondaient aux mentions portées sur le bulletin de bagages.

Article 17
Bulletin de bagages

§ 1 Les Conditions générales de transport déterminent la forme et le contenu du bulletin de
bagages ainsi que la langue et les caractéres dans lesquels il doit étre imprimé et rempli.
L’article 7, § 5 s’applique par analogie.

§ 2 Doivent au moins étre inscrits sur le bulletin de bagages :

a) le transporteur ou les transporteurs;

b) I’indication que le transport est soumis, nonobstant toute clause contraire, aux

présentes Régles uniformes; cela peut se faire par le sigle CIV;
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c) toute autre indication nécessaire pour prouver les obligations contractuelles
relatives a ’acheminement des bagages et permettant au voyageur de faire valoir

les droits résultant du contrat de transport.

§ 3 Le voyageur doit s’assurer, a la réception du bulletin de bagages, que celui-ci a été émis

selon ses indications.

Article 18

Enregistrement et transport

§ 1 Sauf exception prévue par les Conditions générales de transport, I’enregistrement des
bagages n’a lieu que sur la présentation d’un titre de transport valable au moins
jusqu’au lieu de destination des bagages. Par ailleurs, ’enregistrement s’effectue

d’apres les prescriptions en vigueur au lieu d’expédition.

§ 2 Lorsque les Conditions générales de transport prévoient que des bagages peuvent étre
admis au transport sans présentation d’un titre de transport, les dispositions des
présentes Régles uniformes fixant les droits et obligations du voyageur relatifs a ses

bagages s’appliquent par analogie a I’expéditeur de bagages.

§ 3 Le transporteur peut acheminer les bagages avec un autre train ou un autre moyen de

transport et par un autre itinéraire que ceux empruntés par le voyageur.

Article 19

Paiement du prix pour le transport des bagages

Sauf convention contraire entre le voyageur et le transporteur, le prix pour le transport des

bagages est payable lors de l'enregistrement.

Article 20
Marquage des bagages

Le voyageur doit indiquer sur chaque colis en un endroit bien visible et d’une maniére

suffisamment fixe et claire :
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a)  son nom et son adresse,

b) lelieu de destination.

Article 21
Droit de disposer des bagages

§ 1 Si les circonstances le permettent et les prescriptions des douanes ou d’autres autorités
administratives ne s’y opposent pas, le voyageur peut demander la restitution des
bagages au lieu d’expédition, contre remise du bulletin de bagages et, lorsque cela est

prévu par les Conditions générales de transport, sur présentation du titre de transport.

§ 2 Les Conditions générales de transport peuvent prévoir d’autres dispositions concernant
le droit de disposer des bagages, notamment des modifications du lieu de destination et

les éventuelles conséquences financiéres a supporter par le voyageur.

Article 22

Livraison

§ 1 La livraison des bagages a lieu contre remise du bulletin de bagages et, le cas échéant,
contre paiement des frais qui grevent l'envoi. Le transporteur a le droit, sans y étre tenu,

de vérifier si le détenteur du bulletin a qualité pour prendre livraison.

§2 Sont assimilés a la livraison au détenteur du bulletin de bagages, lorsqu'ils sont

effectués conformément aux prescriptions en vigueur au lieu de destination :

a) la remise des bagages aux autorités de douane ou d'octroi dans leurs locaux
d'expédition ou dans leurs entrepots, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la
garde du transporteur;

b) le fait de confier des animaux vivants a un tiers.

§ 3 Le détenteur du bulletin de bagages peut demander la livraison des bagages au lieu de

destination aussitot que s'est écoulé le temps convenu ainsi que, le cas échéant, le
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§4

§5

§6

§7

§8

temps nécessaire pour les opérations effectuées par les douanes ou par d'autres autorités

administratives.

A défaut de remise du bulletin de bagages, le transporteur n'est tenu de livrer les
bagages qu'a celui qui justifie de son droit; si cette justification semble insuffisante, le

transporteur peut exiger une caution.

Les bagages sont livrés au lieu de destination pour lequel ils ont été enregistrés.

Le détenteur du bulletin de bagages auquel les bagages ne sont pas livrés peut exiger la
constatation, sur le bulletin de bagages, du jour et de I'heure auxquels il a demandé la

livraison conformément au § 3.

L'ayant droit peut refuser la réception des bagages, si le transporteur ne donne pas suite
a sa demande de procéder a la vérification des bagages en vue de constater un

dommage allégué.

Par ailleurs, la livraison des bagages est effectuée conformément aux prescriptions en

vigueur au lieu de destination.

Chapitre IV

Véhicules

Article 23

Conditions de transport

Les dispositions particuli¢res pour le transport des véhicules, contenues dans les Conditions

générales de transport, déterminent notamment les conditions d’admission au transport,

d’enregistrement, de chargement et de transport, de déchargement et de livraison, ainsi que

les obligations du voyageur.



Castka 41 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016 Strana 1347

Article 24

Bulletin de transport

§ 1 Les obligations contractuelles relatives au transport de véhicules doivent étre constatées
par un bulletin de transport remis au voyageur. Le bulletin de transport peut &tre

intégré dans le titre de transport du voyageur.

§2 Les dispositions particuliéres pour le transport de véhicules contenues dans les
Conditions générales de transport déterminent la forme et le contenu du bulletin de
transport ainsi que la langue et les caractéres dans lesquels il doit étre imprimé et

rempli. L’article 7, § 5 s’applique par analogie.

§ 3 Doivent au moins étre inscrits sur le bulletin de transport :

a) le transporteur ou les transporteurs;

b) [D’indication que le transport est soumis, nonobstant toute clause contraire, aux

présentes Régles uniformes; cela peut se faire par le sigle CIV;

c) toute autre indication nécessaire pour prouver les obligations contractuelles
relatives aux transports des véhicules et permettant au voyageur de faire valoir les

droits résultant du contrat de transport.

§4 Le voyageur doit s’assurer, a la réception du bulletin de transport, que celui-ci a été

émis selon ses indications.

Article 25
Droit applicable

Sous réserve des dispositions du présent Chapitre, les dispositions du Chapitre III relatives au

transport des bagages s’appliquent aux véhicules.
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Titre IV

Responsabilité du transporteur

Chapitre I

Responsabilité en cas de mort et de blessures de voyageurs

Article 26

Fondement de la responsabilité

§ 1 Le transporteur est responsable du dommage résultant de la mort, des blessures ou de
toute autre atteinte a l'intégrité physique ou psychique du voyageur causé par un
accident en relation avec l'exploitation ferroviaire survenu pendant que le voyageur
séjourne dans les véhicules ferroviaires, qu'il y entre ou qu'il en sort quelle que soit

I’infrastructure ferroviaire utilisée.

§ 2 Le transporteur est déchargé de cette responsabilité :

a) si llaccident a été causé par des circonstances extérieures a l'exploitation
ferroviaire que le transporteur, en dépit de la diligence requise d'apres les
particularités de 'espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il

ne pouvait pas obvier;

b) dans la mesure ou I'accident est dii & une faute du voyageur;

c) sil'accident est dii au comportement d'un tiers que le transporteur, en dépit de la
diligence requise d’apres les particularités de I’espéce, ne pouvait pas éviter et aux
conséquences duquel il ne pouvait pas obvier; une autre entreprise utilisant la
méme infrastructure ferroviaire n’est pas considérée comme un tiers; le droit de

recours n’est pas affecté.

§ 3 Si I’accident est di au comportement d’un tiers et si, en dépit de cela, le transporteur
n’est pas enti¢rement déchargé de sa responsabilité conformément au § 2, lettre c), il
répond pour le tout dans les limites des présentes Régles uniformes et sans préjudice de

son recours éventuel contre le tiers.
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§4 Les présentes Régles uniformes n'affectent pas la responsabilité qui peut incomber au

transporteur pour les cas non prévus au § 1.

§ 5 Lorsqu'un transport faisant 'objet d'un contrat de transport unique est effectué par des
transporteurs subséquents, est responsable, en cas de mort et de blessures de voyageurs,
le transporteur a qui incombait, selon le contrat de transport, la prestation de service de
transport au cours de laquelle l'accident s'est produit. Lorsque cette prestation n’a pas
été¢ réalisée par le transporteur, mais par un transporteur substitué, les deux
transporteurs sont responsables solidairement, conformément aux présentes Regles

uniformes.

Article 27

Dommages-intéréts en cas de mort

§ 1 En cas de mort du voyageur, les dommages-intéréts comprennent :

a) les frais nécessaires consécutifs au déces, notamment ceux du transport du corps

et des obseques;

b) si la mort n'est pas survenue immédiatement, les dommages-intéréts prévus a

l'article 28.

§2 Si, par la mort du voyageur, des personnes envers lesquelles il avait ou aurait eu a
I'avenir une obligation alimentaire, en vertu de la loi, sont privées de leur soutien, il y a
également lieu de les indemniser de cette perte. L'action en dommages-intéréts des
personnes dont le voyageur assumait l'entretien sans y €tre tenu par la loi reste soumise

au droit national.

Article 28

Dommages-intéréts en cas de blessures

En cas de blessures ou de toute autre atteinte a l'intégrité physique ou psychique du voyageur,

les dommages-intéréts comprennent :

a) les frais nécessaires, notamment ceux de traitement et de transport;
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b)

la réparation du préjudice causé, soit par l'incapacité de travail totale ou partielle, soit

par l'accroissement des besoins.

Article 29

Réparation d'autres préjudices corporels

Le droit national détermine si, et dans quelle mesure, le transporteur doit verser des

dommages-intéréts pour des préjudices corporels autres que ceux prévus aux articles 27 et 28.

§1

§2

§1

§2

Article 30

Forme et montant des dommages-intéréts en cas de mort et de blessures

Les dommages-intéréts prévus a Particle 27, § 2 et a I’article 28, lettre b) doivent étre
alloués sous forme de capital. Toutefois, si le droit national permet l'allocation d'une
rente, ils sont alloués sous cette forme lorsque le voyageur 1ésé ou les ayants droit visés

a l'article 27, § 2, le demandent.

Le montant des dommages-intéréts a allouer en vertu du § 1 est déterminé selon le droit
national. Toutefois, pour 'application des présentes Régles uniformes, il est fixé une
limite maximale de 175000 unités de compte en capital ou en rente annuelle
correspondant & ce capital, pour chaque voyageur, dans le cas ou le droit national

prévoit une limite maximale d'un montant inférieur.

Article 31

Autres moyens de transport

Sous réserve du § 2, les dispositions relatives a la responsabilité en cas de mort et de
blessures de voyageurs ne s’appliquent pas aux dommages survenus pendant le

transport qui, conformément au contrat de transport, n’était pas un transport ferroviaire.

Toutefois, lorsque les véhicules ferroviaires sont transportés par ferry-boat, les
dispositions relatives a la responsabilité en cas de mort et de blessures de voyageurs

s’appliquent aux dommages visés a I’article 26, § 1 et a I’article 33, § 1, causés par un
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accident en relation avec I’exploitation ferroviaire survenu pendant que le voyageur

séjourne dans ledit véhicule, qu’il y entre ou qu’il en sorte.

§3 Lorsque, par suite de circonstances exceptionnelles, 1'exploitation ferroviaire est
provisoirement interrompue et que les voyageurs sont transportés par un autre moyen

de transport, le transporteur est responsable en vertu des présentes Régles uniformes.

Chapitre I1

Responsabilité en cas d’inobservation de I’horaire

Article 32

Responsabilité en cas de suppression, retard ou correspondance manquée

§ 1 Le transporteur est responsable envers le voyageur du dommage résultant du fait qu’en
raison de la suppression, du retard ou du manquement d’une correspondance, le voyage
ne peut se poursuivre le méme jour, ou que sa poursuite n’est pas raisonnablement
exigible le méme jour & cause des circonstances données. Les dommages-intéréts
comprennent les frais raisonnables d’hébergement ainsi que les frais raisonnables

occasionnés par I’avertissement des personnes attendant le voyageur.

§ 2 Le transporteur est déchargé de cette responsabilité, lorsque la suppression, le retard ou

le manquement d’une correspondance sont imputables a 1’une des causes suivantes :

a) des circonstances extérieures a 1’exploitation ferroviaire que le transporteur, en
dépit de la diligence requise d’aprés les particularités de I’espéce, ne pouvait pas

éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier,

b) une faute du voyageur ou

¢) le comportement d’un tiers que le transporteur, en dépit de la diligence requise
d’apres les particularités de 1’espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences
duquel il ne pouvait pas obvier; une autre entreprise utilisant la méme
infrastructure ferroviaire n’est pas considérée comme un tiers; le droit de recours

n’est pas affecté.
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§ 3 Le droit national détermine, si et dans quelle mesure, le transporteur doit verser des
dommages-intéréts pour des préjudices autres que ceux prévus au § 1. Cette disposition

ne porte pas atteinte a 1’article 44.

Chapitre I11

Responsabilité pour les colis 2 main, les animaux, les bagages et les véhicules

Section 1

Colis 2 main et animaux

Article 33

Responsabilité

§ 1 En cas de mort et de blessures de voyageurs le transporteur est, en outre, responsable du
dommage résultant de la perte totale ou partielle ou de l'avarie des objets que le
voyageur avait, soit sur lui, soit avec lui comme colis & main; ceci vaut également pour

les animaux que le voyageur avait pris avec lui. L’article 26 s’applique par analogie.

§ 2 Par ailleurs, le transporteur n’est responsable du dommage résultant de la perte totale ou
partielle ou de I'avarie des objets, des colis a main ou des animaux dont la surveillance
incombe au voyageur conformément a 1’article 15 que si ce dommage est causé par une
faute du transporteur. Les autres articles du Titre IV, a I’exception de I’article 51, et le

Titre VI ne sont pas applicables dans ce cas.

Article 34

Limitation des dommages-intéréts en cas de perte ou d'avarie d'objets

Lorsque le transporteur est responsable en vertu de 1’article 33, § 1, il doit réparer le

dommage jusqu’a concurrence de 1 400 unités de compte pour chaque voyageur.
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Article 35

Exonération de responsabilité

Le transporteur n’est pas responsable, a I’égard du voyageur, du dommage résultant du fait
que le voyageur ne se conforme pas aux prescriptions des douanes ou d’autres autorités

administratives.

Section 2

Bagages

Article 36

Fondement de la responsabilité

§ 1 Le transporteur est responsable du dommage résultant de la perte totale ou partielle et
de l'avarie des bagages survenues a partir de la prise en charge par le transporteur

jusqu'a la livraison ainsi que du retard a la livraison.

§2 Le transporteur est déchargé de cette responsabilité dans la mesure ou la perte, 1'avarie
ou le retard a la livraison a eu pour cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci
ne résultant pas dune faute du transporteur, un vice propre des bagages ou des
circonstances que le transporteur ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles

il ne pouvait pas obvier.

§ 3 Le transporteur est déchargé de cette responsabilité dans la mesure ou la perte ou

l'avarie résulte des risques particuliers inhérents a un ou plusieurs des faits ci-apres :
a) absence ou défectuosité de 1'emballage;
b) nature spéciale des bagages;

¢) expédition comme bagages d'objets exclus du transport.
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§1

§2

Article 37

Charge de la preuve

La preuve que la perte, 1'avarie ou le retard a la livraison, a eu pour cause un des faits

prévus a l'article 36, § 2, incombe au transporteur.

Lorsque le transporteur établit que la perte ou l'avarie a pu résulter, étant donné les
circonstances de fait, d'un ou de plusieurs des risques particuliers prévus a l'article 36,
§ 3, il y a présomption qu'elle en résulte. L'ayant droit conserve toutefois le droit de
prouver que le dommage n'a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, I'un de ces

risques.

Article 38

Transporteurs subséquents

Lorsqu’un transport faisant 1’objet d’un contrat de transport unique est effectué par plusieurs

transporteurs subséquents, chaque transporteur, prenant en charge les bagages avec le bulletin

de bagages ou le véhicule avec le bulletin de transport, participe, quant a I’acheminement des

bagages ou au transport des véhicules, au contrat de transport conformément aux stipulations

du bulletin de bagages ou du bulletin de transport et assume les obligations qui en découlent.

Dans ce cas, chaque transporteur répond de 1’exécution du transport sur le parcours total

jusqu’a la livraison.

§1

§2

Article 39

Transporteur substitué

Lorsque le transporteur a confi¢, en tout ou en partie, 1’exécution du transport a un
transporteur substitué¢, que ce soit ou non dans 1’exercice d’une faculté qui lui est
reconnue dans le contrat de transport, le transporteur n’en demeure pas moins

responsable de la totalité du transport.

Toutes les dispositions des présentes Régles uniformes régissant la responsabilité du
transporteur s’appliquent également a la responsabilité du transporteur substitué pour le

transport effectué par ses soins. Les articles 48 et 52 s’appliquent lorsqu’une action est
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intentée contre les agents et toutes autres personnes au service desquelles le

transporteur substitué recourt pour 1’exécution du transport.

§ 3 Toute convention particuliére par laquelle le transporteur assume des obligations qui ne
lui incombent pas en vertu des présentes Régles uniformes, ou renonce a des droits qui
lui sont conférés par ces Régles uniformes, est sans effet a 1’égard du transporteur
substitué qui ne I’a pas acceptée expressément et par écrit. Que le transporteur substitué
ait ou non accepté cette convention, le transporteur reste néanmoins lié par les

obligations ou les renonciations qui résultent de ladite convention particuliére.

§ 4 Lorsque et pour autant que le transporteur et le transporteur substitué sont responsables,

leur responsabilité est solidaire.

§5 Le montant total de I'indemnité di par le transporteur, le transporteur substitué ainsi
que leurs agents et les autres personnes au service desquelles ils recourent pour
I’exécution du transport, n’excéde pas les limites prévues aux présentes Régles

uniformes.

§ 6 Le présent article ne porte pas atteinte aux droits de recours pouvant exister entre le

transporteur et le transporteur substitué.

Article 40

Présomption de perte

§ 1 L'ayant droit peut, sans avoir a fournir d'autres preuves, considérer un colis comme
perdu quand il n'a pas été livré ou tenu a sa disposition dans les quatorze jours qui

suivent la demande de livraison présentée conformément a l'article 22, § 3.

§2 Si un colis réputé perdu est retrouvé au cours de l'année qui suit la demande de
livraison, le transporteur doit aviser l'ayant droit, lorsque son adresse est connue ou

peut étre découverte.

§ 3 Dans les trente jours qui suivent la réception de ’avis visé au § 2, l'ayant droit peut
exiger que le colis lui soit livré. Dans ce cas, il doit payer les frais afférents au transport

du colis depuis le lieu d’expédition jusqu'a celui ou a lieu la livraison et restituer
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§4

§1

§2

§1

§2

l'indemnité recue, déduction faite, le cas échéant, des frais qui auraient ét€ compris
dans cette indemnité. Néanmoins, il conserve ses droits a indemnité pour retard a la

livraison prévus a l'article 43.

Si le colis retrouvé n'a pas été réclamé dans le délai prévu au § 3 ou si le colis est
retrouvé plus d'un an aprés la demande de livraison, le transporteur en dispose

conformément aux lois et prescriptions en vigueur au lieu ou se trouve le colis.

Article 41

Indemnité en cas de perte

En cas de perte totale ou partielle des bagages, le transporteur doit payer, a I'exclusion

de tous autres dommages-intéréts :

a) si le montant du dommage est prouvé, une indemnité égale a ce montant sans
qu'elle excede toutefois 80 unités de compte par kilogramme manquant de masse

brute ou 1 200 unités de compte par colis;

b) sile montant du dommage n'est pas prouvé, une indemnité forfaitaire de 20 unités
de compte par kilogramme manquant de masse brute ou de 300 unités de compte

par colis.

Le mode d'indemnisation, par kilogramme manquant ou par colis, est déterminé dans

les Conditions générales de transport.

Le transporteur doit restituer, en outre, le prix pour le transport des bagages et les autres
sommes déboursées en relation avec le transport du colis perdu ainsi que les droits de

douane et les droits d’accise déja acquittés.

Article 42

Indemnité en cas d'avarie

En cas d'avarie des bagages, le transporteur doit payer, a l'exclusion de tous autres

dommages-intéréts, une indemnité équivalente a la dépréciation des bagages.

L'indemnité n’excéde pas :
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a) si la totalité des bagages est dépréciée par l'avarie, le montant qu'elle aurait atteint

en cas de perte totale;

b) si une partie seulement des bagages est dépréciée par l'avarie, le montant qu'elle

aurait atteint en cas de perte de la partie dépréciée.

Article 43

Indemnité en cas de retard a la livraison

§ 1 En cas de retard a la livraison des bagages, le transporteur doit payer, par période
indivisible de vingt-quatre heures a compter de la demande de livraison, mais avec un

maximum de quatorze jours :

a) si l'ayant droit prouve qu'un dommage, y compris une avarie, en est résulté, une
indemnité égale au montant du dommage jusqu'a un maximum de 0,80 unité de
compte par kilogramme de masse brute des bagages ou de 14 unités de compte par

colis, livrés en retard;

b) si l'ayant droit ne prouve pas qu'un dommage en est résulté, une indemnité
forfaitaire de 0,14 unité de compte par kilogramme de masse brute des bagages ou

de 2,80 unités de compte par colis, livrés en retard.

Le mode d'indemnisation, par kilogramme ou par colis, est déterminé dans les

Conditions générales de transport.

§2 En cas de perte totale des bagages, I'indemnité prévue au § 1 ne se cumule pas avec

celle prévue a l'article 41.

§ 3 En cas de perte partielle des bagages, l'indemnité prévue au § 1 est payée pour la partie

non perdue.

§4 En cas d'avarie des bagages ne résultant pas du retard a la livraison, l'indemnité prévue

au § 1 se cumule, s'il y a lieu, avec celle prévue a l'article 42.
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§ 5 En aucun cas, le cumul de I'indemnité prévue au § 1 avec celles prévues aux articles 41
et 42 ne donne lieu au paiement d'une indemnité excédant celle qui serait due en cas de

perte totale des bagages.

Section 3

Véhicules

Article 44

Indemnité en cas de retard

§ 1 En cas de retard dans le chargement pour une cause imputable au transporteur ou de
retard a la livraison d'un véhicule, le transporteur doit payer, lorsque 1'ayant droit

prouve qu'un dommage en est résulté, une indemnité dont le montant n’excéde pas le

prix du transport.

§ 2 Sil'ayant droit renonce au contrat de transport, en cas de retard dans le chargement pour
une cause imputable au transporteur, le prix du transport est remboursé a l'ayant droit.
En outre, celui-ci peut réclamer, lorsqu'il prouve qu'un dommage est résulté de ce

retard, une indemnité dont le montant n’excéde pas le prix du transport.

Article 45

Indemnité en cas de perte

En cas de perte totale ou partielle d'un véhicule, I'indemnité a payer a I'ayant droit pour le
dommage prouvé est calculée d'aprés la valeur usuelle du véhicule. Elle n’excéde pas

8 000 unités de compte. Une remorque avec ou sans chargement est considérée comme un

véhicule indépendant.

Article 46

Responsabilité en ce qui concerne d’autres objets

§ 1 En ce qui concerne les objets laissés dans le véhicule ou se trouvant dans des coffres
(p. ex. coffres a bagages ou a skis), solidement arrimés au véhicule, le transporteur n'est
responsable que du dommage causé par sa faute. L'indemnité totale a payer n’excéde

pas 1 400 unités de compte.
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§2 En ce qui concerne les objets arrimés a I’extérieur du véhicule y compris les coffres
visés au § 1, le transporteur n'est responsable que s’il est prouvé que le dommage
résulte d’un acte ou d’une omission que le transporteur a commis, soit avec ’intention
de provoquer un tel dommage, soit témérairement et avec conscience qu’un tel

dommage en résultera probablement.

Article 47
Droit applicable

Sous réserve des dispositions de la présente Section, les dispositions de la Section 2 relatives

a la responsabilité pour les bagages s’appliquent aux véhicules.

Chapitre IV

Dispositions communes

Article 48

Déchéance du droit d'invoquer les limites de responsabilité

Les limites de responsabilité prévues aux présentes Régles uniformes ainsi que les
dispositions du droit national qui limitent les indemnités a un montant déterminé, ne
s'appliquent pas, s'il est prouvé que le dommage résulte d'un acte ou d'une omission que le
transporteur a commis, soit avec l'intention de provoquer un tel dommage, soit témérairement

et avec conscience qu'un tel dommage en résultera probablement.

Article 49

Conversion et intéréts

§ 1 Lorsque le calcul de l'indemnité implique la conversion des sommes exprimées en
unités monétaires étrangéres, celle-ci est faite d'aprés le cours aux jour et lieu du

paiement de l'indemnité.
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§ 2 L'ayant droit peut demander des intéréts de I'indemnité, calculés a raison de cinq pour
cent l'an, a partir du jour de la réclamation prévue a l'article 55 ou, s'il n'y a pas eu de

réclamation, du jour de la demande en justice.

§ 3 Toutefois, pour les indemnités dues en vertu des articles 27 et 28, les intéréts ne courent
que du jour ou les faits qui ont servi a la détermination du montant de I’indemnité se
sont produits, si ce jour est postérieur a celui de la réclamation ou de la demande en

justice.

§4 En ce qui concerne les bagages, les intéréts ne sont dus que si l'indemnité excede

16 unités de compte par bulletin de bagages.

§ 5 En ce qui concerne les bagages, si 1'ayant droit ne remet pas au transporteur, dans un
délai convenable qui lui est fixé, les pic¢ces justificatives nécessaires pour la liquidation
définitive de la réclamation, les intéréts ne courent pas entre 1'expiration du délai fixé et

la remise effective de ces picces.

Article 50

Responsabilité en cas d'accident nucléaire

Le transporteur est déchargé de la responsabilité qui lui incombe en vertu des présentes
Régles uniformes lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire et qu'en
application des lois et prescriptions d'un Etat réglant la responsabilit¢ dans le domaine de
I'énergie nucléaire, l'exploitant d'une installation nucléaire ou une autre personne qui lui est

substituée est responsable de ce dommage.

Article 51

Personnes dont répond le transporteur

Le transporteur est responsable de ses agents et des autres personnes au service desquelles il
recourt pour I’exécution du transport lorsque ces agents ou ces autres personnes agissent dans
I’exercice de leurs fonctions. Les gestionnaires de 1’infrastructure ferroviaire sur laquelle est
effectué le transport sont considérés comme des personnes au service desquelles le

transporteur recourt pour 1I’exécution du transport.
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Article 52

Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les présentes Régles uniformes s'appliquent, toute action en
responsabilité, a quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée contre le transporteur

que dans les conditions et limitations de ces Régles uniformes.

§2 1l en est de méme pour toute action exercée contre les agents et les autres personnes

dont le transporteur répond en vertu de l'article 51.

Titre V

Responsabilité du voyageur

Article 53

Principes particuliers de responsabilité

Le voyageur est responsable envers le transporteur pour tout dommage :

a)  résultant du non respect de ses obligations en vertu

1. des articles 10, 14 et 20,

2. des dispositions particuliéres pour le transport des véhicules, contenues dans les
Conditions générales de transport, ou

3. du Réglement concernant le transport international ferroviaire des marchandises
dangereuses (RID),

ou

b)  causé par les objets ou les animaux qu’il prend avec lui,

a moins qu’il ne prouve que le dommage a été causé par des circonstances qu’il ne pouvait
pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier, en dépit du fait qu’il a fait
preuve de la diligence exigée d’un voyageur consciencieux. Cette disposition n’affecte pas la

responsabilité qui peut incomber au transporteur en vertu des articles 26 et 33, § 1.
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§1

§2

§3

§1

§2

Titre VI

Exercice des droits

Article 54

Constatation de perte partielle ou d'avarie

Lorsqu'une perte partielle ou une avarie d’un objet transporté sous la garde du
transporteur (bagages, véhicules) est découverte ou présumée par le transporteur ou que
l'ayant droit en allegue 1'existence, le transporteur doit dresser sans délai et, si possible,
en présence de l'ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant la nature du dommage,
I'état de I’objet, et, autant que possible, l'importance du dommage, sa cause et le

moment ou il s'est produit.

Une copie du procés-verbal de constatation doit étre remise gratuitement a 1'ayant droit.

Lorsque l'ayant droit n'accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut demander
que l'état des bagages ou du véhicule ainsi que la cause et le montant du dommage
soient constatés par un expert nommeé par les parties au contrat de transport ou par voie
judiciaire. La procédure est soumise aux lois et prescriptions de I'Etat ou la constatation

a lieu.

Article 55

Réclamations

Les réclamations relatives a la responsabilité du transporteur en cas de mort et de
blessures de voyageurs doivent étre adress€es par écrit au transporteur contre qui
l'action judiciaire peut étre exercée. Dans le cas d'un transport faisant l'objet d'un
contrat unique et effectué par des transporteurs subséquents, les réclamations peuvent
également étre adressé€es au premier ou au dernier transporteur ainsi qu'au transporteur
ayant dans I'Etat de domicile ou de résidence habituelle du voyageur son siége principal

ou la succursale ou I’établissement qui a conclu le contrat de transport.

Les autres réclamations relatives au contrat de transport doivent étre adressées par écrit

au transporteur désigné a l'article 56, §§ 2 et 3.
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§ 3 Les pieces que I'ayant droit juge utile de joindre a la réclamation doivent étre présentées
soit en originaux, soit en copies, le cas échéant, diment certifiées conformes si le
transporteur le demande. Lors du réglement de la réclamation, le transporteur peut
exiger la restitution du titre de transport, du bulletin de bagages et du bulletin de

transport.

Article 56

Transporteurs qui peuvent étre actionnés

§ 1 L'action judiciaire fondée sur la responsabilité du transporteur en cas de mort et de
blessures de voyageurs ne peut €tre exercée que contre un transporteur responsable au

sens de l'article 26, § 5.

§ 2 Sous réserve du § 4, les autres actions judiciaires des voyageurs fondées sur le contrat
de transport peuvent étre exercées uniquement contre le premier ou le dernier
transporteur ou contre celui qui exécutait la partie du transport au cours de laquelle

s’est produit le fait générateur de I’action.

§3 Lorsque, dans le cas de transports exécutés par des transporteurs subséquents, le
transporteur devant livrer le bagage ou le véhicule est inscrit avec son consentement sur
le bulletin de bagages ou sur le bulletin de transport, celui-ci peut &tre actionné

conformément au § 2, méme s’il n’a pas recu le bagage ou le véhicule.

§ 4 L'action judiciaire en restitution d'une somme payée en vertu du contrat de transport
peut étre exercée contre le transporteur qui a pergu cette somme ou contre celui au

profit duquel elle a été pergue.

§ 5 L'action judiciaire peut étre exercée contre un transporteur autre que ceux visés aux
§§ 2 et 4, lorsqu'elle est présentée comme demande reconventionnelle ou comme
exception dans l'instance relative a une demande principale fondée sur le méme contrat

de transport.

§6 Dans la mesure ou les présentes Régles uniformes s’appliquent au transporteur

substitué, celui-ci peut également Etre actionné.
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§7

§1

§2

§1

§2

Si le demandeur a le choix entre plusieurs transporteurs, son droit d'option s'éteint dés
que l'action judiciaire est intentée contre I'un d’eux; cela vaut également si le

demandeur a le choix entre un ou plusieurs transporteurs et un transporteur substitué.

Article 57

For

Les actions judiciaires fondées sur les présentes Régles uniformes peuvent étre
intentées devant les juridictions des Etats membres désignées d'un commun accord par
les parties ou devant la juridiction de 1I’Etat membre sur le territoire duquel le défendeur
a son domicile ou sa résidence habituelle, son siége principal ou la succursale ou
I’¢tablissement qui a conclu le contrat de transport. D’autres juridictions ne peuvent

étre saisies.

Lorsqu’une action fondée sur les présentes Reégles uniformes est en instance devant une
juridiction compétente aux termes du § 1, ou lorsque dans un tel litige un jugement a
été prononcé par une telle juridiction, il ne peut étre intenté aucune nouvelle action
pour la méme cause entre les mémes parties a moins que la décision de la juridiction
devant laquelle la premiére action a été intentée ne soit pas susceptible d'étre exécutée

dans I’Etat ou la nouvelle action est intentée.

Article 58

Extinction de I'action en cas de mort et de blessures

Toute action de l'ayant droit fondée sur la responsabilité du transporteur en cas de mort
ou de blessures de voyageurs est éteinte s'il ne signale pas l'accident survenu au
voyageur, dans les douze mois & compter de la connaissance du dommage, a 1'un des
transporteurs auxquels une réclamation peut étre présentée selon l'article 55, § 1.

Lorsque l'ayant droit signale verbalement l'accident au transporteur, celui-ci doit lui

délivrer une attestation de cet avis verbal.

Toutefois, 1'action n'est pas éteinte si :
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a) dans le délai prévu au § 1, l'ayant droit a présenté une réclamation aupres de I'un

des transporteurs désignés a l'article 55, § 1;

b) dans le délai prévu au § 1, le transporteur responsable a eu connaissance, par une

autre voie, de l'accident survenu au voyageur;

c) l'accident n'a pas été signalé ou a été signalé tardivement, a la suite de

circonstances qui ne sont pas imputables a I'ayant droit;

d) [l'ayant droit prouve que l'accident a eu pour cause une faute du transporteur.

Article 59

Extinction de I'action née du transport des bagages

§ 1 L’acceptation des bagages par l'ayant droit éteint toute action contre le transporteur, née

du contrat de transport, en cas de perte partielle, d'avarie ou de retard a la livraison.

§ 2 Toutefois, l'action n'est pas éteinte :

a) en cas de perte partielle ou d'avarie, si

1. la perte ou l'avarie a été constatée conformément a l'article 54 avant la
réception des bagages par 1'ayant droit;
2. la constatation qui aurait di étre faite conformément a l'article 54 n'a été

omise que par la faute du transporteur;

b) en cas de dommage non apparent dont I'existence est constatée apres 1’acceptation

des bagages par 'ayant droit, si celui-ci

1. demande la constatation conformément a l'article 54 immédiatement apres la
découverte du dommage et au plus tard dans les trois jours qui suivent la
réception des bagages, et

2. prouve, en outre, que le dommage s'est produit entre la prise en charge par le

transporteur et la livraison;

c) en cas de retard a la livraison, si I'ayant droit a, dans les vingt et un jours, fait

valoir ses droits auprés de 1'un des transporteurs désignés a l'article 56, § 3;
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§1

§2

§3

d) sil'ayant droit prouve que le dommage a pour cause une faute du transporteur.

Article 60

Prescription

Les actions en dommages-intéréts fondées sur la responsabilité du transporteur en cas

de mort et de blessures de voyageurs sont prescrites :

a) pour le voyageur, par trois ans a compter du lendemain de l'accident;

b) pour les autres ayants droit, par trois ans a compter du lendemain du déces du
voyageur, sans que ce délai puisse toutefois dépasser cinq ans a compter du

lendemain de l'accident.

Les autres actions nées du contrat de transport sont prescrites par un an. Toutefois, la
prescription est de deux ans s'il s'agit d’une action en raison d'un dommage résultant
d'un acte ou d'une omission commis soit avec l'intention de provoquer un tel dommage,

soit témérairement et avec conscience qu'un tel dommage en résultera probablement.

La prescription prévue au § 2 court pour l'action :

a) en indemnité pour perte totale : du quatorziéme jour qui suit I'expiration du délai

prévu a l'article 22, § 3;

b) en indemnité pour perte partielle, avarie ou retard a la livraison : du jour ou la

livraison a eu lieu;

c) dans tous les autres cas concernant le transport des voyageurs : du jour de

l'expiration de la validité du titre de transport.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n'est jamais compris dans le

délai.
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§4 En cas de réclamation écrite conformément a l'article 55 avec les piéces justificatives
nécessaires, la prescription est suspendue jusqu'au jour ou le transporteur rejette la
réclamation par écrit et restitue les pieces qui y sont jointes. En cas d'acceptation
partielle de la réclamation, la prescription reprend son cours pour la partie de la
réclamation qui reste litigieuse. La preuve de la réception de la réclamation ou de la
réponse et celle de la restitution des picces sont a la charge de la partie qui invoque ce

fait. Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription.

§ 5 L'action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d'une demande recon-

ventionnelle ou d'une exception.

§ 6 Par ailleurs, la suspension et l'interruption de la prescription sont réglées par le droit

national.

Titre VII

Rapports des transporteurs entre eux

Article 61

Partage du prix de transport

1 Tout transporteur doit payer aux transporteurs intéressés la part qui leur revient sur un
P pay! p part q
prix de transport qu'il a encaissé ou qu'il aurait di encaisser. Les modalités de paiement

sont fixées par convention entre les transporteurs.

§2 L’article 6, § 3, l’article 16, § 3 et I’article 25 s’appliquent également aux relations entre

les transporteurs subséquents.

Article 62

Droit de recours

§ 1 Le transporteur qui a payé une indemnité en vertu des présentes Regles uniformes, a un
droit de recours contre les transporteurs ayant participé au transport conformément aux

dispositions suivantes :
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§2

§1

§2

§3

§4

a) le transporteur qui a causé le dommage en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par plusieurs transporteurs, chacun d'eux répond
du dommage qu'il a causé; si la distinction est impossible, I'indemnité est répartie

entre eux conformément a la lettre c);

¢) s'il ne peut étre prouvé lequel des transporteurs a causé le dommage, l'indemnité
est répartie entre tous les transporteurs ayant participé au transport, a l'exception
de ceux qui prouvent que le dommage n'a pas été causé par eux; la répartition est
faite proportionnellement a la part du prix de transport qui revient a chacun des

transporteurs.

Dans le cas d'insolvabilité de 1'un de ces transporteurs, la part lui incombant et non
payée par lui est répartie entre tous les autres transporteurs ayant participé au transport,

proportionnellement a la part du prix de transport qui revient a chacun d'eux.

Article 63
Procédure de recours
Le bien-fondé du paiement effectué par le transporteur exergant un recours en vertu de
l'article 62 ne peut étre contesté par le transporteur contre lequel le recours est exercé,
lorsque l'indemnité a été fixée judiciairement et que ce dernier transporteur, diment
assigné, a été mis a méme d'intervenir au procés. Le juge, saisi de 'action principale,

fixe les délais impartis pour la signification de 'assignation et pour l'intervention.

Le transporteur qui exerce son recours doit former sa demande dans une seule et méme
instance contre tous les transporteurs avec lesquels il n'a pas transigé, sous peine de

perdre son recours contre ceux qu'il n'aurait pas assignés.
Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est saisi.
Le transporteur qui désire faire valoir son droit de recours peut saisir les juridictions de

I’Etat sur le territoire duquel un des transporteurs participant au transport a son si¢ge

principal ou la succursale ou I’établissement qui a conclu le contrat de transport.
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§ 5 Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs transporteurs, le transporteur qui
exerce le droit de recours peut choisir entre les juridictions compétentes selon le § 4,

celle devant laquelle il introduira son recours.

§ 6 Des recours ne peuvent pas étre introduits dans 1’instance relative a la demande en

indemnité exercée par I’ayant droit au contrat de transport.

Article 64

Accords au sujet des recours

Les transporteurs sont libres de convenir entre eux de dispositions dérogeant aux articles 61 et
62.
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§1

§2

§3

§4

Régles uniformes concernant le contrat de transport
international ferroviaire des marchandises

(CIM - Appendice B a la Convention)

Titre premier

Généralités

Article premier

Champ d’application

Les présentes Régles uniformes s’appliquent a tout contrat de transport ferroviaire de
marchandises a titre onéreux, lorsque le lieu de la prise en charge de la marchandise et
le lieu prévu pour la livraison sont situés dans deux Etats membres différents. Il en est

ainsi quels que soient le siége et la nationalité des parties au contrat de transport.

Les présentes Régles uniformes s’appliquent également aux contrats de transport
ferroviaire de marchandises a titre onéreux, lorsque le lieu de la prise en charge de la
marchandise et le lieu prévu pour la livraison sont situés dans deux Etats différents
dont I’'un au moins est un Etat membre et lorsque les parties au contrat conviennent que

le contrat est soumis a ces Régles uniformes.

Lorsqu’un transport international faisant ’objet d’un contrat unique inclut, en
complément au transport transfrontalier ferroviaire, un transport par route ou par voie
de navigation intérieure en trafic intérieur d’un Etat membre, les présentes Régles

uniformes s’appliquent.

Lorsqu’un transport international faisant 1’objet d’un contrat unique inclut, en
complément au transport ferroviaire, un transport maritime ou un transport
transfrontalier par voie de navigation intérieure, les présentes Reégles uniformes
s’appliquent si le transport maritime ou le transport par voie de navigation intérieure est
effectué sur des lignes inscrites sur la liste des lignes prévue a I’article 24, § 1 de la

Convention.
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§ 5 Les présentes Régles uniformes ne s’appliquent pas aux transports effectués entre gares
situées sur le territoire d’Etats limitrophes, lorsque I’infrastructure de ces gares est
gérée par un ou plusieurs gestionnaires d’infrastructure relevant d’un seul et méme de

ces Etats.

§ 6 Chaque Etat, Partiec a une convention concernant le transport international ferroviaire
direct de marchandises et de nature comparable aux présentes Régles uniformes, peut,
lorsqu’il adresse une demande d’adhésion a la Convention, déclarer qu’il n’appliquera
ces Reégles uniformes qu’aux transports effectués sur une partie de ’infrastructure
ferroviaire située sur son territoire. Cette partie de I’infrastructure ferroviaire doit étre
définie précisément et étre reliée a l’infrastructure ferroviaire d’un Etat membre.
Lorsqu’un Etat a fait la déclaration susvisée, ces Régles uniformes ne s’appliquent qu’a

la condition :

a) que le lieu de la prise en charge de la marchandise ou le lieu pour la livraison ainsi
que I’itinéraire prévus dans le contrat de transport soient situés sur 1’ infrastructure

désignée ou

b) que linfrastructure désignée relie I’infrastructure de deux Etats membres et
qu’elle a ¢été prévue dans le contrat de transport comme itinéraire pour un

transport de transit.

§ 7 L’Etat qui a fait une déclaration conformément au § 6, peut y renoncer a tout moment
en informant le dépositaire. Cette renonciation prend effet un mois apres la date a
laquelle le dépositaire en avise les Etats membres. La déclaration devient sans effet,
lorsque la convention visée au § 6, premiére phrase, cesse d’étre en vigueur pour cet

Etat.

Article 2

Prescriptions de droit public

Les transports auxquels s’appliquent les présentes Régles uniformes restent soumis aux
prescriptions de droit public, notamment aux prescriptions relatives au transport des
marchandises dangereuses ainsi qu’aux prescriptions du droit douanier et a celles relatives a

la protection des animaux.
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Article 3

Définitions

Aux fins des présentes Régles uniformes, le terme :

a)

b)

d)

§1

§2

§3

Atransporteur@ désigne le transporteur contractuel, avec lequel 1’expéditeur a conclu le
contrat de transport en vertu de ces Regles uniformes, ou un transporteur subséquent,

qui est responsable sur la base de ce contrat;

Atransporteur substitué@ désigne un transporteur, qui n’a pas conclu le contrat de
transport avec 1’expéditeur, mais a qui le transporteur visé a la lettre a) a confié, en tout

ou en partie, I’exécution du transport ferroviaire;

AConditions générales de transport@ désigne les conditions du transporteur sous forme
de conditions générales ou de tarifs 1également en vigueur dans chaque Etat membre et
qui sont devenues, par la conclusion du contrat de transport, partie intégrante de celui-

ci;

Aunité de transport intermodal@ désigne les conteneurs, caisses mobiles, semi-

remorques ou autres unités de chargement similaires utilisées en transport intermodal.

Article 4

Dérogations

Les Etats membres peuvent conclure des accords qui prévoient des dérogations aux
présentes Régles uniformes pour les transports effectués exclusivement entre deux
gares situées de part et d’autre de la frontiére, lorsqu’il n’y a pas d’autre gare entre

elles.

Pour les transports effectués entre deux Etats membres, transitant par un Etat non
membre, les Etats concernés peuvent conclure des accords qui dérogent aux présentes

Reégles uniformes.

Les accords visés aux §§ 1 et 2 de méme que leur mise en vigueur sont communiqués a

I’Organisation intergouvernementale pour les transports internationaux ferroviaires. Le
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Secrétaire général de 1’Organisation en informe les Etats membres et les entreprises

intéressées.

Article 5

Droit contraignant

Sauf clause contraire dans les présentes Reégles uniformes, est nulle et de nul effet toute
stipulation qui, directement ou indirectement, dérogerait a ces Régles uniformes. La nullité de
telles stipulations n’entraine pas la nullité des autres dispositions du contrat de transport.
Nonobstant cela, un transporteur peut assumer une responsabilité et des obligations plus

lourdes que celles qui sont prévues par les présentes Régles uniformes.

Titre 11

Conclusion et exécution du contrat de transport

Article 6

Contrat de transport

§ 1 Par le contrat de transport, le transporteur s’engage a transporter la marchandise a titre

onéreux au lieu de destination et a I’y remettre au destinataire.

§2 Le contrat de transport doit étre constaté par une lettre de voiture selon un modele
uniforme. Toutefois, I’absence, I’irrégularité ou la perte de la lettre de voiture
n’affectent ni 1’existence ni la validité du contrat qui reste soumis aux présentes Regles

uniformes.

§ 3 La lettre de voiture est signée par I’expéditeur et le transporteur. La signature peut étre
remplacée par un timbre, une indication de la machine comptable ou toute autre mode

approprié.

§4 Le transporteur doit certifier sur le duplicata de la lettre de voiture de maniére
appropriée la prise en charge de la marchandise et doit remettre le duplicata a 1’expé-

diteur.
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§5

§6

§7

§8

§9

§1

La lettre de voiture n’a pas la valeur d’un connaissement.

Une lettre de voiture doit étre établie pour chaque envoi. Sauf convention contraire
entre I’expéditeur et le transporteur, une méme lettre de voiture ne peut concerner que

le chargement d’un seul wagon.

En cas d’un transport empruntant le territoire douanier de la Communauté européenne
ou le territoire, sur lequel est appliquée la procédure de transit commun, chaque envoi

doit étre accompagné d’une lettre de voiture répondant aux exigences de 1’article 7.

Les associations internationales des transporteurs établissent les modéles uniformes de
lettre de voiture en accord avec les associations internationales de la clientéle et les
organismes compétents en matiere douanicre dans les Etats membres ainsi qu’avec
toute organisation intergouvernementale d’intégration économique régionale ayant

compétence pour sa propre législation douaniere.

La lettre de voiture, y compris son duplicata, peut étre établie sous forme d’enre-
gistrement électronique des données, qui peuvent étre transformées en signes d’écriture
lisibles. Les procédés employés pour I’enregistrement et le traitement des données
doivent étre équivalents du point de vue fonctionnel, notamment en ce qui concerne la

force probante de la lettre de voiture représentée par ces données.

Article 7

Teneur de la lettre de voiture

La lettre de voiture doit contenir les indications suivantes :

a) lelieu et la date de son établissement;

b) le nom et I’adresse de I’expéditeur;

¢) lenom et I’adresse du transporteur qui a conclu le contrat de transport;

d) le nom et I’adresse de celui auquel la marchandise est remise effectivement s’il

n’est pas le transporteur vis¢ a la lettre c);
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e) lelieu et la date de la prise en charge de la marchandise;

f)  lelieu de livraison;

g) le nom et I’adresse du destinataire;

h) la dénomination de la nature de la marchandise et du mode d’emballage, et, pour
les marchandises dangereuses, la dénomination prévue par le Reéglement
concernant le transport international ferroviaire des marchandises dangereuses

(RID);

i) le nombre de colis et les signes et numéros particuliers nécessaires a 1’iden-

tification des envois de détail;

j)  le numéro du wagon, dans le cas de transport par wagons complets;

k) le numéro du véhicule ferroviaire roulant sur ses propres roues, s’il est remis au

transport en tant que marchandise;

1)  en outre, dans le cas d’unités de transport intermodal, la catégorie, le numéro ou

d’autres caractéristiques nécessaires a leur identification;

m) la masse brute de la marchandise ou la quantité de la marchandise exprimée sous

d’autres formes;

n) une énumération détaillée des documents requis par les douanes ou d’autres
autorités administratives, joints a la lettre de voiture ou tenus a la disposition du
transporteur auprés d’une autorité diment désignée ou auprés d’un organe désigné

dans le contrat;

0) les frais afférents au transport (prix de transport, frais accessoires, droits de
douane et autres frais survenant a partir de la conclusion du contrat jusqu’a la
livraison), dans la mesure ou ils doivent étre payés par le destinataire ou toute

autre indication que les frais sont dus par le destinataire;
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p) Dindication que le transport est soumis, nonobstant toute clause contraire, aux

présentes Reégles uniformes.
§ 2 Le cas échéant, la lettre de voiture doit contenir, en outre, les indications suivantes :

a) en cas de transport par des transporteurs subséquents, le transporteur devant livrer
la marchandise, alors que celui-ci a donné son consentement a 1’inscription sur la
lettre de voiture;

b) les frais que I’expéditeur prend a sa charge;

¢) le montant du remboursement a percevoir lors de la livraison de la marchandise;

d) la valeur déclarée de la marchandise et le montant représentant 1’intérét spécial a

la livraison;

e) le délai convenu dans lequel le transport doit étre effectué;

f)  Ditinéraire convenu;

g) une liste des documents non cités au § 1, lettre n) remis au transporteur;

h) les inscriptions de I’expéditeur concernant le nombre et la désignation des sceaux

qu’il a apposés sur le wagon.

§ 3 Les parties au contrat de transport peuvent porter sur la lettre de voiture toute autre

indication qu’elles jugent utile.

Article 8

Responsabilité pour les inscriptions portées sur la lettre de voiture

§ 1 L’expéditeur répond de tous les frais et dommages supportés par le transporteur du fait :
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a) d’inscriptions par I’expéditeur, sur la lettre de voiture, de mentions irréguliéres,
inexactes, incomplétes ou portées ailleurs qu’a la place réservée a chacune d’elles

ou

b) de I’omission par I’expéditeur d’inscriptions prescrites par le RID.

§2 Si, a la demande de I’expéditeur, le transporteur inscrit des mentions sur la lettre de
voiture, il est considéré, jusqu’a preuve du contraire, comme agissant pour le compte de

I’expéditeur.

§ 3 Si la lettre de voiture ne contient pas I’indication prévue a I’article 7, § 1, lettre p), le
transporteur est responsable de tous les frais et dommages subis par 1’ayant droit en

raison de cette omission.

Article 9

Marchandises dangereuses

Lorsque I’expéditeur a omis les inscriptions prescrites par le RID, le transporteur peut, a tout
moment, selon les circonstances, décharger ou détruire la marchandise ou la rendre
inoffensive, sans qu’il y ait maticre a indemnisation, sauf s’il a eu connaissance du caractere

dangereux de la marchandise lors de sa prise en charge.

Article 10

Paiement des frais

§ 1 Sauf convention contraire entre 1’expéditeur et le transporteur, les frais (prix de
transport, frais accessoires, droits de douane et autres frais survenant a partir de la

conclusion du contrat jusqu’a la livraison) sont payés par I’expéditeur.

§ 2 Lorsque, en vertu d’une convention entre I’expéditeur et le transporteur, les frais sont
mis a la charge du destinataire et que le destinataire n’a pas retiré la lettre de voiture, ni
fait valoir ses droits conformément a I’article 17, § 3, ni modifi¢ le contrat de transport

conformément a I’article 18, I’expéditeur reste tenu au paiement des frais.
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§1

§2

§3

§1

§2

Article 11

Vérification

Le transporteur a le droit de vérifier, & tout moment, si les conditions de transport ont
été respectées et si I’envoi répond aux inscriptions portées sur la lettre de voiture par
I’expéditeur. Lorsque la vérification porte sur le contenu de 1’envoi, celle-ci se fait dans
la mesure du possible en présence de 1’ayant droit; dans les cas ou cela n’est pas
possible, le transporteur fait appel & deux témoins indépendants, a défaut d’autres

dispositions dans les lois et prescriptions de 1’Etat ou la vérification a lieu.

Si I’envoi ne répond pas aux inscriptions portées sur la lettre de voiture ou si les
dispositions relatives au transport des marchandises admises sous condition n’ont pas
été respectées, le résultat de la vérification doit étre mentionné sur le feuillet de la lettre
de voiture qui accompagne la marchandise, et, si le transporteur détient encore le
duplicata de la lettre de voiture, également sur celui-ci. Dans ce cas, les frais
occasionnés par la vérification grévent la marchandise, 8 moins qu’ils n’aient été payés

immédiatement.

Lorsque I’expéditeur effectue le chargement, il a le droit d’exiger la vérification par le
transporteur de 1’état de la marchandise et de son emballage ainsi que de I’exactitude
des énonciations de la lettre de voiture concernant le nombre de colis, leurs marques et
leurs numéros ainsi que la masse brute ou la quantité autrement indiquée. Le
transporteur n’est obligé de procéder a la vérification que s’il a les moyens appropriés
pour le faire. Le transporteur peut réclamer le paiement des frais de vérification. Le

résultat des vérifications est consigné sur la lettre de voiture.

Article 12

Force probante de la lettre de voiture

La lettre de voiture fait foi, jusqu’a preuve du contraire, de la conclusion et des
conditions du contrat de transport et de la prise en charge de la marchandise par le

transporteur.

Lorsque le transporteur a effectué¢ le chargement, la lettre de voiture fait foi, jusqu’a

preuve du contraire, de 1’état de la marchandise et de son emballage indiqué sur la lettre
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de voiture, ou a défaut de telles indications, du bon état apparent au moment de la prise
en charge par le transporteur et de I’exactitude des énonciations de la lettre de voiture
concernant le nombre de colis, leurs marques et leurs numéros ainsi que la masse brute

ou la quantité autrement indiquée.

§ 3 Lorsque I’expéditeur a effectué¢ le chargement, la lettre de voiture fait foi, jusqu’a
preuve du contraire, de 1’état de la marchandise et de son emballage indiqué sur la lettre
de voiture ou a défaut de telles indications du bon état apparent et de I’exactitude des
mentions énoncées au § 2 uniquement dans le cas ou le transporteur les a vérifiées et a

inscrit le résultat concordant de sa vérification sur la lettre de voiture.

§4 Cependant, la lettre de voiture ne fait pas foi dans le cas ou elle comporte une réserve
motivée. Une réserve peut étre motivée notamment par le fait que le transporteur n’a
pas les moyens appropriés de vérifier si I’envoi répond aux inscriptions portées sur la

lettre de voiture.

Article 13

Chargement et déchargement de la marchandise

§ 1 L’expéditeur et le transporteur conviennent a qui incombe le chargement et le décharge-
ment de la marchandise. A défaut d’une telle convention, le chargement et le
déchargement incombent au transporteur pour les colis alors que pour les wagons
complets, le chargement incombe a 1’expéditeur et le déchargement, aprés la livraison,

au destinataire.

§ 2 L’expéditeur est responsable de toutes les conséquences d’un chargement défectueux
effectué¢ par lui et doit notamment réparer le dommage subi de ce fait par le

transporteur. La preuve du chargement défectueux incombe au transporteur.

Article 14
Emballage

L’expéditeur est responsable envers le transporteur de tous les dommages et des frais qui
auraient pour origine 1’absence ou la défectuosité de 1’emballage de la marchandise, a moins
que, la défectuosité étant apparente ou connue du transporteur au moment de la prise en

charge, le transporteur n’ait pas fait de réserves a son sujet.
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§1

§2

§3

§4

Article 15

Accomplissement des formalités administratives

En vue de I'accomplissement des formalités, exigées par les douanes ou par d’autres
autorités administratives, avant la livraison de la marchandise, l'expéditeur doit joindre
a la lettre de voiture ou mettre a la disposition du transporteur les documents

nécessaires et lui fournir tous les renseignements voulus.

Le transporteur n'est pas tenu d'examiner si ces documents et renseignements sont
exacts ou suffisants. L'expéditeur est responsable envers le transporteur de tous les
dommages qui pourraient résulter de I'absence, de l'insuffisance ou de l'irrégularité de

ces documents et renseignements, sauf en cas de faute du transporteur.

Le transporteur est responsable des conséquences de la perte ou de 1’utilisation
irréguliere des documents mentionnés sur la lettre de voiture et qui accompagnent
celle-ci ou qui lui ont été confiés, a moins que la perte ou le dommage occasionné par
Iutilisation irréguliére de ces documents a eu pour cause des circonstances que le
transporteur ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvier. Toutefois, 1’éventuelle indemnité n’excéde pas celle prévue en cas de perte de

la marchandise.

L'expéditeur, par une inscription portée sur la lettre de voiture, ou le destinataire qui

donne un ordre conformément a l'article 18, § 3, peut demander :

a) d'assister lui-méme a I’accomplissement des formalités exigées par les douanes ou
par d’autres autorités administratives ou de s'y faire représenter par un mandataire,

pour fournir tous les renseignements et formuler toutes les observations utiles;

b) d'accomplir lui-méme les formalités exigées par les douanes ou par d’autres
autorités administratives ou de les faire accomplir par un mandataire, dans la

mesure ou les lois et prescriptions de I'Etat ou elles s'effectuent le permettent;

¢) de procéder au paiement des droits de douane et autres frais, lorsque lui-méme ou

son mandataire assiste a I’accomplissement des formalités exigées par les douanes
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ou par d’autres autorités administratives ou les accomplit, dans la mesure ou les

lois et prescriptions de I'Etat ou elles s'effectuent le permettent.

Dans ces cas, ni l'expéditeur, ni le destinataire qui a le droit de disposition, ni leur

mandataire ne peuvent prendre possession de la marchandise.

§5 Si, pour l'accomplissement des formalités exigées par les douanes ou par d’autres
autorités administratives, I'expéditeur a désigné un lieu ou les prescriptions en vigueur
ne permettent pas de les accomplir, ou bien s'il a prescrit, pour ces formalités, tout autre
mode de procéder qui ne peut pas étre exécuté, le transporteur opére de la fagon qui lui
parait étre la plus favorable aux intéréts de 1'ayant droit, et fait connaitre a 1'expéditeur

les mesures prises.

§ 6 Si l'expéditeur a pris en charge le paiement des droits de douane, le transporteur peut
accomplir les formalités douaniéres a son choix, soit en cours de route, soit au lieu de

destination.

§ 7 Toutefois, le transporteur peut procéder conformément au § 5 si le destinataire n'a pas
retiré la lettre de voiture dans le délai prévu par les prescriptions en vigueur au lieu de

destination.

§ 8 L’expéditeur doit se conformer aux prescriptions des douanes ou d’autres autorités
administratives au sujet de I’emballage et du bachage des marchandises. Si I’expéditeur
n’a pas emballé ou baché les marchandises conformément a ces prescriptions, le

transporteur peut y pourvoir; les frais en résultant grévent la marchandise.

Article 16

Délais de livraison

§ 1 L'expéditeur et le transporteur conviennent du délai de livraison. A défaut d'une

convention, ce délai ne peut étre supérieur a celui résultant des §§ 2 a 4.

§ 2 Sous réserve des §§ 3 et 4, les délais maxima de livraison sont les suivants :

a)  pour les wagons complets
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- délai d'expédition 12 heures,

- délai de transport, par fraction indivisible de 400 km 24 heures;

b) pour les envois de détail
- délai d'expédition 24 heures,

- délai de transport, par fraction indivisible de 200 km 24 heures.

Les distances se rapportent & I’itinéraire convenu, a défaut, a I’itinéraire le plus court

possible.

§ 3 Le transporteur peut fixer des délais supplémentaires d'une durée déterminée dans les

cas suivants :

a) envois empruntant
- des lignes dont I'écartement des rails est différent,
- la mer ou une voie de navigation intérieure,

- une route s'il n'existe pas de liaison ferroviaire;

b) circonstances extraordinaires entrainant un développement anormal du trafic ou

des difficultés anormales d'exploitation.

La durée des délais supplémentaires doit figurer dans les Conditions générales de

transport.

§4 Le délai de livraison commence a courir aprés la prise en charge de la marchandise; il
est prolongé de la durée du séjour occasionné sans faute de la part du transporteur. Le

délai de livraison est suspendu les dimanches et jours fériés 1égaux.

Article 17

Livraison

§ 1 Le transporteur doit remettre la lettre de voiture et livrer la marchandise au destinataire,
au lieu de livraison prévu, contre décharge et paiement des créances résultant du contrat

de transport.
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§ 2 Sont assimilés a la livraison au destinataire, lorsqu'ils sont effectués conformément aux

prescriptions en vigueur au lieu de livraison :

a) la remise de la marchandise aux autorités de douane ou d'octroi dans leurs locaux
d'expédition ou dans leurs entrepéts, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous la

garde du transporteur;

b) [Il'entreposage auprés du transporteur de la marchandise ou son dépo6t chez un

commissionnaire-expéditeur ou dans un entrep6t public.

§ 3  Apres l'arrivée de la marchandise au lieu de livraison, le destinataire peut demander au
transporteur de lui remettre la lettre de voiture et de lui livrer la marchandise. Si la
perte de la marchandise est constatée ou si la marchandise n'est pas arrivée a
l'expiration du délai prévu a l'article 29, § 1, le destinataire peut faire valoir en son
propre nom, a I'encontre du transporteur, les droits qui résultent pour lui du contrat de

transport.

§4 L'ayant droit peut refuser I'acceptation de la marchandise, méme aprés réception de la
lettre de voiture et paiement des créances résultant du contrat de transport, tant qu'il n'a
pas été procédé aux vérifications qu'il a requises en vue de constater un dommage

allégué.

§ 5 Pour le surplus, la livraison de la marchandise est effectuée conformément aux prescrip-

tions en vigueur au lieu de livraison.

§ 6 Si la marchandise a été livrée sans encaissement préalable d'un remboursement grevant
la marchandise, le transporteur est tenu d'indemniser l'expéditeur a concurrence du

montant du remboursement, sauf son recours contre le destinataire.

Article 18

Droit de disposer de la marchandise

§ 1 L'expéditeur a le droit de disposer de la marchandise et de modifier, par des ordres

ultérieurs, le contrat de transport. Il peut notamment demander au transporteur :
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a)  d’arréter le transport de la marchandise;

b) d'ajourner la livraison de la marchandise;

¢) de livrer la marchandise a un destinataire différent de celui inscrit sur la lettre de

voiture;

d) de livrer la marchandise a un lieu différent de celui inscrit sur la lettre de voiture.

§ 2 Le droit pour l'expéditeur, méme en possession du duplicata de la lettre de voiture, de

modifier le contrat de transport s'éteint dans les cas ou le destinataire :

a) aretiré la lettre de voiture;

b) aaccepté la marchandise;

c) afait valoir ses droits conformément a l'article 17, § 3;

d) est autorisé, conformément au § 3, a donner des ordres; a partir de ce moment, le

transporteur doit se conformer aux ordres et aux instructions du destinataire.

§ 3 Le droit de modifier le contrat de transport appartient au destinataire dés 1'établissement

de la lettre de voiture, sauf mention contraire inscrite sur cette lettre par I’expéditeur.

§4 Le droit pour le destinataire de modifier le contrat de transport s'éteint lorsqu’il :

a)  aretir¢ la lettre de voiture;

b) aaccepté la marchandise;

c) a fait valoir ses droits conformément a l'article 17, § 3;

d) a prescrit conformément au § 5 de livrer la marchandise a un tiers et lorsque

celui-ci a fait valoir ses droits conformément a l'article 17, § 3.
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§ 5 Si le destinataire a prescrit de livrer la marchandise a un tiers, celui-ci n'est pas autorisé

a modifier le contrat de transport.

Article 19

Exercice du droit de disposition

§ 1 Lorsque l'expéditeur ou, dans le cas de l'article 18, § 3, le destinataire, veut modifier,
par des ordres ultérieurs, le contrat de transport, celui-ci doit présenter au transporteur

le duplicata de la lettre de voiture sur lequel doivent étre portées les modifications.

§ 2 L'expéditeur, ou dans le cas de l'article 18, § 3, le destinataire, doit dédommager le
transporteur des frais et du préjudice qu'entraine l'exécution des modifications

ultérieures.

§ 3 L’exécution des modifications ultérieures doit étre possible, licite et raisonnablement
exigible au moment ou les ordres parviennent a celui qui doit les exécuter et elle ne
doit notamment ni entraver l'exploitation normale de l'entreprise du transporteur, ni

porter préjudice aux expéditeurs ou destinataires d'autres envois.

§ 4 Les modifications ultérieures ne doivent pas avoir pour effet de diviser 1'envoi.

§ 5 Lorsque, en raison des conditions prévues au § 3, le transporteur ne peut exécuter les

ordres qu'il regoit, il doit en aviser immédiatement celui dont émanent les ordres.

§6 En cas de faute du transporteur, celui-ci est responsable des conséquences de
I'inexécution ou de l'exécution défectueuse d'une modification ultérieure. Toutefois,

I'éventuelle indemnité n’excéde pas celle prévue en cas de perte de la marchandise.

§7 Le transporteur, qui donne suite aux modifications ultérieures demandées par
l'expéditeur sans exiger la présentation du duplicata de la lettre de voiture, est
responsable du dommage en résultant envers le destinataire si le duplicata de la lettre
de voiture a été transmis a ce dernier. Toutefois, 1'éventuelle indemnité n’exceéde pas

celle prévue en cas de perte de la marchandise.
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§1

§2

§1

§2

§3

§4

Article 20

Empéchements au transport

En cas d'empéchement au transport, le transporteur décide s'il est préférable de
transporter d'office la marchandise en modifiant l'itinéraire ou s'il convient, dans
l'intérét de l'ayant droit, de lui demander des instructions en lui fournissant toutes les

informations utiles dont il dispose.

Si la continuation du transport n'est pas possible, le transporteur demande des
instructions a celui qui a le droit de disposer de la marchandise. Si le transporteur ne
peut obtenir des instructions en temps utile, il doit prendre les mesures qui lui
paraissent les plus favorables aux intéréts de celui qui a le droit de disposer de la

marchandise.

Article 21

Empéchements a la livraison

En cas d'empéchement a la livraison, le transporteur doit prévenir sans délai I'expéditeur
et lui demander des instructions, sauf si par une inscription sur la lettre de voiture
I’expéditeur a demandé que la marchandise lui soit renvoyée d’office s’il survient un

empéchement a la livraison.

Lorsque I'empéchement a la livraison cesse avant que les instructions de l'expéditeur
soient parvenues au transporteur, la marchandise est livrée au destinataire. L'expéditeur

doit en étre avisé sans délai.

En cas de refus de la marchandise par le destinataire, I'expéditeur a le droit de donner

des instructions, méme s'il ne peut produire le duplicata de la lettre de voiture.

Lorsque l'empéchement a la livraison intervient aprés que le destinataire a modifi¢ le
contrat de transport conformément a l'article 18, §§ 3 a 5, le transporteur doit aviser ce

destinataire.
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Article 22

Conséquences des empéchements au transport et a la livraison

§ 1 Le transporteur a droit au remboursement des frais que lui cause :

a) sa demande d'instructions,

b) l'exécution des instructions regues,

c) le fait que les instructions demandées ne lui parviennent pas ou pas a temps,

d) le fait qu’il a pris une décision conformément a I’article 20, § 1, sans avoir

demandé¢ des instructions,

a moins que ces frais ne soient la conséquence de sa faute. Il peut notamment percevoir
le prix de transport applicable par l'itinéraire emprunté et dispose des délais

correspondants a ce dernier.

§ 2 Dans les cas visés a l'article 20, § 2 et a I'article 21, § 1, le transporteur peut décharger
immédiatement la marchandise aux frais de l'ayant droit. Aprés ce déchargement, le
transport est réputé terminé. Le transporteur assume alors la garde de la marchandise
pour le compte de 1’ayant droit. Il peut toutefois confier la marchandise a un tiers et
n'est alors responsable que du choix judicieux de ce tiers. La marchandise reste grevée

des créances résultant du contrat de transport et de tous autres frais.

§3 Le transporteur peut faire procéder a la vente de la marchandise sans attendre
d'instructions de l'ayant droit lorsque la nature périssable ou I'état de la marchandise le
justifie ou lorsque les frais de garde sont disproportionnés par rapport a la valeur de la
marchandise. Dans les autres cas, il peut également faire procéder a la vente lorsque,
dans un délai raisonnable, il n'a pas regu de 'ayant droit des instructions contraires dont

l'exécution puisse équitablement étre exigée.

§ 4 Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant
la marchandise, doit étre mis a la disposition de l'ayant droit. Si le produit est inférieur

a ces frais, I'expéditeur doit payer la différence.
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§5

§6

§1

§2

§3

La facon de procéder en cas de vente est déterminée par les lois et les prescriptions en

vigueur au lieu ou se trouve la marchandise, ou par les usages de ce lieu.

Si, en cas d’empéchement au transport ou a la livraison, I’expéditeur ne donne pas
d’instructions en temps utile et si I’empéchement au transport ou a la livraison ne peut
étre supprimé conformément aux §§ 2 et 3, le transporteur peut renvoyer la

marchandise a I’expéditeur ou, si justifié, la détruire, aux frais de ce dernier.

Titre I1I

Responsabilité

Article 23

Fondement de la responsabilité

Le transporteur est responsable du dommage résultant de la perte totale ou partielle et
de l'avarie de la marchandise survenues a partir de la prise en charge de la marchandise
jusqu'a la livraison, ainsi que du dommage résultant du dépassement du délai de

livraison, quelle que soit I’infrastructure ferroviaire utilisée.

Le transporteur est déchargé de cette responsabilité dans la mesure ou la perte, I'avarie
ou le dépassement du délai de livraison a eu pour cause une faute de l'ayant droit, un
ordre de celui-ci ne résultant pas d'une faute du transporteur, un vice propre de la
marchandise (détérioration intérieure, déchet de route, etc.) ou des circonstances que le
transporteur ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas

obvier.

Le transporteur est déchargé de cette responsabilité dans la mesure ou la perte ou

l'avarie résulte des risques particuliers inhérents a un ou plusieurs des faits ci-apres :

a) transport effectué en wagon découvert en vertu des Conditions générales de
transport ou lorsque cela a été expressément convenu et inscrit sur la lettre de
voiture; sous réserve des dommages subis par les marchandises a la suite d'in-

fluences atmosphériques, les marchandises chargées en unités de transport
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intermodal et dans des véhicules routiers fermés acheminés par des wagons ne
sont pas considérées comme étant transportées en wagon découvert; si, pour le
transport des marchandises en wagons découverts, I’expéditeur utilise des baches,
le transporteur assume la méme responsabilité que celle qui lui incombe pour le
transport en wagons découverts non bachés, méme s’il s’agit des marchandises
qui, selon les Conditions générales de transport, ne sont pas transportées en

wagons découverts;

b) absence ou défectuosité de 1'emballage pour les marchandises exposées par leur
nature a des pertes ou des avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont mal

emballées;

c¢) chargement des marchandises par I'expéditeur ou déchargement par le

destinataire;

d) nature de certaines marchandises exposées, par des causes inhérentes a celle-ci
méme, a la perte totale ou partielle ou a l'avarie notamment par bris, rouille,

détérioration intérieure et spontanée, dessiccation, déperdition;

e) désignation ou numérotation irréguliére, inexacte ou incompléte de colis;

f)  transport d'animaux vivants;

g) transport qui, en vertu des dispositions applicables ou de conventions entre
l'expéditeur et le transporteur et indiquées sur la lettre de voiture, doit étre
effectué sous escorte, si la perte ou l'avarie résulte d'un risque que l'escorte avait

pour but d'éviter.

Article 24

Responsabilité en cas de transport de véhicules ferroviaires en tant que marchandise

§ 1 Dans le cas de transport de véhicules ferroviaires roulant sur leurs propres roues et
remis au transport en tant que marchandise, le transporteur répond du dommage

résultant de la perte ou de I’avarie du véhicule ou de ses piéces survenue a partir de la
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prise en charge jusqu’a la livraison ainsi que du dommage résultant du dépassement du

délai de livraison, a moins qu’il ne prouve que le dommage ne résulte pas de sa faute.

§ 2 Le transporteur ne répond pas du dommage résultant de la perte des accessoires qui ne
sont pas inscrits sur les deux cotés du véhicule ou non mentionnés sur I’inventaire qui

I’accompagne.

Article 25

Charge de la preuve

§ 1 La preuve que la perte, 1'avarie ou le dépassement du délai de livraison a eu pour cause

un des faits prévus a l'article 23, § 2 incombe au transporteur.

§ 2 Lorsque le transporteur établit que la perte ou l'avarie a pu résulter, étant donné les
circonstances de fait, d'un ou de plusieurs des risques particuliers prévus a l'article 23,
§ 3, il y a présomption qu'elle en résulte. L'ayant droit conserve toutefois le droit de
prouver que le dommage n'a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, 1'un de ces

risques.

§ 3 La présomption selon le § 2 n'est pas applicable dans le cas prévu a l'article 23, § 3,

lettre a) s'il y a perte d'une importance anormale ou perte de colis.

Article 26

Transporteurs subséquents

Lorsqu’un transport faisant 1’objet d’un contrat de transport unique est effectué par plusieurs
transporteurs subséquents, chaque transporteur prenant en charge la marchandise avec la lettre
de voiture participe au contrat de transport conformément aux stipulations de la lettre de
voiture et assume les obligations qui en découlent. Dans ce cas, chaque transporteur répond

de I’exécution du transport sur le parcours total jusqu’a la livraison.
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Article 27

Transporteur substitué

§ 1 Lorsque le transporteur a confié, en tout ou en partie, l'exécution du transport a un
transporteur substitué, que ce soit ou non dans l'exercice d'une faculté qui Iui est
reconnue dans le contrat de transport, le transporteur n'en demeure pas moins

responsable de la totalité du transport.

§ 2 Toutes les dispositions des présentes Régles uniformes régissant la responsabilité du
transporteur s'appliquent également a la responsabilité du transporteur substitué pour le
transport effectué par ses soins. Les articles 36 et 41 s'appliquent lorsqu'une action est
intentée contre les agents et toutes autres personnes au service desquelles le

transporteur substitué recourt pour I’exécution du transport.

§ 3 Toute convention particuliére par laquelle le transporteur assume des obligations qui ne
lui incombent pas en vertu des présentes Régles uniformes ou renonce a des droits qui
lui sont conférés par ces Régles uniformes est sans effet a 1'égard du transporteur
substitué qui ne 1'a pas acceptée expressément et par écrit. Que le transporteur substitué
ait ou non accepté cette convention, le transporteur reste néanmoins lié par les

obligations ou les renonciations qui résultent de ladite convention particuliére.

§4 Lorsque et pour autant que le transporteur et le transporteur substitué sont responsables,

leur responsabilité est solidaire.

§5 Le montant total de I'indemnité di par le transporteur, le transporteur substitué ainsi
que leurs agents et les autres personnes au service desquelles ils recourent pour
P’exécution du transport, n’excéde pas les limites prévues aux présentes Reégles

uniformes.

§ 6 Le présent article ne porte pas atteinte aux droits de recours pouvant exister entre le

transporteur et le transporteur substitué.

Article 28

Présomption de dommage en cas de réexpédition

§ 1 Lorsqu'un envoi expédié conformément aux présentes Régles uniformes a fait l'objet
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d'une réexpédition soumise a ces mémes Régles et qu'une perte partielle ou une avarie
est constatée apres cette réexpédition, il y a présomption qu'elle s'est produite sous
I'empire du dernier contrat de transport, si I'envoi est resté sous la garde du transporteur

et a été réexpédié tel qu'il est arrivé au lieu de réexpédition.
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§ 2 Cette présomption est également applicable lorsque le contrat de transport antérieur a la
réexpédition n'était pas soumis aux présentes Reégles uniformes, si celles-ci avaient été
applicables en cas d'expédition directe entre le premier lieu d'expédition et le dernier

lieu de destination.

§ 3 Cette présomption est en outre applicable lorsque le contrat de transport antérieur a la
réexpédition était soumis a une convention concernant le transport international
ferroviaire direct de marchandises et de nature comparable aux présentes Régles
uniformes, et lorsque cette convention contient une méme présomption de droit en

faveur des envois expédiés conformément a ces Régles uniformes.

Article 29

Présomption de perte de la marchandise

§ 1 L'ayant droit peut, sans avoir a fournir d'autres preuves, considérer la marchandise
comme perdue quand elle n'a pas été livrée au destinataire ou tenue a sa disposition

dans les trente jours qui suivent I'expiration des délais de livraison.

§ 2 L'ayant droit, en recevant le paiement de l'indemnité pour la marchandise perdue, peut
demander par écrit a étre avisé sans délai dans le cas ou la marchandise est retrouvée au
cours de I'année qui suit le paiement de I'indemnité. Le transporteur donne acte par écrit

de cette demande.

§3 Dans les trente jours qui suivent la réception de l'avis visé au § 2, I'ayant droit peut
exiger que la marchandise lui soit livrée contre paiement des créances résultant du
contrat de transport et contre restitution de l'indemnité recue, déduction faite, le cas
échéant, des frais qui auraient ét¢ compris dans cette indemnité. Néanmoins, il
conserve ses droits a indemnité pour dépassement du délai de livraison prévu aux

articles 33 et 35.

§4 A défaut soit de la demande visée au § 2, soit d'instructions données dans le délai prévu
au ' 3, ou encore si la marchandise est retrouvée plus d'un an aprés le paiement de
l'indemnité, le transporteur en dispose conformément aux lois et prescriptions en

vigueur au lieu ou se trouve la marchandise.
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§1

§2

§3

§4

§1

Article 30

Indemnité en cas de perte

En cas de perte totale ou partielle de la marchandise, le transporteur doit payer, a
lI'exclusion de tous autres dommages-intéréts, une indemnité calculée d'apres le cours a
la bourse, a défaut d'apres le prix courant sur le marché et, a défaut de I'un et de 'autre,
d'aprés la valeur usuelle des marchandises de mémes nature et qualité, aux jour et lieu

ou la marchandise a été prise en charge.

L'indemnité n’excéde pas 17 unités de compte par kilogramme manquant de masse

brute.

En cas de perte d’un véhicule ferroviaire, roulant sur ses propres roues et remis au
transport en tant que marchandise, ou d’une unité de transport intermodal, ou de leurs
pieces, ’indemnité est limitée, a I’exclusion de tous autres dommages-intéréts, a la
valeur usuelle du véhicule ou de I'unité de transport intermodal ou de leurs piéces, aux
jour et lieu de la perte. S’il est impossible de constater le jour ou le lieu de la perte,

I’indemnité est limitée a la valeur usuelle aux jour et lieu de la prise en charge.

Le transporteur doit restituer, en outre, le prix de transport, les droits de douane
acquittés et les autres sommes déboursées en relation avec le transport de la
marchandise perdue, a 1’exception des droits d’accises portant sur des marchandises

circulant en suspension de tels droits.

Article 31

Responsabilité en cas de déchet de route

En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur nature, subissent
généralement un déchet de route par le seul fait du transport, le transporteur ne répond
que de la partie du déchet qui dépasse, quel que soit le parcours effectué, les tolérances

ci-dessous :

a) deux pour cent de la masse pour les marchandises liquides ou remises au transport

a I'état humide;
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b) un pour cent de la masse pour les marchandises séches.

§ 2 Larestriction de responsabilité prévue au § 1 ne peut étre invoquée s'il est prouvé, étant
donné les circonstances de fait, que la perte ne résulte pas des causes qui justifient la

tolérance.

§ 3 Dans le cas ou plusieurs colis sont transportés avec une seule lettre de voiture, le déchet
de route est calculé pour chaque colis lorsque sa masse au départ est indiquée

séparément sur la lettre de voiture ou peut étre constatée d'une autre maniére.

§4 En cas de perte totale de la marchandise ou en cas de perte de colis, il n'est fait aucune

déduction résultant du déchet de route pour le calcul de I'indemnité.

§5 Cetarticle ne déroge pas aux articles 23 et 25.

Article 32

Indemnité en cas d'avarie

§ 1 En cas d'avarie de la marchandise, le transporteur doit payer, a I'exclusion de tous autres
dommages-intéréts, une indemnité équivalente a la dépréciation de la marchandise. Son
montant est calculé en appliquant a la valeur de la marchandise définie conformément a

l'article 30, le pourcentage de dépréciation constaté au lieu de destination.

§ 2 L'indemnité n’excede pas :

a) le montant qu'elle aurait atteint en cas de perte totale, si la totalité de I'envoi est

dépréciée par l'avarie;

b) le montant qu'elle aurait atteint en cas de perte de la partie dépréciée, si une partie

seulement de I'envoi est dépréciée par 'avarie.

§3 En cas d’avarie d’un véhicule ferroviaire, roulant sur ses propres roues et remis au
transport en tant que marchandise, ou d’une unité de transport intermodal, ou de leurs
picces, I’indemnité est limitée, a ’exclusion de tous autres dommages-intéréts, au cotit

de la remise en état. L’indemnité n’excéde pas le montant dii en cas de perte.



Strana 1396

[@f

SN

Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016

stka 41

§4

§1

§2

§3

§4

§5

§6

Le transporteur doit restituer, en outre, dans la proportion déterminée au § 1, les frais

prévus a l'article 30, § 4.

Article 33

Indemnité en cas de dépassement du délai de livraison

Si un dommage, y compris une avarie, résulte du dépassement du délai de livraison, le
transporteur doit payer une indemnité qui n’excéde pas le quadruple du prix de

transport.

En cas de perte totale de la marchandise, 1'indemnité prévue au § 1 ne se cumule pas

avec celle prévue a l'article 30.

En cas de perte partielle de la marchandise, I'indemnité prévue au § 1 n’excéde pas le

quadruple du prix de transport de la partie non perdue de l'envoi.

En cas d'avarie de la marchandise ne résultant pas du dépassement du délai de livraison,

l'indemnité prévue au § 1 se cumule, s'il y a lieu, avec celle prévue a l'article 32.

En aucun cas, le cumul de I'indemnité prévue au § 1 avec celles prévues aux articles 30
et 32 ne donne lieu au paiement d'une indemnité excédant celle qui serait due en cas de

perte totale de la marchandise.

Lorsque, conformément a l'article 16, § 1, le délai de livraison est établi par convention,
celle-ci peut prévoir d'autres modalités d'indemnisation que celles prévues au § 1. Si,
dans ce cas, les délais de livraison prévus a l'article 16, §§ 2 a 4 sont dépassés, 1'ayant
droit peut demander soit I'indemnité prévue par la convention précitée, soit celle prévue
aux §§ 1as.
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Article 34

Dédommagement en cas de déclaration de valeur

L’expéditeur et le transporteur peuvent convenir que 1’expéditeur déclare, sur la lettre de
voiture, une valeur de la marchandise excédant la limite prévue a l'article 30, § 2. Dans ce cas,

le montant déclaré se substitue a cette limite.

Article 35

Dédommagement en cas de déclaration d'intérét a la livraison

L’expéditeur et le transporteur peuvent convenir que 1’expéditeur inscrive, sur la lettre de
voiture, le montant en chiffres d’un intérét spécial a la livraison, pour le cas de perte ou
d'avarie et pour celui du dépassement du délai de livraison. En cas de déclaration d’intérét a la
livraison, il peut étre demandé outre les indemnités prévues aux articles 30, 32 et 33, la

réparation du dommage supplémentaire prouvé jusqu'a concurrence du montant déclaré.

Article 36

Déchéance du droit d'invoquer les limites de responsabilité

Les limites de responsabilité prévues a ’article 15, § 3, a ’article 19, §§ 6 et 7 et aux articles
30, 32 a 35 ne s'appliquent pas, s'il est prouvé que le dommage résulte d'un acte ou d'une
omission que le transporteur a commis, soit avec l'intention de provoquer un tel dommage,

soit témérairement et avec conscience qu'un tel dommage en résultera probablement.

Article 37

Conversion et intéréts

§ 1 Lorsque le calcul de l'indemnité implique la conversion des sommes exprimées en
unités monétaires étrangeres, celle-ci est faite d'aprés le cours aux jour et lieu du

paiement de l'indemnité.

§ 2 L'ayant droit peut demander des intéréts de I'indemnité, calculés a raison de cinq pour
cent l'an, a partir du jour de la réclamation prévue a l'article 43 ou, s'il n'y a pas eu de

réclamation, du jour de la demande en justice.
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§3

§1

§2

§3

Si 'ayant droit ne remet pas au transporteur, dans un délai convenable qui lui est fixé,
les piéces justificatives nécessaires pour la liquidation définitive de la réclamation, les
intéréts ne courent pas entre l'expiration du délai fixé et la remise effective de ces

picces.

Article 38

Responsabilité en trafic fer-mer

Dans les transports fer-mer empruntant les lignes maritimes visées a l'article 24, § 1 de
la Convention, chaque Etat membre peut, en demandant que la mention utile soit portée
sur la liste des lignes soumises aux présentes Régles uniformes, ajouter 1'ensemble des

causes d'exonération ci-apres mentionnées a celles prévues a l'article 23 :

a) incendie, a condition que le transporteur fasse la preuve qu'il n'a pas été causé par
son fait ou sa faute, par ceux du capitaine, des marins, du pilote ou de ses

préposés;

b) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer;

c) chargement de la marchandise sur le pont du navire, a condition qu'elle ait été
chargée sur le pont avec le consentement de l'expéditeur donné sur la lettre de

voiture et qu'elle ne soit pas sur wagon;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou d'autres eaux navigables.

Le transporteur ne peut se prévaloir des causes d’exonération visées au § 1 que s'il fait
la preuve que la perte, l'avarie ou le dépassement du délai de livraison est survenu sur
le parcours maritime, depuis le chargement de la marchandise a bord du navire jusqu'a

son déchargement du navire.

Lorsque le transporteur se prévaut des causes d'exonération visées au § 1, il reste
néanmoins responsable si l'ayant droit fait la preuve que la perte, l'avarie ou le
dépassement du délai de livraison est di a une faute du transporteur, du capitaine, des

marins, du pilote ou des préposés du transporteur.
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§ 4 Lorsqu'un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entreprises inscrites sur la
liste des lignes conformément a l'article 24, § 1 de la Convention, le régime de
responsabilité applicable a ce parcours doit étre le méme pour toutes ces entreprises. En
outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la liste a la demande de plusieurs
Etats membres 'adoption de ce régime doit au préalable faire I'objet d'un accord entre

ces Etats.

5 Les mesures prises en conformité des 1 et 4 sont communiquées au Secrétaire
p q

général. Elles entrent en vigueur, au plus tot, a I'expiration d'un délai de trente jours a

partir du jour auquel le Secrétaire général les notifie aux autres Etats membres. Les

envois en cours de route ne sont pas affectés par lesdites mesures.

Article 39

Responsabilité en cas d'accident nucléaire

Le transporteur est déchargé de la responsabilité qui Iui incombe en vertu des présentes
Régles uniformes lorsque le dommage a été causé par un accident nucléaire et qu'en
application des lois et prescriptions d'un Etat réglant la responsabilit¢ dans le domaine de
I'énergie nucléaire, l'exploitant d'une installation nucléaire ou une autre personne qui lui est

substituée est responsable de ce dommage.

Article 40

Personnes dont répond le transporteur

Le transporteur est responsable de ses agents et des autres personnes au service desquelles il
recourt pour I’exécution du transport lorsque ces agents ou ces autres personnes agissent dans
I’exercice de leurs fonctions. Les gestionnaires de 1’infrastructure ferroviaire sur laquelle est
effectué le transport sont considérés comme des personnes au service desquelles le

transporteur recourt pour I’exécution du transport.
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Article 41

Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les présentes Régles uniformes s'appliquent, toute action en
responsabilité, a quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée contre le transporteur

que dans les conditions et limitations de ces Régles uniformes.

§2 1l en est de méme pour toute action exercée contre les agents et les autres personnes

dont le transporteur répond en vertu de 'article 40.

Titre IV

Exercice des droits

Article 42

Procés-verbal de constatation

§ 1 Lorsqu'une perte partielle ou une avarie est découverte ou présumée par le transporteur
ou que l'ayant droit en allégue l'existence, le transporteur doit dresser sans délai et, si
possible, en présence de l'ayant droit un proces-verbal constatant, suivant la nature du
dommage, I'état de la marchandise, sa masse et, autant que possible, 1'importance du

dommage, sa cause et le moment ou il s'est produit.
§ 2 Une copie du proceés-verbal de constatation doit étre remise gratuitement a I'ayant droit.

§ 3 Lorsque l'ayant droit n'accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut demander
que I'état et la masse de la marchandise ainsi que la cause et le montant du dommage
soient constatés par un expert nommeé par les parties au contrat de transport ou par voie

judiciaire. La procédure est soumise aux lois et prescriptions de 1'Etat ou la constatation

a lieu.
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Article 43

Réclamations

§ 1 Les réclamations relatives au contrat de transport doivent étre adressées par écrit au

transporteur contre qui l'action judiciaire peut étre exercée.

§2 Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes qui ont le droit

d'actionner le transporteur.

§ 3 L'expéditeur, pour présenter la réclamation, doit produire le duplicata de la lettre de
voiture. A défaut, il doit produire l'autorisation du destinataire ou apporter la preuve

que celui-ci a refusé la marchandise.

§ 4 Le destinataire, pour présenter la réclamation, doit produire la lettre de voiture si elle lui

a été remise.

§5 La lettre de voiture, le duplicata et les autres pieces que l'ayant droit juge utile de
joindre a la réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies, le cas

échéant, diment certifiées conformes si le transporteur le demande.
§ 6 Lors du réglement de la réclamation, le transporteur peut exiger la présentation en
original de la lettre de voiture, du duplicata ou du bulletin de remboursement en vue d'y

porter la constatation du réglement.

Article 44

Personnes qui peuvent actionner le transporteur

§ 1 Sous réserve des §§ 3 et 4, les actions judiciaires fondées sur le contrat de transport

appartiennent :

a)  al'expéditeur jusqu'au moment ou le destinataire a

1. retiré la lettre de voiture,

2. accepté la marchandise ou
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§2

§3

§4

§5

§6

§1

3. fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de l'article 17, § 3 ou de
l'article 18, § 3;

b)  au destinataire a partir du moment ou il a

1. retiré la lettre de voiture,

2. accepté la marchandise ou

3. fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de l'article 17, § 3 ou de
l'article 18, § 3.

Le droit du destinataire d'exercer une action judiciaire est éteint dés que la personne
désignée par le destinataire conformément a l'article 18, § 5 a retiré la lettre de voiture,
accepté la marchandise ou fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de
l'article 17, § 3.

L'action judiciaire en restitution d'une somme payée en vertu du contrat de transport

n'appartient qu'a celui qui a effectué le paiement.

L'action judiciaire relative aux remboursements n'appartient qu'a l'expéditeur.

L'expéditeur, pour exercer les actions judiciaires, doit produire le duplicata de la lettre
de voiture. A défaut, il doit produire I'autorisation du destinataire ou apporter la preuve
que celui-ci a refusé la marchandise. Au besoin, l'expéditeur doit prouver l'absence ou

la perte de la lettre de voiture.

Le destinataire, pour exercer les actions judiciaires, doit produire la lettre de voiture si

elle lui a été remise.

Article 45

Transporteurs qui peuvent étre actionnés

Les actions judiciaires fondées sur le contrat de transport peuvent étre exercées, sous
réserve des §§ 3 et 4, uniquement contre le premier ou le dernier transporteur ou contre
celui qui exécutait la partie du transport au cours de laquelle s'est produit le fait

générateur de 'action.
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§ 2 Lorsque, dans le cas de transports exécutés par des transporteurs subséquents, le
transporteur devant livrer la marchandise est inscrit avec son consentement sur la lettre
de voiture, celui-ci peut étre actionné conformément au § 1, méme s'il n'a regu ni la

marchandise, ni la lettre de voiture.

§ 3 L'action judiciaire en restitution d'une somme payée en vertu du contrat de transport
peut étre exercée contre le transporteur qui a pergu cette somme ou contre celui au

profit duquel elle a été pergue.

§ 4 L'action judiciaire relative aux remboursements peut étre exercée uniquement contre le

transporteur qui a pris en charge la marchandise au lieu d'expédition.

§ 5 L'action judiciaire peut étre exercée contre un transporteur autre que ceux visés aux
§§ 1 a 4, lorsqu'elle est présentée comme demande reconventionnelle ou comme
exception dans l'instance relative a une demande principale fondée sur le méme contrat

de transport.

§6 Dans la mesure ou les présentes Régles uniformes s’appliquent au transporteur

substitué, celui-ci peut également &tre actionné.

7 Si le demandeur a le choix entre plusieurs transporteurs, son droit d'option s'éteint dés
p P P
que l'action judiciaire est intentée contre l'un d’eux; cela vaut également si le

demandeur a le choix entre un ou plusieurs transporteurs et un transporteur substitug.

Article 46

For

§ 1 Les actions judiciaires fondées sur les présentes Régles uniformes peuvent étre
intentées devant les juridictions des Etats membres désignées d'un commun accord par

les parties ou devant la juridiction de 1’Etat sur le territoire duquel :

a) le défendeur a son domicile ou sa résidence habituelle, son siége principal ou la

succursale ou l'agence qui a conclu le contrat de transport, ou
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b) le lieu de la prise en charge de la marchandise ou celui prévu pour la livraison est

situé.

D’autres juridictions ne peuvent étre saisies.

§ 2 Lorsqu’une action fondée sur les présentes Régles uniformes est en instance devant une
juridiction compétente aux termes du § 1, ou lorsque dans un tel litige un jugement a
été prononcé par une telle juridiction, il ne peut étre intenté aucune nouvelle action
judiciaire pour la méme cause entre les mémes parties a moins que la décision de la
juridiction devant laquelle la premiére action a été intentée ne soit pas susceptible d'étre

exécutée dans I’Etat ou la nouvelle action est intentée.

Article 47

Extinction de I'action

§ 1 L'acceptation de la marchandise par l'ayant droit éteint toute action contre le
transporteur, née du contrat de transport, en cas de perte partielle, d'avarie ou de

dépassement du délai de livraison.

§ 2 Toutefois, I'action n'est pas éteinte :

a)  en cas de perte partielle ou d'avarie, si

1. la perte ou l'avarie a été constatée conformément a l'article 42 avant 'accep-
tation de la marchandise par I'ayant droit;
2. la constatation qui aurait di étre faite conformément a l'article 42 n'a été

omise que par la faute du transporteur;

b) en cas de dommage non apparent dont I'existence est constatée apres I'acceptation

de la marchandise par l'ayant droit, si celui-ci

1. demande la constatation conformément a l'article 42 immédiatement apres la
découverte du dommage et au plus tard dans les sept jours qui suivent

l'acceptation de la marchandise, et



Castka 41 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016 Strana 1405

2. prouve, en outre, que le dommage s'est produit entre la prise en charge de la

marchandise et la livraison;

¢) en cas de dépassement du délai de livraison, si l'ayant droit a, dans les soixante

jours, fait valoir ses droits aupres de 1'un des transporteurs visés a l'article 45, § 1;
d) si l'ayant droit prouve que le dommage résulte d'un acte ou d'une omission
commis soit avec l'intention de provoquer un tel dommage, soit témérairement et
avec conscience qu'un tel dommage en résultera probablement.
i la marchandise a été réexpédiée conformément a l'article 28, les actions en cas de
3 Sil hand t péd fi t a l'article 28, 1 t d
perte partielle ou d'avarie nées de 1'un des contrats de transport antérieurs s'éteignent

comme s'il s'agissait d'un contrat unique.

Article 48

Prescription

§ 1 L'action née du contrat de transport est prescrite par un an. Toutefois, la prescription est

de deux ans s'il s'agit de l'action :

a) en versement d'un remboursement percu du destinataire par le transporteur;

b) en versement du produit d'une vente effectuée par le transporteur;

¢) en raison d'un dommage résultant d'un acte ou d'une omission commis soit avec
l'intention de provoquer un tel dommage, soit témérairement et avec conscience

qu'un tel dommage en résultera probablement;

d) fondée sur l'un des contrats de transport antérieurs a la réexpédition, dans le cas

prévu a l'article 28.

§ 2 La prescription court pour 'action :

a) en indemnité pour perte totale : du trentiéme jour qui suit l'expiration du délai de

livraison;
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§3

§4

§5

§1

§2

b) en indemnité pour perte partielle, avarie ou dépassement du délai de livraison : du

jour ou la livraison a eu lieu;

c) dans tous les autres cas : du jour ou le droit peut étre exercé.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n’est jamais compris dans le

délai.

La prescription est suspendue par une réclamation écrite conformément a l'article 43,
jusqu'au jour ou le transporteur rejette la réclamation par écrit et restitue les pieces qui
y sont jointes. En cas d'acceptation partielle de la réclamation, la prescription reprend
son cours pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse. La preuve de la réception
de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des piéces sont a la charge
de la partie qui invoque ce fait. Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne

suspendent pas la prescription.

L'action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d'une demande reconven-

tionnelle ou d'une exception.

Par ailleurs, la suspension et l'interruption de la prescription sont réglées par le droit

national.

Titre V

Rapports des transporteurs entre eux

Article 49

Décompte

Tout transporteur qui a encaissé soit au départ, soit a l'arrivée, les frais ou autres
créances résultant du contrat de transport ou qui aurait dii encaisser ces frais ou autres
créances, doit payer aux transporteurs intéressés la part qui leur revient. Les modalités

de paiement sont fixées par convention entre les transporteurs.

L’article 12 s'applique également aux relations entre transporteurs subséquents.
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Article 50

Droit de recours

§ 1 Le transporteur qui a payé une indemnité en vertu des présentes Régles uniformes, a un
droit de recours contre les transporteurs ayant participé au transport conformément aux

dispositions suivantes :

a) le transporteur qui a causé le dommage en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par plusieurs transporteurs, chacun d'eux répond
du dommage qu'il a causé; si la distinction est impossible, I'indemnité est répartie

entre eux conformément a la lettre c);

¢) s'il ne peut étre prouvé lequel des transporteurs a causé le dommage, l'indemnité
est répartie entre tous les transporteurs ayant participé au transport, a l'exception
de ceux qui prouvent que le dommage n'a pas été causé par eux; la répartition est
faite proportionnellement a la part du prix de transport qui revient a chacun des

transporteurs.

§ 2 Dans le cas d'insolvabilité de I'un de ces transporteurs, la part lui incombant et non
payée par lui est répartie entre tous les autres transporteurs ayant participé au transport,

proportionnellement a la part du prix de transport qui revient a chacun d'eux.

Article 51

Procédure de recours

§ 1 Le bien-fondé du paiement effectué par le transporteur exergant un recours en vertu de
l'article 50 ne peut étre contesté par le transporteur contre lequel le recours est exercé,
lorsque l'indemnité a été fixée judiciairement et que ce dernier transporteur, diment
assigné, a ¢té mis a méme d'intervenir au proces. Le juge, saisi de l'action principale,

fixe les délais impartis pour la signification de I'assignation et pour l'intervention.
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§2

§3

§4

§5

§6

Le transporteur qui exerce son recours doit former sa demande dans une seule et méme
instance contre tous les transporteurs avec lesquels il n'a pas transigé, sous peine de

perdre son recours contre ceux qu'il n'aurait pas assignés.

Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il est saisi.

Le transporteur qui désire faire valoir son droit de recours peut saisir les juridictions de
I’Etat sur le territoire duquel un des transporteurs participant au transport a son siége

principal ou la succursale ou l'agence qui a conclu le contrat de transport.

Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs transporteurs, le transporteur qui
exerce le droit de recours peut choisir entre les juridictions compétentes selon le § 4,

celle devant laquelle il introduira son recours.

Des recours ne peuvent pas étre introduits dans I’instance relative a la demande en

indemnité exercée par I’ayant droit au contrat de transport.

Article 52

Conventions au sujet des recours

Les transporteurs sont libres de convenir entre eux de dispositions dérogeant aux articles 49 et

50.



Castka 41 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016 Strana 1409

Réglement concernant le transport international ferroviaire
des marchandises dangereuses
(RID - Appendice C a la Convention)

Article premier

Champ d’application

§ 1 Le présent Réglement s’applique :

a) aux transports internationaux ferroviaires des marchandises dangereuses sur le

territoire des Etats membres,

b) aux transports en complément du transport ferroviaire auxquels les Régles
uniformes CIM sont applicables, sous réserve des prescriptions internationales

régissant les transports par un autre mode de transport,

ainsi qu’aux activités visées par I’ Annexe du présent Réglement.

§ 2 Les marchandises dangereuses, dont I’Annexe exclut le transport, ne doivent pas faire

I’objet d’un transport international.

Article 2
Exemptions

Le présent Réglement ne s’applique pas, en tout ou en partie, aux transports de marchandises
dangereuses dont I’exemption est prévue a I’Annexe. Des exemptions peuvent uniquement
étre prévues lorsque la quantité, la nature des transports exemptés ou I’emballage garantissent

la sécurité du transport.

Article 3

Restrictions

Chaque Etat membre conserve le droit de réglementer ou d’interdire le transport international
des marchandises dangereuses sur son territoire pour des raisons autres que la sécurité durant

le transport.
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Article 4

Autres prescriptions

Les transports auxquels s’applique le présent Réglement restent soumis aux prescriptions
nationales ou internationales applicables de fagon générale au transport ferroviaire de
marchandises.

Article 5
Type de trains admis. Transport comme colis 2 main,

bagages ou a bord des véhicules automobiles

§ 1 Les marchandises dangereuses ne peuvent étre transportées que dans des trains

marchandises, a I’exemption :

a) des marchandises dangereuses admises au transport conformément a 1’ Annexe en
respectant les quantités maximales pertinentes et les conditions particuliéres de

transport dans des trains autres que des trains marchandises;

b) des marchandises dangereuses transportées aux conditions particuliéres de
I’ Annexe comme colis a main, bagages ou dans ou sur des véhicules automobiles
conformément a I’article 12 des Régles uniformes CIV.

§ 2 Le voyageur ne peut pas prendre avec lui des marchandises dangereuses comme colis a
main ou les expédier en tant que bagages ou a bord des véhicules automobiles si elles
ne répondent pas aux conditions particuliéres de I’ Annexe.

Article 6

Annexe

L’ Annexe fait partie intégrante du présent Reéglement.

k ko

L’ Annexe recevra la teneur que la Commission d’experts pour le transport des marchandises
dangereuses aura arrétée, au moment de ’entrée en vigueur du Protocole du 3 juin 1999
portant modification a la Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
(COTIF) du 9 mai 1980, selon ’article 19, § 4 de cette Convention.
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Régles uniformes concernant les contrats d’utilisation de véhicules
en trafic international ferroviaire

(CUYV - Appendice D a la Convention)

Article premier

Champ d’application

Les présentes Régles uniformes s’appliquent aux contrats bi- ou multilatéraux concernant
I’utilisation de véhicules ferroviaires en tant que moyen de transport pour effectuer des

transports selon les Reégles uniformes CIV et selon les Regles uniformes CIM.

Article 2

Définitions

Aux fins des présentes Regles uniformes le terme :

a)  Aentreprise de transport ferroviaire@ désigne toute entreprise a statut privé ou public qui
est autorisée a transporter des personnes ou des marchandises, la traction étant assurée

par celle-ci;

b)  Avéhicule@ désigne tout véhicule, apte a circuler sur ses propres roues sur des voies

ferrées, non pourvu de moyen de traction;

c)  Adétenteur@ désigne celui qui exploite économiquement, de maniére durable, un
véhicule en tant que moyen de transport, qu’il en soit propriétaire ou qu’il en ait le droit

de disposition;

d)  Agare d’attache@ désigne le lieu qui est inscrit sur le véhicule et auquel ce véhicule peut

ou doit étre renvoyé conformément aux conditions du contrat d’utilisation.
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Article 3

Signes et inscriptions sur les véhicules

§ 1 Nonobstant les prescriptions relatives a 1’admission technique des véhicules a la
circulation en trafic international, celui qui, en vertu d’un contrat visé¢ a I’article

premier, confie un véhicule doit s’assurer que sont inscrits sur le véhicule :

a) I’indication du détenteur;

b) le cas échéant, I’indication de I’entreprise de transport ferroviaire au parc de

véhicules de laquelle le véhicule est incorporé;
c) le cas échéant, I’indication de la gare d’attache;
d) d’autres signes et inscriptions convenus dans le contrat d’utilisation.

§ 2 Les signes et les inscriptions prévus au ' 1 peuvent étre complétés par des moyens

d’identification électronique.

Article 4

Responsabilité en cas de perte ou d’avarie d’un véhicule

§ 1 A moins qu’elle ne prouve que le dommage ne résulte pas de sa faute, ’entreprise de
transport ferroviaire a qui le véhicule a été confié pour utilisation en tant que moyen de

transport répond du dommage résultant de la perte ou de 1’avarie du véhicule ou de ses

accessoires.

§ 2 L’entreprise de transport ferroviaire ne répond pas du dommage résultant de la perte des
accessoires qui ne sont pas inscrits sur les deux c6tés du véhicule ou qui ne sont pas

mentionnés sur 1’inventaire qui I’accompagne.

§ 3 En cas de perte du véhicule ou de ses accessoires, I’indemnité est limitée, a I’exclusion
de tous autres dommages-intéréts, a la valeur usuelle du véhicule ou de ses accessoires

au lieu et au moment de la perte. S’il est impossible de constater le jour ou le lieu de la
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perte, ’indemnité est limitée a la valeur usuelle aux jour et lieu ou le véhicule a été

confié pour utilisation.

§ 4 En cas d’avarie du véhicule ou de ses accessoires, I’indemnité est limitée, a I’exclusion
de tous autres dommages-intéréts, aux frais de mise en état. L’indemnité n’excede pas

le montant dii en cas de perte.

§ 5 Les parties au contrat peuvent convenir des dispositions dérogeant aux §§ 1 a 4.

Article 5

Déchéance du droit d’invoquer les limites de responsabilité

Les limites de responsabilité prévues a I’article 4, §§ 3 et 4 ne s'appliquent pas, s'il est prouvé
que le dommage résulte d'un acte ou d'une omission que 1’entreprise de transport ferroviaire a
commis, soit avec l'intention de provoquer un tel dommage, soit témérairement et avec

conscience qu'un tel dommage en résultera probablement.

Article 6

Présomption de perte d’un véhicule

§ 1 L’ayant droit peut, sans avoir a fournir d’autres preuves, considérer un véhicule comme
perdu lorsqu’il a demandé a I’entreprise de transport ferroviaire a laquelle il a confié le
véhicule pour utilisation en tant que moyen de transport, de faire rechercher ce véhicule
et si ce véhicule n’a pas été mis a sa disposition dans les trois mois qui suivent le jour
de I’arrivée de sa demande ou bien lorsqu’il n’a recu aucune indication sur le lieu ou se
trouve le véhicule. Ce délai est augmenté de la durée d’immobilisation du véhicule

pour toute cause non imputable a I’entreprise de transport ferroviaire ou pour avarie.

§2 Si le véhicule considéré comme perdu est retrouvé aprés le paiement de 1’indemnite,
I’ayant droit peut, dans un délai de six mois a compter de la réception de 1’avis ’en
informant, exiger de I’entreprise de transport ferroviaire a laquelle il a confi¢ le
véhicule pour utilisation en tant que moyen de transport, que le véhicule lui soit remis,
sans frais et contre restitution de 1’indemnité, a la gare d’attache ou a un autre lieu

convenu.
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§3

§4

§1

§2

Si la demande visée au § 2 n’est pas formulée ou si le véhicule est retrouvé plus d’un an
aprés le paiement de I’indemnité, I’entreprise de transport ferroviaire a laquelle 1’ayant
droit a confié¢ le véhicule pour utilisation en tant que moyen de transport en dispose

conformément aux lois et prescriptions en vigueur au lieu ou se trouve le véhicule.

Les parties au contrat peuvent convenir des dispositions dérogeant aux §§ 1 a 3.

Article 7

Responsabilité des dommages causés par un véhicule
Celui qui, en vertu d’un contrat visé a I’article premier, a confié le véhicule pour
utilisation en tant que moyen de transport répond du dommage causé par le véhicule
lorsqu’une faute lui est imputable.

Les parties au contrat peuvent convenir des dispositions dérogeant au § 1.

Article 8

Subrogation

Lorsque le contrat d’utilisation de véhicules prévoit que I’entreprise de transport ferroviaire

peut confier le véhicule a d’autres entreprises de transport ferroviaire pour utilisation en tant

que moyen de transport, I’entreprise de transport ferroviaire peut, avec 1’accord du détenteur,

convenir avec les autres entreprises de transport ferroviaire :

a)

b)

que, sous réserve de son droit de recours, elle leur est subrogée en ce qui concerne leur
responsabilité, envers le détenteur, en cas de perte ou d’avarie du véhicule ou de ses

accessoires;

que seul le détenteur est responsable, envers les autres entreprises de transport
ferroviaire, des dommages causés par le véhicule, mais que seule I’entreprise de
transport ferroviaire qui est le partenaire contractuel du détenteur est autorisée a faire

valoir les droits des autres entreprises de transport ferroviaire.



Castka 41 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016 Strana 1415

Article 9

Responsabilité pour les agents et autres personnes

§ 1 Les parties au contrat sont responsables de leurs agents et des autres personnes au
service desquelles elles recourent pour 1’exécution du contrat, lorsque ces agents ou ces

autres personnes agissent dans 1’exercice de leurs fonctions.

§2 Sauf convention contraire entre les parties au contrat, les gestionnaires de
I’infrastructure, sur laquelle 1’entreprise de transport ferroviaire utilise le véhicule en
tant que moyen de transport, sont considérés comme des personnes au service

desquelles I’entreprise de transport ferroviaire recourt.

§3 Les §§ 1 et 2 s’appliquent également en cas de subrogation conformément a 1’article 8.

Article 10

Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les présentes Régles uniformes s’appliquent, toute action en
responsabilité pour perte ou avarie du véhicule ou de ses accessoires, a quelque titre
que ce soit, ne peut étre exercée contre 1’entreprise de transport ferroviaire a laquelle le
véhicule a été confié pour utilisation en tant que moyen de transport que dans les

conditions et limitations de ces Régles uniformes et de celles du contrat d’utilisation.

§2 Le§ I s’applique également en cas de subrogation conformément & 1’article 8.

§3 1l en est de méme pour toute action exercée contre les agents et les autres personnes
dont répond ’entreprise de transport ferroviaire a laquelle le véhicule a été confié pour

utilisation en tant que moyen de transport.

Article 11

For

§ 1 Les actions judiciaires nées d’un contrat conclu en vertu des présentes Reégles uniformes
peuvent étre exercées devant la juridiction désignée d’un commun accord entre les

parties au contrat.
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§ 2 Sauf convention contraire entre les parties, la juridiction compétente est celle de 1’Etat
membre ou le défendeur a son siege. Si le défendeur n’a pas de siége dans un Etat
membre, la juridiction compétente est celle de I’Etat membre ou le dommage s’est

produit.

Article 12

Prescription
§ I Les actions fondées sur les articles 4 et 7 sont prescrites par trois ans.

§ 2 La prescription court :

a) pour les actions fondées sur I’article 4, du jour ou la perte ou 1’avarie du véhicule
a été constatée ou du jour ou ’ayant droit pouvait considérer le véhicule comme

perdu conformément a 1’article 6, § 1 ou § 4;

b) pour les actions fondées sur I’article 7, du jour ou le dommage s’est produit.
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Régles uniformes concernant le contrat d’utilisation
de Pinfrastructure en trafic international ferroviaire

(CUI - Appendice E a la Convention)

Titre premier

Généralités

Article premier

Champ d’application

§1 Les présentes Reégles uniformes s’appliquent a tout contrat d’utilisation d’une
infrastructure ferroviaire aux fins de transports internationaux au sens des Régles
uniformes CIV et des Régles uniformes CIM. Il en est ainsi quels que soient le siége et
la nationalité des parties au contrat. Les présentes Régles uniformes s’appliquent méme
lorsque I’infrastructure ferroviaire est gérée ou utilisée par des Etats ou par des

institutions ou organisations gouvernementales.

§2 Sous réserve de l’article 21, les présentes Régles uniformes ne s’appliquent pas a

d’autres relations de droit, comme notamment :

a) la responsabilit¢ du transporteur ou du gestionnaire envers leurs agents ou

d’autres personnes au service desquelles ils recourent pour 1’exécution de leurs
taches;

b) la responsabilité entre le transporteur ou le gestionnaire d’une part et des tiers
d’autre part.

Article 2

Déclaration relative a la responsabilité en cas de dommages corporels

§ 1 Chaque Etat peut, a tout moment, déclarer qu’il n’appliquera pas aux victimes
d'accidents survenus sur son territoire l'ensemble des dispositions relatives a la
responsabilit¢ en cas de dommages corporels, lorsque les victimes sont ses

ressortissants ou des personnes ayant leur résidence habituelle dans cet Etat.
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§ 2 L’Etat qui a fait une déclaration conformément au § 1 peut y renoncer a tout moment en

informant le dépositaire. Cette renonciation prend effet un mois aprés la date a laquelle

le dépositaire en donne connaissance aux Etats membres.

Article 3

Définitions

Aux fins des présentes Régles uniformes, le terme :

a)

b)

d)

g)

Ainfrastructure ferroviaire@ désigne toutes les voies ferrées et installations fixes dans la
mesure ou elles sont nécessaires a la circulation des véhicules ferroviaires et a la

sécurité du trafic;

"gestionnaire" désigne celui qui met a disposition une infrastructure ferroviaire;

"transporteur” désigne celui qui transporte par rail des personnes ou des marchandises
en trafic international sous le régime des Régles uniformes CIV ou des Régles

uniformes CIM;

"auxiliaire" désigne les agents ou les autres personnes au service desquelles le
transporteur ou le gestionnaire recourent pour 1’exécution du contrat lorsque ces agents

ou ces autres personnes agissent dans 1’exercice de leurs fonctions;

"tiers" désigne toute autre personne que le gestionnaire, le transporteur et leurs

auxiliaires;

"licence" désigne 1’autorisation établie conformément aux lois et prescriptions de 1’Etat
dans lequel le transporteur a le siége de son activité principale d’exercer 1’activité de

transporteur ferroviaire;

"certificat de sécurité" désigne le document attestant, conformément aux lois et pres-
criptions de I'Etat ou se trouve l'infrastructure empruntée, qu’en ce qui concerne le
transporteur,

- l'organisation interne de 'entreprise ainsi que
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- le personnel a employer et les véhicules a utiliser sur I’infrastructure empruntée,
répondent aux exigences imposées en matiere de sécurité en vue d'assurer un service

sans danger sur cette infrastructure.

Article 4

Droit contraignant

Sauf clause contraire dans les présentes Régles uniformes, est nulle et de nul effet toute
stipulation qui, directement ou indirectement, dérogerait a ces Régles uniformes. La nullité de
telles stipulations n’entraine pas la nullité¢ des autres dispositions du contrat. Nonobstant cela,
les parties au contrat peuvent assumer une responsabilité et des obligations plus lourdes que
celles qui sont prévues par les présentes Régles uniformes ou fixer un montant maximal

d’indemnité pour les dommages matériels.

Titre 11

Contrat d’utilisation

Article 5

Contenu et forme

§ 1 Les relations entre le gestionnaire et le transporteur sont réglées dans un contrat

d’utilisation.

§ 2 Le contrat régle notamment les conditions administratives, techniques et financiéres de

I’utilisation. Il comporte au moins les indications suivantes :

a) l’infrastructure a utiliser,

b) 1’étendue de I’utilisation,

c) les prestations du gestionnaire,
d) les prestations du transporteur,
e) le personnel a employer,

f)  les véhicules a utiliser,

g) les conditions financiéres.
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§3

§1

§2

§3

§4

§1

§2

Le contrat doit étre constaté par écrit ou sous une forme équivalente. L’absence ou
I’irrégularité d’une constatation par écrit ou sous une forme équivalente ou 1’absence
d’une des indications prévues au § 2 n’affectent ni I’existence ni la validité¢ du contrat

qui reste soumis aux présentes Régles uniformes.

Article 6

Obligations particuliéres du transporteur et du gestionnaire

Le transporteur doit étre autorisé a exercer ’activité de transporteur ferroviaire. Le
personnel a employer et les véhicules a utiliser doivent répondre aux exigences de
sécurité. Le gestionnaire peut exiger que le transporteur prouve, par la présentation
d’une licence et d’un certificat de sécurité valables ou de copies certifiées conformes ou

de toute autre manicre, que ces conditions sont remplies.

Le transporteur doit faire connaitre au gestionnaire tout événement susceptible
d’affecter la validité de sa licence, de ses certificats de sécurité, ou des autres éléments

de preuve.

Le gestionnaire peut exiger que le transporteur prouve qu’il a conclu une assurance-
responsabilité suffisante ou qu’il a pris des dispositions équivalentes pour couvrir
toutes les actions, a quelque titre que ce soit, visées aux articles 9 a 21. Le transporteur
doit prouver annuellement par une attestation en bonne et due forme que ’assurance-
responsabilité ou les dispositions équivalentes existent toujours; il doit notifier au

gestionnaire toute modification y relative avant que celle-ci ne produise ses effets.

Les parties au contrat doivent s’informer réciproquement de tout événement susceptible

d’empécher I’exécution du contrat qu’elles ont conclu.

Article 7

Durée du contrat

Le contrat d’utilisation peut étre conclu pour une période déterminée ou indéterminée.

Le gestionnaire peut dénoncer le contrat d’utilisation sans délai lorsque :
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§3

§4

§5

§6

a) le transporteur n’est plus autorisé a exercer I’activité de transporteur ferroviaire;

b) le personnel a employer et les véhicules a utiliser ne répondent plus aux exigences

de sécurité;

c) le transporteur est en retard de paiement, a savoir

1. pour deux échéances successives et avec un montant qui dépasse une contre-
valeur d’usage pour un mois ou
2. pour un délai couvrant plus de deux échéances et avec un montant égal a la

contre-valeur d’usage pour deux mois;

d) le transporteur a violé d’une maniére caractérisée 1’'une des obligations

particuliéres prévues a I’article 6, §§ 2 et 3.

Le transporteur peut dénoncer le contrat d’utilisation sans délai lorsque le gestionnaire

perd son droit de gérer I’infrastructure.

Chaque partie au contrat d’utilisation peut le dénoncer sans délai en cas de violation
caractérisée d’une des obligations essentielles par 1’autre partie au contrat, lorsque cette
obligation concerne la sécurité des personnes et des biens; les parties au contrat peuvent

convenir des modalités de 1’exercice de ce droit.

La partie au contrat qui est a I’origine de sa dénonciation répond envers 1’autre partie du
dommage qui en résulte, a moins qu’elle ne prouve que le dommage ne résulte pas de

sa faute.

Les parties au contrat peuvent convenir de conditions dérogeant aux dispositions du § 2,
lettres c) etd) et du § 5.
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Responsabilité
Article 8

Responsabilité du gestionnaire

§ 1 Le gestionnaire est responsable :

a) des dommages corporels (mort, blessures ou toute autre atteinte a 1’intégrité

physique ou psychique),

b) des dommages matériels (destruction ou avarie des biens mobiliers et

immobiliers),

c¢) des dommages pécuniaires résultant des dommages-intéréts dus par le

transporteur en vertu des Reégles uniformes CIV et des Régles uniformes CIM,

causés au transporteur ou a ses auxiliaires durant 1’utilisation de I’infrastructure et

ayant leur origine dans 1>infrastructure.

§ 2 Le gestionnaire est déchargé de cette responsabilité :

a) en cas de dommages corporels et de dommages pécuniaires résultant des

dommages-intéréts dus par le transporteur en vertu des Régles uniformes CIV

1. si I’événement dommageable a été causé par des circonstances extérieures a
I’exploitation que le gestionnaire, en dépit de la diligence requise d’aprés les
particularités de 1’espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences
desquelles il ne pouvait pas obvier,

2. dans la mesure ou I’événement dommageable est di a une faute de la
personne ayant subi le dommage,

3. si ’événement dommageable est di au comportement d’un tiers que le
gestionnaire, en dépit de la diligence requise d’aprés les particularités de
I’espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences duquel il ne pouvait pas

obvier;
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b) en cas de dommages matériels et de dommages pécuniaires résultant des
dommages-intéréts dus par le transporteur en vertu des Régles uniformes CIM,
lorsque le dommage est causé par la faute du transporteur ou par un ordre du
transporteur qui n’est pas imputable au gestionnaire ou en raison de circonstances
que le gestionnaire ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne

pouvait pas obvier.

§ 3 SiI’événement dommageable est dii au comportement d’un tiers et si, en dépit de cela,
le gestionnaire n’est pas enticrement déchargé de sa responsabilit¢ conformément au
§ 2, lettre a), il répond pour le tout dans les limites des présentes Régles uniformes et

sans préjudice de son recours éventuel contre le tiers.
§4 Les parties au contrat peuvent convenir si, et dans quelle mesure, le gestionnaire est
responsable des dommages causés au transporteur par un retard ou par une perturbation

dans I’exploitation.

Article 9

Responsabilité du transporteur

§ 1 Le transporteur est responsable :

a) des dommages corporels (mort, blessures ou toute autre atteinte a 1’intégrité

physique ou psychique),

b) des dommages matériels (destruction ou avarie des biens mobiliers et

immobiliers),
causés au gestionnaire ou a ses auxiliaires, durant ’utilisation de 1’infrastructure, par
les moyens de transport utilisés ou par les personnes ou par les marchandises
transportées.

§ 2 Le transporteur est déchargé de cette responsabilité :

a) en cas de dommages corporels
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§3

§4

§1

1. si I’événement dommageable a été causé par des circonstances extérieures a
I’exploitation que le transporteur, en dépit de la diligence requise d’apres les
particularités de 1’espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences
desquelles il ne pouvait pas obvier,

2. dans la mesure ou I’événement dommageable est di @ une faute de la
personne ayant subi le dommage,

3. si I’événement dommageable est di au comportement d’un tiers que le
transporteur, en dépit de la diligence requise d’aprés les particularités de
I’espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences duquel il ne pouvait pas

obvier;

b) en cas de dommages matériels lorsque le dommage est causé par la faute du
gestionnaire ou par un ordre du gestionnaire qui n’est pas imputable au
transporteur ou en raison de circonstances que le transporteur ne pouvait pas

éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

Si I’événement dommageable est dG au comportement d’un tiers et si, en dépit de cela,
le transporteur n’est pas entierement déchargé de sa responsabilité conformément au '
2, lettre a), il répond pour le tout dans les limites des présentes Régles uniformes et

sans préjudice de son recours éventuel contre le tiers.

Les parties au contrat peuvent convenir si, et dans quelle mesure, le transporteur est
responsable des dommages causés au gestionnaire par une perturbation dans

I’exploitation.

Article 10

Causes concomitantes

Lorsque des causes imputables au gestionnaire et des causes imputables au transporteur
ont contribué au dommage, chaque partie au contrat ne répond que dans la mesure ou
les causes qui lui sont imputables en vertu des articles 8 et 9 ont contribué¢ au
dommage. S’il est impossible de constater dans quelle mesure les causes respectives

ont contribué¢ au dommage, chaque partie supporte le dommage qu’elle a subi.



Castka 41 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016 Strana 1425

§2 Le § 1 est applicable par analogie lorsque des causes imputables au gestionnaire et des
causes imputables a plusieurs transporteurs empruntant la méme infrastructure

ferroviaire ont contribué au dommage.

§3 En cas de dommages visés a l’article 9, le § 1, premiére phrase, est applicable par
analogie lorsque des causes imputables a plusieurs transporteurs utilisant la méme
infrastructure ont contribu¢ au dommage. S’il est impossible de constater dans quelle
mesure les causes respectives ont contribué au dommage, les transporteurs sont

responsables a parts égales envers le gestionnaire.

Article 11

Dommages-intéréts en cas de mort

§ 1 En cas de mort, les dommages-intéréts comprennent :

a) les frais nécessaires consécutifs au déces, notamment ceux du transport du corps

et des obseques;

b) si la mort n’est pas survenue immédiatement, les dommages-intéréts prévus a

Particle 12.

§ 2 Si, par la mort, des personnes envers lesquelles la personne décédée avait ou aurait eu a
I’avenir une obligation alimentaire, en vertu de la loi, sont privées de leur soutien, il y
a également lieu de les indemniser de cette perte. L’action en dommages-intéréts des
personnes dont la personne décédée assumait 1’entretien sans y étre tenue par la loi

reste soumise au droit national.

Article 12

Dommages-intéréts en cas de blessures

En cas de blessures ou de toute autre atteinte a I’intégrité physique ou psychique, les

dommages-intéréts comprennent :

a) les frais nécessaires, notamment ceux de traitement et de transport;
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b) la réparation du préjudice causé, soit par I’incapacité de travail totale ou partielle, soit

par I’accroissement des besoins.

Article 13

Réparation d’autres préjudices corporels

Le droit national détermine, si et dans quelle mesure le gestionnaire ou le transporteur doivent

verser des dommages-intéréts pour des préjudices corporels autres que ceux prévus aux arti-
cles 11 et 12.

Article 14

Forme et montant des dommages-intéréts en cas de mort et de blessures

§ 1 Les dommages-intéréts prévus a I’article 11, § 2 et a I’article 12, lettre b) doivent étre
alloués sous forme de capital. Toutefois, si le droit national permet 1’allocation d’une
rente, ils sont alloués sous cette forme lorsque la personne 1ésée ou les ayants droit

visés a I’article 11, § 2, le demandent.

§ 2 Le montant des dommages-intéréts a allouer en vertu du § 1 est déterminé selon le droit
national. Toutefois, pour I’application des présentes Régles uniformes, il est fixé une
limite maximale de 175000 unités de compte en capital ou en rente annuelle
correspondant a ce capital, pour chaque personne, dans le cas ou le droit national

prévoit une limite maximale d’un montant inférieur.

Article 15

Déchéance du droit d’invoquer les limites de responsabilité

Les limites de responsabilité prévues dans les présentes Régles uniformes ainsi que les
dispositions du droit national, qui limitent les indemnités & un montant déterminé, ne
s'appliquent pas s'il est prouvé que le dommage résulte dun acte ou d'une omission que
I’auteur du dommage a commis, soit avec l'intention de provoquer un tel dommage, soit

témérairement et avec conscience qu'un tel dommage en résultera probablement.
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Article 16

Conversion et intéréts

§ 1 Lorsque le calcul de I'indemnité implique la conversion des sommes exprimées en
unités monétaires étrangeres, celle-ci est faite d’aprés le cours aux jour et lieu du

paiement de I’indemnité.

§ 2 L’ayant droit peut demander des intéréts de 1’indemnité, calculés a raison de cing pour
cent 1’an, a partir du jour de I’ouverture d’une procédure de conciliation, du recours au

tribunal arbitral prévu au Titre V de la Convention ou de la demande en justice.

Article 17

Responsabilité en cas d’accident nucléaire

Le gestionnaire et le transporteur sont déchargés de la responsabilité qui leur incombe en
vertu des présentes Régles uniformes lorsque le dommage a été causé par un accident
nucléaire et qu’en application des lois et prescriptions d’un Etat réglant la responsabilité dans
le domaine de 1’énergie nucléaire, I’exploitant d’une installation nucléaire ou une autre

personne qui lui est substituée est responsable de ce dommage.

Article 18

Responsabilité pour les auxiliaires

Le gestionnaire et le transporteur répondent de leurs auxiliaires.

Article 19

Autres actions

§ 1 Dans tous les cas ou les présentes Reégles uniformes s’appliquent, toute action en
responsabilité, a quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée contre le gestionnaire ou

contre le transporteur que dans les conditions et limitations de ces Régles uniformes.

§ 2 Il en est de méme pour toute action exercée contre les auxiliaires dont le gestionnaire ou

le transporteur répondent en vertu de I’article 18.
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Article 20

Accords-litiges

Les parties au contrat peuvent convenir des conditions dans lesquelles elles font valoir ou

renoncent a faire valoir leurs droits aux dommages-intéréts a 1’égard de 1’autre partie au

contrat.

Titre IV

Actions des auxiliaires

Article 21

Actions contre le gestionnaire ou contre le transporteur

§ 1 Toute action en responsabilité des auxiliaires du transporteur contre le gestionnaire pour
des dommages causés par celui-ci, a quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée que

dans les conditions et limitations des présentes Régles uniformes.

§ 2 Toute action en responsabilité des auxiliaires du gestionnaire contre le transporteur pour
des dommages causés par celui-ci, a quelque titre que ce soit, ne peut étre exercée que

dans les conditions et limitations des présentes Régles uniformes.

Titre V

Exercice des droits

Article 22

Procédure de conciliation

Les parties au contrat peuvent convenir de procédures de conciliation ou faire appel au

tribunal arbitral prévu au Titre V de la Convention.
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Article 23

Recours

Le bien-fondé du paiement effectué par le transporteur sur la base des Régles uniformes CIV
ou des Reégles uniformes CIM ne peut étre contesté, lorsque I’indemnité a été fixée
judiciairement et que le gestionnaire, diment assigné, a ét¢é mis a méme d’intervenir au

proces.

Article 24

For

§ 1 Les actions judiciaires fondées sur les présentes Régles uniformes peuvent étre
intentées devant les juridictions des Etats membres désignées d’un commun accord par

les parties au contrat.

§ 2 Sauf convention contraire entre les parties, la juridiction compétente est celle de 1’Etat

membre ou le gestionnaire a son siege.

Article 25

Prescription

§ 1 Les actions fondées sur les présentes Reégles uniformes sont prescrites par trois ans.

§ 2 La prescription court a compter du jour ou le dommage s’est produit.

§3 En cas de mort de personnes, les actions sont prescrites par trois ans a compter du
lendemain du décés, sans que ce délai puisse toutefois dépasser cingq ans a compter du

lendemain de I’événement dommageable.

§ 4 Une action récursoire d’une personne tenue responsable pourra étre exercée méme aprés
I’expiration du délai de prescription prévu au § 1, si elle I’est dans le délai déterminé
par la loi de I’Etat ou les poursuites sont engagées. Toutefois, ce délai ne pourra étre
inférieur a quatre-vingt-dix jours a compter de la date a laquelle la personne qui exerce
I’action récursoire a réglé la réclamation ou a elle-méme regu signification de

I’assignation.
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§ 5 La prescription est suspendue lorsque les parties au litige conviennent d’une procédure

de conciliation ou lorsqu’elles saisissent le tribunal arbitral prévu au Titre V de la

Convention.

§ 6 Par ailleurs, la suspension et l'interruption de la prescription sont réglées par le droit
national.
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Régles uniformes concernant la validation de normes techniques et I’adoption de
prescriptions techniques uniformes applicables au matériel ferroviaire destiné a étre
utilisé en trafic international
(APTU - Appendice F a la Convention)

Article premier

Champ d’application

Les présentes Regles uniformes fixent la procédure de validation de normes techniques et

ds

adoption de prescriptions techniques uniformes pour le matériel ferroviaire destiné a étre

utilisé en trafic international.

Article 2

Définitions

Aux fins des présentes Régles uniformes et de leurs Annexes, le terme :

a)

b)

c)

d)

"Etat partie" désigne tout Etat membre de 1’Organisation n’ayant pas fait,
conformément a D’article 42, § 1, premicre phrase, de la Convention, de déclaration

relative a ces Régles uniformes;

"trafic international" désigne la circulation des véhicules ferroviaires sur des lignes

ferroviaires empruntant le territoire d’au moins deux Etats parties;

"entreprise de transport ferroviaire" désigne toute entreprise a statut privé ou public qui
est autorisée a transporter des personnes ou des marchandises, la traction étant assurée

par celle-ci;

"gestionnaire d’infrastructure" désigne toute entreprise ou toute autorité qui gére une

infrastructure ferroviaire;

"matériel ferroviaire" désigne tout matériel ferroviaire destiné a étre utilisé en trafic

international, notamment les véhicules et I’infrastructure ferroviaires;
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2)

h)

3

k)

D

§1

"véhicule ferroviaire" désigne tout véhicule apte a circuler sur ses propres roues sur des

voies ferrées avec ou sans traction;

"véhicule de traction" désigne un véhicule ferroviaire pourvu de moyen de traction;

"wagon" désigne un véhicule ferroviaire, non pourvu de moyen de traction, qui est

desting a transporter des marchandises;

"voiture" désigne un véhicule ferroviaire, non pourvu de moyen de traction, qui est

destiné a transporter des voyageurs;

"infrastructure ferroviaire" désigne toutes les voies ferrées et installations fixes, dans la
mesure ou celles-ci sont nécessaires a la circulation des véhicules ferroviaires et a la

sécurité du trafic;

"norme technique" désigne toute spécification technique adoptée par un organisme de
normalisation national ou international reconnu selon les procédures qui lui sont
propres; toute spécification technique élaborée dans le cadre des Communautés

européennes est assimilée a une norme technique;

"prescription technique" désigne toute régle, autre qu’une norme technique, relative a la
construction, a ’exploitation, a la maintenance ou a une procédure concernant le

matériel ferroviaire;

"Commission d’experts techniques" désigne la Commission prévue a I’article 13, § 1,

lettre f) de la Convention.

Article 3
But

La validation de normes techniques relatives au matériel ferroviaire et 1’adoption de

prescriptions techniques uniformes applicables au matériel ferroviaire ont pour but de :

a) faciliter la libre circulation de véhicules et la libre utilisation d’autres matériels

ferroviaires en trafic international;
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b) contribuer a assurer la sécurité, la fiabilit¢ et la disponibilit¢ en trafic

international;
c) tenir compte de la protection de I’environnement et de la santé publique.
§ 2 Lors de la validation de normes techniques ou de 1’adoption de prescriptions techniques
uniformes, seules sont prises en compte celles qui ont ét€¢ élaborées au niveau
international.

§ 3 Dans la mesure du possible :

a) il convient d’assurer une interopérabilité des systémes et composants techniques

nécessaires en trafic international;

b) les normes techniques et les prescriptions techniques uniformes sont axées sur les

performances; le cas échéant, elles comportent des variantes.

Article 4

Elaboration de normes et prescriptions techniques
§ 1 L’élaboration de normes techniques et de prescriptions techniques uniformes relatives
au matériel ferroviaire est du ressort des organismes reconnus compétents en la

matiére.

§ 2 La normalisation des produits et des procédures industriels est du ressort des

organismes de normalisation nationaux et internationaux reconnus.

Article 5

Validation de normes techniques

§ 1 Peut déposer une demande de validation d’une norme technique :

a) tout Etat partie;
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§2

§1

§2

b)

d)

toute organisation d’intégration économique régionale a laquelle ses Etats
membres ont transféré des compétences pour légiférer dans le domaine des

normes techniques relatives au matériel ferroviaire;

tout organisme de normalisation national ou international chargé de Ia

normalisation dans le domaine ferroviaire;

toute association internationale représentative, pour les membres de laquelle
I’existence des normes techniques relatives au matériel ferroviaire est
indispensable pour des raisons de sécurité et d’économie dans I’exercice de leur

activité.

La Commission d’experts techniques décide de la validation d’une norme technique

selon la procédure prévue aux articles 16, 20 et 33, § 6 de la Convention. Les décisions

entrent en vigueur selon I’article 35, §§ 3 et 4 de la Convention.

Article 6

Adoption de prescriptions techniques uniformes

Peut déposer une demande d’adoption d’une prescription technique uniforme :

a)

b)

¢)

tout Etat partie;

toute organisation d’intégration économique régionale a laquelle ses Etats
membres ont transféré des compétences pour légiférer dans le domaine des

prescriptions techniques relatives au matériel ferroviaire;

toute association internationale représentative, pour les membres de laquelle
I’existence des prescriptions techniques uniformes relatives au matériel ferroviaire
est indispensable pour des raisons de sécurité¢ et d’économie dans I’exercice de

leur activité.

La Commission d’experts techniques décide de 1’adoption d’une prescription technique

uniforme selon la procédure prévue aux articles 16, 20 et 33, § 6 de la Convention. Les

décisions entrent en vigueur selon I’article 35, §§ 3 et 4 de la Convention.
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Article 7

Forme des demandes

Les demandes visées aux articles 5 et 6 doivent étre complétes, cohérentes et motivées. Elles
doivent étre adressées au Secrétaire général de 1’Organisation dans une des langues de travail

de celle-ci.

Article 8

Annexes techniques

§ 1 Les normes techniques validées et les prescriptions techniques uniformes adoptées

figurent dans les Annexes des présentes Reégles uniformes énumérées ci-apres :

a) Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives a 1’ensemble

des véhicules ferroviaires (Annexe 1);

b) Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux véhicules

de traction (Annexe 2);

¢) Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux wagons
(Annexe 3);

d) Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux voitures
(Annexe 4);

e) Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux

installations d’infrastructure autres que celles visées a la lettre f) (Annexe 5);

f)  Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux systémes

de sécurité des circulations et de régulation (Annexe 6);

g) Normes techniques et prescriptions techniques uniformes en matiére de systémes

de technologie de I’information (Annexe 7);
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§2

§3

§1

§2

§3

h) Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives a tout autre

matériel ferroviaire (Annexe 8).

Les Annexes font partie intégrante des présentes Régles uniformes. Leur structure doit
tenir compte des particularités de I’écartement, du gabarit, des systémes d’alimentation
en énergie et des systémes de sécurité des circulations et de régulation dans les Etats

parties.

Les Annexes contiendront la version telle qu’elle sera adoptée, aprés 1’entrée en vigueur
du Protocole du 3 juin 1999 portant modification de la Convention, par la Commission
d’experts techniques selon la méme procédure que celle prévue aux articles 16, 20 et

33, § 6 de la Convention pour les modifications des Annexes.

Article 9

Déclarations

Tout Etat partie peut, dans un délai de quatre mois a dater du jour de la notification par
le Secrétaire général de la décision de la Commission d’experts techniques, faire une
déclaration motivée aupres de celui-ci, selon laquelle il n’appliquera pas ou que par-
tiellement la norme technique validée ou la prescription technique uniforme adoptée en
ce qui concerne I’infrastructure ferroviaire située sur son territoire et le trafic sur cette

infrastructure.

Les Etats parties ayant fait une déclaration conformément au § 1 ne sont pas pris en
compte dans la fixation du nombre des Etats qui doivent formuler une objection
conformément a D’article 35, § 4 de la Convention, afin qu’une décision de la

Commission d’experts techniques n’entre pas en vigueur.

L’Etat qui a fait une déclaration conformément au § 1 peut y renoncer a tout moment en
informant le Secrétaire général. Cette renonciation prend effet le premier jour du

deuxiéme mois suivant 1’information.
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Article 10
Abrogation de I’Unité Technique

L’entrée en vigueur, dans tous les Etats parties a la Convention internationale sur 1’Unité
Technique des chemins de fer, signée a Berne le 21 octobre 1882, dans sa teneur de 1938, des
Annexes adoptées par la Commission d’experts techniques conformément a ’article 8, § 3

entraine I’abrogation de ladite convention.

Article 11

Primauté des Annexes

§1 Aprés I’entrée en vigueur des Annexes, adoptées par la Commission d’experts
techniques conformément a ’article 8, § 3, les normes techniques et les prescriptions
techniques uniformes, contenues dans ces Annexes, priment, dans les relations entre les
Etats parties, sur les dispositions de la Convention internationale sur 1’Unité Technique

des chemins de fer, signée a Berne le 21 octobre 1882, dans sa teneur de 1938.

§2 Aprés ’entrée en vigueur des Annexes, adoptées par la Commission d’experts
techniques conformément a 1’article 8, § 3, les présentes Régles uniformes ainsi que les
normes techniques et les prescriptions techniques uniformes, contenues dans leurs

Annexes, priment, dans les Etats parties, sur les dispositions techniques :

a) du Réglement pour ’emploi réciproque des voitures et des fourgons en trafic
international (RIC),

b) du Réglement pour ’emploi réciproque des wagons en trafic international (RIV).
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Annexe 1
Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives a I’ensemble des

véhicules ferroviaires

A. Ecartement

1. Chemins de fer a écartement normal (1435 mm)
2. Chemins de fer a écartement large (russe) (1520 mm)
3. Chemins de fer a écartement large (finlandais) (1524 mm)
4. Chemins de fer a écartement large (irlandais) (1600 mm)
5. Chemins de fer a écartement large (ibérique) (1688 mm)
6. Autres chemins de fer

B. Gabarit

1. Chemins de fer a écartement normal sur le continent européen
2. Chemins de fer a écartement normal en Grande-Bretagne
3.

Annexe 2
Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux véhicules de

traction

A. Systémes d’alimentation en énergie

Courant continu 3000 V

Courant continu 1500 V et moins
Courant alternatif 25 kV / 50 Hz
Courant alternatif 15kV /16 b Hz

Ealb o A

B. Systémes de sécurité des circulations et de régulation
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Annexe 3

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux wagons

Annexe 4

Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux voitures

Annexe 5
Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux installations

d’infrastructure

Annexe 6
Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives aux systémes de

sécurité des circulations et de régulation

Annexe 7
Normes techniques et prescriptions techniques uniformes en matiére de systéme de

technologie de I’'information

Annexe 8
Normes techniques et prescriptions techniques uniformes relatives a tout autre matériel

ferroviaire

% sk ok

Dans une premiére étape, les normes techniques et les prescriptions techniques uniformes
relatives au matériel ferroviaire déja existantes et reconnues au niveau international telles
qu’elles figurent dans 1’Unité Technique, dans le RIV et le RIC ainsi que dans les fiches

techniques de I’UIC, seront intégrées dans les Annexes précitées.
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Régles uniformes concernant I’admission technique de matériel ferroviaire
utilisé en trafic international

(ATMF - Appendice G a la Convention)

Article premier

Champ d’application

Les présentes Régles uniformes fixent la procédure selon laquelle les véhicules ferroviaires

sont admis a circuler et d’autres matériels ferroviaires a étre utilisés en trafic international.

Article 2

Définitions

Aux fins des présentes Regles uniformes et de leur Annexe, le terme :

a)

b)

d)

e)

"Etat partie" désigne tout Etat membre de I’Organisation n’ayant pas fait,
conformément a ’article 42, § 1, premicre phrase, de la Convention, de déclaration

relative a ces Régles uniformes;

"trafic international" désigne la circulation des véhicules ferroviaires sur des lignes

ferroviaires empruntant le territoire d’au moins deux Etats parties;

"entreprise de transport ferroviaire" désigne toute entreprise a statut privé ou public qui
est autorisée a transporter des personnes ou des marchandises, la traction étant assurée

par celle-ci;

"gestionnaire d’infrastructure" désigne toute entreprise ou toute autorité qui gére une

infrastructure ferroviaire;

"détenteur" désigne celui qui exploite économiquement, de maniére durable, un
véhicule ferroviaire en tant que moyen de transport, qu’il en soit propriétaire ou qu’il

en ait le droit de disposition;
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f)  "admission technique" désigne la procédure menée par ’autorité compétente pour
admettre un véhicule ferroviaire a circuler et d’autres matériels ferroviaires a étre

utilisés en trafic international;

g) "admission de type de construction" désigne la procédure relative a un type de
construction d’un véhicule ferroviaire, menée par I’autorité compétente, a I’issue de
laquelle celle-ci accorde le droit de délivrer, par une procédure simplifi¢e, I’admission

a I’exploitation pour des véhicules qui répondent a ce type de construction;

h) "admission a D’exploitation" désigne le droit octroyé par I’autorit¢ compétente pour

chaque véhicule ferroviaire de circuler en trafic international;

1) "véhicule ferroviaire" désigne tout véhicule apte a circuler sur ses propres roues sur des

voies ferrées avec ou sans traction;

1) "autre matériel ferroviaire" désigne tout matériel ferroviaire destiné a étre utilisé en

trafic international qui n’est pas un véhicule ferroviaire;

k)  "Commission d’experts techniques" désigne la Commission prévue a ’article 13, § 1,

lettre f) de la Convention.

Article 3

Admission au trafic international

§ 1 Pour circuler en trafic international, chaque véhicule ferroviaire doit &tre admis

conformément aux présentes Reégles uniformes.

§ 2 L’admission technique a pour but de vérifier que les véhicules ferroviaires répondent

aux :

a)  prescriptions de construction contenues dans les Annexes des Régles uniformes
APTU,

b) prescriptions de construction et d’équipement contenues dans I’ Annexe du RID,
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§3

§1

§1

§2

¢) conditions particuliéres d’une admission en application de I’article 7, § 2 ou § 3.

Les §§ 1 et 2 ainsi que les articles suivants s’appliquent par analogie a 1’admission
technique d’autres matériels ferroviaires et aux éléments de construction soit de

véhicules soit d’autres matériels ferroviaires.

Article 4

Procédure

L’admission technique s’effectue :

a) soit, en une seule étape, en octroyant ’admission a 1’exploitation a un véhicule

ferroviaire individuel donné,

b) soit, en deux étapes successives, en octroyant

1. DP’admission de type de construction a un type donné de véhicules ferroviaires,
2. puis ’admission a I’exploitation aux véhicules individuels répondant a ce
type de construction par une procédure simplifiée de confirmation de

I’appartenance a ce type.

§ 2 Cette disposition ne fait pas obstacle a I’application de I’article 10.

Article 5

Autorité compétente

L’admission technique de véhicules ferroviaires a la circulation en trafic international
reléve de ’autorité nationale ou internationale compétente en la matiére conformément

aux lois et prescriptions en vigueur dans chaque Etat partie.

Les autorités visées au § 1 peuvent transférer a des organismes reconnus aptes la
compétence d’octroyer I’admission technique a condition qu’elles en assurent la
surveillance. Le transfert de la compétence d’octroyer 1’admission technique & une

entreprise de transport ferroviaire excluant d’autres de cette compétence n’est pas
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permis. En outre, est exclu le transfert a un gestionnaire d’infrastructure qui participe

directement ou indirectement a la construction de matériel ferroviaire.

Article 6

Reconnaissance de I’admission technique

L’admission d’un type de construction et I’admission a [’exploitation, accordées
conformément aux présentes Régles uniformes par I’autorité compétente d’un Etat partie,
ainsi que les certificats correspondants sont reconnus par les autorités, les entreprises de
transport ferroviaire et les gestionnaires d’infrastructure dans les autres Etats parties, sans
qu’il y ait besoin d’un nouvel examen et d’une nouvelle admission technique en vue de la

circulation et de 1’utilisation sur le territoire de ces autres Etats.

Article 7

Prescriptions de construction applicables aux véhicules

§ 1 Pour étre admis a la circulation en trafic international, les véhicules ferroviaires doivent

répondre :

a) aux prescriptions de construction contenues dans les Annexes des Régles
uniformes APTU,

b) aux prescriptions de construction et d’équipement contenues dans 1’Annexe du
RID.

§2 A défaut de dispositions dans les Annexes des Régles uniformes APTU, les regles
techniques généralement reconnues s’appliquent & ’admission technique. Une norme
technique, méme si elle n’est pas validée conformément & la procédure prévue aux
Régles uniformes APTU, constitue la preuve que le savoir-faire contenu dans cette

norme représente une reégle technique généralement reconnue.

§3 Afin de permettre des développements techniques, il peut étre dérogé aux régles
techniques généralement reconnues et aux prescriptions de construction contenues dans

les Annexes des Régles uniformes APTU, a condition qu’il soit prouvé :
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§4

§1

§2

§3

a) qu’une sécurité au moins égale a celle qui résulte du respect de ces régles et de ces

prescriptions

b) ainsi que I’interopérabilité

restent garanties.

Lorsqu’un Etat partie a I’intention d’admettre, conformément au § 2 ou au § 3, un
véhicule ferroviaire, il en informe sans délai le Secrétaire général de 1’Organisation.
Celui-ci communique cette information aux autres Etats parties. Dans un délai d’un
mois apreés réception de la communication du Secrétaire général, un Etat partie peut
demander la convocation de la Commission d’experts techniques pour que celle-ci
vérifie si les conditions pour 1’application du § 2 ou du § 3 sont remplies. La
Commission en décide dans un délai de trois mois a compter de la réception par le

Secrétaire général de la demande de convocation.

Article 8

Prescriptions de construction applicables a d’autres matériels

Pour étre admis a I’utilisation en trafic international les autres matériels ferroviaires
doivent répondre aux prescriptions de construction contenues dans les Annexes des
Régles uniformes APTU.

L’article 7, §§ 2 a 4 s’applique par analogie.

Les obligations des Etats parties résultant pour eux de 1’Accord européen sur les
grandes lignes ferroviaires internationales (AGC) du 31 mai 1985 et de 1’Accord
européen sur les grandes lignes de transport international combiné et les installations
connexes (AGTC) du ler février 1991 auxquels ils sont €galement parties, restent

applicables.
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Article 9

Prescriptions d’exploitation

§ 1 Les entreprises de transport ferroviaire qui exploitent un véhicule ferroviaire admis a la
circulation en trafic international sont tenues de respecter les prescriptions relatives a
I’exploitation d’un véhicule en trafic international, figurant dans les Annexes des
Régles uniformes APTU.

§2 Les entreprises ou les administrations, qui geérent dans les Etats parties une
infrastructure, y inclus les systémes de sécurité des circulations et de régulation,
destinée et apte a étre exploitée en trafic international, sont tenues de respecter les
prescriptions techniques figurant dans les Annexes des Reégles uniformes APTU et d’y

satisfaire en permanence lors de la construction ou de la gestion de cette infrastructure.

Article 10

Admission technique

§ 1 L’admission technique (admission de type de construction, admission a 1’exploitation)

est attachée au type de construction d’un véhicule ferroviaire ou au véhicule ferroviaire.
§ 2 L’admission technique peut étre demandée par :

a) le constructeur,

b) une entreprise de transport ferroviaire,

¢) le détenteur du véhicule,

d) le propriétaire du véhicule.

La demande peut étre faite auprés de toute autorité compétente, visée a 1’article 5, de

I’un des Etats parties.

§ 3 Celui qui demande une admission a I’exploitation pour des véhicules ferroviaires selon

la procédure simplifiée d’admission technique (article 4, § 1, lettre b)), doit joindre a sa
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§4

§5

§6

§7

§8

§9

demande le certificat d’admission de type de construction, établi conformément a
I’article 11, § 2, et prouver, d’une maniére appropri€e, que les véhicules pour lesquels il

demande 1’admission a I’exploitation, correspondent a ce type de construction.

L’admission technique doit étre accordée sans égard a la qualité du demandeur.

L’admission technique est accordée pour une durée en principe illimitée; elle peut étre

générale ou restreinte.

Une admission de type de construction peut étre retirée lorsque la sécurité, la santé
publique ou le respect de I’environnement ne sont plus garantis du fait de la circulation
de véhicules ferroviaires qui ont ét€ ou doivent étre construits d’aprés le type de

construction concerné.

L’admission a I’exploitation peut étre retirée :

a) lorsque le véhicule ferroviaire ne répond plus aux prescriptions de construction
contenues dans les Annexes des Régles uniformes APTU, aux conditions
particuliéres de son admission en application de I’article 7, § 2 ou § 3 ou aux
prescriptions de construction et d’équipement contenues dans I’ Annexe du RID et
lorsque le détenteur ne donne pas suite a la demande de 1’autorité compétente de

remédier aux défauts dans le délai prescrit;

b) lorsque des charges ou des conditions, résultant d’une admission restreinte selon

le § 5, ne sont pas remplies ou respectées.

Seule I'autorité qui a accordé ’admission de type de construction ou I’admission a

I’exploitation peut les retirer.

L’admission a I’exploitation est suspendue :

a) lorsque ne sont pas effectués le suivi technique, les visites, la maintenance et les
révisions du véhicule ferroviaire prescrits dans les Annexes des Régles uniformes
APTU, dans les conditions particulicres d’une admission en application de
I’article 7, § 2 ou § 3 ou dans les prescriptions de construction et d’équipement

contenues dans I’Annexe du RID;
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b) lorsque en cas d’avarie grave d’un véhicule ferroviaire, 1’injonction de 1’autorité

compétente a présenter le véhicule n’est pas respectée;

¢) en cas de non-respect des présentes Reégles uniformes et des prescriptions des

Annexes des Régles uniformes APTU;
d) lorsque I’autorité compétente en décide ainsi.

§ 10 L’admission a I’exploitation devient caduque en cas de mise hors service du véhicule
ferroviaire. La mise hors service doit étre communiquée a ’autorité compétente qui a
accordé I’admission a I’exploitation.

§ 11 A défaut de dispositions dans les présentes Reégles uniformes, la procédure de
I’admission technique est régie par le droit national de 1’Etat partie dans lequel une

demande d’admission technique est faite.

Article 11
Certificats

§ 1 L ‘admission de type de construction et I’admission a I’exploitation sont constatées par
des documents distincts dénommés : "Certificat d’admission de type de construction" et
"Certificat d’admission a I’exploitation".

§ 2 Le certificat d’admission de type de construction doit préciser :

a) le constructeur du type de construction d’un véhicule ferroviaire;

b) toutes les caractéristiques techniques nécessaires pour identifier le type de

construction d’un véhicule ferroviaire;
¢) le cas échéant, les conditions particulieres de circulation pour le type de
construction d’un véhicule ferroviaire et les véhicules ferroviaires répondant a ce

type de construction.

§ 3 Le certificat d’admission a 1’exploitation doit préciser :
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a) le détenteur du véhicule ferroviaire;

b) toutes les caractéristiques techniques nécessaires pour identifier le véhicule
ferroviaire, ce qui peut étre également fait par un renvoi au certificat d’admission

de type de construction;

¢) le cas échéant, les conditions particuliéres de circulation du véhicule ferroviaire;

d) le cas échéant, sa durée de validité;

e) les révisions du véhicule ferroviaire prescrites dans les Annexes des Régles
uniformes APTU, dans les conditions particuliéres d’une admission en application
de I’article 7, § 2 ou § 3 ou dans les prescriptions de construction et d’équipement
contenues dans 1’Annexe du RID ainsi que les autres examens techniques relatifs

a des éléments de construction et a des agrés déterminés du véhicule.

§ 4 Les certificats doivent étre imprimés au minimum en deux langues dont I’une au moins

doit étre choisie parmi les langues de travail de I’Organisation.

Article 12

Modgéles uniformes
§ 1 L’Organisation prescrit des modéles uniformes de "Certificat d’admission de type de
construction" et de "Certificat d’admission a I’exploitation". Ils sont élaborés et adoptés
par la Commission d’experts techniques.

§ 2 Larticle 35, §§ 1 et 3 a 5 de la Convention s’applique par analogie.

Article 13

Banque de données

§ 1 Une banque de données concernant les véhicules ferroviaires admis a la circulation en

trafic international est établie et mise & jour sous la responsabilité de 1’Organisation.
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§ 2 Les autorités compétentes, ou le cas échéant les organismes autorisés par celles-ci a
admettre un véhicule ferroviaire a I’exploitation, transmettent a 1’Organisation, sans
délai, les données nécessaires aux fins des présentes Régles uniformes relatives aux
véhicules admis a la circulation en trafic international. La Commission d’experts
techniques établit quelles sont les données nécessaires. Seules ces données sont
enregistrées dans la banque de données. Dans tous les cas, les mises hors service, les
immobilisations officielles, les retraits d’admission a 1’exploitation et les modifications
d’un véhicule dérogeant au type de construction admis sont communiqués a

I’Organisation.

§ 3 Les données enregistrées dans la banque de données ne sont considérées que comme

preuve réfutable de 1’admission technique d’un véhicule ferroviaire.

§ 4 Les données enregistrées peuvent étre consultées par :

a) les Etats parties;

b) les entreprises de transport ferroviaire participant au trafic international ayant leur

siége dans un Etat partie;

c) les gestionnaires d’infrastructure ayant leur siége dans un Etat partie sur

I’infrastructure desquels un trafic international est effectué;

d) les constructeurs de véhicules ferroviaires, en ce qui concerne leurs véhicules;

e) les détenteurs de véhicules ferroviaires, en ce qui concerne leurs véhicules.

§ 5 Les données auxquelles les ayants droit visés au § 4 ont acces ainsi que les conditions
de cet acces sont définies dans une Annexe aux présentes Régles uniformes. Cette
Annexe fait partie intégrante de ces Régles uniformes. Elle regoit la teneur que la
Commission de révision décide selon la procédure prévue aux articles 16, 17 et 33, § 4

de la Convention.
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§1

§2

§3

Article 14

Inscriptions et signes

Les véhicules ferroviaires admis a la circulation doivent porter :

a) un signe, qui établit clairement qu’ils ont ét¢ admis a la circulation en trafic

international conformément aux présentes Régles uniformes, et

b) les autres inscriptions et signes prescrits dans les Annexes des Régles uniformes
APTU.

La Commission d’experts techniques fixe le signe prévu au § 1, lettre a) ainsi que les
délais de transition pendant lesquels les véhicules ferroviaires admis a la circulation en
trafic international peuvent porter des inscriptions et signes dérogeant a ceux prescrits

selonle § 1.

L’article 35, §§ 1 et 3 a 5 de la Convention s’applique par analogie.

Article 15

Maintenance

Les véhicules ferroviaires et les autres matériels ferroviaires doivent étre en bon état

d’entretien de fagon a ce que leur état ne compromette en aucune maniére la sécurité

d’exploitation et ne nuise pas a 1’environnement et a la santé publique lors de leur circulation

ou de leur utilisation en trafic international. A cet effet, les véhicules ferroviaires doivent étre

soumis aux révisions et aux opérations de maintenance prescrites dans les Annexes des

Reégles uniformes APTU, dans les conditions particuliéres d’une admission en application de

I’article 7, § 2 ou § 3 ou dans les prescriptions de construction et d’équipement contenues
dans I’Annexe du RID.

§1

Article 16

Accidents et avaries graves

En cas d’accident ou d’avarie grave de véhicules ferroviaires, les gestionnaires
d’infrastructure, le cas échéant en commun avec les détenteurs et les entreprises de

transport ferroviaire concernées, sont tenus :
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a) de prendre, sans délai, toutes les mesures nécessaires pour assurer la sécurité du

trafic ferroviaire, le respect de I’environnement et la santé publique, et

b) d’établir les causes de 1’accident ou de ’avarie grave.

§ 2 Est considéré comme gravement avarié un véhicule qui ne peut plus étre réparé par une
opération de peu d’importance qui lui permettrait d’étre intégré dans un train et de

circuler sur ses propres roues sans danger pour 1’exploitation.

§ 3 Les accidents et les avaries graves sont communiqués, sans délai, a I’autorité qui a
admis le véhicule a la circulation. Cette autorité peut demander une présentation du
véhicule avarié, éventuellement déja réparé, pour examen de la validité de 1’admission
a D’exploitation octroyée. Le cas échéant, la procédure concernant 1’octroi de

I’admission a 1’exploitation doit étre renouvelée.

§4 Les autorités compétentes des Etats parties informent 1’Organisation des causes
d’accidents et d’avaries graves en trafic international. La Commission d’experts
techniques peut, sur demande d’un Etat partie, examiner les causes d’accidents graves
en trafic international en vue de faire évoluer éventuellement les prescriptions de
construction et d’exploitation pour les véhicules et les autres matériels ferroviaires

contenues dans les Annexes des Regles uniformes APTU.

Article 17

Immobilisation et refus des véhicules

L’autorité compétente visée a I’article 5, une autre entreprise de transport ferroviaire ou un
gestionnaire d’infrastructure ne peuvent pas refuser ou immobiliser des véhicules ferroviaires
lorsque sont respectées les présentes Régles uniformes, les prescriptions des Annexes des
Régles uniformes APTU, les conditions particuliéres d’une admission en application de
I’article 7, § 2 ou § 3 ainsi que les prescriptions de construction et d’équipement contenues

dans I’annexe au RID.
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Article 18

Non-respect des prescriptions

§ 1 Sous réserve du § 2 et de ’article 10, § 9, lettre ¢), les conséquences juridiques résultant
du non-respect des présentes Régles uniformes et des prescriptions des Annexes des
Regles uniformes APTU sont réglées par le droit national de 1’Etat partie dont 1’autorité
compétente a accordé 1’admission a 1’exploitation, y compris les régles relatives aux

conflits de lois.

§ 2 Les conséquences en droit civil et pénal résultant du non-respect des présentes Régles
uniformes et des prescriptions des Annexes des Régles uniformes APTU sont réglées,
en ce qui concerne I’infrastructure, par le droit national de I’Etat partie dans lequel le
gestionnaire de I’infrastructure a son siége, y compris les régles relatives aux conflits de

lois.

Article 19
Différends

Deux ou plusieurs Etats parties, qui connaissent un différend relatif a I’admission technique
de véhicules et d’autres matériels ferroviaires destinés a étre utilisés en trafic international,
peuvent le porter devant la Commission d’experts techniques s’ils n’ont pas réussi a le régler
par voie de négociation directe. De tels différends peuvent également étre soumis,

conformément a la procédure visée au Titre V de la Convention, au tribunal arbitral.

Copie certifiée conforme a l'original déposé dans les archives de I'OTIF.

Berne, le 20 mai 2016

(Frangois Davenne)
Secrétaire général
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PREKLAD

Protokol z 3. ¢ervna 1999
o zméné Umluvy o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé (COTIF) z 9. kvétna 1980

(Protokol 1999)

Clanek 1 Nové znéni Umluvy

Clanek 2 Docasny depositat

Clanek 3 Podepsani, ratifikace, pfijeti, schvaleni, pfistup
Clanek 4 Vstup v platnost

Clanek 5 Prohlaseni a vyhrady

Clanek 6 Prechodna opatieni

Clanek 7 Znéni Protokolu

Stav podpisi, ratifikaci, pfijeti, schvaleni, pfistoupeni a nabyti platnosti

Prohlaseni a vyhrady
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Podle ¢lankt 6 a 19 § 2 Umluvy o mezinarodni Zelezniéni prepravé, podepsané v Bernu
9. kvétna 1980, dale jen “COTIF 1980”, konalo se ve Vilniusu 26. kvétna - 3. Cervna 1999
paté Valné shromdzdéni Mezivladni organizace pro mezinarodni zelezni¢ni ptepravu (OTIF).

S pfesvédcenim o nutnosti a ucelnosti mezivladni organizace, kterd se na statni urovni
zabyva podle moznosti v§emi otdzkami, tykajicimi se mezinarodni zelezni¢ni piepravy,

s uvazenim, ze vzhledem k aplikovani COTIF 1980 39 staty v Evropé, Asii a Africe,
jakoz i zelezni¢nimi podniky v téchto statech, je OTIF k tomu nejvhodnéjsi organizaci,

s ohledem na nutnost dale rozvijet COTIF 1980, zvlasté Jednotné pravni predpisy CIV a
Jednotné pravni piedpisy CIM za ucelem pfizplisobeni novym potiebam mezinarodni
zelezni¢ni prepravy,

s uvazenim, ze bezpec€nost pii pfepraveé nebezpecnych zasilek v mezinarodni Zelezni¢ni
pfepravé vyzaduje pfeménit RID na rezim vefejného prava, jehoz aplikovani nezéavisi na
uzavfeni prepravni smlouvy podle Jednotnych pravnich ptedpisit CIM,

s uvazenim, Ze politické, hospodaiské a legislativni zmény, ke kterym od podepsani
Umluvy 9. kvétna 1980 doslo v mnoha ¢&lenskych statech, davaji podnét k vytvoreni a
dal$imu rozvijeni jednotnych pravnich pfedpist pro dalsi pravni oblasti, které jsou pro
mezinarodni Zelezni¢ni prepravu duilezité,

s uvazenim, ze se zfetelem na zvlastni vetejny zdjem by staty mély podniknout G¢innéjsi
kroky k odstranéni stale existujicich prekazek pii prechodu hranic v mezinarodni
zeleznicni pieprave,

suvazenim, ze je Vvzijmu mezinarodni zelezni¢ni piepravy dulezité aktualizovat
existujici multilateralni mezinarodni imluvy a dohody v oblasti Zeleznic a ptipadné je
integrovat do Umluvy,

Valné shromazdéni rozhodlo:

Clanek 1

Nové znéni Umluvy

COTIF 1980 je zménéna a jeji nové znéni je pfilozeno a tvofi soucast tohoto Protokolu.

§1

§2

Clanek 2
Docasny depositar
Ukoly vlady-depositate, jak jsou uvedeny v &lancich 22 az 26 COTIF 1980, budou

vykonavany OTIF, jako docasnym depositaifem v dobé od vystaveni tohoto Protokolu
k podpisu do vstupu Protokolu v platnost.

Docasny depositat uvédomi ¢lenské staty o

a) podpisu tohoto Protokolu, uloZeni ratifika¢nich, pfijimacich, schvalovacich a
pristupovych listin,

b) dni, kdy tento Protokol podle svého ¢lanku 4 vstoupi v platnost,

a bude plnit dalsi ukoly depositare, jak jsou uvedeny v €asti VII Videnské umluvy
o smluvnim pravu z 23. kvétna 1969.
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Clanek 3

Podepsani, ratifikace, prijeti, schvaleni, pristup

§ 1 Tento Protokol je vystaven k podpisu smluvnimi staty do 31. prosince 1999. Podepsani
se uskuteéni v Bernu u docasného depositare.

§2 Podle ¢lanku20 §1 COTIF 1980 vyzaduje tento Protokol ratifikaci, pfijeti nebo
schvaleni. Ratifikacni, pfijimaci nebo schvalovaci listiny budou ulozeny u docasného
depositafe co mozna nejdrive.

§3  Clenské stity, které tento Protokol nepodepisi v pribéhu lhity, uvedené v § 1, a staty,
jejichz zadost o pristup ke COTIF 1980 podle jejiho ¢lanku 23 § 2 byly piijaty s pravni
zévaznosti, mohou do doby vstupu v platnost tohoto Protokolu k nému pfistoupit
ulozenim listiny o pfistupu u do¢asného depositare.

§4 Pristup statu ke COTIF 1980 podle jejiho ¢lanku 23, ktery byl pozadovan po vystaveni
tohoto Protokolu k podpisu a pfed jeho vstupem v platnost, plati jak pro COTIF 1980
tak také pro Umluvu ve znéni pfilohy k tomuto Protokolu.

Clanek 4
Vstup v platnost
§ 1 Tento Protokol vstupuje v platnost prvnim dnem tfettho mésice po mésici, béhem
kterého docasny depositat oznamil ¢lenskym statim ulozeni listiny, kterou byly splnény
podminky ¢lanku 20 § 2 COTIF 1980. Za ¢lenské staty jsou ve smyslu tohoto ¢lanku 20
§ 2 povazovany staty, které byly clenskymi staty v dobé rozhodnuti patého Valného

shromazdéni a jsou jimi v dobé€, kdy byly splnény podminky vstupu v platnost tohoto
Protokolu.

§2 Clanek 3 plati viak jiZ po vystaveni tohoto Protokolu k podpisu.

Clének 5
Prohlaseni a vyhrady
Prohlaeni a vyhrady, které jsou piipustné podle ¢lanku 42 § 1 Umluvy ve znéni piilohy
k tomuto Protokolu, mohou byt predkladany nebo ucinény kdykoli také pfed vstupem
v platnost tohoto Protokolu. Nabudou u€innosti v terminu vstupu v platnost tohoto Protokolu.
Clanek 6
Piechodna opatreni
§ 1 Nejpozdeji Sest mésicti po vstupu v platnost tohoto Protokolu svola Generalni sekretaf
OTIF Valné shromazdéni za ucelem:

a) urceni Clentt Spravniho vyboru pro pfisti funkéni obdobi (Clanek 14 § 2 pism. b)
COTIF ve znéni prilohy k tomuto Protokolu) a pfipadné k rozhodnuti o konci
funkéniho obdobi praveé uradujiciho Spravniho vyboru,

b) stanoveni nejvyssi castky na dobu Sesti let, které mohou dosdhnout vydaje
Organizace v kazdém rozpoctovém obdobi (¢lanek 14 § 2 pism. ) COTIF ve znéni
ptilohy k tomuto Protokolu), a
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¢) ptipadné volby Generalniho sekretafe (Clanek 14 §2 pism.c) COTIF ve znéni
ptilohy k tomuto Protokolu).

§ 2 Nejpozdeji tif mésice po vstupu v platnost tohoto Protokolu svold Generalni sekretaf
OTIF odbornou komisi pro technické otazky.

§ 3 Po vstupu v platnost tohoto Protokolu skon¢i funkéni obdobi Spravniho vyboru, ktery
byl jmenovan podle ¢lanku 6 § 2 pism. b) COTIF 1980, v terminu stanoveném Valnym
shromazdénim, ktery musi byt v souladu sterminem pro zacatek funkéniho obdobi
Clentt a nahradnich ¢lentt Spravniho vyboru, které toto urci (Clanek 14 § 2 pism. b)
COTIF ve znéni ptilohy k tomuto Protokolu).

§4 Funkéni obdobi Generalniho feditele Ustiedniho tfadu ufadujiciho v dobé vstupu
v platnost tohoto Protokolu skon¢i uplynutim obdobi, pro které byl jmenovan podle
¢lanku 7 § 2 pism.d) COTIF 1980. Od doby vstupu v platnost tohoto Protokolu
vykonava funkci Generalniho sekretare.

§5 Po vstupu v platnost tohoto Protokolu ziistanou nadale v platnosti pfisluSna ustanoveni
¢lanki 6, 7 a 11 COTIF 1980 pro:

a) ucetni kontrolu a schvalovani roéniho vytac¢tovani Organizace,
b) stanoveni konecnych piispévkl ¢lenskych statt na vydaje Organizace,
¢) placeni pfispévku

d) nejvyssi castku, stanovenou pied vstupem v platnost tohoto Protokolu, kterou
mohou dosahnout vydaje Organizace za dobu péti let

Pismena a) az c) se tykaji roku, v némz tento Protokol vstoupi v platnost, a rovnéz roku
predchazejiciho.

§ 6 Konecné prispévky Clenskych statii pro rok, v némz tento Protokol vstoupi v platnost,
budou pocitany podle ¢lanku 11 § 1 COTIF 1980.

§ 7 Na zadost ¢lenského statu, kterému byl na zakladé ¢lanku 26 Umluvy ve znéni piilohy
k tomuto Protokolu vypocten vyssi pifispévek nez dluzna castka pro rok 1999, muize
Valné shromazdéni stanovit prispévek tohoto statu na tii roky nasledujici po roku
vstupu v platnost tohoto Protokolu se zfetelem na nasledujici zasady:

a) zakladem pro stanoveni pfechodného pfispévku je minimalni pfispévek podle
uvedeného ¢lanku 26 § 3 nebo ¢astka dluzna pro rok 1999, pokud je tato vyssi nez
nejnizsi prispévek;

b) prispévek bude upraven ve tfech krocich do dosazeni Castky, ktera byla vypoctena
jako koneény dluzny ptispévek na zaklad¢ uvedeného ¢lanku 26.

tieba v kazdém piipadé zaplatit.

§ 8 Na smlouvy o pfepraveé osob nebo zbozi v mezinarodni dopravé mezi Clenskymi staty,
které byly uzavieny podle Jednotnych pravni piedpist CIV 1980 nebo Jednotnych
pravnich predpisi CIM 1980, se budou vztahovat i po vstupu v platnost tohoto
Protokolu Jednotné pravni predpisy platné v dob¢ uzavieni smlouvy.

§9 Kogentni ustanoveni Jednotnych pravnich piedpisi CUV a Jednotnych pravnich
predpisti CUI budou platit pro smlouvy, které byly uzavieny pied vstupem tohoto
Protokolu v platnost, po dobu jednoho roku po jeho vstupu v platnost.
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Clének 7
Znéni Protokolu
§ 1 Tento Protokol je vypracovan a podepsan ve francouzském, némeckém a anglickém
jazyce. V pripad¢ odchylek je rozhodujici francouzské znéni.

§ 2 Na zéadost jednoho z dotCenych smluvnich statti vyda Organizace Gfedni pieklady tohoto
Protokolu v dalsich jazycich, pokud je jeden z téchto jazykt ufednim jazykem na uzemi
nejméné¢ dvou smluvnich statd. Preklady budou vypracovany ve spolupraci
s prislu§nymi organy dotcenych smluvnich statd.

Na diikaz toho podepsali svymi vladami fadné zplnomocnéni zastupci tento Protokol.

Dano ve Vilniusu, 3. c¢ervna 1999 po jednom originale ve francouzském, némeckém a
anglickém jazyce; tyto originaly budou uloZeny v archivu OTIF. Kazdy ¢lensky stat dostane
jeden ovéteny opis téchto originald.

(Nasleduji podpisy)

e Stav podpisu, ratifikaci, pfijeti, schvaleni, pfistoupeni a nabyti platnosti

e Prohlaseni a vyhrady
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ODDIL I
VSEOBECNA USTANOVENI

Clanek 1
Mezivladni organizace

§ 1 Smluvni strany této Umluvy tvoii jako ¢lenské staty Mezivladni organizaci pro mezinarodni
zelezni¢ni piepravu (OTIF), dale oznaovanou ,,Organizace®.

§ 2 Sidlem Organizace je Bern. Valné shromazdéni mize rozhodnout o prelozeni sidla na jiné
misto v nékterém z Clenskych stata.

§ 3 Organizace ma pravni subjektivitu. Je zejména opravnéna uzavirat smlouvy, nabyvat a
zcizovat movity a nemovity majetek, jakoz i zalovat a byt zalovana.

§ 4 Organizace, ¢lenové jejiho personalu, ji povéieni znalci a zastupci Clenskych statl pozivaji
pro vykon svych funkci nezbytnych vysad a imunit, a to za podminek uvedenych v Protokolu
o vysadach a imunitach organizace, ktery je pfipojen k této Umluve.

§ 5 Vztahy mezi Organizaci a statem jejiho sidla upravuje dohoda o sidle.

§ 6 Pracovnimi jazyky Organizace jsou francouzsky, némecky a anglicky jazyk. Valné
shromazdéni mize zavést dalsi pracovni jazyky.

Clanek 2
Cil Organizace

§ 1 Cilem Organizace je vSestrann¢ podporovat, zlepSovat a usnadilovat mezinarodni Zelezni¢ni
prepravu; k tomuto Gcelu Organizace zejména

a) stanovi jednotné pravni predpisy pro nasledujici obory prava:

1. smlouvu o pfepravé osob a zbozi v pfimé mezinarodni Zelezni¢ni pfepravé, vcetné
doplitkovych pfeprav jinymi dopravnimi prostfedky, které jsou predmétem jediné
smlouvy;

2. smlouvu o pouzivani vozii jako dopravnich prostiedkii v mezinarodni Zeleznic¢ni
pieprave,;

3. smlouvu o uzivani infrastruktury v mezinarodni zelezni¢ni pieprave;

4. ptepravu nebezpecnych véci v mezinarodni Zeleznicni preprave;

b) ptisobi ve sméru soustavného odstraniovani piekazek pii pfechodu hranic v mezinarodni
zelezni¢ni prepravé se zietelem ke zvlaStnim vefejnym zajmim, pokud pficina téchto
prekazek tkvi v oblasti odpovédnosti statu;

c) prispiva k interoperabilit¢ a ktechnické harmonizaci v oboru Zzelezni¢ni dopravy
prohlasovanim technickych norem za zavazné a pfijimanim jednotnych technickych
predpisu;

d) stanovi jednotny postup pro technickou admisi Zelezni¢niho materialu, ktery je urcen
k pouzivani v mezinarodni doprave;

e) dohlizi na nalezité pouzivani a provadéni vSech pravnich piedpisi, které byly vytvoteny, a
doporuceni, ktera byla vyslovena v ramci Organizace;
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f) s ohledem na pravni, hospodarské a technické zmény dale rozviji jednotné pravni fady,
pravidla a postupy uvedené pod pismeny a) az e).

§ 2 Organizace je opravnéna
a) vramci cili uvedenych v § 1 vypracovavat dalsi jednotné pravni fady;

b) vytvafet ramec, ve kterém budou moci ¢lenské staty vypracovavat dal§i mezinarodni
umluvy s cilem podporovat, zlepSovat nebo usnadinovat mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu.

Clanek 3
Mezinarodni spoluprace

§ 1 Clenské staty se zavazuji, e svou mezinarodni spolupraci v oboru Zelezniéni dopravy
souvisejici s ukoly, které jsou Organizaci pridéleny na zaklad¢ ¢lankt 2 a 4, zadsadné soustiedi
v Organizaci. K dosazeni tohoto cile ucini ¢lenské staty vSechna nutnd a ucelna opatteni, aby
stavajici multilaterdlni mezinarodni imluvy a dohody, jejichz smluvnimi stranami jsou, byly
nalezit¢ uzplsobeny, pokud se tyto umluvy a dohody tykaji mezinarodni spoluprace
v zelezni¢ni dopravé a jsou-li vnich jinym mezivladnim nebo nestdtnim organizacim
pridéleny ukoly, které se piekryvaji s ukoly Organizace.

§ 2 Zavazky, které pro Clenské staty, jez jsou zaroven Clenskymi staty Evropskych spolecenstvi
nebo jsou zaroven smluvnimi staty Umluvy o Evropském hospodaiském prostoru, vyplyvaji
z § 1, ponechavaji nedotCeny zavazky, které tyto staty plni jako c¢lenové Evropskych
spoledenstvi nebo jako smluvni staty Umluvy o Evropském hospodaiském prostoru.

Clanek 4
Pi‘ebirani a prevadéni ukoli
§ 1 Rozhodnutim Valného shromazdéni mize Organizace v souladu s cili uvedenymi v ¢lanku 2

prebirat od jinych mezivladnich organizaci tkoly, prostiedky a zavazky na zakladé¢ dohod
s témito organizacemi.

§ 2 Rozhodnutim Valného shromazdéni mtze Organizace pievadét ukoly, prostiedky a zavazky
na jiné mezivladni organizace na zédklad¢ dohod s t€mito organizacemi.

§ 3 Organizace mize se souhlasem Spravniho vyboru pfijimat spravni ukoly, které souviseji
s jejimi cili a budou ji predany neékterym clenskym statem. Vydaje, které vyplyvaji z pfijeti
téchto ukold, hradi dotceny ¢lensky stat.

Clének 5
Zvlastni zavazky ¢lenskych stati
§ 1 Clenské staty se dohodly, Ze pfijmou veskera vhodna opatfeni k usnadiiovani a zrychlovéni
mezinarodni Zelezni¢ni piepravy. Za timto ucelem se kazdy clensky stat zavazuje, Ze v ramci
svych moznosti
a) odstrani v§echny zbytecné postupy,
b) dosud potiebné formality zjednodusi a sjednoti,
¢) zjednodusi hranic¢ni kontroly.

§2 'V z4jmu zjednoduseni a zlepSeni mezinarodni zeleznicni piepravy se Clenské staty dohodly,
ze budou pfispivat k dosazeni co nejvyssi miry jednotnosti piedpist, standardti, postupl a
organiza¢nich metod, pokud jde o zeleznicni vozidla, persondl Zeleznice, zelezni¢ni
infrastrukturu a pomocné sluzby.
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§3

§ 1

§2

Clenské staty se dohodly, e budou podporovat uzavirani dohod mezi provozovateli
infrastruktury, jejichz cilem bude optimalizace Zelezni¢ni dopravy.

Clanek 6
Jednotné pravni predpisy

Pokud nebyla uc¢inéna prohlaseni nebo vzneseny vyhrady podle ¢lanku 42 § 1 véta 1, pouziji

S¢€

v mezinarodni Zelezni¢ni piepravé a pii technické admisi Zelezni¢niho materialu pro

pouzivani v mezinarodni dopraveé:

a)

b)

c)

d)

e)

g)

h)

,Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezinarodni Zeleznicni ptepraveé osob (CIV)®,
Pripojek A k Umluve,

,Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezinarodni zelezni¢ni prepravé zbozi (CIM)“,
Ptipojek B k Umluvé,

,Rad pro mezindrodni Zelezni¢ni piepravu nebezpenych véci (RID)“, Piipojek C
k Umluve,

wJednotné pravni predpisy pro smlouvu o pouzivani vozli v mezinarodni zeleznicni
prepravé (CUV)“, Pfipojek D k Umluve,

,Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o uzivani infrastruktury v mezinarodni zeleznicni
prepraveé (CUI)*, Ptipojek E k Umluve,

,Jednotné pravni predpisy pro vyhlasovani technickych norem za zavazné a pro pfijimani
jednotnych technickych predpisti pro Zelezni¢ni material, ktery je urCen k pouzivani
v mezinarodni dopravé (APTU)*, Piipojek F k Umluve,

,Jednotné pravni predpisy pro technickou admisi Zelezni¢niho materialu, ktery se pouziva
v mezinarodni dopravé (ATMF)®, Pfipojek G k Umluvé,

dalsi jednotné pravni fady vypracované Organizaci na zakladé ¢lanku 2 § 2 pism. a), které
tvoti rovnéz ptipojky k Umluvé.

Jednotné pravni predpisy a pravni fady uvedené v § 1 jsou se svymi piilohami soucasti
Umluvy.

Clanek 7
Vyklad pojmu ,,Umluva“

V nasledujicim textu zahrnuje vyraz ,,Umluva“ samotnou Umluvu, Protokol uvedeny v &lanku 1 § 4
a pripojky vcetné jejich piiloh uvedené v ¢lanku 6.

§1

ODDIL 11
SPOLECNA USTANOVENI

Clanek 8
Vnitrostatni pravo

Pii vykladu a pouziti Umluvy je nutné piihlizet k tomu, e Umluva ma povahu mezinarodniho
prava, a k nutnosti podporovat jednotnost.

§ 2 Neni-li v Umluvé potiebné ustanoveni, plati vnitrostatni pravo.
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§ 3 Vnitrostatnim prdvem se rozumi pravo statu, ve kterém opravnény uplatituje svlj narok,
vcéetné koliznich norem.

Clanek 9
Zxctovaci jednotka

§ 1 Zuctovaci jednotkou predvidanou v pfipojcich je zvlastni pravo Cerpani, jak je definovano
Mezinarodnim ménovym fondem.

§2 Hodnota wvnitrostaitni mény clenského statu, ktery je zaroven clenem Mezinarodniho
ménového fondu, vyjadiena ve zvlastnich pravech cerpani, se stanovi podle prepocCtové
metody Mezinarodniho ménového fondu pouzivané pro jeho vlastni operace a transakce.

§ 3 Hodnota vnitrostditni mény c¢lenského statu, ktery neni zaroven clenem Mezinarodniho
ménového fondu, vyjadfend ve zvlastnich pravech cerpani, se vypocte zplsobem, ktery
stanovi tento stat. VypoCet musi ve vnitrostatni meéné vést pokud mozno k téze realné
hodnotg, jaka by vyplynula z pouziti § 2.

§4 Pro clensky stat, ktery neni zarovenn c¢lenem Mezinarodniho ménového fondu a jehoz
zakonodarstvi nedovoluje pouziti § 2 nebo § 3, se zuctovaci jednotka predvidana v ptipojcich
rovna hodnoté tii zlatych franka. Zlaty frank je definovan 10/31 gramu zlata o ryzosti 0,900.
Prepocet zlatého franku musi ve vnitrostatni méné vést pokud mozno k téze realné hodnote,
jaka by vyplynula z pouziti § 2.

§5 Do tif mésict po vstupu Umluvy v platnost a poté vzdy, kdyz dojde ke zméné metody vypoétu
nebo ke zméné hodnoty vnitrostatni mény v poméru ke zuctovaci jednotce, sdéli ¢lenské staty
svou metodu vypoctu podle § 3 nebo vysledek piepoctu podle § 4 generalnimu sekretafi
Organizace. Generalni sekretat da tato sdéleni na védomi ostatnim ¢lenskym statim.

§ 6 Castka vyjadiena ve zuétovacich jednotkach se prepocitd na vnitrostatni ménu statu soudu, u
ne¢hoz se pravni véc projednava. Piepocet se provadi podle odpovidajici hodnoty pfislusné
meény v den vyneseni rozsudku nebo v den, na kterém se strany dohodly.

Clanek 10
Dopliiujici ustanoveni

§ 1 Dva nebo vice Clenskych stati miize vydavat dopliujici ustanoveni nebo dva nebo vice
dopravct se muze dohodnout na dopliujicich ustanovenich k provadéni Jednotnych pravnich
predpist CIV a Jednotnych pravnich predpistit CIM, ktera se od ustanoveni téchto Jednotnych
pravnich piedpist nesméji odchylovat.

§ 2 Dopliujici ustanoveni podle § 1 vstupuji v platnost a jsou zvefejnéna ve formé uvedené
v zékonech a pfedpisech piislusného ¢lenského statu. Dopliujici ustanoveni Clenskych statt a
jejich vstup v platnost se sdéli generalnimu sekretari Organizace, ktery o nich zpravi ostatni
Clenské staty.

Clanek 11
Procesni kauce

U zalob podavanych na zaklad¢ Jednotnych pravnich predpisit CIV, Jednotnych pravnich predpisu
CIM, Jednotnych pravnich piedpisit CUV nebo Jednotnych pravnich predpisit CUI nelze vyzadovat
poskytovani zaruk na naklady pravniho sporu.
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Clének 12
Vykonavani rozsudkii. Zabaveni a obstaveni

§ 1 Rozsudky, v&etné rozsudki o zmeskani, které byly vyneseny na zakladé Umluvy piislusnym
soudem, a které se staly vykonatelnymi podle zdkond rozhodnych pro posuzujici soud, jsou
vykonatelné¢ v kazdém z ostatnich Clenskych stat, jakmile ve staté, ve kterém ma byt
rozsudek vykondn, jsou splnény predepsané formality. Vécné prezkoumani piipadu neni
ptipustné. Tato ustanoveni plati také pro soudni smiry.

§ 2§ 1 se nepouzije na rozsudky vykonatelné pouze predbézné a na rozsudky, které zalobcei kvili
jeho podlehnuti v pravnim sporu ukladaji kromé uhrady vyloh také povinnost nahrady skody.

§ 3 Prisluseji-li dopravnimu podniku vici jinému dopravnimu podniku, ktery nesidli v tomtéz
Clenském staté, pohledavky z ptepravy, na niz se pouziji Jednotné pravni piedpisy CIV nebo
Jednotné pravni predpisy CIM, mohou byt tyto pohledavky zabaveny nebo obstaveny pouze
na zakladé rozhodnuti soudt ¢lenského statu, v némz sidli dopravni podnik, ktery je vétitelem
pohledavky, urené k obstaveni.

§4 Pohledavky na zékladé smluv, na které se pouziji Jednotné pravni piedpisy CUV nebo
Jednotné pravni predpisy CUI, mohou byt zabaveny nebo obstaveny pouze na zakladé
rozhodnuti soudti ¢lenského statu, vnémz sidli dopravni podnik, ktery je véfitelem
pohledavky ur¢ené k obstaveni.

§ 5 Zelezni¢ni vozidla mohou byt zabavena nebo obstavena v jiném ¢lenském staté neZ v tom, ve
kterém ma drzitel své sidlo, pouze na zaklad¢ rozhodnuti soudii tohoto statu. Vyraz ,,drzitel
oznacuje toho, kdo jako vlastnik nebo jako osoba jinak opravnéna k disponovani trvale
hospodarsky uziva viiz jako pfepravni prostiedek.

ODDIL 111
STRUKTURA A CINNOST ORGANIZACE

Clének 13
Organy
§ 1 Cinnost Organizace zajistuji nasledujici organy:
a) Valné shromazdéni,
b) Spravni vybor,
¢) Revizni komise,
d) Odborna komise pro piepravu nebezpecnych véci (Odborna komise RID),
e) Komise pro usnadiiovani zelezni¢ni pfepravy,
f) Odborna komise pro technické otazky,
g) generalni sekretar.

§ 2 Valné shromazdéni mize rozhodnout o Casové omezeném zfizeni dalSich vybord (komisi) pro
zvlastni ukoly.

§ 3  Pii zjistovani schopnosti Valného shromazdéni a vybort (komisi) uvedenych v § 1 pism. c¢) az

f) se usnaset nejsou zohlediovany clenské staty bez hlasovaciho prava (Clanek 14 § 5,
¢lanek 26 § 7 nebo Clanek 40 § 4).
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§4

§1
§2

§3

§4

Predsednictvi na Valném shromazdéni, pfedsednictvi ve Spravnim vyboru, jakoz i funkce
generalniho sekretafe se zdsadné svetuji jen prislusniktim riznych ¢lenskych statu.

Clanek 14
Valné shromazdéni

Valné shromazdéni tvoii vSechny ¢lenské staty.
Valné shromazdéni
a) sistanovuje jednaci tad;

b) uréuje Cleny Spravniho vyboru, jakoz i nahradniho Clena za kazdého ¢lena a oznacuje
predsedajici Clensky stat (¢lanek 15 § 1 az § 3);

c) voli generalniho sekretare (¢lanek 21 § 2);
d) vydava smérnice pro ¢innost Spravniho vyboru a generalniho sekretare;

e) stanovuje na obdobi Sesti let nejvyssi Castku, které sméji dosahnout vydaje Organizace
v kazdém rozpoctovém obdobi (Clanek 25); v ostatnich piipadech vydava na obdobi
nejvyse Sesti let smérnice pro omezeni téchto vydaji;

f) rozhoduje o prelozeni sidla Organizace (Clanek 1 § 2);
g) rozhoduje o zavedeni dalSich pracovnich jazykt (¢lanek 1 § 6);

h) rozhoduje o pfebirani dalSich tikolti Organizaci (Clanek 4 § 1), jakoZz i o pfenaseni ukola
Organizace na jiné mezivladni organizace (¢lanek 4 § 2);

1) ptipadné rozhoduje o ¢asoveé omezeném zfizeni vybord pro zvlastni ukoly (¢lanek 13 § 2);

J) prezkoumava, zda je nutno postoj nekterého statu povazovat za konkludentni vypovéd
(¢lanek 26 § 7);

k) rozhoduje o tom, zda kontrolu G¢th svéfi jinému ¢lenskému statu nez je stat, v némz ma
Organizace své sidlo (¢lanek 27 § 1);

1) rozhoduje o navrzich na zménu Umluvy (¢lanek 33 § 2 a § 3);

m) posuzuje zadosti o pristup k Umluvé, které mu jsou predlozeny (¢lanek 37 § 4);

n) rozhoduje o podminkach pfistupu regionalni organizace pro hospodaiskou spolupraci
(¢lanek 38 § 1);

0) rozhoduje o asociac¢nich zadostech, které mu jsou predlozeny (¢lanek 39 § 1);

p) rozhoduje o zruSeni Organizace a o pfipadném pfeneseni jejich ukoll na jinou mezivladni
organizaci (Clanek 43);

q) rozhoduje o ostatnich otazkach, které jsou zatazeny na potad jednani.

Generalni sekretat svolava Valné shromazdéni kazdé tfi roky nebo na zadost jedné tietiny

¢lenskych statd nebo na zadost Spravniho vyboru, jakoz i v piipadech, které jsou uvedeny

v ¢lanku 33 § 2 a § 3 a v ¢lanku 37 § 4. Generalni sekretaf zasle ¢lenskym statim nejpozdéji

tii mésice pred zahajenim jednani navrh pofadu dne podle podminek stanovenych jednacim
fadem v § 2 pism. a).

Valné shromazdéni je schopno se usnaset (¢lanek 13 § 3), je-li zastoupena vétsina Elenskych
statt. Kazdy clensky stat se mize dat zastupovat jinym Clenskym statem; jeden stat vSak
nemuze zastupovat vice nez dva jiné staty.



stka 41

(@23
SN

Strana 1466 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016

§ 5 Pii rozhodovani Valného shroméazdéni o zménach piipojkii k Umluvé nemaji hlasovaci pravo
¢lenské staty, které podaly prohlaseni k ptislusnému ptipojku podle ¢lanku 42 § 1 prvni véta.

§ 6 Valné shromazdéni piijima sva rozhodnuti prostou vétsinou ¢lenskych statii zastoupenych pii
hlasovani; v pfipadech uvedenych v § 2 pod pism. e), f), g), h), 1) a p), jakoz i1 v piipadé
uvedeném v ¢lanku 34 § 6 je vSak potfebna dvoutietinova vétsina. v ptipadé uvedeném v § 2
pism. 1) je dvoutfetinova vétsina potiebna pouze tehdy, jedna-li se o ndvrhy na zménu samotné
Umluvy, s vyjimkou ¢lanki 9 a 27 §§ 2 az 10, jakoz i tehdy, jedna-li se o navrhy na zménu
Protokolu uvedeného v ¢lanku 1 § 4.

§ 7 Se souhlasem vétSiny Clenskych stati zve generalni sekretai k ucasti na jednanich Valného
shromazdéni s hlasem poradnim také:

a) staty, které nejsou ¢leny Organizace,

b) mezinarodni organizace a svazy, které jsou v otazkach tykajicich se ¢innosti Organizace
kompetentni nebo se zabyvaji otazkami zafazenymi na potfad jednani.

Clének 15
Spravni vybor
§ 1 Spravni vybor tvoii jedna tfetina clenskych stat.

§2 Clenové vyboru a za kazdy ¢lensky stat jeden néhradni ¢len, jakoZ i lensky stét, ktery zastava
predsednickou funkci, se urcuji na tfi roky. SloZeni vyboru se stanovi na kazdé funkéni obdobi
s pfihlédnutim zejména k pfiméfenému geografickému rozd¢leni. Stane-li se nahradni ¢len
béhem jednoho funkéniho obdobi ¢lenem vyboru, zaznamena to, zZe v nasledujicim funkénim
obdobi je ¢lenem vyboru.

§ 3 Uvolni-li se nekteré misto nebo zanikne-li hlasovaci pravo né€kterého ¢lena vyboru nebo
nezucastni-li se néktery ¢len dvou po sobé nasledujicich zasedani vyboru a neda se podle § 6
zastupovat jinym ¢lenem, vykonava po zbytek funkéniho obdobi jeho funkce nahradni ¢len
urceny Valnym shromazdénim.

§ 4 Bez ohledu na pfipad uvedeny v § 3 nesmi byt jeden ¢lensky stat clenem vyboru déle nez dve
cela po sobé nasledujici funkéni obdobi.

§ 5 Spravni vybor
a) sistanovuje jednaci fad;
b) uzavira dohodu o sidle;
¢) vydava personalni statut Organizace;

d) s ptihlédnutim ke zpisobilosti uchazecl a pfimérenému geografickému rozdéleni jmenuje
vedouci pracovniky Organizace;

e) stanovuje fad pro finance a ucetnictvi Organizace;
f) schvaluje program prace, rozpocet, vyrocni zpravu a ucetni uzavérku Organizace;

g) stanovuje na zdkladé schvalené Ucetni uzavérky konecny piispévek, ktery jsou clenské
staty povinny podle ¢lanku 26 uhradit za oba uplynulé kalendaini roky, jakoz i vysi zaloh,
které je podle ¢lanku 26 § 5 nutno uhradit za bézny a nasledujici kalendatni rok;

h) stanovuje, které tikoly Organizace se tykaji vSech nebo pouze Casti ¢lenskych stati a které
vydaje jsou proto ¢lenské staty povinny hradit (¢lanek 26 § 4);

i) stanovuje ¢astku zvlastni nahrady (Clanek 26 § 11);
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J) vydava zvlastni pokyny pro revizi uctl (¢lanek 27 § 1);

k) vyslovuje souhlas s pievzetim spravnich ukolti Organizaci (¢lanek 4 § 3) a stanovuje
zvlastni prispeévky, které jsou dotéené staty povinny uhradit;

1) podava ¢lenskym statim vyro¢ni zpravu, ucetni uzavérku a sdéluje jim sva rozhodnuti a
doporucent;

m) vydava zpravu o ¢innosti, podava navrhy na své nové ustaveni a s ohledem na Valné

shromazdéni, které je povinno stanovit slozeni Spravniho vyboru (¢lanek 14 § 2 pism. b)),
sdé€luje obé ¢lenskym statim nejpozdéji dva mesice pred zahajenim zasedani;

n) dohliZi na ¢innost generalniho sekretare;

0) dohlizi na to, aby generdlni sekretai nalezité pouzival Umluvu, jakoz i provadél
rozhodnuti pfijata jinymi organy; k tomuto Gcelu miize vybor pfijimat opatfeni nutna ke
zlepsSeni pouzivani Umluvy a uvedenych rozhodnuti;

p) posuzuje otazky, které se mohou tykat Cinnosti Organizace a jez mu jsou postoupeny
¢lenskym statem nebo generdlnim sekretafem;

q) rozhoduje o sporech mezi €lenskym stdtem a generdlnim sekretdfem, pokud jde o jeho
funkce depozitate (¢lanek 36 § 2);
r) rozhoduje o navrzich na pozastaveni ¢lenstvi (Clanek 40).
§ 6 Vybor je schopen se usnaset, jsou-li zastoupeny dvé tietiny jeho ¢lent. Kazdy ¢len se mize
dat zastupovat jinym ¢lenem, jeden ¢len vSak nesmi zastupovat vice nez jednoho jiného ¢lena.
§ 7 Vybor piijima sva rozhodnuti prostou vétsinou ¢leni zastoupenych pii hlasovani.
§ 8 Neni-li rozhodnuto jinak, schazi se vybor v sidle Organizace. Zapisy z jednani se predkladaji
vSem statim.
§9 Piedseda vyboru

a) svolava vybor nejméné jednou rocne, jakoz i na zadost Ctyr ¢lend vyboru nebo na zadost
generalniho sekretare;

b) predklada ¢lentim vyboru navrh potadu jednani;

¢) projednava v mezich a za podminek stanovenych jednacim fadem vyboru naléhavé otazky,
které se objevuji v obdobi mezi zasedanimi.

§ 10 Vybor mlze vramci svych vlastnich kompetenci povérit predsedu, aby vykonaval urcité
zvlastni ukoly.

Clanek 16
Komise

§ 1 Komise uvedené v ¢lanku 13 § 1 pism. c) az f) a v § 2 tvofi zasadné vSechny Clenské staty.
Zabyva-li se Revizni komise, Odbornd komise RID nebo Odborna komise pro technické
otdzky v ramci svych kompetenci zménami piipojkii k Umluvé a rozhoduje-li o zménach,
¢lenské staty, které podaly prohlaseni k pfislusnym piipojkim podle ¢lanku 42 § 1 prvni véta,
nejsou ¢leny piislusné komise.

§ 2 Generalni sekretat svolava komise bud’ z vlastniho popudu, nebo na zadost péti ¢lenskych

stath nebo na zadost Spravniho vyboru. Generalni sekretal predklada clenskym statim
nejpozdéji dva meésice pied zahajenim jednani navrh pofadu jednani.
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§ 3 Kazdy clensky stat se mlize dat zastupovat jinym CElenskym statem, jeden stat vSak nemuze

§4

§5

§6

§7

§8

§9

§ 10

§1

§2

§1
§2

§1

zastupovat vice nez dva jiné staty.

Kazdy zastoupeny ¢lensky stat disponuje jednim hlasem. Navrh je piijat, je-1i pocet hlasi pro
a) roven nejméngé jedné tieting Clenskych statl zastoupenych pii hlasovani a

b) vétsi nez pocet hlasi proti.

Se souhlasem vétSiny clenskych statl, zve generalni sekretar k tiCasti na jednanich komisi
s hlasem poradnim také

a) staty, které nejsou ¢leny Organizace,
b) clenské staty, které nejsou Cleny piislusné komise,

¢) mezinarodni organizace a svazy, které jsou kompetentni v otdzkach tykajicich se ¢innosti
Organizace nebo se zabyvaji otdzkami zafazenymi na potad jednani.

Komise voli na kazdé zasedani nebo na urité obdobi piedsedu a jednoho nebo vice
zastupujicich mistoptedsedu.

Porady se vedou v pracovnich jazycich. Vyklady pfednesené béhem schiize v jednom
pracovnim jazyce se podle zavaznosti obsahu ptekladaji do ostatnich pracovnich jazyk;
navrhy a usneseni se prekladaji v uplném znéni.

Zapisy obsahuji zhuSténou reprodukci zaseddni. Navrhy a usneseni se zaznamendvaji
v uplném znéni. Pokud jde o usneseni, je rozhodujici francouzské znéni. Zapisy se piedkladaji
vSem ¢lenskym statim.

Komise mohou povéfit projednavanim nékterych otazek pracovni skupiny.

Komise si stanovuji jednaci fad.

Clanek 17
Revizni komise

Revizni komise

a) rozhoduje podle &lanku 33 § 4 o navrzich na zménu Umluvy;

b) zkouma navrhy, které se podle c¢lanku 33 § 2 predkladaji k rozhodnuti Valnému
shromazdéni.

Revizni komise je schopna se usnaset (Clanek 13 § 3), je-li zastoupena vétSina ¢lenskych statt.

Clanek 18
Odborna komise RID

Odborna komise RID rozhoduje podle ¢lanku 33 § 5 o névrzich na zménu Umluvy.

Odborna komise RID je schopna se usnaset (Clanek 13 § 3), je-li zastoupena jedna tfetina
Clenskych statd.

Clanek 19
Komise pro usnadiiovani Zelezni¢ni pirepravy

Komise pro usnadiiovani zelezniéni piepravy

a) se zabyva veskerymi otazkami usnadiovani piechodu hranic v mezinarodni Zelezni¢ni
preprave;
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b) doporucuje standardy, metody, postupy a praktiky, které se tykaji usnadiovani
mezinarodni Zelezni¢ni pfepravy.
§ 2 Komise pro usnadiovani zelezni¢ni ptepravy je schopna se usnaset (Clanek 13 § 3), je-li
zastoupena tfetina Clenskych stati.

Clének 20
Odborna komise pro technické otazky

§ 1 Odborna komise pro technické otazky

a) rozhoduje o prohlasovani technickych norem pro Zelezni¢ni material, ktery je urcen
k pouzivani v mezinarodni dopravé, za zavazné podle ¢lanku 5 Jednotnych pravnich
predpist APTU;

b) rozhoduje o pfijimani jednotného technického predpisu pro konstrukci, provoz, tdrzbu a
postupy tykajici se zelezni¢niho materidlu, ktery je urcen k pouzivani v mezinarodni
dopravé, podle ¢lanku 6 Jednotnych pravnich predpist APTU;

c¢) dohlizi na pouzivani technickych norem a jednotnych technickych predpist pro Zelezni¢ni
material, ktery je urCen k pouzivani v mezinarodni zelezni¢ni dopraveé, a pirezkoumava
jejich dalsi rozvijeni s ohledem na prohlasovani téchto norem a piedpisti za zavazné nebo
jejich pfijimani podle postupl piedvidanych v ¢lancich 5 a 6 Jednotnych pravnich
predpisu APTU;

d) rozhoduje podle ¢lanku 33 § 6 o navrzich na zménu Umluvy;

e) zabyva se vesSkerymi dalSimi zalezitostmi, které ji jsou podle Jednotnych pravnich
predpistt APTU a Jednotnych pravnich pfedpist ATMF ptidéleny k projednani.

§ 2 Odborna komise pro technické otazky je schopna se usnaset (Clanek 13 § 3), je-li zastoupena
polovina ¢lenskych stati ve smyslu ¢lanku 16 § 1. Pii rozhodovani o ustanovenich v pfilohach
k Jednotnym pravnim ptedpisim APTU nemaji hlasovaci pravo ty clenské staty, které
k ptislusnému ustanoveni ve smyslu ¢lanku 35 § 4 vznesly ndmitku nebo daly prohlaseni ve
smyslu ¢lanku 9 § 1 Jednotnych pravnich predpisut APTU.

§ 3 Odborna komise pro technické otazky muze prohlasovat technické normy za zavazné nebo
prijimat jednotné technické predpisy, nebo jejich prohlaseni za zavazné nebo jejich piijeti
odmitnout; v zddném piipadée je nemize menit.

Clanek 21
Generalni sekretar

§ 1 Generalni sekretaf obstarava administrativni zalezitosti Organizace.

§ 2 Generalniho sekretafe voli Valné shromazdéni na obdobi tii let. Generalni sekretat mize byt
opétovné zvolen nejvys dvakrat.

§ 3 Generalni sekretaf je zejména povinen
a) plnit ukoly depozitafe (¢lanek 36);
b) zastupovat Organizaci navenek;

c) zpravovat Clenské staty o usneseni pfijatych Valnym shromazdénim a vybory (Clanek 34
§ 1, ¢lanek 35 § 1);

d) plnit tkoly, které jsou mu svéfeny jinymi organy Organizace;
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e) pfipravovat, pfipadné za pfispéni pfizvanych znalcii, navrhy c¢lenskych statl na zménu
Umluvy k poradam;

f) svolavat Valné shromazdéni a ostatni komise (¢lanek 14 § 3, ¢lanek 16 § 2);
g) predavat ¢lenskym statiim v¢as dokumenty potiebné k jednanim riznych organt;

h) zpracovavat program prace, rozpocet a vyrocni zpravu Organizace a predkladat je ke
schvaleni Spravnimu vyboru (¢lanek 25);

i) spravovat finan¢ni zalezitosti Organizace v ramci schvaleného rozpoctu;

j) na zadost jedné ze zcastnénych stran pokouset se nabidnutim svych dobrych sluzeb
urovnavat spory mezi t€émito stranami, pokud jde o vyklad nebo pouzivani Umluvy;

k) na pozadani vSech zucastnénych stran vydavat znalecké posudky pii sporech o vyklad
nebo pouzivani Umluvy;

1) plnit ukoly, které mu byly ptidéleny v oddile V;

m) pfijimat sdéleni ¢lenskych statt, mezinarodnich organizaci a svazl, které jsou uvedeny
v Clanku 16 § 5, jakoz i podniki podilejicich se na mezinarodni Zelezni¢ni pfepravé
(dopravct,, provozovateld infrastruktury atd.) a uvédomovat o nich pfipadné jiné ¢lenské
staty, mezinarodni organizace a svazy, jakoz i podniky;

n) fidit personal Organizace;
0) vcas uvédomovat ¢lenské staty, uvolni-li se u Organizace sluzebni misto;
p) udrzovat v aktualnim stavu a zvetejiiovat seznamy trati (linek) uvedené v ¢lanku 24;

§ 4  Generalni sekretat mtize o své villi predkladat navrhy na zménu Umluvy.

Clének 22
Personal Organizace

Prava a povinnosti personalu Organizace vyplyvaji z personalniho statutu, ktery vydava Spravni
vybor podle ¢lanku 15 § 5 pism. c).

Clének 23
Casopis
§ 1 Organizace vydava Casopis, ktery obsahuje ufedni sdé€leni, jakoz i sdéleni, kterd jsou nutna a
potiebna k pouzivani Umluvy.

§ 2 Sdéleni, ktera je generalni sekretaf povinen ¢init na zakladé Umluvy, 1ze ptipadné uskutecnit
zvefejnénim v ¢asopise.

Clanek 24
Seznamy trati (linek)

§ 1 Namoini nebo fi¢ni linky, uvedené v ¢lanku 1 Jednotnych pravnich predpisi CIV a
Jednotnych pravnich piedpisi CIM, na nichz se na zakladé jediné pfepravni smlouvy
provadéji prepravy jako doplnék k zeleznicni pieprave, se zapisuji do dvou seznamu:

a) seznamu namoinich a fi¢nich linek CIV

b) seznamu namotnich a fi¢nich linek CIM.
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§2 Zeleznitni traté &lenskych statd, které vznesly vyhradu podle ¢lanku 1 § 6 Jednotnych
pravnich predpisi CIV nebo podle ¢lanku 1 § 6 Jednotnych pravnich piedpisi CIM se
zpusobem odpovidajicim této vyhradé zapisuji do dvou seznami:

a) seznamu Zelezni¢nich trati CIV,
b) seznamu zelezni¢nich trati CIM.

§3  Clenské staty zaslou své sdéleni tykajici se zapsani nebo vyskrtnuti linek a Zelezniénich trati
podle § 1 a § 2 generalnimu sekretafi. Pokud namoini nebo fi¢ni linky uvedené v § 1 spojuji
Clenské staty, zapisuji se pouze se souhlasem téchto stat; k vyskrtnuti linky stac¢i sdéleni
jednoho z téchto statt.

§4 Generalni sekretai zpravi vSechny c¢lenské staty o zapsani nebo vyskrtnuti linky nebo
zelezni¢ni trati.

§ 5 Piepravy po namoinich nebo fi¢nich linkdch podle § 1 a pfepravy po ZelezniCnich tratich
podle §2 podliéhaji Umluvé po uplynuti jednoho mésice, poéitino ode dne sdéleni
generalniho sekretafe o jejich zapsani. Po uplynuti tfi meésicl, pocitino ode dne sdéleni
generalniho sekretafe o jejich vyskrtnuti, nepodliéhaji Umluvé, s vyjimkou jiz zapocatych
preprav, které je nutno dokoncit.

ODDIL 1V
FINANCE

Clének 25
Program prace. Rozpocet. Ucetni uzavérka. Vyrocni zprava.

§ 1 Plan préce, rozpocet a tcetni uzavérka Organizace zahrnuji vzdy obdobi dvou kalendarnich
let.

§ 2 Organizace vydava nejméné kazdé dva roky vyrocni zpravu.

§3 Vysi vydaji Organizace stanovuje Spravni vybor na navrh generalniho sekretafe na kazdé
rozpoctové obdobi.

Clének 26
Financovani vydaju

§ 1 S vyhradou §§ 2 az 4 se vydaje Organizace nekryté ostatnimi piijmy hradi ze dvou pétin na
zéaklade ptispévkového kli¢e Organizace spojenych narodi a ze tii pétin na zakladé celkové
délky zelezni¢ni infrastruktury, jakoz i ndmotnich a fi¢nich linek zapsanych do seznamu podle
¢lanku 24 § 1. U namotnich a fi¢nich linek se zapocitava pouze polovina jejich délek.

§ 2 Vznesl-li neéktery ¢lensky stat vyhradu podle ¢lanku 1 § 6 Jednotnych pravnich piedpisi CIV
nebo podle ¢lanku 1 § 6 Jednotnych pravnich predpisi CIM, uruje se jeho prispévek
nasledovné:

a) namisto celkové délky Zzelezni¢ni infrastruktury na Uzemi tohoto Clenského statu se
zohlediuje pouze délka Zelezni¢nich trati zapsanych podle ¢lanku 24 § 2;

b) cast prispévku podle klice Organizace spojenych narodi se pocitd pouze relativné
v poméru délky linek nebo zelezni¢nich trati zapsanych podle ¢lanku 24 §§ 1 a 2 k celkové
délce Zelezni¢ni infrastruktury na uzemi tohoto Clenského statu, s pfipoctenim délky trati
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zapsanych podle clanku 24 § 1; v zaddném piipadé nesmi tato ¢ast Cinit méné nez 0,01
procenta.

§ 3 Kazdy clensky stat se na ptispévcich podili nejméné 0,25 procenta a nejvyse 15 procenty.
§ 4 Spravni vybor stanovuje, které ukoly Organizace se tykaji

a) vSech Clenskych stat stejnym zplisobem, a které vydaje hradi vSechny ¢lenské staty podle
klice uvedeného v § 1;

b) pouze casti ¢lenskych statl, a které vydaje hradi tyto ¢lenské staty podle té¢hoz klice.
§ 3 plati pfimétené. Clanek 4 § 3 ziistava nedotden.

§ 5 Prispévky clenskych statl na vydaje Organizace se hradi formou zalohy splatné ve dvou
splatkach vzdy nejpozdéji do 31. fijna kazdého z obou rokd, které zahrnuje rozpocet. Vyse
zaloh se stanovuje na zakladé konecnych pfispévki splatnych za oba ptedchozi roky.

§ 6 S postoupenim vyro¢ni zpravy a zavérecného Uctu Clenskym statim sdéli generalni sekretaf
kone¢nou vysi prispévku za oba uplynulé kalendaini roky, jakoz i vysi zalohy za oba
nasledujici kalendaini roky.

§ 7 Po 31. prosinci roku, ve kterém se uskutecni sdéleni generalniho sekretafe podle § 6, se
piispévek splatny za oba uplynulé roky uro¢i péti procenty roéné. Neuhradil-li ¢lensky stat
svij prispévek od tohoto dne do jednoho roku, pozastavuje se jeho hlasovaci pravo do té
doby, nez splni svou platebni povinnost. Po uplynuti dal§i dvouleté¢ lhuty zvazi Valné
shromézdéni, zda postoj tohoto statu je nutno povazovat za konkludentni vypovéd’ Umluvy,
pri¢emz stanovi piipadné okamzik, k némuz vypoveéd nabude ucinnosti.

§8 V ptipadé vypovédi podle § 7 nebo podle ¢lanku 41, jakoz i v pfipadé pozastaveni
hlasovaciho prava podle ¢lanku 40 § 4 pism. b) zlstavaji dluzné ¢astky splatné.

§ 9 Nezaplacen¢ ¢astky se hradi z prostiedkd Organizace.

§ 10 Clensky stat, ktery vypovédél Umluvu, se piistupem miiZe opét stat lenskym statem za
podminky, ze zaplatil dluzné ¢astky.

§ 11 Organizace vybira tthradu na kryti zvlastnich vydaji, které vyplyvaji z ¢innosti pfedvidanych
v ¢lanku 21 § 3 pism. j) az 1). V piipadech uvedenych v ¢lanku 21 § 3 pism. j) a k) stanovi
tuto ¢astku na navrh generalniho sekretate Spravni vybor; v pfipadé uvedeném v ¢lanku 21 § 3
pism. 1) se pouzije ¢lanek 31 § 3.

Clanek 27
Revize ucta

§ 1 Nestanovi-li Valné shromazdéni podle ¢lanku 14 § 2 pism. k) jinak, provadi revizi Gt stat,
ve kterém ma Organizace své sidlo, podle pravidel uvedenych v tomto ¢lanku a, s vyhradou
zvlastnich pokynti Spravniho vyboru, v souladu s Rddem pro finance a ucetnictvi Organizace
(Clanek 15 § 5 pism. e)).

§ 2 Revizor Gctu kontroluje Gcty Organizace véetné vSech divérnych fondd a zvlastnich uctd,
pokud to povazuje za nutné k tomu, aby se ujistil, ze

a) finan¢ni doklady odpovidaji knihdm a zapisiim Organizace;

b) financni operace, na néz se doklady vztahuji, se provadéji v souladu s pravidly a predpisy,
jakoz i ustanovenimi o rozpoctu a jinymi smérnicemi Organizace;

¢) hodnoty a hotovost, které jsou ulozeny v bance nebo v pokladné, byly zkontrolovany bud’
podle ptimych dokladd depozitate nebo skutecné spocteny;
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d) wvnitini kontroly, v€etné vnitini revize Gctl, jsou pfimérené;
e) vSechny prvky aktiv a pasiv, jakoz i vSechny piebytky a deficity byly zaznamenany
postupem, ktery revizor povazuje za uspokojivy.

§ 3 Pouze revizor uctl je opravnén uznavat zcela nebo zC€asti potvrzeni a doklady, které doda
generalni sekretaf. Povazuje-li to revizor za ucelné, mize kazdy doklad o finan¢nich
operacich nebo dodavkach a materialu dikladn€ prozkoumat a ptekontrolovat.

§ 4 Revizor ucti ma vzdy volny pfistup ke vSem kniham, zapisiim, ucetnim dokladiim a jinym
informacim, které povazuje za nutné.

§ 5 Revizor ucth neni opravnén odmitnout nékterou z rubrik Gctd, upozorni vSak neprodlené
generalniho sekretafe na kazdou operaci, jejiz fadnost nebo ucelnost se mu jevi jako sporna,
aby generalni sekretat mohl ucinit ptislusné opatteni.

§ 6 Revizor uctd vystavi a podepiSe potvrzeni o finan¢nich dokladech s nasledujicim textem:
»Zkontroloval jsem finan¢ni doklady Organizace za rozpoctové obdobi, které konci
31. prosincem ... . Revize zahrnovala v§eobecnou analyzu ucetnich metod a kontrolu ucetnich
dokladd a jinych podkladl, kterou jsem za danych okolnosti povazoval za nutnou.“ Toto
potvrzeni popiipadé rozvede, ze

a) finan¢ni doklady uspokojiveé odrazeji financni situaci na konci sledovaného obdobi, jakoz
i vysledky operaci, které byly v prubéhu tohoto obdobi provedeny;

b) financni doklady byly vyhotoveny v souladu s vyse uvedenymi principy;

c) finan¢ni zéasady byly pouzity podle modalit, které odpovidaly modalitdm platnym pro
predchazejici rozpoc¢tové obdobi;

d) finan¢ni operace byly provedeny v souladu s pravidly a ptedpisy, jakoz i ustanovenimi
o rozpoctu a jinymi smérnicemi Organizace.

§ 7 Ve své zprave o financnich operacich revizor ucti uvede:
a) druh a rozsah revize, kterou proved];
b) prvky, které se vztahuji k uplnosti nebo pfesnosti uctl, v ptipadé potieby vcetné
1. informaci nutnych ke spravné interpretaci a posouzeni uctu;
2. kazdé castky, ktera méla byt vybrana, v tctu se vSak neobjevila;

3. kazdé castky, ktera byla pfedmétem normalni nebo podminéné vydejni povinnosti a
ktera nebyla zaevidovana nebo nebyla zohlednéna ve finanénich dokladech;

4. vydaje, pro které nebyly pfedlozeny dostacujici doklady;

5. vyjadfeni, zda jsou ucetni knihy vedeny v nalezité podob¢; na pfipady, v nichz se
vyhotoveni finan¢nich dokladi odchyluje od vSeobecné uznavanych a stale
pouzivanych tcetnich zasad, je nutné upozornit;

c) ostatni otazky, na které je nutné upozornit Spravni vybor, naptiklad:
1. pripady podvodu nebo domnélého podvodu;
2. plytvani nebo nepfipustné pouzivani fondl nebo jinych aktiv Organizace (i kdyz jsou
ucty, které se takovych operaci tykaji, fadné vedeny);
3. vydaje, u nichz hrozi nebezpeéi, ze by mohly Organizaci dodate¢né zpisobit znacné
naklady;
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4. kazdy obecny nebo zvlastni nedostatek systému kontroly pfijmt a vydaji nebo
dodavek a materialu;

5. vydaje, které neodpovidaji zamérim Spravniho vyboru, se zfetelem k pfevodim fadné
pfedvidanym v ramci rozpoctu;

6. prekroCeni Gverl, se zietelem ke zménam vyplyvajicim z pfevodi, které jsou fadné
predvidany v ramci rozpoctu;

7. vydaje, které neodpovidaji stavajicim zmocnénim;

d) pfesnost nebo nepfesnost ucti, ktera se tyka dodavek a materidlu, zjisténou na zakladé
soupisu inventare a revize knih.

Zprava mize navic poukazat na operace, které byly zauctovany v prubéhu piedchazejiciho
rozpoctového obdobi a o nichZ jsou k dispozici nové informace, nebo na operace, které se
maji uskuteénit v pribéhu pozdéjsiho rozpocétového obdobi a o nichz je zadouci predem
informovat Spravni vybor.

§ 8 Revizor ucti nesmi do své zpravy v zddném piipad€ zahrnout kritiku, aniz by pfedem poskytl
generalnimu sekretafi moznost zaujmout stanovisko.

§ 9 Revizor Gcth sdéli sva zjisténi tykajici se revize G¢th Spravnimu vyboru a generalnimu
sekretafi. Revizor muze navic podat jakykoliv komentaf, tykajici se financni zpravy
generalniho sekretafe, ktery povazuje za vhodny.

§ 10 Provedl-li revizor Ucth pouze souhrnnou revizi nebo nemohl-li obdrzet dostacujici
ospravedlnéni, uvede to ve svém potvrzeni a ve své zprave, a zaznamena jednotlivé divody
pro své poznamky, jakoz i dusledky, které ztoho vyplyvaji pro financni situaci a pro
zauctované operace.

OoDDIL Vv
ROZHODCI RIZENI

Clanek 28
Prislu$nost

§ 1 Spory mezi &lenskymi staty o vyklad nebo pouzivani této Umluvy, jakoz i spory mezi
Clenskymi staty a Organizaci o vyklad nebo pouzivani Protokolu o vysadach a imunitach,
mohou byt na zadost jedné ze stran piedlozeny rozhod¢imu soudu. Strany stanovi podle
vlastniho uvazeni slozeni rozhod¢iho soudu a proceduru rozhodciho tizeni.

§2 Jiné spory o vyklad nebo pouzivani této Umluvy nebo jinych imluv vypracovanych podle
¢lanku 2 § 2 vramci Organizace, pokud nebyly smirné urovnany nebo nebyly ptedlozeny
k rozhodnuti tadnym soudim, mohou byt se souhlasem zucastnénych stran ptedlozeny
rozhod¢imu soudu. Pro slozeni rozhod¢iho soudu a proceduru rozhodc¢iho fizeni plati ¢lanky
29 az 32.

§3  Kazdy stat, ktery zada o pistup k Umluvé, si mize pfitom vyhradit pravo nepouzit zcela nebo
zCasti ustanoveni §§ 1 a 2.

§ 4 Kazdy stat, ktery vznesl vyhradu podle § 3, mize prostfednictvim sdéleni depozitati kdykoli
oznamit, ze vyhradu rusi. ZruSeni vyhrady nabyva uc¢innosti jeden mésic po dni, kdy o tom
depozitar zpravil ¢lenské staty.
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Clanek 29
Rozhod¢i dohoda. Kancelaf soudu

Strany uzaviraji rozhod¢i dohodu, ktera stanovi zejména:
a) predmét sporu,
b) slozeni soudu a lhiit dohodnutych pro jmenovani jednoho nebo vice rozhodct a
¢) misto dohodnuté jako sidlo soudu.

Rozhod¢i dohoda se zasle generalnimu sekretafi, ktery plni ukoly kancelaie soudu.

Clanek 30
Rozhodci

§ 1 Generalni sekretaf sestavuje a pribézné doplituje seznam rozhodct. Kazdy clensky stat mize
dat zapsat do seznamu rozhodcii dva své statni pfislusniky.

§ 2V souladu s rozhod¢i dohodou tvoii rozhod¢i soud jeden, tfi nebo pét rozhodcti. Rozhodci
jsou voleni z osob zapsanych do seznamu rozhodct podle § 1. Predvida-li vSak rozhod¢i
dohoda pét rozhodci,, mize si kazda strana zvolit jednoho rozhodce nezapsaného do seznamu.
Predvida-li rozhod¢i dohoda jediného rozhodce, zvoli se vzajemnou dohodou stran. Piedvida-
li rozhod¢i dohoda tii nebo pét rozhodct, zvoli kazda strana jednoho nebo dva rozhodce; tito
rozhodci ur¢i vzajemnou dohodou tietiho nebo patého rozhodce, ktery rozhod¢imu soudu
predseda. Nedohodnou-li se strany na urceni jediného rozhodce, nebo nesjednoti-li se zvoleni
rozhodci na urceni tetiho nebo patého rozhodce, urci jej generalni sekretaf.

§ 3 Pokud strany nemaji stejnou statni ptislusnost, musi mit jediny, tfeti nebo paty rozhodce jinou
statni pfislus$nost nez strany.

§ 4  Vstup tieti strany do sporu nema vliv na slozeni rozhod¢iho soudu.

Clének 31
Rizeni. Vylohy
§ 1 Rozhodc¢i soud vede fizeni s prihlédnutim zejména k témto ustanovenim:

a) zkouma a posuzuje spornou véc na zaklad¢ jejiho predneseni stranami, aniz by byl pii
svém rozhodovani o pravnich otazkach vazan vykladem podavanym stranami;

b) nemuze prisoudit vice a nic jin¢ho, nez Zalobce pozaduje, a ne mén¢, neZ co Zalovany
uznal jako svij dluh;

c) rozhod¢i vyrok, nalezit¢ zdivodnény, formuluje rozhod¢i soud a stranam jej zasila
generalni sekretaf;

d) s vyhradou opaéného ustanoveni kogentniho prava platného v misté sidla rozhod¢iho
soudu a s vyhradou opa¢né dohody stran je rozhod¢i vyrok konecny.

§ 2 Honorafe rozhodct stanovi generalni sekretar.

§ 3 Rozhod¢i vyrok stanovi poplatky a vylohy a ur¢i pomér, ve kterém se tyto poplatky a vylohy,
stejné jako honorafe rozhodct, rozdé€li mezi strany.
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Clének 32
Promliceni. Vykonatelnost

§ 1 Zahajeni rozhod¢iho fizeni ma na preruseni promlceni stejny Gcinek, jaky predvida hmotné
pravo pro vzneseni zaloby pfed fadnym soudem.

§ 2 Vyrok rozhodce se stava v kazdém c¢lenském staté vykonatelnym, jakmile ve staté, ve kterém
ma byt vyrok vykonan, jsou splnény vSechny predepsané formality. Vécné prezkoumani
pfipadu neni pfipustné.

ODDIL VI
ZMENA UMLUVY

Clanek 33
PrisluSnost

§ 1 Generalni sekretai uvédomi ¢lenské staty neprodlené o navrzich na zménu Umluvy, které mu
postoupily ¢lenské staty nebo které sam zpracoval.

§2 Nestanovi-li §§ 4 aZ 6 jinak, rozhoduje o névrzich na zménu Umluvy Valné shromazdéni.

§3  Byl-li Valnému shromazdéni predlozen navrh na zménu Umluvy, mize Valné shroméazdéni
rozhodnout vétSinou uvedenou v ¢lanku 14 § 6, ze takovy nadvrh bezprostfedné souvisi
sjednim nebo n&kolika ustanovenimi piipojkii k Umluvé. V takovém piipadé, jakoz i
v ptipadech uvedenych v §§ 4 az 6, vzdy véta 2, ptislusi Valnému shromazdéni rozhodovani
také o zméné tohoto nebo téchto ustanoveni piipojku.

§ 4 S vyhradou rozhodnuti Valného shromazdéni podle § 3 véta 1 rozhoduje o navrzich na zménu
ustanoveni

a) C¢lankt 9 a 27 §§ 2 az 10;

b) Jednotnych pravnich predpisu CIV, s vyjimkou ¢lanki 1, 2, 5, 6, 16, 26 az 39, 41 az 53 a
56 az 60;

¢) Jednotnych pravnich pfedpisi CIM, s vyjimkou ¢lankd 1, 5, 6 §§ 1 a 2, ¢lanku 8, 12, 13
§ 2, ¢lanku 14, 15 §§ 2 a 3, ¢lanku 19 §§ 6 a 7, jakoz i ¢lankd 23 az 27, 30 az 33, 36 az 41
a44 az 48;

d) Jednotnych pravnich piedpistt CUV, s vyjimkou clankt 1,4,5a 7 az 12;

e) Jednotnych pravnich ptedpisi CUI, s vyjimkou ¢lanki 1, 2, 4, 8 az 15, 17 az 19, 21, 23 az
25;

f) Jednotnych pravnich predpisi APTU, s vyjimkou ¢lankt 1, 3 a 9 az 11, jakoz i ptiloh
k témto Jednotnym pravnim predpisiim;

g) Jednotnych pravnich ptedpisi ATMF, s vyjimkou ¢lanki 1,3 a 9.

Jsou-li Revizni komisi ptfedlozeny navrhy na zménu podle pismene a) az g), mize jedna

tietina stat zastoupenych v Revizni komisi pozadovat, aby tyto navrhy byly ptedlozeny

k rozhodnuti Valnému shromazdéni.

§5 Odborna komise RID rozhoduje o navrzich na zménu Radu pro mezinarodni Zelezniéni
prepravu nebezpecnych véci (RID). Jsou-li Odborné komisi RID piedlozeny navrhy na zménu
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tohoto Radu, miZe jedna tetina statd zastoupenych v komisi pozadovat, aby tyto navrhy byly
ptredlozeny k rozhodnuti Valnému shromazdeéni.

§ 6 Odborna komise pro technické otazky rozhoduje o ndvrzich na zménu piiloh k Jednotnym
pravnim ptedpisim APTU. Jsou-li Odborné komisi pro technické otazky predloZeny navrhy
na zménu téchto piiloh, miZe jedna tfetina stati zastoupenych v komisi pozadovat, aby tyto
navrhy byly piedlozeny k rozhodnuti Valnému shromazdéni.

Clanek 34
Usneseni Valného shromazdéni

§ 1 Zmény Umluvy, o kterych rozhodlo Valné shromazdéni, sd&li generalni sekretai ¢lenskym
statim.

§2 Zmény samotné Umluvy, o kterych rozhodlo Valné shromazdéni, vstupuji v platnost dvanact
mesiclti po schvaleni dvéma tfetinami Clenskych statt pro vSechny CElenské staty, s vyjimkou
Clenskych stati, které pred vstupem zmén v platnost prohlasi, Ze s nimi nesouhlasi.

§3  Zmény ptipojkti k Umluvé, o nichZ rozhodlo Valné shromazdéni, vstoupi v platnost dvanact
mesicti po schvaleni polovinou ¢lenskych statl, které neptedlozily prohlaseni podle ¢lanku 42
§ 1, pro vSechny clenskeé staty s vyjimkou Clenskych statl, které pred vstupem zmén v platnost
prohlasi, ze s nimi nesouhlasi, jakoz i ¢lenskych statd, které piredlozily prohlaseni podle
¢lanku 42 § 1.

§4 Clenské staty postoupi sva sdéleni o schvéaleni zmén, o kterych rozhodlo Valné shromazdéni,
jakoz 1 svd prohlaSeni otom, ze stémito zménami nesouhlasi, generalnimu sekretafi.
Generalni sekretaf o tom vyrozumi ostatni ¢lenské staty.

§5 Lhata uvedend v§§2 a 3 se pocita ode dne sdéleni generalniho sekretife o splnéni
predpokladt pro vstup zmén v platnost.

§ 6 Valné shromazdéni mtize pii rozhodovani o zméné stanovit, Ze tato zména ma takovy dosah,
ze kazdému clenskému statu, ktery odevzda prohlaseni podle § 2 nebo § 3 a ktery neschvali
zménu v osmnactimésiéni lhité po jejim vstupu v platnost, skonéi po uplynuti této lhity
¢lenstvi v Organizaci.

§7 Pokud se usneseni Valného shromazdéni tykaji zmén piipojkti k Umluvé, je pouzivéni
platného piipojku jako celku v dopravé se Clenskymi staty a mezi Clenskymi staty, které
s usnesenim vyslovily v€as nesouhlas podle § 3, pozastaveno vstupem usneseni v platnost.
Generalni sekretaf o tomto pozastaveni vyrozumi ¢lenské staty; pozastaveni pozbyva platnosti
po uplynuti jednoho meésice ode dne, kdy generalni sekretaf oznamil odvolani nesouhlasu
ostatnim ¢lenskym statiim.

Clanek 35
Usneseni komisi

§ 1 Zmény Umluvy, na nichz se usnesly komise, oznami generalni sekretar clenskym statim.

§ 2 Zmény samotné Umluvy, na nichZ se usnesla Revizni komise, vstoupi v platnost pro viechny
Clenské staty prvni den dvandctého mésice po meésici, kdy je generdlni sekretdi oznamil
Clenskym statim. Do Ctyf mésicli ode dne sdéleni mohou ¢lenské staty vznaset namitky.
Vznese-li ¢tvrtina Clenskych statd namitku, nevstoupi zmény v platnost. Vznese-li néktery
¢lensky stat ve Gtyfmésiéni 1hité namitku proti usneseni Revizni komise a vypovi Umluvu,
nabyva vypovéd Gc¢innosti dnem piedvidanym pro vstup tohoto usneseni v platnost.
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§3 Zmény piipojkii k Umluvé, na nichz se usnesla Revizni komise, vstupuji v platnost pro
vSechny Clenské staty prvym dnem dvanactého mésice po meésici, ve kterém je generalni
sekretal oznamil ¢lenskym statim. Zmény, na nichz se usnesly Odborna komise RID nebo
Odborna komise pro technické otazky, vstupuji v platnost prvym dnem Sestého meésice po
mesici, ve kterém je generalni sekretat oznamil ¢lenskym statim.

§4 Clenské staty mohou vznaset namitky do &tyf mésicti ode dne sdéleni generalniho sekretafe
podle § 3. Vznese-li namitku Cctvrtina Clenskych statl, nevstoupi zmény v platnost.
V clenskych statech, které vznesly namitky proti usnesenim véas, je pouzivani ptislusného
piipojku jako celku v dopravé se ¢lenskymi staty a mezi nimi pozastaveno. Avsak pfi namitce
proti zavaznosti technické normy nebo proti pfijeti jednotného pifedpisu je pozastavena
aplikace této technické normy ¢i tohoto jednotného technického predpisu v dopravé s a mezi
témito ¢lenskymi staty; obdobné to plati i pii Castecné namitce.

§ 5 Generalni sekretdf oznami pozastaveni podle § 4 Clenskym statim; pozastaveni pozbudou
ucinnosti po uplynuti jednoho mésice ode dne, kdy generalni sekretai oznamil zruSeni namitky
ostatnim ¢lenskym statim.

§ 6 Pii zjisStovani poctu namitek podle §§ 2 a 4 se nezohlednuji ¢lenské staty
a) bez hlasovaciho prava (¢lanek 14 § 5, ¢lanek 26 § 7 nebo ¢lanek 40 § 4);
b) které nejsou Cleny piislusné komise (Clanek 16 § 1 véta 2);

c¢) které podaly prohlaseni ve smyslu ¢lanku 9 § 1 Jednotnych pravnich ptedpist APTU.

ODDIL VII
ZAVERECNA USTANOVENI

Clanek 36
Depozitar

§ 1  Generalni sekretaf je depozitafem této Umluvy. Jeho ukoly depozitafe jsou uvedeny v oddile
VII Videniské tmluvy o smluvnim pravu ze 23. kvétna 1969.

§2 'V pripadé sporti mezi Clenskym statem a depozitafem ohledné funkci depozitaie uvédomi
depozitar nebo dotceny ¢lensky stat o sporném bodé ostatni clenské staty nebo spor pfipadné
predlozi k rozhodnuti Spravnimu vyboru.

Clanek 37
Pristup k Umluvé

§ 1 Kazdy stat, na jehoZ Gzemi je provozovana zelezni¢ni infrastruktura, ma moznost ptistoupit
k Umluvé.

§2 Stat, ktery si preje pristoupit k Umluvé po jejim vstupu v platnost, zasle depozitati zadost.
Depozitat o této zadosti vyrozumi ¢lenskeé staty.

§ 3 Nevzneslo-li pét clenskych stati u depozitaie do tii mésici namitku po sdéleni uvedeném
v § 2, je zadost zavazn€ pravné prijata. Depozitai to sdéli bez odkladu statu, ktery zadost
podal, jakoz i ¢lenskym statiim. Pfistup nabyva ucinnosti prvym dnem tietiho mésice po tomto
sdéleni.
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§4 Vzneslo-li nejméné pét Clenskych statl ndmitku ve lhiit¢ uvedené v § 3, predlozi se zadost
o ptistup k rozhodnuti Valnému shromézdéni.

§5 Kazdy pristup k Umluvé, s vyhradou uvedenou v &lanku 42, se miize vztahovat pouze na
Umluvu ve znéni platném v den, kdy ptistup nabude G¢innosti.

Clének 38
Piistup regionalnich organizaci pro hospodarskou integraci

§ 1 Moznost piistupu k Umluvé maji regionalni organizace pro hospodatskou integraci, které jsou
vybaveny pravomoci legislativy pro své ¢leny v oblastech, jeZ jsou predmétem této Umluvy, a
jejichz ¢lenem je jeden nebo vice ¢lenskych statti. Podminky tohoto pfistupu stanovi dohoda
mezi Organizaci a regionalni organizaci.

§2 Regionalni organizace miize uplatiiovat prava, ktera na zédkladé Umluvy piisluseji ¢lenskym
statim, tykaji-li se predmétu, které spadaji do kompetence regionalni organizace. Totéz plati
pro povinnosti, které piisluseji na zakladé Umluvy ¢lenskym statiim, s vyjimkou finanénich
zavazku vyplyvajicich z ¢lanku 26.

§ 3 Pii uplatnovani hlasovaciho prava a prava vznaseni namitky, které predvida ¢lanek 35 § 2 a
§ 4, prislusi regionalni organizaci tolik hlast, kolik ¢ini pocet jejich ¢lend, ktefi jsou zaroven
¢lenskymi staty Organizace. Posledné jmenovani sméji sva prava, zejména hlasovaci pravo,

uplatiiovat pouze v rozsahu, ktery ptipousti § 2. Regionalni organizace nemaji hlasovaci pravo
ve vztahu k oddilu IV.

§4 Pro ukonceni Clenstvi plati ¢lanek 41 prfiméfeng.

Clanek 39
Asociovani ¢lenové

§ 1 Kazdy stat, na jehoz izemi se provozuje Zelezni¢ni infrastruktura, mize se stat asociovanym
¢lenem Organizace. Clanek 37 §§ 2 az 5 se pouziji pfiméfenc.

§ 2 Asociovany ¢len se mize zacastiovat praci organti uvedenych v ¢lanku 13 § 1 pism. a) ac) az
f) jen s hlasem poradnim. Asociovany ¢len se nemtize stat clenem Spravniho vyboru. Ptispiva
na vydaje Organizace 0,25 procenta prispévki (¢lanek 26 § 3).

§ 3 Pro ukonceni asociace plati ¢lanek 41 ptiméfeng.

Clanek 40
Pozastaveni ¢lenstvi

§ 1 Clensky stat mize pozadovat, aniz by vypovédél Umluvu, aby jeho ¢lenstvi v Organizaci bylo
pozastaveno, jestlize mezinarodni Zelezni¢ni pieprava na jeho izemi se jiz neuskuteCniuje
z diivodd, které tento Clensky stat sam nezavinil.

2 O 7adosti na pozastaveni &lenstvi rozhoduje Spravni vybor. Zadost musi byt podana
p jc Sp y p
generalnimu sekretaii nejpozdéji tii mésice pied zasedanim vyboru.

§ 3 Pozastaveni Clenstvi vstupuje v platnost prvym dnem mésice, ktery nasleduje po dni, kdy
generalni sekretaf vyrozumi cClenské staty o rozhodnuti Spravniho vyboru. Pozastaveni
Clenstvi kon¢i sdélenim clenského statu o opétovném zahdjeni mezindrodni Zelezni¢ni
pfepravy na jeho uzemi. Generalni sekretaf o tom vyrozumi ostatni ¢lenské staty.

§ 4 Pozastaveni Clenstvi ma za nasledek:

a) Clensky stit je osvobozen od povinnosti hradit ptispévky na vydaje Organizace.
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b) Hlasovaci pravo v organech Organizace je pozastaveno.

¢) Pravo vznaset namitky podle ¢lanku 34 §§2 a 3, jakoz i Clanku 35 §§2 a 4 je
pozastaveno.

Clének 41
Vypovéd Umluvy

§ 1 Umluva miize byt kdykoli vypovézena.

§2 Chee-li ¢lensky stat vypovédst Umluvu, sdéli to depozitafi. Vypovéd nabyva uéinnosti
31. prosince nasledujiciho roku.

Clének 42
Prohlaseni a vyhrady k Umluvé

§ 1 Kazdy ¢lensky stat mize kdykoli prohlasit, ze nékteré piipojky k Umluvé nebude pouzivat
v jejich celku. Jinak jsou vyhrady jakoz i prohldSeni, Ze stat nebude pouzivat jednotliva
ustanoveni samostatné Umluvy nebo piipojkdl, piipustna pouze tehdy, pokud je v nich
pripustnost takovych vyhrad nebo prohlaseni vyslovné piedvidana.

§ 2 Vyhrady nebo prohlaseni se zasilaji depozitafi. Plati od okamziku, kdy pro piislusny stat
nabyva Umluva UCinnosti. Prohlaseni, kterd jsou podana po tomto okamziku, nabyvaji
ucinnosti 31. prosince nasledujiciho roku. Depozitai o nich vyrozumi ostatni ¢lenské staty.

Clének 43
Zruseni Organizace

§ 1 Valné¢ shromazdéni mtze rozhodnout o zruseni Organizace a pfipadném pievedeni jejich
ukoli na jinou mezivladni organizaci, popiipadé k tomu ucelu mize ve shodé s touto
organizaci stanovit podminky.

§ 2 'V pripadé zruSeni Organizace pfipadne jeji majetek ¢lenskym statiim, které béhem poslednich
péti kalendarnich let predchazejicich rozhodnuti podle § 1 byly nepfetrzité ¢leny Organizace,
a sice vpoméru prumérné procentni sazby, kterou v téchto piedchazejicich péti letech
pfispivaly na vydaje Organizace.

Clanek 44
Prechodna ustanoveni

V ptipadech uvedenych v ¢lanku 34 § 7, v ¢lanku 35 § 4, v ¢lanku 41 § 1 a v ¢lanku 42 plati pro
stavajici smlouvy uzaviené podle Jednotnych pravnich piedpisi CIV, Jednotnych pravnich predpist
CIM, Jednotnych pravnich pfedpisit CUV a Jednotnych pravnich ptedpisit CUI pravo platné ke dni
uzavieni smlouvy.

Clanek 45
Text Umluvy

§ 1  Umluva je sepsana ve francouzském, némeckém a anglickém jazyce. V piipadé odchylek je
rozhodujici francouzské znéni.

§2 Na zadost nékterého z dotéenych sttt vyda Organizace uiedni pieklad Umluvy v dalsich
jazycich, pokud je jednim z téchto jazyki ufedni jazyk pouzivany na izemi nejméné dvou
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Clenskych statl. Preklady se vypracuji ve spolupraci s pfislusSnymi organy dotcenych
¢lenskych statu.

Piné znéni Umluvy COTIF véetné viech pFipojkii jsou ve francouzském, némeckém a
anglickém jazyce uvedeny na internetové adrese www.otif.org, v Ceském jazyce na
www.mdcr.cz.


http://www.otif.org/
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Protokol o vysadach a imunitach
Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu

(OTIF)

Clanek 1
Imunita vii¢i soudni pravoemoci, vykonu soudniho rozhodnuti a zabaveni véci
§ 1 Organizace poziva vramci své ufedni Cinnosti imunitu vici soudni pravomoci a vykonu
soudniho rozhodnuti, s vyjimkou dale uvedenych ptipadui:
a) vzda-li se Organizace v jednotlivych pfipadech vyslovné imunity;
b) v pfipadé civilniho fizeni z podnétu tfeti osoby;
¢) v pripad¢ protizaloby, ktera ptimo souvisi s hlavni zalobou podanou Organizaci;

d) v pfipadé, ze je rozhodnutim soudu nafizeno obstavit platy, mzdy a jiné pozitky, které
Organizace dluzi ¢lenovi personalu.

§2 Jméni a jiné majetkové hodnoty Organizace poZzivaji, bez ohledu na to, kde se nachazeji,
imunitu vici kazdé formé zabaveni, konfiskace, nucené spravy a jiné formy obstaveni nebo
donuceni, pokud to po pfechodnou dobu neni nutné k zabran¢ nebo vysetieni nehod, kterych
se Uucastni motorova vozidla patfici Organizaci nebo pro ni pouzivana.

Clanek 2
Ochrana pied vyvlastnénim

Je-li z divodi vetejného zajmu nezbytné vyvlastnéni, museji byt ptijata v§echna vhodna opatfeni,
aby se zabranilo omezeni vykonu ¢innosti Organizace; pfedem a bezodkladné musi byt poskytnuta
pfimétfend nahrada.

Clanek 3
Osvobozeni od zdanéni

§ 1 Kazdy clensky stat osvobozuje Organizaci, jeji majetek a pfijmy za vykon jeji ufedni ¢innosti
od pfimého zdanéni. Uskuteciiuje-li Organizace nadkupy zna¢né hodnoty nebo pozaduje-li
sluzby znacné hodnoty, které jsou bezpodminecné nutné pro vykon jeji ufedni Cinnosti, a
jsou-li pfi téchto nakupech nebo sluzbach zahrnuty do ceny dané nebo jiné davky, ucini
Clenské staty, je-li to mozné, vhodna opatfeni k osvobozeni od té€chto dani a jinych davek
nebo k jejich nahradé.

§ 2 Osvobozeni se netyka dani a jinych davek, které piedstavuji pouhou thradu za sluzby.

§ 3 Zbozi ziskané podle § 1, smi byt prodano, postoupeno nebo pouzivano pouze za podminek
stanovenych Clenskymi staty, které tato osvobozeni poskytly.

Clanek 4
Osvobozeni od odvodi a cel
§ 1 Zbozi dovezené nebo vyvezené Organizaci, které je nezbytné pro vykon jeji Gfedni Cinnosti,
je osvobozeno od vSech odvodt a cel vybiranych pii dovozu nebo vyvozu.
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§ 2 Pro zbozi a sluzby nakoupené¢ nebo dovezené resp. poskytnuté pro osobni potiebu clend
personalu Organizace se osvobozeni podle tohoto ¢lanku neposkytuje.

§3  Clanek 3 § 3 plati pro zbozi, které bylo dovezeno podle § 1, pfiméfend.

Clének 5
Ufedni ¢innosti
Utednimi ¢innostmi Organizace ve smyslu tohoto Protokolu jsou &innosti, které odpovidaji cilim
stanovenym v ¢lanku 2 Umluvy.

Clének 6
Penézni styk
Organizace smi pfijimat a vlastnit jakykoli druh penéznich prostredkti, mén nebo cennych papirt.
Ke vSem uceliim pfedvidanym v Umluveé s nimi mtze nakladat voln€ a v rozsahu, ktery vyzaduje
splnéni jejich zavazki, mize zfizovat Gcty v kterékoli méné.

Clanek 7
Prijimani a odesilani zprav
Pfi pfijimani a odesilani ufednich zprav a pfi pfedavani vSech svych pisemnosti ma Organizace
narok na nejméné tak vstficné zachazeni, jaké poskytuji jednotlivé clenské staty jinym
srovnatelnym mezinarodnim organizacim.

Clének 8
Vysady a imunity zastupcu stati
Zastupci Clenskych statti pozivaji pii plnéni svych kol a po dobu svych sluzebnich cest na izemi
kazdého Clenského statu nasledujici vysady a imunity:
a) imunitu vaci soudni moci, i po ukonceni jejich mise, ohledn¢ jednani pii plnéni jejich
ukolll véetné Ustnich a pisemnych projevi; tato imunita vSak neplati ani v ptripadé skod
z divodu nehody, které byly zpisobeny motorovym vozidlem nebo jinym vozidlem
patiicim zastupci nékterého statu nebo jim fizenym nebo v piipadé poruseni dopravnich
ptedpist platnych pro uvedené vozidlo;
b) imunitu vici zatéeni a vysetfovaci vazbé, kromé ptipadu pristizeni pfi ¢inu;
¢) imunitu vici zabaveni jejich osobnich zavazadel, kromé ptipadu pfistizeni pii ¢inu;
d) nedotknutelnost veskerych jejich ufednich pisemnosti a listin;

e) osvobozeni pro sebe a manzelky nebo manzele od jakychkoli omezeni vstupu a od
ohlasovaci povinnosti pro cizince;

f) stejné ulevy, pokud jde o ménové a devizové predpisy, jaké se poskytuji zastupcim cizich
vlad s doCasnym tGfednim poslanim.

Clanek 9
Vysady a imunity ¢lent personalu Organizace
Clenové personalu Organizace pozivaji pii plnéni svych tikolii na uzemi kazdého ¢lenského statu
nasledujici vysady a imunity:

a) imunitu vac¢i soudni moci ohledné¢ jednani pfi plnéni svych ukoli a vramci své
kompetence véetné istnich a pisemnych projevi; tato imunita vSak neplati v ptipadé skod
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z diivodu nehody, které byly zplsobeny motorovym vozidlem nebo jinym vozidlem
patficim ¢lenu persondlu Organizace nebo jim fizenym, nebo v pfipadé poruseni
dopravnich predpisi platnych pro uvedené vozidlo; ¢lenové personalu pozivaji této
imunity i po vyfazeni ze sluzby v Organizaci;

b) nedotknutelnost veskerych jejich ufednich pisemnosti a listin;

¢) totéz osvobozeni od omezeni pii vstupu a ohlaSovaci povinnosti cizincti, jaké je obecné
poskytovano ¢leniim personalu mezinarodnich organizaci; rodinni ptislusnici, ktefi s nimi
7iji ve spoleéné domacnosti, pozivaji tytéz ulevy;

d) osvobozeni od statni dan¢ z pfijmu za predpokladu, Ze platy, mzdy a jiné pozitky
vyplacené Organizaci podléhaji zdanéni ve prospéch Organizace; Clenské staty vSak maji
pravo prihlizet k témto platim, mzdam a jinym pozitkim pii stanovovani castky dané
vybirané z piijmu z jinych zdrojt; ¢lenské staty nejsou povinny toto dafiové osvobozeni
poskytovat u odskodnéni, penzi a rent pozlstalym, které Organizace vyplaci byvalym
¢lentim svého persondlu nebo osobam, na které piesly jejich naroky;

e) v souvislosti s devizovymi predpisy tytéz vysady, jaké se obecné poskytuji Elentim
personalu mezinarodnich organizaci;

f) v pfipadé mezinarodni krize tytéz ulevy pfi ndvratu do jejich domovského statu, jaké se
obecné poskytuji ¢lenim personalu mezinarodnich organizaci; totéz plati pro rodinné

ey

prislusniky, ktefi s nimi ziji ve spole¢né domacnosti.

Clének 10
Vysady a imunity znalci

Znalci povolani Organizaci pozivaji béhem své sluzebni ¢innosti souvisejici s Organizaci nebo pfi
plnéni zakazek pro Organizaci, v€etné cest uskuteciiovanych pfi této ¢innosti nebo pii plnéni téchto
zakazek, nasledujici vysady a imunity, jsou-li nutné k plnéni jejich tkola:

a) imunitu vic¢i soudni moci ohledné¢ jednani pfi plnéni svych ukold, vcetné€ ustnich a
pisemnych projevi; tato imunita vSak neplati v ptipad€ skod z divodu nehody, které byly
zpusobeny motorovym vozidlem nebo jinym vozidlem patiicim znalci nebo jim fizenym
nebo v pfipadé poruSeni dopravnich piedpist platnych pro uvedené vozidlo; znalci
pozivaji tuto imunitu i po ukoncéeni své ¢innosti u Organizace;

b) nedotknutelnost veskerych jejich ufednich pisemnosti a listin;

¢) ulevy, pokud jde o devizové predpisy, které jsou nutné k tomu, aby bylo mozné poukazat
jejich odmény;

d) tytéz ulevy vztahujici se na jejich zavazadla, jaké se poskytuji zaméstnanciim cizich vlad
s do¢asnym ufednim poslanim.

Clének 11
Ukel poskytnutych vysad a imunit
§ 1 Vysady a imunity predvidané v tomto Protokolu se poskytuji vyhradné proto, aby byl za
vSech okolnosti zaji§tén neruseny vykon ¢innosti Organizace a plna nezavislost osob, kterym
jsou poskytovany. Pfislusné ufady imunitu zrusi, jestlize by jeji ponechani branilo prichodu
spravedlnosti a pokud je mozné ji zruSit, aniz by to ohrozilo dosazeni cilii, pro které byla
poskytnuta.

§2 Prislusné ve smyslu § 1 jsou:

a) cClenské staty pro své zastupce;
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b) Spravni vybor pro generalniho sekretare;

¢) generalni sekretaf pro ostatni ¢leny persondlu a pro znalce povolané Organizaci.

Clének 12
Zabranéni zneuZiti vysad a imunit

§ 1 Timto Protokolem neni dotceno pravo kazdého Clenského statu ucinit v zdjmu své vefejné
bezpecnosti veskera vhodna opatieni.

§ 2 Organizace bude kdykoli spolupracovat s pfislusSnymi organy clenskych statl, aby bylo
usnadnéno fadné vykonavani spravedlnosti, zajisténo dodrzovani zakonli a predpist
Clenskych stath a zabranéno jakémukoli zneuziti, které by mohlo vzejit z vysad a imunit
predvidanych v tomto Protokolu.

Clanek 13
Zachdizeni s vlastnimi statnimi pFislu$niky

Zadny CGlensky stat neni povinen poskytovat svym vlastnim statnim piislusnikim nebo osobam
s trvalym pobytem v tomto staté vysady a imunity podle

a) clanku 8, s vyjimkou pismene d),
b) clanku 9, s vyjimkou pismene a), b) a d),
¢) c¢lanku 10, s vyjimkou pismene a) a b),

tohoto Protokolu.

Clének 14
Dopliikové dohody

Organizace miZe s jednim nebo s vice Clenskymi staty uzavirat doplitkové dohody k provadéni
tohoto Protokolu ve vztahu k tomuto ¢lenskému statu nebo k témto ¢lenskym statim, jakoZz i jina
ujednani, aby byla zajisténa efektivni ¢innost Organizace.
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Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezinarodni

v

Zelezni¢ni piepravé osob

(CIV - P¥ipojek A k Umluvg)

ODDIL 1
VSEOBECNA USTANOVENI

Clanek 1

Rozsah platnosti

§ 1 Tyto Jednotné pravni piedpisy plati pro kazdou smlouvu o prepravé osob za thradu nebo
bezplatné po zeleznicnich tratich, lezi-li vychozi a cilova stanice na izemi dvou rtznych
Clenskych stath. Uvedené plati bez ohledu na sidlo a statni pfisluSnost stran piepravni
smlouvy.

§ 2 Zahrnuje-li mezinarodni pfeprava, ktera je pfedmétem jediné smlouvy, jako doplnék piepravy
po Zelezni¢nich tratich pfepravu ptekracujici statni hranice, piepravu po silnicich nebo na
ficnich linkdch ve vnitrostatni dopravé Clenského statu, pouziji se tyto Jednotné pravni
predpisy.

§ 3 Zahrnuje-li mezinarodni pfeprava, ktera je pfedmétem jediné smlouvy, jako dopln€k prepravy
po Zeleznicnich tratich pfepravu po mofii nebo piepravu piekracujici statni hranice na ficnich
linkach, pouziji se tyto Jednotné pravni predpisy, provadi-li se pfeprava po namoinich nebo
na fi¢nich linkach, kter¢ jsou zapsany do seznamu trati (linek) predvidan¢ho v Clanku 24 § 1
Umluvy.

4 Pokud jde o odpovédnost dopravce pii usmrceni a zranéni cestujicich, pouZiji se tyto Jednotné
J p P p y pouzy yt
pravni predpisy také na osoby, které provazeji zasilku piepravovanou podle Jednotnych
pravnich predpisi CIM.

§ 5 Tyto Jednotné pravni piedpisy se nepouziji na piepravy mezi stanicemi na uzemi sousedicich
statl, provozuje-li infrastrukturu téchto stanic jeden nebo vice provozovatelll se statni
prislusnosti pouze k jednomu z téchto statd.

§ 6 Kazdy stat, ktery je smluvni stranou jiné umluvy o pfimé mezinarodni pfepravé osob po
zeleznicnich tratich srovnatelné s témito Jednotnymi pravnimi ptedpisy a zada o pfistup k
Umluvé, si mize vyhradit tyto Jednotné pravni piedpisy pouZivat pouze na prepravy po ¢asti
zelezni¢ni infrastruktury lezici na jeho tzemi. Tato ¢ast Zelezni¢ni infrastruktury musi byt
pfesné oznacCena a musi navazovat na zelezni¢ni infrastrukturu nékterého Clenského statu.
Vznese-li néktery stat takovou vyhradu, plati tyto Jednotné pravni predpisy pouze tehdy,

a) patfi-li vychozi nebo cilové misto uvedené v prepravni smlouvé jakoz i uvedena piepravni
cesta k oznacené Zelezniéni infrastruktuie, nebo

b) spojuje-li oznacena Zeleznicni infrastruktura infrastrukturu dvou ¢lenskych statt a byla-li
v pfepravni smlouvé stanovena jako piepravni cesta pro tranzitni dopravu.

§ 7 Stat, ktery vznesl vyhradu podle § 6, ji mize sdélenim depozitafi kdykoli odvolat. Odvolani
vyhrady nabyva ucinnosti jeden mésic po dni, ve kterém o ném depozitat zpravil ¢lenské
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staty. Vyhrada pozbyva ucinnosti, pozbude-li timluva uvedena v § 6 vété 1 pro tento stat
platnosti.

Clanek 2

Prohlaseni o odpovédnosti pri usmrceni a zranéni cestujicich

§ 1 Kazdy stat maze kdykoli prohlésit, ze nebude pouzivat vSechna ustanoveni téchto Jednotnych
pravnich predpisi o odpovédnosti dopravce pii usmrceni a zranéni cestujicich, doslo-li k
nehodé na jeho izemi a cestujici je prislusnikem tohoto statu nebo ma v tomto staté trvaly
pobyt.

§2 Stat, ktery podal prohlaseni podle § 1, je mize sdélenim depositati kdykoliv odvolat.
Odvolani prohlaseni nabyva ucinnosti jeden mésic po dni, ve kterém o ném depozitaf
uvédomil ¢lenské staty.

Clanek 3
Vyklad pojmi

Pro tcely téchto Jednotnych pravnich predpist oznacuje vyraz

a) "dopravce" smluvniho dopravce, s nimz cestujici uzaviel prepravni smlouvu podle téchto
Jednotnych pravnich ptedpisti, nebo navazujiciho dopravce, ktery je odpovédny na
zakladé této smlouvy;

b) "vykonny dopravce" dopravce, ktery s cestujicim neuzaviel pfepravni smlouvu, ale na
n¢hoz dopravce podle pismene a) zcela nebo zcasti prenesl provadéni piepravy po
zelezniénich tratich;

¢) "VSeobecné prepravni podminky" (Smluvni pfepravni podminky) podminky dopravce,
které podle prava existuji v kazdém staté ve formé Vseobecnych obchodnich podminek
nebo tarift a které se uzavienim pfepravni smlouvy stavaji jeji soucasti;

d) "vozidlo" motorova vozidla nebo privésy, které se piepravuji v souvislosti s prepravou
osob.

Clanek 4
Odchylky

§1 Clenské staty mohou uzavirat dohody, které predvidaji odchylky od téchto Jednotnych
pravnich predpist pro pfepravy provadéné vyluéné mezi dvéma stanicemi lezicimi na obou
stranach hranice, neni-li mezi témito stanicemi a hranici zadna dalsi stanice.

§ 2 Pro pfepravy mezi dvéma c¢lenskymi staty tranzitem pies Uzemi statu, ktery neni ¢lenskym
statem, mohou zucCastnéné staty uzavirat dohody, které se od téchto Jednotnych pravnich
predpist odchyluji.

§ 3 S vyhradou jinych pfedpisi mezinarodniho prava mohou dva nebo vice ¢lenskych stath mezi
sebou stanovit podminky, za nichz dopravci maji povinnost v dopravé mezi témito staty
k pteprave osob, zavazadel, zvirat a vozidel.

§4 Dohody podle §§ 1 az 3 a jejich uvedeni v platnost se oznamuji Mezivladni organizaci pro
mezinarodni ZelezniCni piepravu. Generalni sekretat Organizace o tom zpravi clenské staty a
zainteresované podniky.
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Clanek 5

Kogentni pravo

Pokud to tyto Jednotné pravni predpisy vyslovné neptipoustéji, je kazda dohoda, ktera se od téchto
Jednotnych pravnich ptfedpisi pfimo nebo nepfimo odchyluje, neplatnd a nema pravni G¢innost.
Neplatnost takovych dohod nema za nasledek neplatnost ostatnich ustanoveni pfepravni smlouvy.
Bez ohledu na to mize dopravce svou odpovédnost a své zavazky vyplyvajici z téchto Jednotnych
pravnich piedpist rozsifit.

§1

§2

§3

§1

§2

§3

§4
§5

ODDIL II
UZAVRENI A PROVADENI PREPRAVNI SMLOUVY

Cléanek 6
Pi‘epravni smlouva
Prepravni smlouva zavazuje dopravce k prepravé cestujiciho a ptipadné zavazadel a vozidel
na misto urceni a k vydani zavazadel a vozidel v misté urceni.

Prepravni smlouva se zaznamenava v jednom nebo ve vice jizdnich dokladech, které se vydaji
cestujicimu. Chybi-li jizdni doklad, ma-li nedostatky nebo byl-li ztracen, neni tim dotéena
existence a platnost piepravni smlouvy, kterd bez Gjmy ustanoveni ¢lanku 9 podléha témto
Jednotnym pravnim piedpistim.

Jizdni doklad slouzi az do prokdzani opaku jako doklad o uzavieni a obsahu piepravni
smlouvy.
Clének 7
Jizdni doklad
Vseobecné prepravni podminky stanovi formu a obsah jizdnich dokladu, jakoz i jazyk a znaky
pisma, které se uzivaji v tisku a pii vyplhovani.
Do jizdniho dokladu se zapiSe nejméné:
a) dopravce nebo vice dopravcet;
b) udaj, ze pieprava podléha i pfi opacném ujednani témto Jednotnym pravnim piredpisim;
uvedené lze vyznacit pomoci zkratky CIV;
¢) kazdy dalsi udaj, jimz lze prokazat uzavieni a obsah pfepravni smlouvy, a ktery
cestujicimu umoziuje uplatnit sva prava vyplyvajici z této smlouvy.
Cestujici je povinen se pfi prevzeti jizdniho dokladu pfesvédcit, zda je vystaven podle jeho
udaja.
Jizdni doklad je pfenosny, nezni-li na jméno a nebyla-li cesta jesté nastoupena.
Jizdni doklad mtze mit také podobu elektronickych zdznamt dat ptevoditelnych na citelné

znaky pisma. Postupy uzité k zaznamu a zpracovani dat museji byt funkéné rovnocenné,
zejména pokud jde o dikazni silu takto zhotoveného jizdniho dokladu.



Castka 41 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016 Strana 1489

Clanek 8

Placeni a vraceni pirepravného

§ 1 Nestanovi-li dohoda mezi cestujicim a dopravcem jinak, plati se pfepravné piedem.

§ 2 Vseobecné prepravni podminky stanovi podminky, za nichz se piepravné vraci.

Clanek 9
Opravnéni k jizdé. Vyloudeni z prepravy
§ 1 Cestujici je povinen mit od pocatku cesty platny jizdni doklad a predlozit jej pii kontrole
jizdnich dokladt. VSeobecné piepravni podminky mohou stanovit, ze
a) cestujici, ktery se neprokaze platnym jizdnim dokladem, je povinen uhradit kromé
jizdného pfirazku;
b) cestujici, ktery odmitne ihned uhradit jizdné nebo pfirazku, muze byt vyloucen z
piepravy;
¢) zda a za jakych podminek se pfirazka vraci.
§ 2 Vseobecné prepravni podminky mohou stanovit, Ze cestujici, kteti

a) predstavuji nebezpec¢i pro bezpecnost a potadek provozu nebo pro bezpecnost
spolucestujicich,

b) jsou spolucestujicim netinosnym zptisobem na obtiz,

jsou vylouceni z pfepravy nebo z ni mohou byt vylouceni cestou, a Ze tyto osoby nemaji
narok na vraceni jizdného a dovozného za zavazadla.

Clanek 10

DodrZovani piedpisti organi statni spravy
Cestujici je povinen dodrzovat celni a ostatni pfedpisy organd statni spravy.

Clanek 11

Odieknuti a zpoZdéni vlaku. Zmeskani pripoje

Dopravce je povinen potvrdit piipadné odfeknuti vlaku nebo zmeskani piipoje v jizdnim dokladu.
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ODDIL III
PREPRAVA RUCNICH ZAVAZADEL, ZVIRAT,
CESTOVNICH ZAVAZADEL A VOZIDEL

KAPITOLA 1
VSEOBECNA USTANOVENI{

Clanek 12

Predméty a zvirata pripusténé k prepravé

§ 1 Cestujici smi vzit do vozu snadno prenosné predméty (pfirucni zavazadla) a ziva zvifata podle
Vseobecnych ptepravnich podminek. Cestujici smi dale vzit do vozu neskladné predméty
podle zvlastnich ustanoveni VSeobecnych piepravnich podminek. Pfedméty a zvifata, jez
ostatni cestujici omezuji nebo obtézuji nebo mohou zpisobit skodu, nelze vzit do vozu.

§ 2 Cestujici mize podavat predméty a zvifata jako cestovni zavazadla podle VSeobecnych
ptepravnich podminek.

§ 3 Dopravce muze v souvislosti s piepravou osob pfipustit k piepraveé vozidla podle zvlastnich
ustanoveni VSeobecnych piepravnich podminek.

§ 4 Preprava nebezpecného zbozi (v Ceském textu RID a ADR ,nebezpecné véci, v ostatnich
francouzském, némeckém a anglickém originalech jde o pojem ,,zbozi*) jako pfiruc¢nich
zavazadel, cestovnich zavazadel, jakoz i ve vozidlech nebo na vozidlech prepravovanych po
elezniGnich tratich podle tohoto oddilu, je pfipusténa pouze podle Radu pro mezinrodni
zelezniéni piepravu nebezpecného zbozi (RID).

Clanek 13

Prezkoumani

§ 1 Domniva-li se dopravce odivodnéné, ze prepravni podminky nebyly dodrzeny, je opravnén
prezkoumat, nezakazuji-li to zakony a predpisy statu, v némz ma k prezkoumani dojit, zda
pfepravované piedméty (piirucni zavazadla, cestovni zavazadla, vozidla vcetn¢ nakladu) a
zvitata odpovidaji piepravnim podminkam. Cestujici musi byt vyzvan, aby se pfezkoumani
zucCastnil. Nedostavi-li se nebo nelze-li ho zastihnout, je dopravce povinen piizvat k
prezkoumani dva nezavislé svédky.

§ 2 Zjisti-li se, ze pfepravni podminky nebyly dodrzeny, mize dopravce vyzadovat od cestujiciho
uhrazeni nakladii na pfezkoumani.
Clanek 14
DodrZovani piedpisi organu statni spravy
P1i prepraveé predméti (pfirucnich zavazadel, cestovnich zavazadel, vozidel véetné nakladu) a zvirat
v souvislosti s piepravou své osoby je cestujici povinen dodrzovat celni a ostatni piedpisy organt

statni spravy. Cestujici je povinen byt pritomen prohlidce téchto pfedmétt, nepredvidaji-li zakony a
predpisy pfislusného statu vyjimku.
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KAPITOLA II
PRIRUCNI ZAVAZADLA A ZVIRATA

Clanek 15
Dohled

Cestujici dohlizi na ruéni zavazadla a na zvifata, ktera si bere do vozu.

KAPITOLA III
CESTOVNI ZAVAZADLA

Clének 16
Podej cestovnich zavazadel
§ 1 Smluvni povinnosti pii prepraveé cestovnich zavazadel se zaznamenavaji v zavazadlovém
listku, ktery se vyda cestujicimu.

§ 2 Chybi-li zavazadlovy listek, ma-li nedostatky nebo byl-li ztracen, neni tim dotcena existence a
platnost ujednani o piepravé cestovnich zavazadel, ktera bez Ujmy ustanoveni ¢lanku 22
nadale podléhaji t€émto Jednotnym pravnim piedpistim.

§ 3 Zavazadlovy listek slouzi az do prokéazani opaku jako doklad o podani cestovniho zavazadla a
o podminkach jeho prepravy.

§ 4 Do prokazani opaku se ma za to, ze cestovni zavazadlo bylo pii pfevzeti dopravcem ve stavu

bez vad a ze pocet kusti a hmotnost zavazadla souhlasily s tidaji v zavazadlovém listku.
Clanek 17
Zavazadlovy listek

§ 1  Vseobecné prepravni podminky stanovi formu a obsah zavazadlového listku, jakoZz i jazyk a
znaky pisma, které se uzivaji v tisku a pfi vypliovani. Clanek 7 § 5 plati pfiméfen¢.

§ 2 Do zavazadlového listku je nutno zapsat nejméne:
a) dopravce nebo vice dopravci;

b) udaj, ze pieprava podléha i pii opacném ujednani témto Jednotnym pravnim piedpisiim;
uvedené lze vyznacit pomoci zkratky CIV;

¢) kazdy dalsi udaj, ktery je nutny k prokazani smluvnich povinnosti pii pifepravé cestovniho
zavazadla, a ktery umoznuje cestujicimu uplatnit sva prava vyplyvajici z pfepravni
smlouvy.

§ 3 Cestujici je povinen se pfi pievzeti zavazadlového listku presvédcCit, zda je vystaven podle
jeho udaju.

Clanek 18

Odbaveni a pi‘eprava

§ 1 Nepiedvidaji-li VSeobecné piepravni podminky vyjimku, podava se cestovni zavazadlo k
pfepravé pouze po pfedlozeni jizdniho dokladu, ktery plati nejméné¢ do mista urceni
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cestovniho zavazadla. V ostatnim se odbaveni cestovniho zavazadla provadi podle predpisi
platnych v misté podani.

§ 2 Pripoustji-li VSeobecné prepravni podminky pfijeti cestovniho zavazadla k piepraveé bez
predlozeni jizdniho dokladu, plati pokud jde o cestovni zavazadla ustanoveni téchto
Jednotnych pravnich predpisti o pravech a povinnostech cestujiciho obdobné pro odesilatele
cestovniho zavazadla.

§ 3 Dopravce muze prepravovat cestovni zavazadlo jinym vlakem, jinym dopravnim prostfedkem
a jinou cestou nez jsou ty, jichZ pouzije cestujici.
Clanek 19

Placeni dovozného za zavazadla
Neni-li mezi cestujicim a dopravcem dohodnuto jinak, plati se dovozné za zavazadla pii podeji.

Clének 20
Oznaceni cestovniho zavazadla
Cestujici je povinen uvést na kazdém kusu zavazadla, na dobfe viditelném misté, trvanlivé a
zietelné:
a) své jméno a svou adresu,

b) cilové misto ureni.

Clanek 21
Dispozi¢ni pravo k cestovnimu zavazadlu
§ 1 Dovoluji-li to okolnosti a nebrani-li tomu celni nebo jiné piedpisy organi statni spravy, mize

cestujici po vraceni zavazadlového listku a, pfedvidaji-li to VSeobecné pfepravni podminky,
po predlozeni ptepravniho dokladu pozadovat vraceni zavazadla v podacim miste.

§ 2 Vseobecné piepravni podminky mohou piedvidat také jind ustanoveni tykajici se dispozi¢niho
prava, zejména zménu cilového mista urCeni a s tim souvisejici ptipadné nasledky pro
cestujiciho, pokud jde o naklady.

Clanek 22
Vydej
§ 1 Cestovni zavazadlo se vyda po vraceni zavazadlového listku a po uhrazeni ptfipadnych vyloh

vaznoucich na zasilce. Dopravce je opravnén, nikoli vSak povinen, zkontrolovat, zda je drzitel
zavazadlového listku opravnén cestovni zavazadlo pfijmout.

§ 2 Vydeji cestovniho zavazadla drziteli zavazadlového listku, pokud je uskutecnéno v souladu s
ptredpisy platnymi v cilovém misté urceni, je postaveno na roven

a) predani cestovniho zavazadla celni nebo danové spravé v jejich odbavovacich nebo
skladovacich prostorech, nejsou-li tyto prostory pod dohledem dopravce,
b) predani zivych zvifat do opatrovani tfeti osobé¢.
§ 3 Drzitel zavazadlového listku muze po uplynuti dohodnuté doby a doby potifebné k
ptipadnému odbaveni celnimi nebo jinymi organy statni spravy pozadovat v cilovém misté
uréeni vydani cestovniho zavazadla.



Castka 41 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016 Strana 1493

§ 4 Neni-li zavazadlovy listek vracen, vyda dopravce cestovni zavazadlo pouze tomu, kdo své
opravnéni prokaze; pfi nedostatecném prokazani naroku miaze dopravce pozadovat sloZeni
jistiny.

§ 5 Cestovni zavazadlo se vyda v cilovém misté urceni, do n€hoz bylo vypraveno.

§ 6 Drzitel zavazadlového listku, kterému cestovni zavazadlo nebude vydano podle § 3, muze
pozadovat, aby mu na zavazadlovém listku byly vyznaceny den a hodina, kdy o vydani
cestovniho zavazadla pozadal.

§ 7 Nevyhovi-li dopravce zadosti opravnéné osoby o piezkoumani cestovniho zavazadla v jeji
ptitomnosti s cilem zjistit $kodu uvadénou opravnénou osobou, miize opravnéna osoba prijeti
zavazadla odmitnout.

§ 8 'V ostatnich nalezitostech se vydani cestovniho zavazadla tidi predpisy platnymi v cilovém
misté urceni.
KAPITOLA IV
VOZIDLA

Clének 23
Pi‘epravni podminky

Zvlastni ustanoveni o pfepravé vozidel ve Vseobecnych prepravnich podminkéch stanovi zejména
podminky pro pfijeti vozidla k pfepraveé, pro vypraveni, nakladku a pfepravu, vykladku a vydej
vozidla, jakoZ i povinnosti cestujiciho.

Clének 24

Piepravni listek
§ 1 Smluvni povinnosti pii pfepraveé vozidel je nutno uvést v prepravnim listku, ktery se vyda
cestujicimu. Prepravni listek miize byt soucasti jizdniho dokladu cestujiciho.

§ 2 Zvlastni ustanoveni o prepravé vozidel ve VSeobecnych piepravnich podminkach stanovi
formu a obsah piepravniho listku, jakoz i jazyk a znaky pisma, které se uzivaji v tisku a pfi
vypliiovani. Clanek 7 § 5 plati piimétene.

§ 3 Do prepravniho listku je nutno zapsat nejméne:

a) dopravce nebo vice dopravci;

b) udaj, ze pieprava podléha i pfi opacném ujednani témto Jednotnym pravnim piedpisiim;
uvedené lze vyznacit pomoci zkratky CIV;

c) kazdy dalsi udaj, ktery je nutny k prokazani smluvnich povinnosti pfi pfepravé vozidel, a
ktery umoznuje cestujicimu uplatnit sva prava vyplyvajici z ptepravni smlouvy.

§ 4 Cestujici je povinen se pii prevzeti ptepravniho listku presvédcit, zda je vystaven podle jeho
udajt.
Clanek 25

Aplikovatelné pravo

S vyhradou ustanoveni této kapitoly plati pro vozidla ustanoveni kapitoly III o pfepravé cestovnich
zavazadel.
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ODDIL 1V
ODPOVEDNOST DOPRAVCE

KAPITOLA 1
ODPOVEDNOST PRI USMRCENI A ZRANENI CESTUJICICH

Clének 26
Ziaklad odpovédnosti

§ 1 Dopravce odpovida za $kodu vzniklou tim, ze cestujici byl usmrcen, zranén nebo jinak
postizen na svém télesném nebo duSevnim zdravi pfi urazu, k némuz doslo v souvislosti s
zelezni¢nim provozem béhem pobytu cestujiciho v Zelezni¢nich vozech nebo pfi nastupovani
nebo vystupovani, nezavisle na tom, které¢ Zeleznicni infrastruktury se pouzije.

§ 2 Dopravce je této odpoveédnosti zprostén:

a) byl-li uraz zptsoben okolnostmi, které nemaji pivod v Zelezni¢nim provozu, a dopravce
témto okolnostem nemohl zabranit a nemohl odvratit jejich nasledky pfesto, Ze vynalozil
péci odpovidajici situaci;

b) byl-li uraz vyvolan zavinénim cestujiciho;

¢) byl-li uraz vyvolan chovanim tfeti osoby a dopravce tomuto chovani nemohl zabranit
pfesto, ze vynalozil péci odpovidajici situaci a nemohl odvratit jeho nasledky; jiny podnik,
ktery uziva téze zeleznicni infrastruktury, se nepovazuje za tfeti osobu; prava na regresni
postih zistavaji nedotcena.

§ 3 Byl-li tiraz zptsoben chovanim tieti osoby a dopravce neni zcela zbaven odpovédnosti podle
§ 2 pism. ¢), odpovida s omezenimi téchto Jednotnych pravnich piredpisit plné, bez ujmy
pfipadného postihu viici téeti osobé.

§ 4 Ptipadna odpovédnost dopravce v piipadech nepiedvidanych v § 1 neni témito Jednotnymi
pravnimi pfedpisy dotcena.

§ 5 Provadgji-li prepravu, ktera je predmétem jediné piepravni smlouvy, na sebe navazujici
dopravci, odpovida pfi usmrceni a zranéni cestujicich dopravce, ktery byl podle pfepravni
smlouvy povinen poskytnout pfepravni sluzbu, pii které se Uraz stal. Neposkytl-li tuto
ptepravni sluzbu dopravce, ale vykonny dopravce, odpovidaji jako spolecni dluznici podle
téchto Jednotnych pravnich predpisu.

Clanek 27

Nahrada skody p¥i usmrceni

§ 1  Pfiusmrceni cestujiciho zahrnuje nahrada skody:
a) nutné vydaje vzniklé umrtim cestujiciho, zv1asté naklady na pfevoz a na pohieb;
b) nahradu skody ptedvidanou v ¢lanku 28, nenastala-1i smrt okamzité.

§2 'V pripadé, Ze smrti cestujiciho ztratily svého zivitele osoby, které byl cestujici ze zakona
povinen vyzivovat, nebo které by byl povinen vyzivovat v budoucnu, musi byt poskytnuta
nahrada také za tuto ztratu. Narok na nahradu Skody u osob, kterym cestujici poskytoval
vyzivu bez zakonné povinnosti, se fidi vnitrostatnim pravem.



Castka 41 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016 Strana 1495

Clének 28
Nahrada $kody p¥i zranéni
Pfi zranéni nebo jiném poskozeni t€lesného nebo dusevniho zdravi cestujiciho zahrnuje nahrada
Skody:
a) nutné vydaje, zejména na oSetieni a 1é¢ebnou péci a vydaje za piepravu;
b) majetkovou ujmu, kterou cestujici utrpél v disledku Gplné nebo castecné pracovni
neschopnosti nebo tim, ze se zvétsily jeho potieby.
Clanek 29
Nahrada jinych $kod zpiisobenych osobam
Zda a v jaké mife je dopravce povinen poskytnout ndhradu za jiné Skody nez za skody predvidané v
¢lancich 27 a 28, se tidi vnitrostatnim pravem.
Clanek 30
Forma a vyse nahrady $kody p¥i usmrceni a zranéni

§ 1 Nahrada skody piedvidana v ¢lancich 27 § 2 a 28 pismeno b) se poskytne ve formé kapitalu.
Pripousti-li vSak vnitrostatni pravo pfiznani renty, poskytne se ndhrada Skody touto formou,
jestlize zranény cestujici nebo osoby opravnéné podle ¢lanku 27 § 2 o vyplaceni renty
pozadaji.

§ 2 Vyse nahrady skody, kterd ma byt poskytnuta podle § 1, se fidi vnitrostitnim pravem. Pfi
pouziti téchto Jednotnych pravnich predpisi vSak plati pro kazdého cestujiciho maximalni
hranice ve vysi 175.000 zGctovacich jednotek za kapitdlovy obnos nebo ro¢ni renta
odpovidajici této Castce, predvida-li vnitrostatni pravo nizsi maximalni hranici.

Clanek 31
Jiné dopravni prostiedky
§ 1 Ustanoveni o odpovédnosti pii usmrceni a zranéni cestujicich se s vyhradou § 2 nepouziji na

Skody vzniklé béhem prepravy, ktera se podle prepravni smlouvy neuskuteciiuje po
zelezni¢nich tratich.

§ 2 Prepravuji-li se vSak Zelezni¢ni vozy na trajektu, pouZziji se ustanoveni o odpovédnosti pii
usmrceni a zranéni cestujicich na skody uvedené v ¢lanku 26 § 1 a v ¢lanku 33 § 1, které
cestujici utrpél pii nehodé v souvislosti s Zelezniénim provozem béhem svého pobytu v téchto
vozech, pfi nastupovani do vozil nebo pii vystupovani z voza.

§ 3 Je-li Zelezni¢ni provoz v disledku vyjimeénych okolnosti docasné prerusen a jsou-li cestujici
prepravovani jinym dopravnim prostiedkem, odpovidd dopravce podle téchto Jednotnych
pravnich predpisi.
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KAPITOLA II
ODPOVEDNOST PRI NEDODRZENI JiZDNIHO RADU

Clének 32
Odpovédnost pii odieknuti nebo zpozdéni spoje
a pri zmeskani pfipoje
§ 1 Dopravce odpovida cestujicimu za Skodu, kterd vznikla tim, Ze v cesté nebylo mozné
pokracovat téhoz dne kvuli odfeknuti, zpozdéni nebo zmeskani ptipojného vlaku nebo proto,
ze pokracovani v cesté nebylo za danych okolnosti unosné téhoz dne. Nahrada skody zahrnuje

pfimétené vydaje, které cestujicimu vznikly v souvislosti s pfenocovanim a informovanim
Cekajicich osob.

§2 Dopravce je této odpoveédnosti zprostén, je-li odieknuti ¢i zpozdéni spoje nebo zmeskani
ptipoje vyvolano nasledujicimi divody:

a) okolnostmi, které nemaji ptivod v Zelezni¢nim provozu a dopravce témto okolnostem
nemohl zabranit a nemohl odvratit jejich nasledky presto, Ze vynalozil pé¢i odpovidajici
situaci,

b) zavinénim cestujiciho nebo

¢) chovanim tieti osoby, kterému dopravce nemohl zabranit piesto, ze vynalozil péci
odpovidajici situaci, a jehoz nasledky nemohl odvratit; jiny podnik, ktery uziva téze
infrastruktury, se nepovazuje za tfeti osobu; prava regresniho postihu ziistavaji nedotcena.

§ 3 Povinnost dopravce poskytnout nahradu za jiné Skody nez za Skody predvidané v § 1 upravuje
vnitrostatni pravo. Clanek 44 zlstava nedotcen.

KAPITOLA III
ODPOVEDNOST ZA PRIRUCNI ZAVAZADLA, ZVIRATA,
CESTOVNI ZAVAZADLA A VOZIDLA

Cast 1

Piiruéni zavazadla a zvirata

Clanek 33
Odpovédnost

§ 1 Pii usmrceni a zranéni cestujicich odpovida dopravce také za Skodu, ktera vznikla uplnou
nebo ¢astecnou ztratou nebo poskozenim véci, které mel cestujici na sob€ nebo které vezl jako
ptiruéni zavazadlo; totéZ plati také pro zvifata, kterd veze cestujici s sebou. Clanek 26 se
pouzije pfiméfene.

§ 2V ostatnich ptipadech odpovida dopravce za Skodu z diivodii castecné nebo plné ztraty nebo
poskozeni véci, ptiruénich zavazadel nebo zvifat, na néz je povinen podle ¢lanku 15 dohlizet
cestujici, pouze tehdy, je-1i Skoda zavinéna dopravcem. Ostatni ¢lanky oddilu IV, s vyjimkou
¢lanku 51, a oddilu VI, se v tomto pfipadé nepouziji.
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Clanek 34
Omezeni nahrady Skody pfi ztraté nebo poskozeni véci

Odpovida-li dopravce podle ¢lanku 33 § 1, ¢ini maximalni hranice odskodnéni 1 400 zuctovacich
jednotek na kazdého cestujiciho.

Clanek 35

Zprosténi odpovédnosti
Dopravce neodpovida cestujicimu za Skodu, ktera vznikla tim, Ze cestujici nedodrzel své povinnosti
vyplyvajici z celnich nebo jinych predpisl organi statni zpravy.
Cast 2

Cestovni zavazadla

Clanek 36
Ziaklad odpovédnosti
§ 1 Dopravce odpovida za Skodu, ktera vznikla iplnou nebo ¢astecnou ztratou nebo poskozenim

cestovniho zavazadla v dob¢ od jeho prevzeti dopravcem az do vydani zavazadla, jakoz i jeho
opozdénym vydanim.

§ 2 Dopravce je této odpovédnosti zprostén, jestlize ztrata, poSkozeni nebo opozdéné vydani
zavazadla byly zavinény cestujicim, jeho ptikazem, ktery nezavinil dopravce, zvlastnimi
vadami cestovniho zavazadla nebo okolnostmi, kterym dopravce nemohl zabranit a jejichz
nasledky nemohl odvratit.

§ 3 Dopravce je této odpovédnosti zprostén, vznikne-li ztrata nebo poskozeni z jedné nebo vice
nasledujicich skute¢nosti, spojenych se zvlastnim nebezpeéim:

a) chybénim nebo nedostatky obalu;
b) pfirozenou povahou cestovniho zavazadla;

¢) podejem predmétl, které jsou z piepravy vylouceny, jako cestovnich zavazadel.

Clének 37
Diikazni bfemeno
§ 1 Dikaz o tom, Ze ztrata, poSkozeni nebo opozdéné vydani byly zplisobeny nékterou ze
skutecnosti uvedenych v ¢lanku 36 § 2, ptislusi dopravci.

§ 2 Prokaze-li dopravce, Ze ztrata nebo poskozeni mohly podle okolnosti pfipadu vzniknout na
zakladé jednoho nebo vice zvlastnich nebezpeci uvedenych v ¢lanku 36 § 3, plati domnénka,
ze z nich $koda vznikla. Opravnénd osoba vSak méa pravo dokazat, ze Skoda nebyla nebo
nebyla vyluéné zptisobena nékterym z téchto nebezpeci.

Clanek 38

Navazujici dopravci

Provadi-li prepravu, kterd je predmétem jediné piepravni smlouvy, vice na sebe navazujicich
dopravct, vstupuje z hlediska prepravy cestovnich zavazadel nebo vozidel kazdy z dopravci tim, ze
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pfevezme cestovni zavazadlo se zavazadlovym listkem nebo vozidlo s pfepravnim listkem, do
prepravni smlouvy podle udaji v zavazadlovém listku nebo v piepravnim listku a piebira zavazky,
které z toho vyplyvaji. V tomto pfipadé odpovida kazdy z dopravcii za provedeni pfepravy po celé
ceste az do vydeje zavazadel nebo vozidel.

Clének 39
Vykonny dopravce

§ 1 Prenesl-li dopravce provadéni prepravy zcela nebo z¢asti na vykonného dopravcee, bez ohledu
na to, zda k tomu na zakladé pfepravni smlouvy byl opravnén ¢i nikoli, zistava i nadale
odpovédny za celou pfepravu.

§ 2 Vsechna ustanoveni téchto Jednotnych pravnich ptedpisi o odpoveédnosti dopravce plati také
pro odpovédnost vykonného dopravce za piepravu, kterou provedl. Clanek 48 a ¢lanek 52 se
pouzije, je-li uplatiiovan narok viici pracovnikiim a ostatnim osobam, které vykonny dopravce
pouziva pfi provadéni piepravy.

§ 3 Zvlastni ujednani, na jehoz zakladé dopravce piebira zavazky, které mu tyto Jednotné pravni
predpisy neukladaji, nebo se vzdava prav, ktera mu tyto Jednotné pravni predpisy zarucuji, se
tyka vykonného dopravce pouze tehdy, vyslovil-li s nim pisemny souhlas. Dopravce zistava
vazan povinnostmi, které vyplyvaji z tohoto zvlastniho ujednani nebo z prohlaseni o vzdani se
prav, nezavisle na tom, zda vykonny dopravce takovy souhlas vyslovil.

§4 Nesou-li odpovédnost jak dopravce, tak i vykonny dopravce, odpovidaji jako spolecni
dluznici.

§5 Celkova castka odSkodnéni, kterou lze vyzadovat od dopravce, vykonného dopravcee, jakoz i
od jejich pracovniki a ostatnich osob, které pti provadéni pfepravy pouzivaji, nesmi piekrocit
maximalni ¢astky stanovené v téchto Jednotnych pravnich predpisech.

§ 6 Prava dopravce a vykonného dopravce na vzajemny postih nejsou timto clankem dotcena.

Clanek 40

Domnénka o ztraté

§ 1 Opravnéna osoba muze jednotlivy kus zavazadla bez dalsiho dokazovani povazovat za
ztraceny, nebyl-li ji vydan nebo pfipraven k vydani do ¢trnacti dnd poté, kdy o jeho vydani
podle ¢lanku 22 § 3 pozadala.

§ 2 Nalezne-li se cestovni zavazadlo, které bylo povazovéano za ztracené, do jednoho roku pote,
kdy bylo o jeho vydani pozddano, je dopravce povinen vyrozumét o tom opravnénou osobu,
pokud je jeji adresa znama nebo je-li mozné ji zjistit.

§3 Opravnéna osoba muze do tficeti dnli po obdrzeni zpravy podle § 2 pozadat, aby ji bylo
cestovni zavazadlo vydano. V tomto pfipad¢ uhradi néklady na pfepravu zavazadla z
podaciho mista do mista, ve kterém bude zavazadlo vydano, a vrati pfijaté odskodnéni, po
odecteni pfipadnych vydaji, které v ném byly zahrnuty. Naroky opravnéné osoby na
odskodnéni za opozdéné vydani podle ¢lanku 43 vsak zlstavaji zachovany.

§4 Nepozada-li opravnéna osoba o vydani nalezené¢ho zavazadla ve lhite predvidané v § 3, nebo

nalezne-li se zavazadlo az po uplynuti jednoho roku od zadosti o jeho vydéni, nalozi s nim
dopravce podle zakont a predpist v miste, ve kterém se zavazadlo nachazi.
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Clanek 41
Odskodnéni pii ztraté
§ 1 Pii Gplné nebo ¢astené ztraté cestovniho zavazadla je dopravce povinen bez dalsi nahrady
Skody vyplatit:

a) je-li vySe Skody prokazana, odSkodnéni v této vysi, nepifesahuje-li 80 zuctovacich
jednotek za kazdy chybéjici kilogram hrubé hmotnosti nebo 1 200 zGctovacich jednotek za
kazdy kus zavazadla;

b) neni-li vySe skody prokazana, pausalni odskodnéni ve vysi 20 zGctovacich jednotek za
kazdy chybéjici kilogram hrubé hmotnosti nebo 300 zuctovacich jednotek za kazdy kus
zavazadla.

Zpusob odskodnéni, bud’ za kazdy chybéjici kilogram nebo za kazdy kus zavazadla, stanovi

Vseobecné prepravni podminky.

§2 Dopravce je kromé toho povinen nahradit dovozné za zavazadlo, zaplacena cla, spotfebni
dané a jiné ¢astky zaplacené v souvislosti s pfepravou ztraceného zavazadla.
Clének 42
Odskodnéni pri poskozeni
§ 1 Pii poskozeni cestovniho zavazadla je dopravce povinen bez dalsi nahrady skody vyplatit
odskodnéni, které odpovida znehodnoceni cestovniho zavazadla.
§ 2 Odskodnéni neptesahne:
a) je-li poskozenim znehodnoceno celé zavazadlo, ¢astku, ktera by musela byt zaplacena pii
uplné ztrate;
b) je-li poskozenim znehodnocena pouze ¢ast cestovniho zavazadla, ¢astku, ktera by musela
byt zaplacena pii ztraté¢ znehodnocené Casti.
Clének 43
Odskodnéni pti zpozdéném vydeji
§1 Pii zpozdéném vydeji cestovniho zavazadla je dopravce povinen vyplatit za kazdych
zapocatych 24 hodin od doby, kdy bylo o vydej pozadano, nejvyse vsak za 14 dni:

a) prokaze-li opravnéna osoba, Ze zpozdénym vydejem vznikla Skoda vcetné poskozeni,
odskodnéni ve vysi Skody az do maximalni ¢astky 0,80 zactovacich jednotek za kazdy
kilogram hrubé hmotnosti nebo 14 zuctovacich jednotek za kazdy kus opozdéné vydaného
cestovniho zavazadla;

b) neprokaze-li opravnéna osoba, Ze zpozdénym vydejem vznikla Skoda, pausalni
odskodnéni ve vysi 0,14 zactovacich jednotek za kazdy kilogram hrubé hmotnosti nebo
2,80 zuctovacich jednotek za kazdy kus opozdéné vydaného cestovniho zavazadla.
Zptsob odskodnéni, bud’ za kazdy kilogram nebo za kus zavazadla, stanovi Vseobecné
prepravni podminky.
§2 Pii uplné ztraté cestovniho zavazadla se neposkytuje odSkodnéni podle § 1 soubézné s
odskodnénim podle ¢lanku 41.

§ 3 Pii Castecné ztrat¢ cestovniho zavazadla se poskytuje odskodnéni podle § 1 za neztracenou
Cast.
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§ 4 Pii poSkozeni cestovniho zavazadla, které neni zptisobeno opozdénym vydanim, se poskytuje
odskodnéni podle § 1, ptfipadné spolu s odskodnénim podle ¢lanku 42.

§ 5 Odskodnéni podle § 1 spolu s odSkodnénim podle ¢lankii 41 a 42 nesmi byt v zadném piipadé
vys$$i nez odSkodnéni pti uplné ztraté cestovniho zavazadla.
Cast 3
Vozidla

Clének 44
Odskodnéni p¥i zpozdéni
§ 1 Je-li vozidlo z divodu zavinéného dopravcem nalozeno pozdéji nebo vydano opozdéné, je

dopravce povinen, prokdze-li opravnény, ze tim vznikla Skoda, vyplatit odSkodnéni, jehoz
vyse nepiekroci cenu piepravného.

§ 2 Dojde-li pfi nakladce z divodu zavinéného dopravcem ke zpozdéni a upusti-li proto
opravnény od provedeni piepravni smlouvy, vrati se mu piepravné. Prokaze-li, ze timto
zpozdénim vznikla $koda, mtize kromé toho zadat odskodnéni, jehoz vySe neptfekro¢i cenu
pfepravného.

Clanek 45
Odskodnéni pri ztraté vozidla
Pii Gplné nebo castecné ztrat€ vozidla se opravnénému vypocCitd odskodnéni vyplacené za

prokdzanou skodu podle zustatkové hodnoty vozidla. Toto odskodnéni c¢ini nejvyse 8 000
zuctovacich jednotek. Piives s ndkladem i bez nakladu se povazuje za samostatné vozidlo.

Clének 46
Odpovédnost za ostatni piedméty
§ 1 Za skody na pfedmétech ponechanych ve vozidle nebo umisténych ve schranach (napt. v

boxech na zavazadla nebo na lyze), které jsou namontované na vozidle, odpovida dopravce
pouze v ptipadg, ze je zavinil. Celkové odskodnéni ¢ini nejvyse 1 400 zictovacich jednotek.

§ 2 Za predméty, které jsou upevnény zvenci vozidla, véetné schran uvedenych v § 1, odpovida
dopravce pouze tehdy, prokaze-li se, ze Skodu zavinil svym jednanim nebo opomenutim, k
némuz doslo bud’ se zamérem takovou $kodu zpisobit, nebo lehkomyslnosti a s védomim, ze
by k takové skodé pravdépodobné mohlo dojit.

Clanek 47

Aplikovatelné pravo

S vyhradou ustanoveni této ¢asti plati pro vozidla ustanoveni ¢asti 2 o odpoveédnosti za cestovni
zavazadla.
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KAPITOLA IV
SPOLECNA USTANOVENI

Clanek 48

Zanik prava na omezeni odpovédnosti

Omezeni odpovédnosti piedvidana v téchto Jednotnych pravnich predpisech, jakoz i ustanoveni
vnitrostatniho prava, ktera nahradu skody omezuji pevnou ¢astkou, se nepouziji, prokaze-li se, ze
Skoda byla zplsobena jednanim nebo opomenutim dopravce, k némuz doslo bud’ se zdmérem
takovou Skodu zpusobit, nebo lehkomyslnosti a s védomim, Ze by k takové skodé pravdépodobné
mohlo dojit.

Clanek 49
Piepocet a ziirofeni odskodnéni
§ 1 Je-li nutné prepocitat ¢astky odskodnéni vyjadiené v cizi méné, piepocitaji se podle kurzu
platného v den a v misté vyplaty odskodného.

§ 2 Opravnény muze vznaset narok na uroky z odskodnéni ve vysi péti procent rocné, a to ode
dne reklamace podle ¢lanku 55, nebo, nebyla-li podana reklamace, ode dne podani zaloby.

§3 U odskodnéni podle ¢lanku 27 a 28 se vSak troky pocitaji teprve ode dne, kdy nastaly
okolnosti rozhodné pro vypocet ndhrady Skody, je-li tento den pozdéjsi nez den reklamace
nebo podéni zaloby.

§ 4 U cestovnich zavazadel mohou byt tiroky pozadovany pouze tehdy, piesahuje-li odskodnéni
16 zuctovacich jednotek na kazdy zavazadlovy listek.

§ 5 Nepiedlozi-li opravnény dopravci doklady k cestovnimu zavazadlu potfebné ke kone¢nému
vytizeni reklamace v pfiméfené 1htté, ktera je ji poskytnuta, pozastavi se béh urokli pocinaje
uplynutim této lhity az do pfedlozeni doklada.

Clanek 50
Odpovédnost pri jaderné udalosti
Dopravce je zprostén odpovednosti, ktera mu piislusi podle téchto Jednotnych pravnich predpisi,
byla-li skoda zptsobena jadernou udalosti a odpovida-li podle zdkoni a predpisti stitu o

odpovédnosti v oblasti jaderné energie za tuto Skodu vlastnik jaderného zafizeni nebo osoba
postavena mu na roven.

Clanek 51

Osoby, za které dopravce odpovida

Dopravce odpovida za své zaméstnance a za jiné osoby, které pouziva k provadéni piepravy,
vykonavaji-1i tito zaméstnanci a jiné osoby své povinnosti. Provozovatelé Zelezni¢ni infrastruktury,
po které se preprava uskutecnuje, jsou povazovani za osoby, které dopravce pouziva k provadéni
prepravy.
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Clanek 52
Jiné naroky
§ 1 Ve vsech ptipadech, ve kterych se pouziji tyto Jednotné pravni predpisy, mize byt vaci

dopravci uplatiovan narok na nahradu skody, at’ jiz spociva na jakémkoli pravnim zaklade,
pouze za predpokladi a omezeni uvedenych téchto Jednotnych pravnich predpisech.

§ 2 Totéz plati pro naroky vii¢i zaméstnanciim a jinym osobam, za které dopravce odpovida podle
¢lanku 51.
ODDIL Vv
ODPOVEDNOST CESTUJICIiHO

Clanek 53

Zvl1astni divody odpovédnosti

Cestujici odpovida dopravci za kazdou skodu,
a) ktera vznikla tim, Ze cestujici nesplnil své zavazky, které pro ného vyplyvaji
1. z¢lanku 10, 14 a 20,

2. ze zvlastnich ustanoveni o piepraveé vozidel ve VSeobecnych piepravnich podminkach
nebo

3. z Radu pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu nebezpeéného zbozi (RID)
nebo
b) ktera je zptisobena pfedmeéty nebo zvitaty, které ma cestujici s sebou,

pokud cestujici neprokaze, ze skoda byla vyvolana okolnostmi, jimz i pfes pé¢i vyzadovanou od
svédomitého cestujictho nemohl zabranit a jejichz nésledky nemohl odvratit. Timto ustanovenim
neni dotcena odpoveédnost dopravece podle ¢lanku 26 a 33 § 1.

ODDIL VI
UPLATNOVANI NAROKU

Clanek 54
Zjisténi ¢astecné ztraty nebo poskozeni

§ 1 Zjisti-li nebo predpoklada-li dopravce ¢astecnou ztratu nebo poskozeni predmétu (cestovniho
zavazadla, vozidla) pfepravovaného pod dohledem dopravce, nebo tvrdi-li to opravnéna
osoba, je dopravce povinen bez pritahu, a, je-li to mozné, v pfitomnosti opravnéné osoby,
sepsat zapis, v némz se podle povahy skody zaznamena stav predmétu, a pokud je to mozné,
rozsah $kody, jeji pfi¢ina a doba, kdy vznikla.

§ 2 Opis tohoto zapisu se bezplatné vyda opravnéné osobé.

§ 3 Neuzna-li opravnény zjisténi uvedend v zapise, muze pozadovat, aby stav cestovniho
zavazadla nebo vozidla, jakoz i pfi¢ina a vyse Skody byly zjistény znalcem ur¢enym stranami
prepravni smlouvy nebo soudem. Postup se fidi zdkony a ptfedpisy statu, ve kterém se zjisténi
provadi.
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Clanek 55

Reklamace

§ 1 Reklamace tykajici se odpovédnosti dopravce pii usmrceni a zranéni cestujicich je nutno
podat pisemné tomu dopravcei, vi¢i némuz mohou byt naroky soudné uplatiovany. V piipadé
prepravy, kterd byla pfedmétem jediné smlouvy a byla provadéna na sebe navazujicimi
dopravci, mohou byt reklamace uplatnény také u prvniho nebo posledniho dopravce, jakoz i u
dopravce, ktery ma ve staté bydlist¢ nebo v misté trvalého pobytu cestujiciho své sidlo nebo
pobocku nebo obchodni zastoupeni, jejichz prostfednictvim byla piepravni smlouva uzaviena.

§ 2 Ostatni reklamace na zakladé€ pfepravni smlouvy je nutno podat pisemné tomu dopravci, ktery
je uveden v ¢lanku 56 §§ 2 a 3.

§ 3 Doklady, které chce opravnéna osoba pfipojit k reklamaci, musi byt predloZzeny v originale
nebo v kopii, na pozadani dopravce v nalezité ovéiené forme. Pti vyfizovani reklamace mize
dopravce pozadovat vraceni piepravniho dokladu, zavazadlového listku a piepravniho listku.

Clanek 56

Dopraveci, vii¢i nimz lze uplatiiovat naroky soudni cestou

§ 1 Naroky na nahradu Skody na zakladé¢ odpovédnosti dopravce pii usmrceni a zranéni
cestujicich mohou byt soudné uplatiovany pouze vuci dopravci odpovédnému podle ¢lanku
26§ 5.

§ 2 Ostatni naroky cestujiciho na zaklad¢ prepravni smlouvy mohou byt uplatiovany s vyhradou
§ 4 pouze vici prvnimu, poslednimu nebo vii€i tomu dopravei, ktery provadél ¢ast prepravy, v
jejimz prabehu nastala skute¢nost odivodnujici narok.

§3 Je-li pfi prepravach provadénych navazujicimi dopravci zapsan do zavazadlového nebo
ptrepravniho listku se svym souhlasem dopravce, ktery ma povinnost vydeje, mohou byt
naroky podle § 2 uplatiiovany vici nému i tehdy, jestlize neobdrzel zavazadlo nebo neptevzal
vozidlo.

§ 4 Naroky na vraceni Castek, které byly zaplaceny na zaklad¢€ pfepravni smlouvy, mohou byt
soudn¢ uplatnovany vuci dopravci, ktery ¢astku vybral, nebo vici dopravci, v jehoz prospéch
byla ¢éastka vybrana.

§ 5 Cestou protizaloby nebo namitky mohou byt uplatiiovany naroky také vici jinym dopravcim,
nez ktefi jsou uvedeni v §§ 2 a 4, zaklada-li se zaloba na téZe prepravni smlouve.

§ 6 Pouziji-li se tyto Jednotné pravni pfedpisy na vykonného dopravce, mohou byt naroky soudné
uplatiiovany také vici nému.

§ 7 Mize-li Zalobce volit mezi vice dopravci, zanikd jeho pravo volby podanim Zzaloby vici
jednomu z dopravcd; to plati i tehdy, mtize-1i zalobce volit mezi jednim nebo vice dopravci a
vykonnym dopravcem.

Clanek 57
Prislusnost soudi
§ 1 Naroky zalozené na téchto Jednotnych pravnich predpisech mohou byt uplatiiovany u souda

Clenskych statl, ur¢enych dohodou stran, nebo u soudid ¢lenského statu, na jehoz Gzemi ma
zalovany svij trvaly nebo obvykly pobyt nebo své sidlo nebo pobocku nebo obchodni
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zastoupeni, jejichz prostiednictvim byla pfepravni smlouva uzaviena. Na jiné soudy se nelze
obracet.

§2 Je-li fizeni zahdjeno u soudu pfislusného podle § 1 ve véci naroku na zdkladé téchto
Jednotnych pravnich predpisii nebo vynesl-li takovy soud ve véci takového sporu rozsudek,
nemiize byt v téze véci mezi tymiz dvéma stranami podana nova zaloba, ledaze rozhodnuti
soudu, u n¢hoz byla podana prvni Zaloba, nemtze byt vykonano v tom staté, ve kterém je
nova zaloba podavana.

Cléanek 58
Zanik naroki pfi usmrceni a zranéni cestujicich

§ 1  Vsechny naroky opravnéné osoby, které se zakladaji na odpovédnosti dopravce pii usmrceni a
zranéni cestujicich, zanikaji, neoznami-li opravnéna osoba tiraz cestujiciho nejpozdéji do
dvanacti mésict poté, kdy se o Skodé dozvédéla, neékterému z dopravci, u nichz muze byt

podana reklamace podle ¢lanku 55 § 1. Ozndmi-li opravnénd osoba Uraz ustn€¢, musi ji
dopravce o tomto ustnim oznameni vystavit potvrzeni.

§ 2 Naroky vsak nezanikaji, jestlize

a) opravnénd osoba podala béhem lhtiity pifedvidané v § 1 reklamaci n€kterému z dopravci
uvedenému v ¢lanku 55 § 1;

b) odpovédny dopravce se dozveédel béhem lhity predvidané v § 1 o tirazu cestujiciho jinym
zpusobem;

¢) v dusledku okolnosti, které nelze pticist k tizi opravnéné osoby, nebyl uraz oznamen nebo
nebyl oznamen vcas;

d) opravnéna osoba prokaze, ze uraz byl zpusoben zavinénim dopravce.

Clének 59
Zanik naroku pii pirepravé cestovnich zavazadel
§ 1 Piijetim cestovniho zavazadla opravnénou osobou zanikaji vSechny naroky z pfepravni
smlouvy vuci dopravci pii ¢astecné ztraté, poSkozeni nebo opozdéném vydani.
§ 2 Naroky vsak nezanikaji:
a) pii ¢astecné ztraté nebo poskozeni, jestlize

1. ztrata nebo poskozeni byly zjistény pied piijetim cestovniho zavazadla opravnénou
osobou podle ¢lanku 54;

2. zjisténi, k némuz by muselo dojit podle ¢lanku 54, bylo opomenuto pouze zavinénim
dopravce;

b) pfi zevné neznatelné Skod€, ktera byla zjisténa opravnénou osobou teprve po pfijeti
cestovniho zavazadla, jestlize opravnéna osoba

1. pozada o zjisténi podle ¢lanku 54 ihned po objeveni Skody a nejpozdéji tfi dny po
ptijeti cestovniho zavazadla a

2. kromé toho prokaze, ze $koda vznikla v dob€ mezi pfijetim k pfeprave a vydejem;

¢) pii zpozdéném vydeji, uplatnila-li opravnéna osoba sva prava vici jednomu z dopravci
uvedenému v ¢lanku 56 § 3 do 21 dnu;

d) prokaze-li opravnéna osoba, ze Skoda byla zptisobena zavinénim dopravce.
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Clanek 60
Proml¢eni
§ 1 Naroky na nahradu skody, které se zakladaji na odpovédnosti dopravce pii usmrceni a zranéni
cestujicich, se proml¢uji takto:
a) naroky cestujiciho po tfech letech, pocitano od prvého dne po trazu;

b) naroky ostatnich opravnénych osob po trech letech, pocitano od prvého dne po tmrti
cestujiciho, nejpozdéji vSak po péti letech, pocitano od prvniho dne po trazu.

§ 2 Ostatni naroky z piepravni smlouvy se promlcuji po jednom roce. Promlceci lhita vsak ¢ini
dva roky u narokl ze skody zpusobené jednanim nebo opomenutim, k némuz doslo bud’ se
zamérem takovou Skodu zptsobit, nebo lehkomyslnosti a s védomim, Ze by takova Skoda
pravdépodobné mohla vzniknout.

§ 3 Promlceci lhtta podle § 2 zacina u narokd
a) na odSkodnéni za iplnou ztratu ¢trnactym dnem po uplynuti lhiity podle ¢lanku 22 § 3;
b) na odskodnéni za ¢astecnou ztratu, poskozeni nebo opozdéné vydani dnem vydani;

¢) ve vsech ostatnich pfipadech tykajicich se pfepravy cestujictho dnem uplynuti doby
platnosti prepravniho dokladu.

Den oznaceny jako zacatek promlceci lhtlity se v zadném ptipadé nepocita.

§4 Promlceni se pozastavi pisemnou reklamaci podle ¢lanku 55 s potfebnymi doklady az do dne,
v némz dopravce reklamaci pisemné zamitne a vrati pfilozené doklady. Je-li reklamaci
vyhovéno ¢astecné, zacne promlceci lhliita znovu béZet pro tu ¢ast reklamace, ktera je jesté
sporna. Kdo se na podani reklamace nebo na podani zpravy a vraceni dokladt odvolava, musi
to prokazat. Dalsi reklamace, které se tykaji t¢hoz naroku, nepozastavuji promlcen.

§ 5 PromlCené naroky jiz nelze uplatnit ani cestou protizaloby, ani namitky.

§ 6 Jinak plati pro pozastaveni a preruseni proml¢eni vnitrostatni pravo.

ODDIL VII
VZAJEMNE VZTAHY MEZI DOPRAVCI

Clanek 61
Rozdéleni jizdného a dovozného
§ 1 Kazdy dopravce je povinen vyplatit zucastnénym dopravcim podil pfipadajici na né

z jizdného a dovozného, které vybral nebo mél vybrat. Zptsob placeni stanovi dohody mezi
dopravci.

§2 Clanek 6 § 3, ¢lanek 16 § 3 a Elanek 25 plati také pro vztahy mezi navazujicimi dopraveci.

Clanek 62

Pravo na postih

§ 1 Vyplatil-li dopravce odskodnéni podle téchto Jednotnych pravnich predpisii, ma pravo na
postih viaci dopravetim, ktefi se podileli na prepravé, podle nasledujicich ustanoveni:

a) dopravce, ktery skodu zpiisobil, odpovida za tuto Skodu vylucné sam;
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§5

§6

b) je-li skoda zpisobena vice dopravci, odpovida kazdy z nich za Skodu, kterou zpusobil;
neni-li takové rozliseni mozné, rozdéli se odskodnéni mezi dopravce podle pismene c);

c) nelze-li dokazat, ktery z dopravcd skodu zpisobil, rozdéli se odSkodnéni mezi vSechny
dopravce s vyjimkou téch, ktefi prokazi, ze $kodu nezpisobili; rozdéleni se uskutecni v
poméru podild na jizdném a dovozném, které ptipadaji na jednotlivé dopravce.

Pfi platebni neschopnosti nékterého z dopravct se podil, pfipadajici na tohoto dopravce,
avsak jim neuhrazeny, rozdéli mezi vSechny ostatni dopravce, ktefi se podileli na pteprave, v
poméru jim piislusejiciho podilu na jizdném a dovozném.
Clének 63
Rizeni o postihu
Dopravce, vi¢i némuz je uplatiiovano pravo na postih podle ¢lanku 62, nemutze popirat, ze
dopravce, ktery pravo na postih uplatiiuje, platil po pravu, bylo-li odskodnéni ur¢eno soudem,

poté co byla prvné jmenovanému dopravci dana fadnym ohlaSenim moznost vstoupit do
sporu. Soud, u néhoz se vede hlavni spor, urci lhity pro ohlaseni sporu a pro vstup do sporu.

Dopravce uplatiujici pravo na postih musi podat jedinou Zzalobu na vSechny dopravce, se
kterymi se nedohodl; jinak pravo na postih vii¢i nezazalovanym dopravcim zanika.

Soud je povinen rozhodnout o vSech postizich, kterymi se zabyva, v jediném rozsudku.

Dopravce, ktery chce své pravo na postih uplatnit soudn€é, mlze vznést svij narok u
prislusného soudu statu, ve kterém ma jeden ze zucastnénych dopravct své sidlo, pobocku
nebo obchodni zastoupeni, jejichz prostiednictvim byla pfepravni smlouva uzavtena.

Je-li tfeba podat Zalobu na vice dopravcl, ma Zzalujici dopravce pravo volby mezi soudy
prislusnymi podle § 4.

Rizeni o postihu nesmégji byt zahrnuta do fizeni o odSkodnéni, které opravnény podle
prepravni smlouvy zahdjil.

Clének 64
Dohody o postihu

Dopravci mohou mezi sebou uzavirat dohody, které se od ¢lanku 61 a 62 odchyluji.

stka 41
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Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezinarodni
Zelezni¢ni piepravé zboZi

(CIM - P¥ipojek B k Umluv¢)

ODDIL 1
VSEOBECNA USTANOVENI

Clanek 1

Rozsah platnosti

§ 1 Tyto Jednotné pravni predpisy plati pro kazdou smlouvu o pfepravé zbozi za uhradu po
zelezni¢nich tratich, lezi-li misto pfevzeti zbozi k pfepravé a misto urené pro dodavku ve
dvou riznych ¢lenskych statech. Uvedené plati bez ohledu na sidlo a statni piislusnost stran
prepravni smlouvy.

§2 Tyto Jednotné pravni piedpisy plati také pro smlouvy o piepravé zbozi za uhradu po
zelezni¢nich tratich, lezi-li misto pfevzeti zbozi k ptepraveé a misto ur¢ené pro dodavku ve
dvou riznych statech, z nichz pouze jeden je stitem c¢lenskym, a dohodnou-li se smluvni
strany, ze smlouva podléha t€émto Jednotnym pravnim predpisiim.

§ 3 Zahrnuje-li mezinarodni pieprava, ktera je predmétem jediné smlouvy, jako doplnék prepravy
po Zzelezni¢nich tratich pfekracujici statni hranice pfepravu po silnicich nebo na fi¢nich
linkach ve vnitrostatni dopravé ¢lenského statu, pouziji se tyto Jednotné pravni predpisy.

§ 4 Zahrnuje-li mezinarodni pieprava, ktera je predmétem jediné smlouvy, jako dopln€k piepravy
po Zelezni¢nich tratich pfepravu po mofi nebo pfepravu na ti¢nich linkach ptekracujici statni
hranice, pouziji se tyto Jednotné pravni piedpisy, provadi-li se pfeprava po namoinich nebo
na ficnich linkach po trasach, které jsou zapsany do seznamu trati (linek), pfedvidaného v
&lanku 24 § 1 Umluvy.

§ 5 Tyto Jednotné pravni piedpisy se nepouziji pro piepravy mezi stanicemi na uzemi sousedicich
statli, provozuje-li infrastrukturu téchto stanic jeden nebo vice provozovatell se statni
ptislusnosti pouze k jednomu z téchto stata.

§ 6 Kazdy stat, ktery je smluvni stranou jiné imluvy o pfimé mezinarodni piepravé zbozi po
zelezni¢nich tratich srovnatelné s témito Jednotnymi pravnimi ptredpisy a zada o pfistup k
Umluvg, si mize vyhradit, Ze tyto Jednotné pravni predpisy bude pouZivat pouze na piepravy
na Casti zelezni¢ni infrastruktury lezici na jeho izemi. Tato ¢ast Zelezni¢ni infrastruktury musi
byt pfesné oznacena a musi navazovat na Zelezni¢ni infrastrukturu nékterého ¢lenského statu.
Vznese-li n¢ktery stat takovou vyhradu, plati tyto Jednotné pravni ptedpisy pouze tehdy,

a) patfi-li misto prevzeti zbozi k pfepravé nebo misto urcené pro dodavku, jakoz i uréena
prepravni cesta k oznacené zelezniCni infrastruktute, nebo

b) spojuje-li oznaCena zelezni¢ni infrastruktura Zelezni¢ni infrastrukturu dvou clenskych
statl a je-1i pfepravni cestou pro tranzitni pfepravu sjednanou v pfepravni smlouve.

§ 7 Stat, ktery vznesl vyhradu podle § 6, ji mize prostiednictvim sdéleni depozitaii kdykoli
odvolat. Odvolani vyhrady nabyva tc¢innosti jeden mésic po dni, ve kterém o ném depozitat
zpravil ¢lenské staty. Vyhrada pozbyva ucinnosti, pozbude-li tmluva uvedena v § 6 véta 1 pro
tento stat platnosti.
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Clanek 2

Verejnopravni predpisy

Prepravy, na které se pouziji tyto Jednotné pravni predpisy, podléhaji v ostatnich nalezitostech
vetfejnopravnim predpisim, zejména predpisim o prepravé nebezpecného zbozi, jakoZ i predpisim
celniho prava a prava na ochranu zvirat.

Clanek 3
Vyklad pojmii

Pro tcely téchto Jednotnych pravnich predpisti oznacuje vyraz

a) "dopravce" smluvniho dopravce, s nimz odesilatel uzaviel prepravni smlouvu podle téchto
Jednotnych pravnich pfedpist, nebo navazujiciho dopravce, ktery je odpovédny na
zakladé této smlouvy;

b) "vykonny dopravce" dopravce, ktery s odesilatelem neuzaviel prepravni smlouvu, ale na
n¢hoz dopravce podle pismene a) zcela nebo zcasti pfenesl provadéni piepravy po
zelezninich tratich;

¢) "VSeobecné piepravni podminky" (Smluvni pfepravni podminky) podminky dopravce,
které podle prava existuji v kazdém staté ve formé Vseobecnych obchodnich podminek
nebo tarift, a které se uzavienim prepravni smlouvy stavaji jeji soucasti;

d) "intermodalni pfepravni jednotka" kontejner, vyménna nastavba, sedlovy navés nebo jiné
srovnatelné prepravni jednotky, které se pouzivaji v intermodalni preprave.

Clanek 4
Odchylky

§1 Clenské staty mohou uzavirat dohody, které predvidaji odchylky od téchto Jednotnych
pravnich piedpist pro pfepravy vyluéné mezi dvéma stanicemi lezicimi na obou stranich
hranice, neni-li mezi témito stanicemi a hranici Zadna dalsi stanice.

§ 2 Pro pfepravy mezi dvéma clenskymi staty tranzitem pies Gzemi statu, ktery neni ¢lenskym
statem, mohou zucastnéné Clenské staty uzavirat dohody, které se od téchto Jednotnych
pravnich statti odchyluji.

§3 Dohody podle § 1 a § 2 a jejich vstup v platnost se oznamuji Mezivladni organizaci pro
mezinarodni Zelezni¢ni prepravu. Generalni sekretai Organizace o tom zpravi ostatni ¢lenské
staty a zainteresované zeleznic¢ni podniky.

Clanek 5

Kogentni pravo

Pokud to tyto Jednotné pravni piedpisy vyslovné nepfipoustéji, je kazda dohoda, ktera se od téchto
Jednotnych pravnich ptedpist pfimo nebo nepiimo odchyluje, neplatnd a nema pravni ucinnost.
Neplatnost takovych dohod nema za nésledek neplatnost ostatnich ustanoveni piepravni smlouvy.
Bez ohledu na to mize dopravce svou odpovédnost a své zavazky vyplyvajici z téchto Jednotnych
pravnich piedpist rozsifit.
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ODDIL II
UZAVRENI A PROVADENI PREPRAVNI SMLOUVY

Cléanek 6
Pi‘epravni smlouva
§ 1 Prepravni smlouvou se dopravce zavazuje, Ze za uplatu prepravi zasilku na misto urCeni a tam
ji doda piijemci.
§ 2 Prepravni smlouva se zaznamendva v ndkladnim list¢ podle jednotného vzoru. Chybi-li

nakladni list, ma-li nedostatky nebo byl-li ztracen, neni tim dotCena existence a platnost
prepravni smlouvy, kterd nadale podléha t€émto Jednotnym pravnim predpisim.

§3 Nakladni list podepisuji odesilatel a dopravce. Podpis mtize byt nahrazen otiskem razitka,
strojovym uctovacim oznacenim nebo jinym vhodnym zpisobem.

§ 4 Dopravce je povinen vhodnym zpisobem potvrdit prevzeti zasilky na druhopisu nakladniho
listu a predat tento druhopis odesilateli.

§ 5 Nakladni list nema vyznam konosamentu.

§ 6 Pro kazdou zasilku je nutné pouzit jeden nakladni list. Neni-li mezi odesilatelem a dopravcem
dohodnuto jinak, smi byt pfedmétem nakladniho listu pouze naklad jediného vozu.

§ 7 Prii preprave, ktera se dotyka celniho uzemi Evropského spolecenstvi nebo tizemi, v némz se
pfi expedici uziva spole¢ného postupu, musi byt kazda zasilka provazena nékladnim listem,
ktery odpovida pozadavkim ¢lanku 7.

§ 8 Mezinarodni svazy dopravcl stanovi ve shod€ s mezinarodnimi svazy pfepravct a Gfednimi
misty, jimz ve ¢lenskych statech piislusi celni otazky, jakoz i s kazdou mezivladni organizaci
regionalniho hospodarského spolecenstvi, ktera je opravnéna k tvorbé zakont v oblasti cel,
jednotny vzor nakladniho listu.

§ 9 Nakladni list, véetné druhopisu nakladniho listu, mize mit podobu elektronickych zaznama
dat prevoditelnych na Citelné znaky pisma. Postupy uzité k zdznamu a zpracovani dat museji
byt funkéné rovnocenné, zejména pokud jde o ditkazni silu takto zhotoveného nakladniho
listu.

Clanek 7
Obsah nakladniho listu

§ 1 Nakladni list musi obsahovat nasledujici udaje:
a) misto a datum vystaveni;
b) jméno a adresu odesilatele;
¢) jméno a adresu dopravce, ktery smlouvu uzaviel,

d) jméno a adresu toho, jemuz se zbozi skutecné ptredava, neni-li jim dopravce podle
pismene c);

e) misto a datum prevzeti zbozi;
f) misto dodani;

g) jméno a adresu pifijemce;
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§2

§3

§1

§2

§3

h)
)
)
k)

)

oznaceni druhu zbozi a obalu, u nebezpeéného zbozi oznaceni predvidané v Radu pro
mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecného zbozi (RID);

pocet kusti zasilky a zvlastni znaky a ¢isla potfebna k identifikaci kusového zbozi;
¢islo vozu u pteprav vozovych zasilek;

¢islo Zelezni¢niho vozidla, jede-li po vlastnich kolech a je-li podavano jako zbozi k
preprave;

u intermodalnich pfepravnich jednotek navic druh, Cislo nebo ostatni znaky nutné k
identifikaci;

m) hruba hmotnost zbozi nebo idaj o mnozstvi v jiné formé;

n)

0)

p)

pfesny seznam listin vyzadovanych celnimi a jinymi organy statni spravy, které jsou
pfilozeny k nakladnimu listu nebo které jsou dopravci k dispozici na blize oznaceném
ufednim misté nebo na misté stanoveném smluvné;

naklady spojené s prepravou (dovozné, vedlejsi poplatky, cla a jiné naklady, vzniklé od
uzavieni smlouvy az po dodani), je-li pfijemce povinen je zaplatit, nebo jiny odkaz, ze
naklady je povinen zaplatit piijemce;

udaj, Ze pieprava podléha i pii opa¢ném ujednani témto Jednotnym pravnim predpistim.

V urcitych pripadech musi nékladni list dale obsahovat nasledujici tidaje:

a)

b)
¢)
d)
e)
f)

2
h)

u preprav provadénych navazujicimi dopravci dopravce, ktery se zavazal k dodani zbozi,
vyjadril-li souhlas se zapsanim do nakladniho listu;

naklady, které ptebira odesilatel;

¢astku dobirky, kterou je nutné vybrat pii dodani zbozi;

udaj o hodnot¢ zbozi a ¢astce zvlastniho zajmu na dodani;

dohodnutou dodaci lhitu;

dohodnutou ptepravni cestu;

seznam listin pfedanych dopravci, o nichz se nezminuje § 1 pismeno n);

udaje odesilatele o poc¢tu a oznaceni uzavéri, které umistil na viz.

Strany mohou do nakladniho listu zapsat dalsi tidaje, které povazuji za ucelné.

Clanek 8

Odpovédnost za adaje v nakladnim listu

Odesilatel odpovida za vSechny naklady a Skody, které dopravci vzniknou tim, Ze

a)

b)

udaje odesilatele v nakladnim listu jsou nespravné, nepfesné nebo neuplné, nebo nejsou
zapsany na stanoveném misté, nebo

odesilatel opominul udaje predepsané v RID.

ZapiSe-li dopravce na zadost odesilatele idaje do nakladniho listu, pfedpoklada se az do
prokazani opaku, ze dopravce v této véci jednal jménem odesilatele.

Neobsahuje-1i nakladni list Gdaj oznaceny v ¢lanku 7 § 1 pism. p), odpovida dopravce za
vSechny naklady a Skody, které v disledku tohoto opomenuti vzniknou osobé, ktera ma
dispozi¢ni pravo.
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Clanek 9

Nebezpec¢né zbozi

Opominul-li odesilatel tdaje pfedepsané v RID, muze dopravce zbozi, budou-li to vyzadovat
okolnosti, kdykoli vylozit, zni¢it nebo znesSkodnit, aniz by bylo nutné poskytnout nahradu, pokud
dopravce pti pievzeti zbozi nebyl upozornén na jeho nebezpecnou povahu.

Clanek 10

Hrazeni nakladia

§ 1 Nedohodnou-li se odesilatel a dopravce jinak, hradi naklady (dovozné, vedlejsi poplatky, cla a
ostatni naklady, které vzniknou od uzavieni smlouvy az po dodéni) odesilatel.

§ 2 Nejsou-li naklady na zakladé dohody mezi odesilatelem a dopravcem ptevedeny na ptijemce
a nepievzal-li pfijemce nakladni list, ani neuplatnil sva prava, ktera podle ¢lanku 17 § 3
vyplyvaji z piepravni smlouvy, ani nezménil pfepravni smlouvu podle ¢lanku 18, zlstava
povinnost hrazeni naklada na odesilateli.

Clanek 11

Prezkoumani

§ 1 Dopravce je opravnén kdykoli prezkoumat, zda jsou dodrzeny pfepravni podminky a zda
zasilka souhlasi s daji odesilatele v ndkladnim listé. Tyka-li se pfezkoumani obsahu zésilky,
provadi se podle moznosti za pritomnosti osoby, ktera ma dispozi¢ni pravo; neni-li to mozné,
prizve dopravce dva nezavislé svédky, pokud zakony a predpisy statu, ve kterém se
prezkoumani kona, nestanovi jinak.

§ 2 Nesouhlasi-li zasilka s Udaji v nakladnim list¢ nebo nejsou-li dodrZzena ustanoveni pro
pfepravu zbozi ptipusténého k pfepravé podminéné, zapise se vysledek pfezkoumani do listu,
ktery jako soucast nakladniho listu provazi zbozi, a také do druhopisu nakladniho listu, pokud
jim dopravce disponuje. V takovém piipadé vaznou vydaje vzniklé prezkoumanim na zbozi,
jestlize nebyly uhrazeny ihned.

§ 3 Odesilatel mtze pii nakladani zbozi pozadat dopravce, aby piezkoumal stav zbozi a jeho obal,
jakoz i spravnost udaji v nakladnim listé, které se tykaji poctu kusti zésilky, jejich znakl a
Cisel, jakoz 1 hrubé hmotnosti nebo jinak udaného mnozstvi. Dopravce je povinen provést
pfezkoumani pouze v tom pfipade, ma-li pro to k dispozici pfimétené prostiedky. Dopravce
ma narok na nahradu nakladi pfezkoumani. Vysledek pfezkoumani se zapise do nakladniho
listu.

Clanek 12
Diikazni sila nakladniho listu
§ 1 Nakladni list slouzi az do prokazani opaku jako doklad pro uzavieni a obsah prepravni

smlouvy, jakoz i pro prevzeti zbozi dopravcem.

§ 2 Provedl-li nakladku zbozi dopravce, dokazuje nakladni list az do prokazani opaku stav zbozi a
jeho obalu podle tdaji v nakladnim listé a, v pfipadé chybé&jicich udajl, stav bez vad pfi
prevzeti zbozi dopravcem a spravnost udaji v nakladnim listu, pokud jde o pocet kust
zasilky, jejich znaky a Cisla, jakoz i hrubou hmotnost nebo jinak udané mnozstvi.
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§ 3 Provedl-li nakladku odesilatel, dokazuje nakladni list az do prokazani opaku stav zbozi a jeho
obalu podle udaji v nakladnim listé a, v piipadé chybéjicich udaji, stav bez vad a spravnost
udajii podle § 2 pouze tehdy, kdyz je dopravce prezkoumal a zapsal souhlasny vysledek svého
ptezkoumani do nakladniho listu.

§ 4 Nakladni list v§ak neslouzi jako ditkaz, obsahuje-li odivodnénou vyhradu. Vyhrada mize byt
odivodnéna zejména tim, zZe dopravce nedisponoval priméfenymi prostiedky k prezkoumani
spravnosti daji v nakladnim listé.

Clének 13
Nakladka a vykladka zboZi

§ 1 Odesilatel a dopravce se dohodnou, komu pfislusi nakladka a vykladka zbozi. Pokud takova
dohoda chybi, tyka se povinnost nakladky a vykladky u kusovych zasilek dopravce, zatimco u
vozovych zasilek se povinnost nakladky tyka odesilatele a povinnost vykladky po dodani se
tyka piijemce.

§ 2 Naklada-li zbozi odesilatel, odpovida za vSechny nasledky vadného naloZeni a je zejména
povinen nahradit dopravci Skodu, ktera mu tim vznikla. Dopravce musi vadné naloZeni
dokazat.

Clanek 14
Obal

Odesilatel odpovida dopravci za vSechny Skody a naklady vzniklé tim, Ze obal chybi nebo je vadny,
ledaze zévada byla zfejma nebo byla dopravci pfi pievzeti zbozi znama a dopravce k tomu neucinil
zadné vyhrady.

Clanek 15

PInéni predpist organt statni spravy

§ 1 Odesilatel je povinen k nakladnimu listu pfilozit listiny nutné ke splnéni celnich nebo jinych
predpisti organt statni spravy pred dodanim zbozi, nebo tyto listiny dat k dispozici dopravci a
sdélit mu vSechny potiebné informace.

§ 2 Dopravce neni povinen piezkoumat, zda jsou tyto listiny a informace spravné a dostacujici.
Odesilatel odpovida dopravei za vSechny Skody vzniklé chybénim, netplnosti nebo
nespravnosti listin a informaci, pokud nevznikly zavinénim dopravce.

§ 3  Dopravce odpovida za nasledky ztraty nebo nespravného pouziti listin, které jsou uvedeny v
nakladnim list€ a jsou k nému pfilozeny, nebo které byly dopravci piedany, ledaze ztrata nebo
Skoda vznikla nespravnym pouzitim téchto listin ma svlj pivod v  okolnostech, jimz
dopravce nemohl zabranit a jejichz nésledky nemohl odvratit. Dopravce vSak neni povinen
poskytnout vyssi ndhradu $kody nez pfi ztraté zbozi.

§4 Odesilatel miize zdznamem v nékladnim listé¢ nebo piijemce ptikazem podle ¢lanku 18 § 3
zadat,

a) aby se on sam nebo jeho zmocnénec Gcastnil plnéni predpist celnich nebo jinych organi
statni spravy za tim ucelem, aby podal v§echny informace a piedlozil nutna prohlaseni;

b) aby on sam nebo jeho zmocnénec provedl plnéni celnich nebo jinych predpisi organt
statni spravy, pfipoustéji-li to zakony a predpisy statu, ve kterém fizeni probiha;
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§5

§6
§7

§8

§1

§2

§3

§4

c) aby v pfipadé, Ze se on sam nebo jeho zmocnénec Gcastni plnéni celnich nebo jinych
predpisti organu statni spravy nebo tyto predpisy provadi, zaplatil cla a jiné naklady,
pfipoustéji-li to zakony a predpisy statu, ve kterém fizeni probiha.

Ani odesilatel, ani pfijemce, ktery ma dispozi¢ni pravo, ani jejich zmocnénec nesméji vzit
zbozi do drzeni.

Oznacil-li odesilatel pro splnéni predpisti celnich nebo jinych organti statni spravy misto, ve
kterém toto splnéni neni kvuli platnym pfedpisim mozné, nebo ptedepsal-li pro fizeni jiny
postup, ktery nelze provést, pak dopravce jedna tak, jak to povazuje za nejvyhodnéjsi pro
opravnéného, a zpravi odesilatele o uc¢inénych opatienich.

Prevzal-li odesilatel placeni cel, smi dopravce provést celni fizeni cestou nebo v misté urceni.

Neptevezme-li piijemce nakladni list ve lhute, kterou stanovi predpisy platné v misté urceni,
muze dopravce postupovat podle § 5.

Odesilatel je povinen zabezpecit, aby zabaleni a prikryti zbozi odpovidalo celnim nebo jinym
predpistim organt statni spravy. Pokud odesilatel nezabalil nebo nepfikryl zbozi podle téchto
predpist, miize se o to postarat dopravce; vzniklé vydaje vaznou na zbozi.
Clének 16

Dodaci lhity
Dodaci lhtta se stanovi dohodou mezi odesilatelem a dopravcem. Pokud takova dohoda
chybi, nesmi byt dodaci lhiita delsi nez ta, kterd vyplyva z §§ 2 az 4.
S vyhradou §§ 3 a 4 ¢ini nejdelsi dodaci lhtty:

a) pro vozové zasilky:

I VA 01 €2 17411 B 110 72 USROS 12 hod.

- prepravni lhita za kazdych zapocatych 400 km....................... 24 hod.
b) pro kusové zasilky:

= VYPravnl INTLA .....eoeieiiecicciece e 24 hod.

- prepravni lhita za kazdych zapocatych 200 km..........c.ocee. 24 hod.

Vzdalenost se vztahuje na smluvenou, pifi chybéjici dohodé na nejkrat§i moznou piepravni
cestu.

Dopravce mtze stanovit piirdzky k dodacim lhtdm o urcité délce v nésledujicich pfipadech:
a) pro zasilky pfepravované

- po tratich s rozdilnym rozchodem,

- po mofi nebo vnitrostatnich vodnich cestach,

- po silnici, neexistuje-1i zadné zelezni¢ni spojent;

b) za mimotadnych okolnosti, které maji za nasledek neobvykly vzrist pfepravy nebo
neobvyklé provozni potize.

Délka prodlouzenych dodacich lhiit musi byt patrna ze VSeobecnych ptepravnich podminek.

Dodaci lhita pocina pfijetim zbozi k prepraveé; prodluzuje se o délku zdrzeni, které vzniklo
bez zavinéni dopravce. Dodaci lhiita neplyne o nedélich a zakonem stanovenych svatcich.
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Clanek 17
Dodani
§ 1 Dopravce je povinen piijemci v misté urCeném pro dodavku vydat nakladni list a dodat zbozi
proti potvrzeni piijmu a zaplaceni pohledavek vyplyvajicich z pfepravni smlouvy.
§ 2 Dodani zboZi piijemci je postaveno na roven, jestlize podle ptedpisii platnych v misté dodani:

a) zbozi se vyda celnim nebo danovym ufadim v jejich vypravnich mistnostech nebo
skladistich, nejsou-li tato zafizeni pod dohledem dopravce,

b) zbozi se uskladni u dopravce nebo u zasilatele nebo ve vefejném skladisti.

§3 Po privezeni zbozi do mista dodani ma piijemce pravo vyzadovat od dopravce vydani
nakladniho listu a dodani zbozi. Je-li zjiSténa ztrata zbozi nebo nedoslo-li zbozi ve lhité
stanovené v ¢lanku 29 § 1, muze piijemce vlastnim jménem uplatiiovat vii¢i dopravci sva
prava vyplyvajici z pepravni smlouvy.

§4 Opravnény mize odmitat piijem zbozi i po prevzeti nakladniho listu a zaplaceni pohledavek
vyplyvajicich z pfepravni smlouvy tak dlouho, dokud nebude vyhovéno jeho pozadavku na
zjisteéni Skody, o které tvrdi, Ze k ni doslo.

§ 5 'V ostatnim se dodani zbozi provadi podle predpisi platnych v mist¢ dodani.

§ 6 Je-li zbozi prijemci dodano bez piedchoziho vybrani dobirky vaznouci na zbozi, je dopravce
povinen nahradit odesilateli Skodu az do castky dobirky, s vyhradou jeho postihu vuci
piijemci.

Clének 18
Pravo disponovat zboZim

§ 1 Odesilatel je opravnén disponovat zbozim a dodate¢né meénit piepravni smlouvu. Muze
pozadovat, aby dopravce
a) zbozi dale neptepravoval;

b) dodavani zbozi prerusil;
¢) zbozi vydal jiné osobé nez ptijemci, ktery je uveden v nakladnim listé;
d) zbozi vydal na jiném misté, nez je misto uvedené v nakladnim listé.

§ 2 Pravo odesilatele na zménu pifepravni smlouvy zanika, i kdyz vlastni druhopis nakladniho
listu, v ptipadech, kdy piijemce

a) odebral nakladni list;
b) pfijal zbozi;
¢) uplatnil sva prava podle ¢lanku 17 § 3;
d) ma dispozi¢ni pravo podle § 3; od tohoto okamziku musi dopravce dbat piikazi a pokyni
piijemce.
§3 Pravo na zménu pfepravni smlouvy pfislusi pfijemci s vyhradou opacného zaznamu
odesilatele jiz od vystaveni nakladniho listu.
§ 4 Pravo pfijemce na zménu piepravni smlouvy zanika v pfipadech, kdy ptijemce
a) odebral nakladni list;

b) pfijal zbozi;
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§5

§1

§2

§3

§4
§5

§6

§7

§1

§2

§1

§2

¢) uplatnil sva prava podle ¢lanku 17 § 3;

d) predepsal podle § 5, ze zbozi ma byt vydano tfeti osobé, a tato osoba uplatnila sva prava
podle ¢lanku 17 § 3.

Predepsal-li ptijemce, Ze zbozi ma byt vydano tfeti osob&, neni tato osoba opravnéna meénit

pfepravni smlouvu.

Clanek 19

Vykon dispozi¢niho prava

Chce-li odesilatel nebo, v pfipadé¢ uvedeném v ¢lanku 18 § 3, pfijemce ménit dodatecné
prepravni smlouvu, je povinen piedlozit dopravci druhopis nakladniho listu, do kterého se
zapisi zmény.

Odesilatel nebo, v pfipadé uvedeném v clanku 18 § 3, pfijemce je povinen nahradit dopravci
vSechny naklady a skody, které vzniknou provedenim dodatecnych zmeén.

Provedeni dodate¢nych zmén musi byt v okamziku, ve kterém piikazy dojdou k osobam, které
je maji provést, mozné, piipustné a pozadovatelné a zejména nesmi narusit pravidelny provoz
dopravce, ani poskodit odesilatele nebo pfijemce jinych zasilek.

Dodatec¢né zmény nesmi vést k rozdéleni zasilky.

Nemize-li dopravce s ohledem na podminky stanovené v § 3 provést dispozice, které obdrzel,
je povinen o tom neprodlen¢ informovat toho, kdo zménu pozadoval.

Dopravce ruci pfi svém zavinéni za nasledky, které vyplyvaji z toho, ze dodateCnou zménu
neprovedl nebo ji provedl pouze nedostate¢né. Neni vSak povinen poskytnout vyssi nahradu
Skody nez pfi ztraté zbozi.

Provadi-li dopravce dodate¢né zmény pozadované odesilatelem, aniz by si nechal predlozit
druhopis nakladniho listu, odpovida pfijemci za vzniklou Skodu, jestlize byl pfijemci pifedan
nakladni list. Dopravce vSak neni povinen poskytnout vyss$i nahradu Skody nez pii ztraté
zboZi.

Clének 20
Piepravni prekazky
Vznikne-li pfepravni prekazka, rozhodne dopravce, zda je Gcelné piepravovat zbozi dale po

zménéné prepravni cesté, nebo zda je v zajmu osoby majici dispozi¢ni pravo, aby si od ni
dopravce vyzadal pokyn, pficemz ji sdéli vSechny potiebné udaje, jimiz sam disponuje.

Neni-li dals§i pfeprava mozna, vyzada si dopravce pokyn osoby majici dispozi¢ni pravo.
Nemize-li dopravce obdrzet pokyny v pfiméfené lhaté, je povinen ucinit takova opatieni,
ktera povazuje za nejlepsi v zajmu osoby majici dispozi¢ni pravo.

Clének 21
Piekazky p¥i dodani
Vznikne-li pfekazka pti dodani, je dopravce povinen uvédomit o tom neprodlen¢ odesilatele a

vyzadat si jeho pokyny, pokud odesilatel nepozadal idajem v nékladnim listu, aby mu bylo
zbozi pti vzniku prekazky pti dodani bez dalsiho vraceno.

Pomine-li prekazka pii dodani diive, nez dopravci dojdou pokyny odesilatele, vyda se zbozi
ptijemci. Odesilatel o tom musi byt bezodkladné vyrozumén.
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§3

§4

§1

§2

§3

§4

§5

§6

§1

Odmita-li ptijemce pfijmout zbozi, je odesilatel opravnén vydat pokyny i tehdy, nemiize-li se
prokazat druhopisem nékladniho listu.

Vznikne-li ptekazka pti dodani poté, co piijemce zménil piepravni smlouvu podle ¢lanku 18
§§ 3 az 5, je dopravce povinen podat tomuto piijemci zpravu.

Clanek 22

Nasledky piekazek v prepravé a dodani zboZi

Dopravce ma narok na nahradu nakladd, které mu vzniknou tim, ze
a) zada o pokyny,

b) provadi pokyny,

¢) pokyny, které pozadoval, neobdrzi nebo je neobdrzi vcas,

d) ¢ini rozhodnuti podle ¢lanku 20 § 1, aniz by si vyzadal pokyn,

ledaze tyto naklady vznikly jeho zavinénim. Dopravce mize zejména vybrat piepravné za
skute¢nou prepravni cestu a narokovat odpovidajici dodaci lhttu.

V piipadech uvedenych v ¢lanku 20 § 2 a v ¢lanku 21 § 1 mize dopravce ihned vylozit zbozi
na naklady osoby s dispozi¢nim opravnénim. Po vyloZeni zbozi se pfeprava povazuje za
ukoncenou. Dopravce je potom povinen uschovat zbozi pro osobu s dispozi¢nim opravnénim.
Dopravce vSak také mize zbozi svéfit tieti osobé; v takovém pfiipadé odpovidd pouze za
peclivy vybér tfeti osoby. Zbozi zlstava zatizeno pohledavkami vyplyvajicimi z piepravni
smlouvy, jakoz i v§emi ostatnimi naklady.

Dopravce mize dat podnét k prodeji zbozi, aniz by vyckal pokynl osoby s dispozi¢nim
opravnénim, jedna-li se o zbozi podléhajici zkaze nebo opravnuje-li k takovému opatfeni stav
zbozi nebo nejsou-li ndklady na uschovu pfimétené hodnoté zbozi. Dopravee miize dat podnét
k prodeji zbozi také v ostatnich pripadech, kdy v pifiméfené 1htité neobdrzi opacné pokyny
osoby s dispozi¢nim pravem, jejichz provedeni 1ze od ného rozumné pozadovat.

Je-li zbozi prodano, vynos se po odecteni nakladl, které zbozi zatézuji, da k dispozici osob¢ s
dispozi¢nim opravnénim. Je-li vynos niz§i nez tyto naklady, je odesilatel povinen rozdil
uhradit.

Zpusob prodeje se stanovi podle zakonl a predpist nebo zvyklosti mista, v némz se zbozi
naléza.

Neda-li odesilatel pii prekazkach v prepraveé a dodani zbozi v pfimétené lhiit¢ zadny pokyn a
nelze-li prekazku v prepravé nebo dodani odstranit podle § 2 nebo § 3, mize dopravce vratit
zbozi zpét odesilateli na jeho naklady nebo, je-li to ospraveditelné, mize zbozi znidit.
ODDIL III
ODPOVEDNOST

Clanek 23
Ziaklad odpovédnosti
Dopravce odpovida za Skodu vzniklou uplnou nebo ¢aste¢nou ztratou nebo poskozenim zbozi

v dobé od pfijeti zbozi az do jeho dodani, jakoz i za Skodu vzniklou pirekro¢enim dodaci
lhiity, nezavisle na tom, které Zeleznicni infrastruktury se pouZije.
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§ 2 Dopravce je této odpoveédnosti zprostén, doslo-li ke ztraté, poskozeni nebo piekroceni dodaci
lhiity zavinénim opravnéné osoby, piikazem opravnéné osoby, ktery nezavinil dopravce,
zvlastnimi vadami zboZzi (vnitini zkazou, ubyvanim atd.) nebo okolnostmi, kterym dopravce
nemohl zabranit a jejichz nasledky nemohl odvratit.

§ 3 Dopravce je této odpovédnosti zprostén, vyplyva-li ztrata nebo poskozeni ze zvlastniho
nebezpeci spojeného s jednou nebo s nékolika z nasledujicich skute¢nosti:

a) preprava v otevienych vozech podle Vseobecnych ptepravnich podminek nebo je-li tak
vyslovné dohodnuto a zapsdno v ndkladnim listé; s vyhradou Skod, které nastaly v
disledku povétrnostnich vlivi, se za prepravu v otevienych vozech nepovazuje preprava
zbozi v intermodalnich piepravnich jednotkach a v uzavienych silni¢nich vozidlech
pfepravovanych na zelezni¢nich vozech; pouzije-li odesilatel pro pfepravu zbozi v
otevienych vozech plachty, odpovida dopravce pouze v rozsahu, ktery mu piislusi pro
pfepravu v otevienych vozech bez plachty, a to i tehdy, jedna-li se o zbozi, které se podle
Vseobecnych prepravnich podminek nepfepravuje v otevienych vozech;

b) chybégjici nebo vadny obal u zbozi, které je v disledku své povahy pii nezabaleni nebo
nedostatecném zabaleni vystaveno nebezpeci ztraty nebo poskozeni;

¢) nakladani zbozi odesilatelem nebo vykladani zbozi piijemcem;

d) pfirozenad povaha urcitého zbozi, v jejimz dusledku je vystaveno nebezpeci uplné nebo
Castecné ztraty nebo poSkozeni, zejména lomem, zrezavénim, vnitini zkazou, vysychanim,
roztrousenim;

e) nespravné, nepresné nebo neuplné oznaceni nebo ¢islovani kust zasilky;

f) pfeprava zivych zvifat;

g) preprava, ktera podle pfislusnych ustanoveni nebo podle dohody uzaviené mezi

odesilatelem a dopravcem a uvedené v ndkladnim listu musi byt doprovazena, pokud
ztrata nebo poskozeni vznikly z nebezpeci, které mélo byt doprovodem odvraceno.

Clének 24
Odpovédnost pii pirepravé Zelezni¢nich vozidel jako zboZi
§ 1 U preprav zeleznicnich vozidel, kterd jedou na vlastnich kolech a byla podana k pieprave jako
zbozi, odpovida dopravce za Skodu vzniklou ztratou nebo poskozenim Zelezni¢niho vozidla

nebo jeho ¢asti v dobé od piijeti vozidla az do okamziku dodani, neprokaze-li, Zze Skoda
nebyla zptisobena jeho zavinénim.

§ 2 Dopravce neodpovida za ztratu neupevnénych ¢asti, které nejsou zapsany na podélnych
stranach vozidla nebo nejsou uvedeny v seznamu umisténém ve vozidle.
Clanek 25
Dikazni bfemeno
§ 1 Dukaz o tom, ze ztrata, poskozeni nebo piekroceni dodaci lhlity byly zptisobeny nékterou ze
skute¢nosti uvedenych v ¢lanku 23 § 2, ptislusi dopravci.

§ 2 Dolozi-li dopravce, ze ztrata nebo poSkozeni mohly podle okolnosti pfipadu vzniknout z
jednoho nebo vice zvlastnich nebezpeci uvedenych v ¢lanku 23 § 3, plati domnénka, Ze z nich
Skoda vznikla. Opravnéna osoba ma vSak pravo prokazat, ze skoda nebyla nebo nebyla
vyluéné€ zpuisobena nékterym z téchto nebezpeci.
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§ 3 Domnénka podle § 2 neplati v ptipad€ uvedeném v ¢lanku 23 § 3 pism. a) u mimotadné velké
ztraty nebo u ztraty celych kusu zasilky.

Clanek 26

Navazujici dopravei

Provadi-li ptepravu, kterd je pfedmétem jediné smlouvy, vice na sebe navazujicich dopravci,
vstupuje kazdy dopravce prevzetim zbozi s nakladnim listem do pfepravni smlouvy v mife
stanovené timto nakladnim listem a pfebira zavazky, které z toho vyplyvaji. V tomto pripadé
odpovida kazdy dopravce za provedeni prepravy po celé trati az k dodani.

Clének 27
Vykonny dopravce

§ 1 Prenesl-li dopravce provadéni prepravy zcela nebo z&asti na vykonného dopravcee, bez ohledu
na to, zda k tomu byl na zaklad¢ prepravni smlouvy opravnén ¢i nikoli, zistava i nadale
odpovédny za celkovou piepravu.

§ 2 Vsechna ustanoveni téchto Jednotnych pravnich predpist rozhodna pro odpovédnost dopravce
plati také pro odpovédnost vykonného dopravce za piepravu, kterou provadi. Clanky 36 a 41
se pouziji, je-li uplathovan narok vac¢i zaméstnancim a jinym osobam, které¢ vykonny
dopravce pouziva k provadéni prepravy.

§ 3 Zvlastni ujednani, na jehoz zakladé dopravce piebird zavazky, které mu tyto Jednotné pravni
predpisy neukladaji, nebo se vzdava prav, ktera mu tyto Jednotné pravni predpisy zarucuji, se
tykad vykonného dopravce pouze tehdy, vyslovil-li s nim pisemny souhlas. Dopravce zistava
vazan povinnostmi, které vyplyvaji z takovéhoto zvlastniho ujednani nebo z prohlaseni o
vzdani se prav nezavisle na tom, zda vykonny dopravce takovy souhlas vyslovil.

§4 Nesou-li odpovédnost jak dopravce, tak i vykonny dopravce, odpovidaji jako spolecni
dluznici.

§ 5 Celkova castka odSkodnéni, kterou lze vyzadovat od dopravce, vykonného dopravce, jakoz i
od jejich zaméstnanct a jinych osob, které pfi provadéni piepravy pouzivaji, nesmi prekrocit
maximalni ¢astky stanovené v téchto Jednotnych pravnich piedpisech.

§ 6 Prava dopravce a vykonného dopravce na vzajemny postih nejsou timto ¢lankem dotéena.

Clanek 28

Domnénka o Skodé pii novém podeji zasilky

§ 1 Je-li zasilka, kterd byla podana podle téchto Jednotnych pravnich pfedpisti, podavana nové
podle tychz pravnich predpisi a zjisti-li se po tomto novém podeji ¢astecna ztrata nebo
poskozeni, plati domnénka, Zze Castecna ztrata nebo poskozeni vznikly b&hem posledni
prepravni smlouvy, pokud zasilka zlstala v opatrovani dopravce a byla beze zmény nové
podana v takovém stavu, v jakém dosla do mista nového podeje.

§2 Uvedena domnénka plati i tehdy, jestlize pfepravni smlouva ptfedchéazejici novému podeji
nepodléhala témto Jednotnym pravnim ptedpistim, pokud by bylo mozné tyto pfedpisy pouzit
u pfimého podeje z plivodniho mista odeslani do konecného mista dodani.

§ 3 Domnénka plati dale tehdy, jestlize pfepravni smlouva piedchazejici novému podeji podléhala
jiné umluve o pfimé mezindrodni piepraveé zbozi po zelezni¢nich tratich, ktera je srovnatelna s



Castka 41 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016 Strana 1519

témito Jednotnymi pravnimi predpisy, a obsahuje-li tato imluva stejnou pravni domnénku ve
prospéch zasilek, které byly podany podle téchto Jednotnych pravnich ptedpist.

Clanek 29

Domnénka o ztraté zbozi

§ 1 Opravnény muze bez dalSiho dokazovani povazovat zbozi za ztracené, nebylo-li do tficeti dnd
po uplynuti dodaci lhity dodano piijemci nebo nebylo-li mu pfipraveno k dispozici.

§2 Opravnény mize pii piijeti odskodnéni za ztracené zbozi pisemné pozadat, aby mu byla
bezodkladné podéana zprava v ptipadé¢, ze zbozi bude nalezeno do jednoho roku po vyplaceni
odskodnéni. Dopravce vyda o této zadosti potvrzeni.

§ 3  Opravnény mize do tficeti dnli po pfijeti zpravy podle § 2 pozadovat, aby mu zbozi bylo
dodano proti uhrazeni pohledavek vyplyvajicich z pfepravni smlouvy a proti vraceni
obdrzené¢ho odskodnéni, poptipadé¢ pii odecteni nakladi obsazenych v odskodnéni.
Opravnény vSak ma nadale narok na odskodnéni za piekroceni dodaci lhiity podle ¢lankii 33 a
35.

§4 Nebyla-li podana zadost zminéna v § 2 nebo nebyl-li udélen zadny pokyn ve lhité stanovené
v § 3, anebo bylo-li zbozi nalezeno pozdéji nez za jeden rok od vyplaceni odSkodnéni,
disponuje dopravce zbozim podle zakont a predpist mista, ve kterém se zbozi nachazi.

Clanek 30
Odskodnéni pri ztraté

§ 1 Pii Uplné nebo Castecné ztraté zbozi je dopravce povinen bez dalsi nahrady Skody vyplatit
odskodnéni, které se vypocte podle ceny na burze, popiipadé podle trzni ceny, a chybi-li obé¢,
podle obecné hodnoty zbozi stejného druhu a jakosti platné v den a v misté, kde bylo zbozi
pfijato k pfepravé.

§2 Odskodnéni ¢ini nejvys 17 zactovacich jednotek za kazdy chybé&jici kilogram hrubé
hmotnosti.

§ 3 Pii ztraté zelezni¢niho vozidla, jedouciho na vlastnich kolech, které bylo podano k piepraveé
jako zbozi, intermodalni pfepravni jednotky nebo jejich Casti je odSkodnéni bez dalsi nahrady
Skody omezeno na obecnou hodnotou vozidla, intermodalni pfepravni jednotky nebo jejich

Casti v den a na misté ztraty. Nelze-li den a misto ztraty zjistit, je odSkodnéni omezeno na
obecnou hodnotu v den a na misté prevzeti.

§ 4 Dopravce je povinen nahradit kromé toho dovozné, zaplacena cla a ostatni ¢astky uhrazené v
souvislosti s pfepravou ztraceného zbozi s vyjimkou spotfebni dan€ za zbozi, které se
prepravuje v pferuseném celnim fizeni.

Clanek 31
Odpovédnost pri ubytku hmotnosti
§ 1 U zbozi, kter¢ je pii prepravé v disledku své pfirozené povahy zpravidla vystaveno nebezpeci

ubytku hmotnosti, odpovida dopravce bez ohledu na délku projeté trasy pouze za tu Cast
ubytku hmotnosti, ktera presahuje nasledujici procentni sazby:

a) dve procenta hmotnosti u kapalin nebo u zbozi podaného k ptepravé ve vihkém stavu;

b) jedno procento hmotnosti u suchého zbozi.
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§ 2 Na omezeni odpovédnosti podle § 1 se dopravce nemiize odvolavat, prokaze-li se, ze ztrata
nevyplyvéa podle okolnosti piipadu z pficin, které byly rozhodujici pro pfipustné procentni
sazby.

§ 3 Prepravuje-li se vice kust nakladu s tymz nakladnim listem, vypocitava se tibytek hmotnosti
pro kazdy kus, pokud je jeho hmotnost pii odeslani udana v nakladnim listé jednotlivé nebo
1ze-li ji zjistit jinym zptisobem.

§ 4 Pii Gplné ztraté zbozi nebo pii ztrat€ jednotlivych kush nakladu se pii vypoctu odskodnéni za
ubytek hmotnosti nesrazi nic.

§ 5 Timto ¢lankem nejsou nijak dotceny ¢lanky 23 a 25.

Clanek 32

Odskodnéni pri poSkozeni

§ 1 Pii poskozeni zbozi je dopravce povinen bez dal$i nahrady skody vyplatit odskodnéni, které
odpovida sniZzeni hodnoty zbozi. Zakladem pro vypocet této ¢astky je procentni sazba, o niz
byla snizena hodnota zbozi zjisténa podle ¢lanku 30 v misté uréeni.

§ 2 Odskodnéni neptesahne

a) castku, kterou by bylo nutné uhradit v pfipadé uplné ztraty, je-li poskozenim
znehodnocena cel4 zasilka;

b) castku, kterou by bylo nutné uhradit v pfipadé ztraty znehodnocené ¢asti, je-li poskozenim
znehodnocena pouze Cast zasilky.

§ 3 Pii poskozeni zelezni¢niho vozidla, jedouciho na vlastnich kolech, které bylo podano k
prepravé jako zbozi, intermodalni piepravni jednotky nebo jejich ¢asti se odSkodnéni omezi
na naklady na opravu bez dal$i ndhrady Skody. Odskodnéni nepiesahne castku, kterou by bylo
nutno uhradit v pfipad¢ ztraty.

§4 Dopravce je krom¢ toho povinen uhradit naklady uvedené v c¢lanku 30 § 4 v poméru
stanoveném v § 1.
Clének 33
Odskodnéni pri pirekroceni dodaci lhuty
§ 1 Vznikne-li pfekro¢enim dodaci lhuty skoda vcetné poskozeni, je dopravce povinen vyplatit
odskodnéni, které Cini nejvysSe ctyinasobek dovozného.

§2 Pii uplné ztraté zbozi se odskodnéni podle § 1 neposkytuje soubézné s odskodénim podle
¢lanku 30.

§3 Pri Castecné ztraté zbozi Cini odskodnéni podle § 1 nejvySe Ctyfnasobek piepravného
ptipadajiciho na ztracenou ¢ast zasilky.

§4 Pii poskozeni zbozi, které neni diisledkem ptekroceni dodaci lhity, se odskodnéni podle § 1
poskytne pfipadné soubézné s odskodnénim podle ¢lanku 32.

§ 5 Odskodnéni podle § 1 nesmi byt spolu s odskodnénim podle ¢lankt 30 a 32 v zadném piipadé
celkové vyssi nez odSkodnéni pfi Uplné ztraté zbozi.

§ 6 Je-li dodaci lhita stanovena podle ¢lanku 16 § 1 dohodou, 1ze v této dohodé ptedvidat upravu
odskodnéni odlisnou od § 1. Jsou-li v takovém ptipadé dodaci lhtty podle ¢lanku 16 §§ 2 az 4
prekroceny, mize opravnény vyzadovat odskodnéni podle uvedené dohody nebo odskodnéni
stanovené¢ v §§ 1 az 5.
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Clének 34
Odskodnéni pfi udani hodnoty
Odesilatel a dopravce se mohou dohodnout, Ze odesilatel uvede v nakladnim listu hodnotu zbozi,
ktera piekracuje maximalni ¢astku stanovenou v ¢lanku 30 § 2. V takovém piipad¢ nastupuje
uvedena ¢astka na misto maximalni ¢astky.
Clanek 35
Odskodnéni pfi udini zijmu na dodani
Odesilatel a dopravce se mohou dohodnout, ze odesilatel uvede zapsdnim vycislené ¢astky do
nakladniho listu pro piipad ztraty nebo poskozeni a pro pfipad prekroceni dohodnuté dodaci lhity
zvlastni zajem na dodani zbozi. Pti udani zajmu na dodani zbozi mize byt krom¢ odskodnéni
predvidanych v ¢lanku 30, 32 a 33 pozadovana nahrada dal$i prokazané skody az do vySe udané
castky.
Clanek 36
Zanik prava na omezeni odpovédnosti
Omezeni odpovédnosti predvidana v ¢lanku 15 § 3, ¢lanku 19 § 6 a § 7, v ¢lanku 30, 32 az 35 se
nepouziji, prokaze-li se, ze S§koda byla zplsobena jednanim nebo opomenutim dopravce, k némuz

doslo bud se zamérem takovou $kodu zptisobit, nebo lehkomyslnosti a s védomim, Ze by k takové
Skodé pravdépodobné mohlo dojit,

Clanek 37
Piepocet a ziiroceni odskodnéni
§1 Je-li nutné pii vypoctu odskodnéni prepocitat ¢astky vyjadiené v cizi méné, prepocitaji se
podle kursu platného v den a v misté vyplaty odskodného.

§ 2 Opravnény muze zadat uroky z odSkodnéni ve vysi péti procent ro¢né, a to ode dne reklamace
podle ¢lanku 43 nebo, nebyla-1i podana reklamace, ode dne podani zaloby.

§ 3 Nepiedlozi-li opravnény dopravci doklady potfebné ke koneénému vyftizeni reklamace v
pfimétené lhate, kterd ji byla stanovena, pozastavi se nabihani urokli po¢inaje uplynutim této
lhity az do piedani téchto dokladi.

Clének 38
Odpovédnost v prepravé Zeleznice-more
§ 1 U preprav Zeleznice-mote po namoinich linkach podle ¢lanku 24 § 1 Umluvy mize kazdy
stat tim, ze pozada, aby byla do seznamu linek podléhajicich témto Jednotnym pravnim

predpisim zapsana piislusna poznamka, divody pro zprosténi odpovédnosti podle ¢lanku 23
doplnit o divody dale uvedené, avsak pouze v jejich celku:

a) pozar, prokaze-li dopravce, Ze nevznikl jeho zavinénim ani zavinénim kapitana, lodni
posadky, lodivoda nebo osob v jeho sluzbach;

b) zachrana nebo pokus o zachranu Zivota nebo majetku na mofi;
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¢) naloZeni zbozi na palubu, dal-1i k tomu odesilatel v nakladnim listé souhlas a neni-li zbozi
prepravovano v zeleznicnich vozech;

d) nebezpeci nebo nehody na mofti nebo na jinych splavnych vodach.

§ 2 Dopravce se muze odvolavat na divody uvedené v § 1 pouze tehdy, prokaze-li, ze ztrata,
poskozeni nebo prekroceni dodaci lhlity vznikly na namoini lince od zacatku nakladani zbozi
na lod’ do vyloZeni zbozi z lodi.

§ 3 Odvolava-li se dopravce na duvody pro zpros§téni odpovédnosti uvedené v § 1, odpovida
presto, prokaze-li opravnény, ze ztrata, poSkozeni nebo piekroCeni dodaci lhity vznikly
zavinénim dopravce, kapitana, lodni posadky, lodivoda nebo osob ve sluzbach dopravce.

§ 4  Obsluhuje-li jednu namotni linku vice podnikd zapsanych do seznamu linek podle ¢lanku 24
§ 1 Umluvy, musi platit pro vSechny podniky stejné ptedpisy o odpovédnosti. Byly-li tyto
podniky zapsany do seznamu na zadost nékolika ¢lenskych statd, musi mezi témito staty
kromé toho dojit nejdiive k dohodé€ o pouzivani téchto piedpisi o odpoveédnosti.

§ 5 Opatieni ucinéna podle §§ 1 a 4 se ozndmi generdlnimu sekretafi. Tato opatfeni vstoupi v

platnost nejdiive po uplynuti 30 dnti ode dne, ve kterém generalni sekretaf o téchto opatienich
zpravi ostatni staty. Zasilky na cesté nejsou témito opatienimi dotceny.

Clanek 39
Odpovédnost pti jaderné udalosti
Dopravce je zprostén odpovédnosti, kterd mu piislusi podle téchto Jednotnych pravnich predpisi,
byla-li skoda zpusobena jadernou udalosti a odpovida-li podle zakont a pfedpisii stitu o
odpovédnosti v oblasti jaderné energie za tuto Skodu vlastnik jaderné¢ho zafizeni nebo osoba
postavena mu na roven.
Clének 40
Osoby, za které dopravce odpovida
Dopravce odpovida za své zaméstnance a za jiné osoby, které pouziva pifi provadéni prepravy,
vykonavaji-li tito zaméstnanci a jiné osoby své povinnosti. Provozovatelé Zelezni¢ni infrastruktury,
na niz se pieprava uskuteciiuje, jsou povazovani za osoby, které dopravce pouziva pii provadéni
prepravy.
Clanek 41
Jiné naroky
§ 1 Ve vsech pripadech, ve kterych se pouziji tyto Jednotné pravni pfedpisy, mize byt vici

dopravci uplatinovan narok na nahradu skody, at’ jiz spociva na jakémkoli pravnim zaklade,
pouze za predpokladi a omezeni uvedenych v téchto Jednotnych pravnich predpisech.

§ 2 Totéz plati pro naroky vii¢i zaméstnanclim a jinym osobam, za které dopravce odpovida podle
¢lanku 40.
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ODDIL 1V
UPLATNOVANI NAROKU

Clanek 42
Komer¢ni zapis
§ 1 Zjisti-li dopravce casteénou ztratu nebo poSkozeni nebo se tak domniva ¢i tvrdi-li to
opravnény, je dopravce povinen bez prutahli podle druhu skody zjistit stav zbozi, jeho

hmotnost a, pokud je to mozné, rozsah a pticinu Skody, jakoz i okamzik jejiho vzniku a sepsat
o tom komercni zapis, a to v pfitomnosti opravnéného, je-li to mozné.

§ 2 Opis tohoto komeréniho zapisu je opravnénému vydan zdarma.

§3 Neuzna-li opravnény zjisténi uvedend komerénim v zapise, mize pozadovat, aby stav a
hmotnost zbozi, jakoz i pfiCiny a vySe skody byly zjistény znalcem jmenovanym stranami
pfepravni smlouvy nebo soudem. Postup se fidi zdkony a pfedpisy statu, ve kterém se zjisténi
provadi.

Clének 43
Reklamace

§ 1 Reklamace z prepravni smlouvy se podavaji pisemné dopravci, vi¢i némuz lze uplatinovat

naroky soudni cestou.

§ 2 Reklamace mohou podavat osoby, které jsou opravnény k soudnimu uplatiiovani narokd vaci
dopravci.

§ 3 Podava-li reklamaci odesilatel, musi ptfedlozit druhopis nékladniho listu. V opacném piipadé
musi predlozit souhlas ptijemce nebo prokazat, Ze piijemce odmitl zasilku prevzit.

§ 4 Podava-li reklamaci prijemce, musi predlozit nakladni list, byl-li mu odevzdan.

§ 5 Nakladni list, druhopis nédkladniho listu a jiné doklady, které chce opravnény pfipojit k
reklamaci, se pfedkladaji v originalech nebo v opisech, na zadost dopravce v nalezité ovérené
formé.

§ 6 Pii vyfizovani reklamace mize dopravce vyzadovat predlozeni nakladniho listu, druhopisu
nékladniho listu nebo potvrzeni o dobirce v originale, aby v nich zaznamenal vyfizeni
reklamace.

Clanek 44

Osoby opravnéné k soudnimu uplatfiovani naroki

§ 1 S vyhradou §§ 3 a 4 jsou k soudnimu uplatiovani naroki z ptepravni smlouvy opravnéni

a) odesilatel az do okamziku, kdy piijemce

1. odebral nakladni list,
2. prijal zbozi nebo
3. uplatnil prava, ktera mu nalezi podle ¢lanku 17 § 3 nebo ¢lanku 18 § 3;

b) pfijemce od okamziku, kdy
1. odebral nakladni list,
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2. prijal zbozi nebo
3. uplatnil prava, ktera mu nélezi podle ¢lanku 17 § 3 nebo ¢lanku 18 § 3.
§ 2 Pravo zaloby, které nalezi pfijemci, vSak zanikd, jakmile osoba oznacena pfijemcem podle

¢lanku 18 § 5 odebere nakladni list, pfijme zboZi nebo uplatni prava, ktera ji nalezi podle
¢lanku 17 § 3.

§ 3 K soudnimu uplatiiovani narokl na vraceni Castek, které byly uhrazeny na zaklad€ pfepravni
smlouvy, je opravnén pouze ten, kdo platbu provedl.

§ 4 K soudnimu uplatiiovani narokt z dobirky je opravnén pouze odesilatel.

§ 5 Odesilatel je povinen predlozit pfi soudnim uplatiiovani narokti druhopis nakladniho listu. V
opac¢ném piipadé musi predlozit souhlas pfijemce nebo prokazat, ze piijemce odmitl zasilku
prijmout. Odesilatel je povinen v ptipadé potieby prokazat, ze nakladni list chybi nebo je
ztracen.

§ 6 Prijemce je pii soudnim uplathovani naroklii povinen pfedlozit nakladni list, byl-li mu
odevzdan.

Clanek 45
Dopraveci, vii¢i nimz lze uplatiiovat naroky soudni cestou
§ 1 S vyhradou §§ 3 a 4 mohou byt ndroky z pepravni smlouvy uplatilovany pouze vici prvnimu,

poslednimu nebo vici tomu dopravci, ktery provadel ¢ast prepravy, v jejimz pribéhu nastala
skute¢nost odiivoditujici narok.

§2 Je-li pii prepravach provadénych navazujicimi dopravci dopravce s povinnosti dodani se
svym souhlasem zapsan v nakladnim list€, mohou byt vié¢i tomuto dopravci uplatiovany
naroky podle § 1 soudni cestou i tehdy, neobdrzel-1i ani zbozi, ani ndkladni list.

§ 3 Naroky na vraceni castek, které byly zaplaceny na zéakladé prepravni smlouvy, mohou byt
soudni cestou uplatnovany vici dopravci, ktery ¢astku vybral, nebo viici dopravci, v jehoz
prospéch byla ¢astka vybrana.

§4 Naroky z dobirek mohou byt uplathovany pouze vuci dopravci, ktery zbozi v misté odeslani
prevzal.

§5 Cestou protizaloby nebo namitky mohou byt uplathovany naroky také vici jinym dopravcim
nez vici tém, ktefi jsou uvedeni v §§ 1 az 4, zaklada-li se zaloba na téZe ptepravni smlouve.

§ 6 Pouziji-li se tyto Jednotné pravni piedpisy na vykonného dopravce, mohou byt naroky soudné
uplatiovany také vici nému.

§ 7 Ma-li zalobce moznost volby mezi vice dopravci, zanika jeho pravo volby podanim zaloby

vuci jednomu z dopraved; to plati i tehdy, mtze-li zalobce volit mezi jednim nebo né¢kolika
dopravci a vykonnym dopravcem.

Clanek 46
Prislusnost souda
§ 1 Naroky zalozené na téchto Jednotnych pravnich pfedpisech mohou byt uplatiovany u souda
Clenskych stath ur¢enych dohodou stran nebo u soudi statu, na jehoz uzemi

a) ma zalovany svij trvaly nebo obvykly pobyt, své sidlo nebo pobocku nebo obchodni
zastoupeni, jejichZ prostfednictvim byla pfepravni smlouva uzaviena, nebo
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b) lezi misto pievzeti zbozi nebo misto uréené pro dodani.
Na jiné soudy se nelze obracet.

§2 Je-li fizeni zahdjeno u soudu pfislusného podle § 1 ve véci naroku na zakladé téchto
Jednotnych pravnich predpisi nebo vynesl-li takovy soud ve véci takového sporu rozsudek,
nemize byt v téze véci mezi tymiz stranami podana nova Zaloba, ledaze rozhodnuti soudu, u
n¢hoz byla podana prvni zaloba, nemize byt vykonano v tom staté, ve kterém je podavéana
nova zaloba.

Clanek 47
Zanik naroku

§ 1 Prijetim zbozi opravnénym zanikaji vSechny naroky z piepravni smlouvy vici dopravci pii
castecné ztraté, poskozeni nebo piekroceni dodaci lhity.

§ 2 Naroky vsak nezanikaji:

a) prii ¢astené ztraté nebo pii poskozeni, jestlize
1. ztratu nebo poskozeni opravnény zjistil podle ¢lanku 42 pred pfijetim zbozi,

2. zjisténi, k némuz mélo dojit podle ¢lanku 42, bylo opomenuto pouze zavinénim

dopravce;
b) pfi zjevné neznatelné¢ Skodé¢, ktera byla zjiSténa opravnénym teprve po piijeti zbozi,

jestlize

1. pozada o zjisténi podle ¢lanku 42 ihned po objeveni skody a nejpozdéji do sedmi dni
po pfijeti zbozi a

2. kromé toho prokaze, ze Skoda vznikla v dobé od pfijeti zbozi k piepravé do jeho
dodani;

c) pfi prekroceni dodaci lhuty, uplatni-li opravnény své naroky vuci n€kterému z dopravca
uvedenych v ¢lanku 45 § 1 do Sedesati dnt;

d) prokaze-li opravnény, ze Skoda byla zptisobena jednanim nebo opomenutim, k némuz
doslo bud’ se zdmérem takovou $kodu zpisobit, nebo lehkomyslnosti a s védomim, Ze by
takova skoda pravdépodobné mohla nastat.

§ 3 Bylo-li zbozi podle ¢lanku 28 nové podano, zanikaji naroky pfi Céastecné ztraté nebo pfi
poskozeni z nekteré z predchazejicich prepravnich smluv, jako kdyby se jednalo o jedinou
prepravni smlouvu.

Clanek 48
Promlceni

§ 1 Naroky z prepravni smlouvy se proml¢uji po jednom roce. Po dvou letech se vSak promlcuji
naroky
a) na vyplatu dobirky, kterou dopravce vybral od pfijemce;

b) na vyplatu vynosu z prodeje uskutecnéného dopravcem;

¢) vyplyvajici ze skody, ktera je zplsobena jednanim nebo opomenutim, k némuz doslo bud’
se zamérem takovou Skodu zplsobit, nebo lehkomyslnosti a s védomim, ze by takova
Skoda pravdépodobné mohla nastat;
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§4
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§1

§2

§1

§2

d) z nékteré z piepravnich smluv ptedchazejicich novému podani v ptipad¢ predvidaném v
¢lanku 28.

Promlceci doba za¢ina u narokt

a) na odSkodnéni za Giplnou ztratu tficatym dnem po uplynuti dodaci lhuty;

b) na odskodnéni za ¢asteCnou ztratu, poskozeni nebo prekroceni dodaci lhtity dnem dodéani;
¢) ve vSech ostatnich ptipadech dnem, ve kterém lze narok uplatnit.

Den oznaceny jako pocatek promlcéeci lhity se v zadném pfipadé nepocita.

Promlceni se pozastavi pisemnou reklamaci podle ¢lanku 43 az do dne, v némz dopravce
reklamaci pisemné odmitne a vrati pfilozené doklady. Je-li reklamaci vyhovéno castecné,
zacne promlceci lhita znovu bézet pro tu ¢ast reklamace, ktera je jesté sporna. Kdo se na
podani reklamace nebo na podani zpravy a vraceni dokladl odvolava, musi to prokazat. Dalsi
reklamace, které se tykaji téhoz naroku, promlc¢eci lhlitu nepozastavuji.

Promléené naroky jiz nelze uplatnit ani cestou protizaloby, ani namitky.

Jinak plati pro pozastaveni a preruseni promlceni vnitrostatni pravo.

oDDIiL Vv
VZAJEMNE VZTAHY MEZI DOPRAVCI

Clanek 49

Vyuétovani
Kazdy dopravce, ktery pii podani zbozi nebo pii jeho dodani vybral naklady nebo jiné
pohledavky vyplyvajici z ptepravni smlouvy nebo ktery je mé¢l vybrat, je povinen vyplatit

zuCastnénym dopraveim podil, ktery na né piipada. Zplisob vyplaceni stanovi dohody
sjednané mezi dopravci.

Clanek 12 plati také pro vztahy mezi navazujicimi dopravci.

Clanek 50
Pravo na postih
Vyplatil-li dopravce odskodnéni podle téchto Jednotnych pravnich predpisi, ma vuéi
dopravctm, ktefi se podileli na pieprave, pravo na postih podle nasledujicich ustanoveni:
a) dopravce, ktery zpusobil $kodu, odpovida za ni vylucné sam;

b) je-li skoda zpilsobena vice dopravci, odpovida kazdy z nich za Skodu, kterou zpusobil;
neni-li takové rozliSeni mozné, rozdéli se odskodnéni mezi dopravee podle pismene c);

¢) nelze-li prokazat, ktery z dopravci Skodu zpusobil, rozdéli se odskodnéni mezi vSechny
dopravce s vyjimkou téch, ktefi prokazi, ze Skodu nezptisobili; rozd€leni se uskutecni v
poméru podilli na pfepravném, které ptipadaji na jednotlivé dopravce.

Pii platebni neschopnosti nekterého z dopraveu se podil piipadajici na tohoto dopravce, avsak

jim neuhrazeny, rozdéli mezi vSechny ostatni dopravce, ktefi se podileli na prepraveé, v
pomeru jim pfislusejiciho podilu na piepravném.
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Clének 51
Rizeni o postihu
§ 1 Dopravce, vici némuz je uplathovano pravo na postih podle ¢lanku 50, nemuze popirat, ze
dopravce, ktery pravo na postih uplatiiuje, platil po pravu, bylo-li odskodnéni uréeno soudem
poté, co byla prvné jmenovanému dopravci dana fadnym ohlaSenim sporu moznost vstoupit

do sporu. Soud, u néhoz se rozhoduje hlavni spor, urci lhity pro ohlaseni sporu a pro vstup do
sporu.

§ 2 Dopravce, uplatiiujici pravo postihu, musi podat jedinou zalobu na vSechny dopravce, se
kterymi se nedohodl; jinak pravo na postih vii¢i nezazalovanym dopravciim zanika.

§ 3 Soud musi rozhodnout v jediném rozsudku o vSech postizich, kterymi se zabyval.

§ 4 Dopravce, ktery chee své pravo postihu uplatnit soudné, miize vznést svij narok u piislusného
soudu statu, ve kterém ma jeden ze zucastnénych dopravcu své sidlo, pobocku nebo obchodni
zastoupenti, jejichz prostfednictvim byla pfepravni smlouva uzaviena.

§5 Je-li tfeba podat zalobu na vice dopravet, ma zalujici dopravce pravo volby mezi soudy
prislusnymi podle § 4.

§ 6 Rizeni o postihu nesméji byt zahrnuta do fizeni o odskodnéni, které opravnény podle
ptepravni smlouvy zahajil.

Clanek 52
Dohody o postihu

Dopravci mohou mezi sebou uzavirat dohody, které se od ¢lankti 49 a 50 odchyluji.
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Réad pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu nebezpeénych véci

(RID - P¥ipojek C k Umluvg)

Clének 1
Rozsah platnosti

§ 1 Tento Rad plati pro

a) mezinarodni pfepravu nebezpecnych véci po zelezniénich tratich na uzemi clenskych
statd,

b) prepravy dopliujici pfepravu po Zeleznicnich tratich, na které se pouziji Jednotné pravni
predpisy CIM, s vyhradou mezinarodnich predpisti platnych pro pfepravy jinym
dopravnim prostiedkem,

vcetné ¢innosti uvedenych v Priloze k tomuto Radu.
§ 2 Nebezpecné véci, jehichz preprava je podle Pfilohy vyloucena, nesmi byt pfepravovany v
mezinarodni pfeprave.
Cléanek 2
Uvoliiovani pieprav
Tento Rad se nepouzije zCasti nebo vibec na piepravy nebezpeénych véci, jejichz uvolnéni

predvida Piiloha. Uvolnéni je pfipustné pouze tehdy, kdyZ mnozstvi nebo druh uvolnénych pieprav
nebo zabaleni zajisti bezpe¢nost piepravy.

Clanek 3

Omezeni

Kazdy clensky stat ma pravo upravovat nebo zakazat mezinarodni pfepravu nebezpecnych véci na
svém Uzemi z jinych divodi nez je bezpecnost béhem prepravy.

Clanek 4
Ostatni predpisy

Piepravy, pro které plati tento Rad, podléhaji v ostatnich naleZitostech vieobecnym vnitrostatnim
nebo mezinarodnim predpisiim o pfeprave zbozi po Zeleznicnich tratich.
Clanek 5
Povoleny typ vlaku. Pieprava piiru¢nich

a cestovnich zavazadel nebo v motorovych vozidlech

§ 1 Nebezpecné véci sméji byt piepravovany pouze v nakladnich vlacich, s vyjimkou

a) nebezpecnych véci, které podle Pfilohy s ohledem na své maximalni mnozstvi a za
zvlastnich podminek jsou pfipustény k prepravé v jinych nez nakladnich vlacich;
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b) nebezpecné véci, které jsou piepravovany jako pfirucni zavazadlo nebo cestovni
zavazadlo, v motorovych vozidlech nebo na nich podle ¢lanku 12 Jednotnych pravnich
predpisti CIV se zietelem ke zvlaStnim podminkam Pfilohy.

§2 Cestujici nesmi prevazet nebezpecné véci jako prirucni zavazadlo a podavat je k prepraveé
jako cestovni zavazadlo nebo v motorovych vozidlech, neodpovida-li toto zbozi zvlastnim

podminkam Pfilohy.
Clének 6
Piiloha
Piiloha je soucasti tohoto Radu.
k sk ok

Ptiloha obsahuje znéni schvalené¢ Odbornou komisi pro piepravu nebezpecnych véci podle
¢lanku 19 § 4 Umluvy o mezinarodni Zelezni¢ni piepraveé (COTIF) z 9. kvétna 1980 ke dni vstupu
Protokolu ze 3. ¢ervna 1999 o zméné¢ této Umluvy v platnost.
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Jednotné pravni prredpisy pro smlouvy o uzivani vozi
v mezinarodni Zelezni¢ni prepravé

(CUYV - P¥ipojek D k Umluvé)

Clének 1
Rozsah platnosti
Tyto Jednotné pravni predpisy plati pro dvoustranné nebo vicestranné smlouvy o uzivani
zelezni¢nich vozl jako prepravnich prostfedkii k provadéni pteprav podle Jednotnych pravnich
predpist CIV a Jednotnych pravnich ptedpisa CIM.
Clének 2
Vyklad pojmi

Pro tcely téchto Jednotnych pravnich predpist oznacuje vyraz

a) "zelezni¢ni dopravni podnik" kazdy soukromy nebo vefejnopravni podnik, ktery je
opravnén piepravovat osoby nebo zbozi a ktery zajistuje trakci;

b) "viz" vozidla pojizd€jici bez vlastniho pohonu na vlastnich kolech po zelezni¢nich
kolejich;

¢) "drzitel" toho, kdo jako vlastnik nebo jako osoba jinak opravnéna k disponovani trvale
hospodatsky uziva vz jako prepravni prostiedek;

d) "domovska stanice" misto, které je uvedeno na voze a do kterého mtize nebo musi byt viiz
podle podminek smlouvy o uzivani poslan.
Clének 3
Znacky a napisy na vozech
§1 Kdo dava na zédkladé smlouvy podle ¢lanku 1 k dispozici viz, je bez jmy piedpisi

o technické admisi vozl k nasazeni v mezinarodni dopravé povinen se postarat o to, aby na
voze bylo uvedeno:

a) oznaceni drzitele;

b) pfipadné oznaceni Zelezni¢niho dopravniho podniku, do jehoz vozového parku je viz
zafazen,

¢) pripadné oznaceni domovské stanice;
d) jiné znacky a napisy uvedené ve smlouvé o uzivani vozu.

§2 Ke znackam a napisim podle § 1 mohou byt navic pfipojeny také prostredky elektronické
identifikace.
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Clanek 4

Odpovédnost pii ztraté nebo poskozeni vozu

§ 1 Zelezni¢ni dopravni podnik, kterému byl viz dan k dispozici jako piepravni prostiedek,
odpovida za skodu vzniklou ztratou nebo poskozenim vozu nebo jeho ¢asti, pokud neprokaze,
ze Skoda nebyla zplsobena jeho zavinénim.

§ 2 Zelezni¢ni dopravni podnik neodpovida za ztratu neupevnénych ¢asti, které nejsou zapsany na
podélnych stranach vozu nebo které nejsou uvedeny v seznamu umisténém ve voze.

§ 3 Pii ztrat€ vozu nebo jeho casti se odskodnéni bez dal§i nahrady $kody omezi na obecnou
hodnotu vozu nebo jeho ¢asti v misté a dobé ztraty. Nelze-li den nebo misto ztraty zjistit,
omezi se odSkodnéni na obecnou hodnotu v den a v misté pfevzeti vozu k uzivani.

§4 Pii poskozeni vozu nebo jeho ¢asti se odSkodnéni omezi na naklady na opravu bez dalsi
nahrady skody. Odskodnéni nepfesahne castku, kterou by bylo nutno uhradit v ptipad¢ ztraty.

§ 5 Smluvni strany mohou uzavirat dohody, které se od §§ 1 az 4 odchyluji.

Clanek 5

Ztrata prava na omezeni odpovédnosti

Omezeni odpovédnosti predvidand v ¢lanku 4 §§ 3 a 4 se nepouziji, prokaze-li se, ze Skoda byla
zpusobena jednanim nebo opomenutim Zelezni¢niho dopravniho podniku, k némuz doslo bud’ se
zamérem takovou Skodu zpisobit, nebo lehkomyslnosti a s védomim, ze by k takové Skodé
pravdépodobné mohlo dojit.

Clanek 6

Domnénka o ztraté vozu

§ 1 Opravnény muize povazovat vuz bez dalsiho dukazu za ztraceny, pozadal-li Zeleznicni
dopravni podnik, kterému dal viiz k dispozici do uzivani jako pfepravni prostfedek, o patrani
a nebyl-li viz do tfi mésici po uplatnéni Zadosti dan opravnénému k dispozici, nebo
neobdrzel-li opravnény zadné upozornéni tykajici se stanovist¢ vozu. Tato lhiita se prodluzuje
o dobu odstaveni vozu vzniklou bud okolnosti, za kterou Zzelezni¢ni dopravni podnik
neodpovida, anebo poskozenim.

§ 2 Je-li viiz povazovany za ztraceny po zaplaceni odSkodnéni opét nalezen, mize opravnény do
Sesti mésict po prijeti zpravy o znovunalezeni pozadat Zelezni¢ni dopravni podnik, kterému
dal vz k dispozici do uzivani jako ptepravni prostiedek, aby byl viiz po vraceni vyplaceného
odskodnéni bezplatné predan opravnénému na domovské nebo jiné smluvené stanici.

§ 3 Neni-li Zaddost zminéna v § 2 podana, nebo je-li viiz opét nalezen pozdéji nez za jeden rok po
zaplaceni odskodnéni, disponuje jim zelezni¢ni dopravni podnik, kterému opravnény dal viiz
k dispozici k uzivani jako pfepravni prostiedek, podle zakonii a predpisi statu, v némz se vuz
naléza.

§ 4 Smluvni strany mohou uzavirat dohody, které se od §§ 1 az 3 odchyluji.
Clanek 7
Odpovédnost za Skody zplsobené vozem

§1 Kdo dal viz na zékladé smlouvy podle ¢lanku 1 k dispozici do uzivani jako pfepravni
prostiedek, odpovida za $kodu zptisobenou vozem, vznikla-1i jeho zavinénim.
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§ 2 Smluvni strany mohu uzavirat dohody, které se od § 1 odchyluji.

Cléanek 8
Subrogace
Predvida-li smlouva o uzivani vozd, Ze zelezni¢ni dopravni podnik smi dat vtz k dispozici do

uzivani jako piepravni prostiedek jinym zelezni¢nim dopravnim podnikiim, mize Zelezni¢ni
dopravni podnik se souhlasem drzitele dohodnout s jinymi Zelezni¢nimi dopravnimi podniky, Ze

a) s vyhradou prav na postih, pokud jde o jejich odpovédnost pii ztraté a posSkozeni vozu
nebo jeho ¢asti, nastoupi tento podnik na jejich misto;

b) za Skody zplsobené vozem odpovidd vici ostatnim zelezni¢énim dopravnim podnikiim
pouze drzitel, avSak k uplatiiovani narokd ostatnich Zelezni¢nich dopravnich podniki je
opravnén pouze Zelezni¢ni dopravni podnik, ktery je smluvnim partnerem drzitele.

Cléanek 9
Odpovédnost za zaméstnance a jiné osoby
§ 1 Smluvni strany odpovidaji za své zaméstnance a jiné osoby, které pouzivaji k plnéni smlouvy,
vykonavaji-li tito zameéstnanci a jiné osoby své povinnosti.

§ 2 Nedohodnou-li se smluvni strany jinak, povazuji se provozovatelé zelezni¢ni infrastruktury,
na které Zelezni¢ni dopravni podnik uziva viz jako prepravni prostifedek, za osoby, které
zelezniéni dopravni podnik pouziva.

§3 §§ 1 a2 plati také u subrogace podle ¢lanku 8.

Clének 10
Jiné naroky
§ 1 Ve vsech pripadech, ve kterych se pouziji tyto Jednotné pravni pfedpisy, mize byt uplatiovan
narok na nahradu skody z diivodu ztraty nebo poskozeni vozu nebo jeho ¢asti, at’ jiz spociva
na jakémkoliv pravnim zakladé¢, vii€i zeleznicnimu dopravnimu podniku, jemuz byl viiz dan

k dispozici do uzivani jako pfepravni prostiedek, pouze za predpokladli a omezeni uvedenych
v téchto Jednotnych pravnich piedpisech a ve smlouve o uzivani.

§2 § 1 plati také u subrogace podle ¢lanku 8.
§3 Totéz plati pro naroky vici zaméstnanciim a jinym osobam, za které odpovida Zeleznicni
dopravni podnik, jemuz byl viiz dan k dispozici do uzivani jako piepravni prostredek.
Clanek 11
Prislu$nost soudi
§ 1 Naroky vyplyvajici ze smlouvy uzaviené na zakladé téchto Jednotnych pravnich ptedpist
mohou byt uplatiiovany pied soudy ur¢enymi dohodou smluvnich stran.

§ 2 Nedohodnou-li se smluvni strany jinak, jsou pfislusné soudy ¢lenského statu, ve kterém ma
zalovany své sidlo. Nema-li zalovany sidlo v zadném z ¢lenskych statt, jsou pfislusné soudy
¢lenského statu, v némz doslo ke Skodé.
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Clanek 12
Promliceni
§ 1 Naroky podle ¢lankti 4 a 7 se proml¢uji po tiech letech.
§ 2 Promlceci lhiita zacina

a) pro naroky podle ¢lanku 4 dnem, ve kterém ztrata nebo poskozeni vozu byly zjistény,
nebo od n¢hoz opravnény smi viiz povazovat podle ¢lanku 6 § 1 nebo § 4 za ztraceny;

b) pro naroky podle ¢lanku 7 dnem, ve kterém $koda vznikla.
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Jednotné pravni piredpisy pro smlouvu o uzivani infrastruktury
v mezinarodni Zelezni¢ni prepravé

(CUI - P¥ipojek E k Umluvé)

KAPITOLA I
VSEOBECNA USTANOVENI{

Clanek 1
Rozsah platnosti
§ 1 Tyto Jednotné pravni piedpisy plati pro kazdou smlouvu o uzivani Zelezni¢ni infrastruktury za
ucelem provadéni mezinarodnich pfeprav po zeleznic¢nich tratich ve smyslu Jednotnych
pravnich predpistt CIV a Jednotnych pravnich predpisit CIM. Uvedené plati bez ohledu na
sidlo a statni pfislusnost smluvnich stran. Tyto Jednotné pravni pfedpisy plati také tehdy, je-1i
zelezni¢ni infrastruktura provozovana nebo uZzivana stity nebo statnimi zafizenimi nebo
organizacemi.
§ 2 S vyhradou ¢lanku 21 neplati tyto Jednotné pravni piedpisy pro jiné pravni vztahy, jako jsou
zejména
a) odpovédnost dopravce nebo provozovatele vici jejich zaméstnancim nebo jinym osobam,
které pouzivaji k plnéni svych tkolu;
b) odpovédnost mezi dopravcem nebo provozovatelem na strané jedné a tieti osobou na
stran¢ druhé.

Clanek 2
Prohlaseni o odpovédnosti za Skody zptisobené osobam

§ 1 Kterykoli stat mize kdykoli prohlasit, Ze nebude pouzivat v§echna ustanoveni o odpovédnosti
u skod zpisobenych osobam, doslo-li ke $kodam na jeho uzemi a je-li obét’ pfislusnikem
tohoto statu nebo ma-li v tomto staté trvaly pobyt.

§2 Stat, ktery podal prohlaseni podle § 1, je mize sdélenim depozitafi kdykoli odvolat. Odvolani
nabyva ucinnosti po jednom mésici ode dne, kdy o ném depozitai uvédomil ¢lenské staty.
Cléanek 3
Vyklad pojmu

§ 1 Pro ucely téchto Jednotnych pravnich ptedpisti oznacuje vyraz

a) ,zeleznicni infrastruktura® vSechny kolejové dopravni cesty a pevna zafizeni, jsou-li nutna
k provozu Zelezni¢nich vozidel a pro bezpecnost dopravy;

b) ,,provozovatel“ toho, kdo dava k dispozici zeleznicni infrastrukturu;

c¢) ,dopravce” toho, kdo v mezinarodni prepravé podle Jednotnych pravnich piedpisia CIV
nebo Jednotnych pravnich predpisi CIM piepravuje po Zelezni¢nich tratich osoby nebo
zbozi;

d) ,,pomocna osoba“ zaméstnance nebo jiné osoby, které provozovatel nebo dopravce
pouziva k plnéni smlouvy, pokud tito zameéstnanci a jiné osoby vykonavaji své povinnosti;

e) ,.tieti osoba“ kazdou jinou osobou nez provozovatele, dopravce a jejich pomocné osoby;
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f) ,.povoleni k provozu“ opravnéni vykondvat ¢innost zelezni¢niho dopravce udélené podle
zakonl a predpisu statu, ve kterém ma dopravce sidlo své hlavni ¢innosti;

g) ,.bezpecnostni certifikat“ v zakonech a ptedpisech statu, v némz se nachazi infrastruktura,
ktera ma byt pouzivana, predvidané potvrzeni skutenosti, Ze na stran¢ dopravce

- vnitini organizace podniku, jakoz i
- personal a vozidla urcena k nasazeni na infrastrukturu, kterd ma byt pouzivana
odpovidaji bezpe€nostnim pozadavkiim tak, aby pfepravni vykony na této infrastruktuie
byly bezpecné.
Clanek 4
Kogentni pravo
Pokud to tyto Jednotné pravni predpisy vyslovné nepfipoustéji, je kazda dohoda, ktera se piimo
nebo neptimo od téchto Jednotnych pravnich predpisii odchyluje, neplatnd a nema pravni tcinek.
Neplatnost takovych dohod nema za néasledek neplatnost ostatnich ustanoveni smlouvy. Bez ohledu
na to muze dopravce svou odpovédnost a své zavazky vyplyvajici z téchto Jednotnych pravnich
predpist rozsitit nebo odpoveédnost za vécné skody omezit co do vyse.
KAPITOLA 1T

SMLOUVA O UZIVANI

Clanek 5
Obsah a forma

§ 1 Vztahy mezi provozovatelem a dopravcem upravuje smlouva o uzivani zeleznicni
infrastruktury.

§ 2 Smlouva upravuje zejména administrativni, technické a finan¢ni podminky uzivani. Smlouva
obsahuje minimalné nasledujici udaje:
a) infrastrukturu, kterd ma byt uzivana,
b) rozsah uzivani,
¢) vykony provozovatele,
d) vykony dopravce,
e) personal, ktery ma byt nasazen,
f) vozidla, kterd maji byt pouzivana,
g) finan¢ni podminky.

§3 Smlouva musi byt zaznamenana v pisemné nebo ji rovnocenné formé. Chybi-li takova forma
nebo ma nedostatky nebo chybi-li idaje predvidané v § 2, neni tim dotena existence ani
platnost smlouvy, ktera i nadale podléha témto Jednotnym pravnim piedpisim.

Clanek 6
Zvlastni povinnosti dopravce a provozovatele

§ 1 Dopravce musi byt k vykonavani ¢innosti zelezniéniho dopravce opravnén. Personal, ktery
ma byt nasazen, a vozidla, kterdA maji byt pouzivana, musi vyhovovat bezpecnostnim
pozadavkiim. Provozovatel muize vyzadovat, aby dopravce prokazal splnéni téchto
predpokladt predlozenim platného povoleni k provozu a platného bezpecnostniho certifikatu
nebo ufedné overenych opisli nebo jinym zpisobem.



stka 41

(@23
SN

Strana 1536 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 65 / 2016

§ 2 Dopravce je povinen oznamit provozovateli kazdou udalost, kterd by mohla ovlivnit platnost
povoleni dopravce k provozu, jeho bezpecnostnich certifikatti nebo jinych dokladu.

§ 3 Provozovatel mize vyzadovat, aby dopravce prokazal, Ze k uhrazeni vSech narokd, které
mohou z jakéhokoliv pravniho divodu vyplyvat z ¢lanku 9 az 21, uzaviel dostate¢né pojisténi
povinného ruceni, nebo Ze ucinil rovnocennd opatfeni. Dopravce je povinen kaZzdoroc¢né
prokazovat nalezit¢ vystavenym potvrzenim trvani pojisténi povinného ruceni nebo
rovnocennych opatfeni; zmény je dopravce povinen oznamit provozovateli diive, nez se
stanou uc¢innymi.

§4 Smluvni strany jsou povinny si vzdjemné oznamovat vSechny udalosti, které by mohly ohrozit
plnéni smlouvy uzaviené mezi témito stranami.

Cléanek 7
Trvani smlouvy

§ 1 Smlouva o uzivani mize byt uzaviena na dobu urcitou nebo na dobu neurcitou.

§ 2 Provozovatel mize smlouvu o uzivani okamzité vypoveédet, jestlize
a) dopravce jiz neni opravnén vykovavat ¢innost zelezni¢niho dopravce;

b) personal, ktery ma byt nasazen, a vozidla, ktera maji byt pouzivana, jiz nevyhovuji
bezpec¢nostnim pozadavkim;

¢) provozovatel je v prodleni s placenim, a sice

1. za dva po sobé nasledujici terminy splatnosti s Castkou, ktera presahuje mési¢ni
poplatek za uzivani,

nebo

2. za obdobi, které pfesahuje vice nez dva terminy splatnosti s ¢astkou, ktera dosahuje
vySe poplatku za uzivani za dva mésice;

d) dopravce porusil zavaznym zpiisobem nékterou ze zvlastnich povinnosti podle ¢lanku 6
§§2a3.

§ 3 Dopravce mize smlouvu o uzivani okamzité vypovédet, jestlize provozovatel pozbude svého
prava na provozovani infrastruktury.

§ 4 Kterdkoli ze smluvnich stran mize smlouvu o uzivani okamzit€¢ vypovédeét, jestlize druha
smluvni strana zavaznym zpusobem porusi nékterou ze svych podstatnych povinnosti, tyka-li
se tato povinnost bezpeCnosti osob a zbozi; smluvni strany mohou dojednat zpiisoby
vykonévani tohoto prava.

§ 5 Smluvni strana, ktera dala podnét k vypovézeni smlouvy o uzivani, odpovida druhé smluvni
stran¢ za Skodu, ktera je tim zpisobena, ledaze by prokazala, Ze tato Skoda nebyla zpiisobena
jejim zavinénim.

§ 6 Smluvni strany mohou uzavirat dohody, které se od § 2 pism. c¢) a d) a od § 5 odchyluji.

KAPITOLA III

ODPOVEDNOST

Clének 8
Odpovédnost provozovatele

§ 1 Provozovatel odpovida za
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a) Skody zpisobené osobam (usmrceni, zranéni nebo jiné poskozeni télesného nebo
dusevniho zdravi),

b) vécné skody (zni¢eni nebo poskozeni movitych nebo nemovitych véci),

¢) skody na majetku, které¢ vyplyvaji z toho, Ze dopravce je povinen poskytnout odskodnéni
podle Jednotnych pravnich ptedpist CIV a Jednotnych pravnich ptedpistu CIM,

které utrpi dopravce nebo jeho pomocné osoby pfi uzivani infrastruktury a které maji ptivod

v infrastruktufte.

§ 2 Provozovatel je této odpovédnosti zprostén

a) u Skod zplisobenych osobam a u majetkovych skod, které vyplyvaji z toho, Ze dopravce je
povinen poskytnout odskodnéni podle Jednotnych pravnich predpist CIV,

1. byla-li Skodna udalost zpusobena okolnostmi, které nemaji pdvod v provozu a
provozovatel témto okolnostem nemohl zabranit a nemohl odvratit jejich nasledky
ptesto, ze vynalozil pé¢i odpovidajici situaci,

2. byla-li skodna udalost zplsobena zavinénim poskozeného,

3. byla-li skodna udalost zptisobena chovanim tieti osoby a provozovatel tomuto chovani
nemohl zabranit ptesto, ze vynalozil pé¢i odpovidajici situaci nemohl zabranit a
nemohl odvratit jeho nasledky;

b) u vécnych skod a u skod na majetku, které vyplyvaji z toho, Ze dopravce je povinen
poskytnout odskodnéni podle Jednotnych pravnich piedpisi CIM, byla-li skoda zpisobena
zavinénim dopravce, provozovatelem nezavinénym natizenim dopravce, nebo okolnostmi,
kterym provozovatel nemohl zabranit a jejichz nasledky nemohl odvratit.

§ 3 Je-li skodna udalost zplsobena chovanim tfeti osoby a provozovatel neni své odpovédnosti
podle § 2 pismeno a) zprostén v plném rozsahu, pak s omezenimi danymi témito Jednotnymi
pravnimi ptedpisy nese plnou odpovédnost, bez ijmy prava na piipadny postih vici treti
0sobg.

§4 Smluvni strany mohou uzavirat dohody o tom, zda a v jaké mife odpovida provozovatel za
skody, které vzniknou dopravci zpozdénim nebo provoznimi poruchami.
Clanek 9
Odpovédnost dopravce
§ 1 Dopravce odpovida za

a) Skody zpisobené osobam (usmrceni, zranéni nebo jiné poskozeni télesného nebo
dusevniho zdravi),

b) skody na majetku (zniceni nebo poskozeni movitych nebo nemovitych véci),

které byly provozovateli nebo jeho pomocnym osobam zpusobeny dopravcem, dopravnimi
prosttedky pouzitymi dopravcem, osobami nebo zbozim, které¢ dopravce prepravoval pfi
uzivani infrastruktury.

§ 2 Dopravce je této odpoveédnosti zprostén
a) u Skod zptisobenych osobam

1. byla-li skodnd udalost zpusobena okolnostmi, které nemaji pivod v provozu, a
dopravce piesto ze vynalozil péc¢i odpovidajici situaci nemohl témto okolnostem
zabranit a nemohl odvratit jejich nasledky,

2. byla-li skodna udalost zpisobena zavinénim poskozeného,
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3. byla-li Skodna udélost vyvolana chovanim tfeti osoby a dopravce tomuto chovani
ptresto ze vynalozil péci odpovidajici situaci nemohl zabranit a nemohl odvratit jeho
nasledky;

b) u Skod na majetku, byla-li Skoda zplisobena zavinénim provozovatele, dopravcem
nezavinénym nafizenim provozovatele nebo okolnostmi, kterym dopravce nemohl
zabranit a jejichz nasledky nemohl odvratit.

Je-1i skodna udalost zplsobena chovanim tfeti osoby a neni-li dopravce své odpovédnosti
podle § 2, pismeno a) zprostén v plném rozsahu, pak s omezenimi danymi témito Jednotnymi
pravnimi pfedpisy nese plnou odpovédnost, bez ijmy prava na piipadny postih vici treti
0sobg.

Smluvni strany mohou uzavirat dohody o tom, zda a do jaké miry odpovida dopravce za
Skody, které vznikly provozovateli provoznimi poruchami.

Clének 10

Spolupiisobeni pFicin
Jestlize pfiCiny, za které odpovida provozovatel, a pfic¢iny, za které odpovidad dopravce,
pusobily soubézné, nese kazdd smluvni strana odpovédnost pouze v rozsahu, ve kterém
okolnost, za niz tato strana podle ¢lanku 8 nebo 9 odpovida, pfispéla ke vzniku skody. Nelze-
li zjistit, v jakém rozsahu urcita pfic¢ina ptispéla ke vzniku skody, nese kazda smluvni strana
Skodu, kterou utrpéla, sama.
§ 1 plati pfiméfené, jestlize pric¢iny, za které odpovida provozovatel, plsobily soubézné s
pti¢inami, za které odpovida vice dopravct uzivajicich tutéz infrastrukturu.
U skod podle ¢lanku 9 plati § 1, véta 1 pfiméfené, jestlize pfi¢iny, za které odpovida vice
dopravct uzivajicich tutéz infrastrukturu, pisobily soubézné. Nelze-li zjistit, v jakém rozsahu
prispéla urcita ptic¢ina ke vzniku $kody, odpovidaji dopravci provozovateli rovnymi dily.

Clanek 11
Nahrada $kody pfi usmrceni osob
Pfi usmrceni zahrnuje nahrada skody:
a) nutné vydaje vzniklé umrtim, zv1aste¢ naklady na pfevoz a na pohfeb;
b) nahradu Skody pfedvidanou v ¢lanku 12, nenastala-1i smrt okamzite.

Ztratily-li imrtim svého Zzivitele osoby, které byl usmrceny ze zakona povinen vyzivovat nebo
které by byl povinen vyzivovat v budoucnu, pak musi byt také tato ztrata nahrazena. U osob,
které usmrceny vyzivoval bez zdkonné povinnosti, se narok na nahradu Skody fidi
vnitrostatnim pravem.

Clanek 12
Nahrada skody p¥i zranéni

Pfi zranéni nebo jiném poskozeni télesného nebo dusevniho zdravi zahrnuje nahrada skody:

a) nutné vydaje, zejména na oSetfeni a 1éCebnou péci a vydaje za piepravu;

b) majetkovou ujmu, kterou poskozeny utrpél v disledku plné nebo castecné pracovni
neschopnosti nebo tim, Ze se zvétsily jeho potieby.

stka 41
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Clanek 13
Nahrada jinych $kod zpiisobenych osobam

Zda a v jaké mife je provozovatel nebo dopravce povinen poskytnout u zpisobenych skod osobam
nahradu za jiné Skody nez za $kody predvidané v ¢lancich 11 a 12, se fidi vnitrostatnim pravem.

Clének 14
Forma a vySe nahrady $kody p¥i usmrceni a zranéni

§ 1 Nahrada skody predvidand v ¢lanku 11 § 2 a v ¢lanku 12 pism. b) se poskytne ve formé
kapitalu. Pfipousti-li vSak vnitrostatni pravo pfiznani renty, poskytne se nahrada Skody touto
formou, jestlize poskozeny nebo osoby opravnéné podle ¢lanku 11 § 2 o vyplaceni renty
pozadaji.

§2 Vyse nahrady Skody, kterd ma byt poskytnuta podle § 1, se fidi vnitrostatnim pravem. Pfi
pouziti téchto Jednotnych pravnich predpist vSak plati maximalni hranice na osobu ve vysi
175.000 zuctovacich jednotek pro kapitalovy obnos, nebo pro ro¢ni rentu odpovidajici této
c¢astce, predvida-li vnitrostatni pravo niz$i maximalni hranici.

Clének 15
Ztrata prava na omezeni odpovédnosti

Omezeni odpovédnosti predvidand v téchto Jednotnych pravnich ptedpisech, jakoz i ustanoveni
vnitrostatniho préva, kterd omezuji ndhradu skody pevnou ¢astkou, se nepouziji, prokaze-li se, ze
Skodu zpusobil poskozeny jednanim nebo opomenutim, k némuz doslo bud’ se zdmérem pfivodit
Skodu, nebo lehkomysiné a s védomim, Ze by k takové skod¢ pravdépodobné mohlo dojit.

Clanek 16
Pi‘epocet a zaroceni
§ 1 Je-li nutno prepocitat ¢astky odskodnéni vyjadiené v cizi méné, prepocitaji se podle kursu
platného v den a v misté vyplaty odSkodnéni.
§ 2 Opravnény mize zadat uroky z odskodnéni ve vysi 5 procent ro¢né, a to ode dne zahajeni

smirc¢iho fizeni, predlozeni véci k rozhod¢imu soudu piedvidanému v oddile V Umluvy nebo
od podani zaloby.

Clanek 17
Odpovédnost pii jaderné udalosti

Provozovatel a dopravce jsou zprosténi odpovédnosti, ktera jim piislusi podle téchto Jednotnych
pravnich piedpist, byla-1i skoda zplsobena jadernou udalosti a odpovida-li podle zakont a piedpist
statu o odpovédnosti v oboru jaderné energie za tuto Skodu vlastnik jaderného zatizeni nebo osoba
postavena mu na roven.

Clének 18
Odpovédnost za pomocné osoby

Provozovatel a dopravce odpovidaji za své pomocné osoby.

Clének 19
Jiné naroky
§1 Ve vSech pfipadech, na které se pouziji tyto Jednotné pravni pifedpisy, mize byt vici
provozovateli nebo vici dopravei uplatiovan narok na nahradu Skody, at’ jiz spociva na
jakémkoliv pravnim zaklad¢, pouze za predpokladi a omezeni uvedenych v téchto
Jednotnych pravnich ptedpisech.
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§2 Totéz plati pro naroky uplathované vii¢i pomocnym osobam, za které nese odpovédnost
provozovatel nebo dopravce podle ¢lanku 18.

Clanek 20
Procesni imluvy
Smluvni strany si mohou dohodnout podminky, za kterych budou viaci druhé smluvni strané
uplatiiovat naroky na nahradu skody nebo za kterych od uplatiiovani téchto narokd upusti.
KAPITOLA IV
NAROKY POMOCNYCH OSOB

Clének 21
NaroKky vii€i provozovateli nebo dopravci

§ 1 Naroky pomocnych osob dopravce na nahradu skod, které zptisobil provozovatel, mohou byt
vuci provozovateli uplatiovany, at’ jiz spocivaji na jakémkoliv pravnim zakladé€, pouze za
predpokladl a omezeni uvedenych v téchto Jednotnych pravnich predpisech.

§ 2 Naroky pomocnych osob provozovatele na nahradu skod, které zptisobil dopravce, mohou byt
vuc¢i dopravei uplatiovany, at' jiz spocivaji na jakémkoliv pravnim zadkladé, pouze za
predpokladl a omezeni uvedenych v téchto Jednotnych pravnich predpisech.

KAPITOLA V

UPLATNOVANI NAROKU

Clanek 22
Smir¢i Fizeni
Smluvni strany mohou uzavirat dohody o urovnani sporu, nebo piedvidat, Ze se obrati na rozhodc¢i
soud predvidany v oddile V Umluvy.
Clének 23
Rizeni o postihu

Opravnénost platby vyplacené dopravcem na zaklad¢ Jednotnych pravnich ptedpisi CIV nebo
Jednotnych pravnich ptedpisi CIM nelze popirat, bylo-li odskodnéni urceno soudem poté, co byla
provozovateli dana fadnym ohlaSenim sporu moznost, aby do soudniho sporu vstoupil.

Clanek 24
Prislu$nost soudi

§ 1 Naroky zakladajici se na téchto Jednotnych pravnich ptedpisech lze uplatiiovat pied soudy
¢lenskych statl urcenymi dohodou smluvnich stran.

§ 2 Nedohodnou-li se strany jinak, jsou pfislusné soudy ¢lenského statu, ve kterém ma své sidlo
provozovatel.
Clanek 25
Promlceni
§ 1 Naroky zakladajici se na téchto Jednotnych pravnich predpisech se promléuji po tiech letech.

§ 2 Promlceci lhiita za¢ind dnem, ve kterém doslo ke Skode¢.
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§ 3 Pfi usmrceni osob se naroky na nahradu skody promlc¢uji po tfech letech, pocitdno od prvého
dne po Gmrti, nejpozdeji vsak po péti letech, pocitano od prvniho dne od skodné udalosti.

§ 4 Zaloba na postih osoby, které je pfisuzovana odpovédnost, mize byt podéna také po uplynuti
promlceci lhity pfedvidané v § 1, je-li podana ve lhuté platné podle prava statu, ve kterém
bylo zahdjeno fizeni. Lhita vSak nesmi ¢init méné nez 90 dni ode dne, ve kterém ten, kdo
zalobu na postih podéava, uspokojil ndrok nebo ve kterém mu byla Zzaloba dorucena v fizeni
proti nému samotnému.

§ 5 Stranami dohodnuté smirci fizeni nebo fizeni pfed rozhod¢im soudem, ktery piedvida
oddil V Umluvy, pferuSuje promlceci lhtitu.

§ 6 Jinak plati pro pozastaveni a pferuseni proml¢eni vnitrostatni pravo.
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Jednotné pravni piredpisy pro prohlasovani technickych norem za zavazné
a pro prijimani jednotnych technickych predpisi pro Zelezni¢ni material
urceny k pouZivani v mezinarodni dopravé

(APTU - P¥ipojek F k Umluvg)

Clének 1
Rozsah platnosti
Tyto Jednotné pravni ptedpisy stanovuji postup, podle né¢hoz se prohlasuji za zavazné technické
normy a pfijimaji jednotné technické predpisy pro zelezni¢ni material, ktery je urcen k pouzivani v
mezinarodni doprave.
Clanek 2
Vyklad pojmu

Pro tcely téchto Jednotnych pravnich ptedpist a jejich ptiloh oznacuje vyraz

a) ,,smluvni stat“ kazdy clensky stat Organizace, ktery k témto Jednotnym pravnim
predpisim nepodal zadné prohlaseni podle prvni véty § 1 ¢lanku 42 Umluvy;

b) ,.mezinarodni doprava“ obstaravani dopravy Zelezni¢nimi vozidly po Zelezni¢nich tratich
na uzemi nejméné dvou smluvnich stati;

¢) ,zelezniéni dopravni podnik* kazdy soukromy nebo vefejnopravni podnik, ktery je
opravnén prepravovat osoby nebo zbozi a ktery zajistuje trakci,

d) ,,provozovatel infrastruktury” kazdy podnik jakoz i ufad, ktery provozuje zelezni¢ni
infrastrukturu;

e) ,zeleznicni material“ veskery zelezni¢ni material, ktery je uréen k pouzivani v
mezinarodni dopravé, zejména Zeleznicni vozidla a Zelezni¢ni infrastruktura®;

f) ,zelezni¢ni vozidlo*“ kazdé vozidlo s vlastnim pohonem nebo bez n¢ho, které jezdi na
vlastnich kolech po Zelezni¢nich kolejich;

g) ,.hnaci vozidlo“ Zelezni¢ni vozidlo s vlastnim pohonem;

h) ,,nakladni viiz* Zelezni¢ni vozidlo bez vlastniho pohonu, které je uréeno k prepravovani
zboZi;

1) ,0sobni viz* Zelezni¢ni vozidlo bez vlastniho pohonu, které je urceno k prepravovani
osob;

j) ,.Zzelezni¢ni infrastruktura® v§echny kolejové dopravni cesty a pevna zafizeni, jsou-li nutna
k provozu zelezni¢nich vozidel a bezpecnosti dopravy;

k) ,technicka norma“ kazda technickd specifikace piijatd uznavanymi narodnimi nebo
mezinarodnimi normalizacnimi institucemi zptisobem pro ni platnym; technické

D ve smyslu terminologie v nasem pravnim radu (zejména Zikon ¢ 266/1994 Sb., o drahdch, ve znéni pozdéjsich

predpisii) se tim rozumi ,, provozovatel drahy *
Y ve smyslu terminologie v nasem pravnim Fadu (zejména Zdkon ¢. 266/1994 Sb., o drahdch, ve znéni pozdéjsich
predpisti) se tim rozumi ,,draha a drazni vozidla
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specifikace vypracované v ramci Evropského spolecenstvi se kladou na roveil technickym
normam;

1) ,technicky ptedpis“ kazdé pravidlo pro konstrukci, provoz, idrzbu nebo postup tykajici se
zelezni¢niho materialu, které neni technickou normou;

m) ,,0dbornd komise pro technické otazky* komise predvidana v ¢lanku 13 § 1 pism. f)
Umluvy.
Clanek 3
Ukel
§ 1 Prohlasovani technickych norem pro Zelezni¢ni material za zdvazné, jakoz i pfijimani
jednotnych technickych pfedpisi pro Zelezni¢ni material maji

a) usnadiovat volné obstaravani dopravy vozidel a volné pouzivani ostatniho zelezni¢niho
materialu v mezinarodni doprave;

b) prispivat k zajisténi bezpecnosti, spolehlivosti a provozuschopnosti v mezinarodni
doprave;

¢) mit na zfeteli Zivotni prostiedi a zdravi obyvatelstva.

§2 Pii prohlasovani technickych norem za zdvazné nebo pfijimani jednotnych technickych
predpist se pribiraji vylucné takové, které byly vypracovany na mezinarodni urovni.

§ 3 Podle moznosti

a) je nutné zajistit interoperabilitu riznych technickych systémt a komponent potiebnych
pro mezinarodni dopravu;

b) se technické normy a jednotné technické predpisy zaméfuji na G¢innost; ptipadné obsahuji
varianty.
Clanek 4
Vypracovavani technickych norem a predpisu
§ 1  Vypracovavani technickych norem a jednotnych technickych piedpisti pro Zelezni¢ni material
je povinnosti mist, ktera jsou k tomu uznana za ptislusna.
§ 2 Normovani primyslovych produkti a postupti zlstava povinnosti uznavanych narodnich a
mezinarodnich normaliza¢nich instituci.
Cléanek 5

Prohlasovani technickych norem za zavazné

§ 1 Navrh na prohlaseni technické normy za zavaznou muze podat:
a) kazdy smluvni stat;
b) kazdé regionalni hospodarské sdruzeni s vlastnim a pro své ¢leny zavaznym opravnénim k
normalizaci v oblasti technickych norem pro Zelezni¢ni material;
¢) kazda narodni nebo mezinarodni normalizacni instituce povéfend normalizaci v oblasti
zelezni¢ni dopravy;

d) kazdy reprezentativni mezinarodni svaz, pro jehoz ¢leny je platnost technickych norem
pro zelezni¢ni material nezbytna z diivodl bezpec¢nosti a hospodarnosti jejich cinnosti.
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§ 2 O prohléSeni technické normy za zédvaznou rozhoduje, Odborna komise pro technické otazky
podle postupu piedvidancho v ¢lanku 16, 20 a 33 § 6 Umluvy. Rozhodnuti vstupuji v platnost
podle ¢lanku 35 §§ 3 a 4 Umluvy.

Clének 6

Pfijimani jednotnych technickych piedpisi

§ 1 Navrh na pfijeti jednotného technického predpisu miize podavat:
a) kazdy smluvni stat;

b) kazdé¢ regionalni hospodairské sdruzeni s vlastnim a pro své cleny zavaznym
normalizaénim opravnénim v oblasti technickych piedpist pro Zelezni¢ni material;

¢) kazdy reprezentativni mezinarodni svaz, pro jehoz Ccleny je platnost jednotnych
technickych predpisi pro Zelezni¢ni material nezbytnd z divodi bezpeCnosti a
hospodarnosti jejich ¢innosti.

§ 2 O prijeti technického ptedpisu rozhoduje Odborna komise pro technické otazky podle postupu
predvidaného v ¢lanku 16, 20 a 33 § 6 Umluvy. Rozhodnuti vstupuji v platnost podle ¢lanku
35 §§ 3 a4 Umluvy.
Clanek 7
Forma navrhi
Navrhy podle ¢lanku 5 a 6 museji byt Gplné, samy o sobé srozumitelné a zdiivodnéné. Zasilaji se
generalnimu sekretaii Organizace v nékterém z jejich pracovnich jazykd.
Clének 8
Technické prilohy
§ 1 Technické normy prohlasené za zavazné a piijaté jednotné technické predpisy jsou obsazeny
v nésledujicich prilohach téchto Jednotnych pravnich predpisi:

a) Technické normy a jednotné technické pifedpisy pro vSechna Zzelezni¢ni vozidla
(Ptiloha 1);

b) Technické normy a jednotné technické ptredpisy pro hnaci vozidla (Ptiloha 2);
¢) Technické normy a jednotné technické predpisy pro nakladni vozy (Ptiloha 3);
d) Technické normy a jednotné technické ptedpisy pro osobni vozy (Ptiloha 4);

e) Technické normy a jednotné technické ptedpisy pro zafizeni infrastruktury, nespadaji-li
pod pismeno f) (Ptiloha 5);

f) Technické normy a jednotné technické predpisy pro bezpecnostni a provozné-fidici
systémy (Ptiloha 6);

g) Technické normy a jednotné technické predpisy pro systémy informacni technologie
(Ptiloha 7);

h) Technické normy a jednotné technické piedpisy pro veskery ostatni Zelezni¢ni material
(Ptiloha 8).
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§2 Prilohy jsou soucasti téchto Jednotnych pravnich predpisti. Cleni se podle zvlaStnosti
rozchodu, prujezdného prifezu, systéml zdsobovani energii, bezpecnostnich a provoznich
fidicich systému ve smluvnich statech.

§3 Prilohy obsahuji znéni, o némz rozhodne Odborna komise pro technické otazky po nabyti
platnosti Protokolu ze 3. ervna 1999 o zmén& Umluvy, a to podle stejného postupu, jaky je
predvidan v ¢lanku 16, 20 a 33 § 6 Umluvy pro zmény piiloh.

Clanek 9

Prohlaseni

§ 1 Kazdy smluvni stat mtze ve lhuté étyt mésicd, pocitané ode dne sd€leni rozhodnuti Odborné
komise pro technické otazky prostiednictvim generalniho sekretdfe ucinit vici nému
prohldSeni, ze ve vztahu k Zelezni¢ni infrastruktufe, kterd se nalézd na vysostném tzemi
tohoto statu, a ve vztahu k provozu na této infrastruktufe, nebude technickou normu
prohlasenou za zavaznou nebo pfijaty jednotny technicky predpis pouzivat nebo jej bude
pouzivat pouze z&asti.

§2 Smluvni staty, které ucinily prohlaseni podle § 1, nejsou zohlednény pfi zjisStovani poctu
stat, které podle ¢lanku 35 § 4 Umluvy musi vznést namitku, aby rozhodnuti Odborné
komise pro technické otazky nevstoupilo v platnost.

§ 3 Stat, ktery ucinil prohlaseni podle § 1, mize toto prohlaseni kdykoli odvolat prostfednictvim
sdéleni generdlnimu sekretafi. Odvolani nabyva ucinnosti prvnim dnem druhého mésice
nasledujiciho po sdéleni.

Clének 10
Pozbyti platnosti Technické jednotnosti
Nabytim platnosti pfiloh schvalenych Odbornou komisi pro technické otazky podle ¢lanku 8 § 3
ve vSech smluvnich statech mezinarodni umluvy o Technické jednotnosti v Zelezni¢ni doprave,
podepsané v Bernu 21. fijna 1882, ve znéni z roku 1938, pozbyva uvedena umluva platnosti.
Clének 11
Piednost priloh
§ 1 Nabytim platnosti pfiloh schvalenych Odbornou komisi pro technické otazky podle ¢lanku 8
§ 3 maji technické normy a jednotné technické predpisy obsazené v téchto piilohach
ve vztazich mezi smluvnimi staty pfednost pied ustanovenimi mezinarodni umluvy

o Technické jednotnosti v Zelezni¢ni dopravé, podepsané v Bernu 21. fijna 1882, ve znéni
z roku 1938.

§ 2 Nabytim platnosti pfiloh schvalenych Odbornou komisi pro technické otazky podle ¢lanku 8
§ 3 maji tyto Jednotné pravni predpisy, jakoz i technické normy a jednotné technické predpisy
obsazené v jejich pfilohach ve smluvnich statech prednost pied technickymi apravami

a) Umluvy o vzajemném pouzivani osobnich a zavazadlovych vozii v mezinarodni pieprave
(RIC),

b) Umluvy o vzajemném pouzivani nakladnich vozll v mezinarodni pieprave (RIV).
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Technické normy a jednotné technické predpisy pro vSechna Zelezni¢ni vozidla
A. Rozchod koleji
1. Zeleznice s normalnim rozchodem (1435 mm)
2. Zeleznice s (ruskym) rozchodem (1520 mm)
3. Zeleznice s (finskym) rozchodem (1524 mm)
4. Zeleznice s (irskym) rozchodem (1600 mm)
5. Zeleznice s (iberskym) rozchodem (1688 mm)
6. Ostatni zeleznice
B. Prijezdny prifez
1. Zeleznice s normalnim rozchodem na evropském kontinenté
2. Zeleznice s normalnim rozchodem ve Velké Britanii

3.

Technické normy a jednotné technické predpisy pro hnaci vozidla
A. Systémy zésobovani proudem
1. Stejnosmérny proud 3000 V
2. Stejnosmérny proud 1500 V a méné
3. Stridavy proud 25 kV/50 Hz
4. Stiidavy proud 15 kV/16 /3 Hz
B. Vlakové zabezpeCovaci zatizeni

C. ..

Technické normy a jednotné technické predpisy pro nakladni vozy

Technické normy a jednotné technické predpisy pro osobni vozy

Technické normy a jednotné technické predpisy pro zarizeni infrastruktury

Priloha 1

Priloha 2

Piiloha 3

Priloha 4

Priloha 5

Priloha 6

Technické normy a jednotné technické predpisy pro zabezpecovaci a provozné-ridici systémy
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Priloha 7

Technické normy a jednotné technické predpisy pro systémy informacni technologie

Priloha 8

Technické normy a jednotné technické predpisy pro veskery ostatni Zelezni¢ni material

V prvni fazi budou stavajici, mezinarodné uznavané technické normy a jednotné technické predpisy
pro zelezni¢ni material pfijaty do vySe uvedenych pfiloh v podobé obsazené nyni v Technické
jednotnosti, v RIV a v RIC, jakoz i v technickych vyhlaskach UIC.
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Jednotné pravni predpisy pro technickou admisi Zelezni¢niho materialu
urceného k pouzivani v mezinarodni dopravé

(ATMF - P¥ipojek G k Umluv¢)

Clanek 1
Rozsah platnosti
Tyto Jednotné pravni predpisy stanovuji zplisob, podle kterého se Zelezni¢ni vozidla a ostatni
zelezni¢ni material piipoustéji k zafazeni do provozu nebo pouziti v mezinarodni Zelezni¢ni
doprave.

Clanek 2
Vyklad pojmu
Pro ucely téchto Jednotnych pravnich ptedpist a jejich ptiloh oznacuje vyraz
a) ,,smluvni stat“ kazdy clensky stat Organizace, ktery ktémto Jednotnym pravnim
predpisim nepodal zadné prohlaseni podle prvni véty § 1 ¢lanku 42 Umluvy;

b) ,,mezinarodni doprava“ obstarani dopravy zelezni¢nimi vozidly po zelezni¢nich tratich na
uzemi nejméné dvou smluvnich stati;

¢) ,zeleznicni dopravni podnik* kazdy soukromy nebo vefejnopravni podnik, ktery je
opravnén piepravovat osoby nebo zbozi a ktery zajist'uje trakci;

d) ,,provozovatel infrastruktury” kazdy podnik jakoz i ufad, ktery provozuje zeleznicni
infrastrukturu’ );

e) ,drzitel“ toho, kdo jako vlastnik nebo osoba jinak opravnéna k disponovani trvale
hospodaisky pouziva zelezni¢ni vozidlo jako dopravni prostredek;

f) ,technicka admise® fizeni tykajici se zafazeni ZelezniCniho vozidla a ostatniho
zelezni¢niho materidlu do provozu nebo pouzivani v mezinarodni dopravé, které provedl
ptislusny ufad;

g) ,konstrukéni admise opravnéni ud¢lené pfislusSnym ufadem na konstrukéni vzor
zelezni¢niho vozidla, pro vozidla, ktera tomuto vzoru odpovidaji, na jehoz zaklad¢ lze
udélit ve zjednoduseném fizeni provozni opravnéni;

h) ,,provozni opravnéni“ opradvnéni udélené piislusSnym ufadem pro kazdé jednotlivé
zelezni¢ni vozidlo k zafazeni do provozu v mezinarodni Zelezni¢ni dopraveé;

i) ,zelezni¢ni vozidlo“ kazdé vozidlo, které s vlastnim pohonem nebo bez ného jezdi na
vlastnich kolech po Zelezni¢nich kolejich;

j) ostatni zeleznicni material kazdy zelezni¢ni materidl, ktery je uren k pouzivani
v mezinarodni dopravé a neni zelezniénim vozidlem;

k) ,,Odbornd komise pro technické otazky* komise predvidana v €lanku 13 § 1 pism. f)
Umluvy.

D" ve smyslu terminologie v nasem pravnim Fadu (zejména Zéikon ¢ 266/1994 Sb., o drahdch, ve znéni pozdéjsich

predpisti) se tim rozumi ,, provozovatel drahy *
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Clanek 3
Piipusténi k mezinarodni dopravé
§ 1 Kazdé zelezni¢ni vozidlo zafazené do mezinarodni dopravy musi byt piipusténo podle téchto
Jednotnych pravnich ptedpist.
§2 Ugelem technické admise je zjistit, zda Zelezni¢ni vozidla a ostatni Zelezniéni materiél
odpovidaji
a) konstrukénim predpistim piiloh Jednotnych pravnich predpist APTU,
b) predpisum piilohy k RID o konstrukci a vybaveni,
¢) zvlastnim podminkam pfipusténi pfi pouziti ¢lanku 7 § 2 nebo § 3.

§ 3 Pro technickou admisi ostatniho Zelezni¢niho materialu, jakoz i jednotlivych konstrukénich
dila Zelezni¢nich vozidel plati §§ 1 a 2, jakoZz i ustanoveni nasledujicich ¢lankd primérene.

Clanek 4
Rizeni

§ 1 Technicka admise se provadi

a) bud vjediném stupni udélenim provozniho opravnéni pro ur¢ité jednotlivé zeleznicni
vozidlo,

b) anebo ve dvou stupnich udélenim
1. konstrukéni admise na urcity vzor Zelezni¢niho vozidla

2. a provoznim opravnénim pro jednotlivd vozidla, kterd tomuto pfipuSténému
konstrukénimu vzoru odpovidaji, formou zjednoduseného fizeni, které potvrdi souhlas
s timto konstrukénim vzorem.

§2 Clanek 10 zstava nedotéen.

Clanek 5
Prislu$ny urad
§ 1 Technickd admise zelezni¢nich vozidel k zafazeni do provozu v mezindrodni zelezni¢ni
dopravé je tkolem narodnich nebo mezinarodnich utadi, kterym pfislusi podle zakonl a
predpist platného smluvniho statu.

§2 Utady uvedené v § 1 mohou ukoly technické admise prenést na vhodna uznand zafizeni,
pfi¢emz jsou povinny nad nimi zajistit dohled. Pfeneseni kol technické admise na néktery
zelezni¢ni dopravni podnik s vyloucenim ostatnich je nepfipustné. Rovnéz je vylouceno
preneseni technické admise na provozovatele infrastruktury, ktery se pfimo nebo nepifimo
podili na vyrob¢ zelezni¢niho materialu.

Clanek 6
Uznavani technické admise

Konstrukéni admise a provozni opravnéni udélené pfislusSnym tfadem jednoho smluvniho statu
podle téchto Jednotnych pravnich predpist, jakoz i vystavené certifikdty uznavaji v ostatnich
smluvnich statech ufady, zelezni¢ni dopravni podniky a provozovatelé infrastruktury bez
opétovného prezkouseni a technické admise také pro dopravu a pouzivani na tzemi téchto ostatnich
stata.
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Clanek 7
Konstrukéni piredpisy pro vozidla

§ 1 Aby mohla byt Zelezni¢ni vozidla pfipusténa k mezinarodni doprave, museji odpovidat:
a) konstrukénim predpisim piiloh Jednotnych pravnich piedpist APTU,
b) predpisum piilohy k RID o konstrukei a vybaveni.

§ 2 Pokud piilohy Jednotnych pravnich piedpisi APTU neobsahuji pfislusna ustanoveni, je nutné
brat za zaklad technické admise obecné uznavana technicka pravidla. Technické normy, i
kdyz nejsou v fizeni podle Jednotnych pravnich piedpisit APTU prohlaseny za zavazné, plati
jako dikaz, Ze v normé¢ obsazené odborné znalosti pfedstavuji obecné uznavané technické
pravidlo.

§3 Aby byl umoznén technicky rozvoj, lze se odchylit od obecné uznavanych technickych
pravidel a od konstrukénich piedpist piiloh Jednotnych pravnich ptedpisi, prokaze-li se, Ze je
i nadale zajisténa
a) alesponi stejna bezpecnost jako pfi respektovani téchto pravidel
jakoz i
b) interoperabilita.

§ 4 Zamysli-li smluvni stat pripusténi zelezni¢niho vozidla podle §§ 2 nebo 3, je povinen sd¢lit to
neprodlené generdlnimu sekretafi Organizace. Ten otom zpravi ostatni smluvni staty.
Kterykoliv smluvni stat miize do jednoho mésice po obdrzeni sdéleni generalniho sekretare
vyzadat svolani Odborné komise pro technické otazky, aby pfezkoumala, zda jsou splnény
predpoklady pro pouziti §§ 2 nebo 3. Odborna komise rozhodne do tii mésicti od dne, kdy
generalni sekretaf obdrzel zadost o svolani komise.

Clének 8
Konstrukéni predpisy pro ostatni material

§ 1 Ostatni Zeleznicni material musi odpovidat konstrukénim pfedpisim pfiloh Jednotnych
pravnich piedpisit APTU, aby mohl byt pfipustén k pouzivani v mezinarodni dopravé.

§2 Clanek 7 §§ 2 az 4 plati pfimé&fens.

§3 Zavazky smluvnich statl, které pro n¢ vyplyvaji z Evropské umluvy o hlavnich
mezinarodnich zelezni¢nich tratich (AGC) z31.kvétna 1985 a z Evropské Umluvy
o dalezitych tratich a zafizenich mezinarodni kombinované dopravy (AGTC) z 1. unora 1991,
jejichz smluvnimi stranami jsou téz, zstavaji nedotceny.

Clanek 9
Provozni predpisy

§ 1 Zelezni¢ni dopravni podniky, které zafadi do provozu vozidlo pfipusténé k mezinarodni
dopravé, jsou povinny se fidit predpisy pfiloh Jednotnych pravnich piedpisi APTU, které se
tykaji zafazeni vozidla do provozu v mezinarodni doprave.

§ 2 Ve smluvnich statech jsou podniky nebo spravy, které provozuji infrastrukturu urcenou a
vhodnou k provadéni mezindrodni dopravy, véetné bezpecCnostnich a provozné-fidicich
systémil, povinny pii vystavbé a provozu infrastruktury dodrzovat a neustale plnit technické
ptedpisy pfiloh Jednotnych pravnich predpisi APTU.
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Clanek 10
Technicka admise

§ 1 Technicka admise (konstrukéni admise, provozni opravnéni) se vztahuje na jeden konstruk¢ni
vzor zelezni¢niho vozidla nebo na jedno Zelezni¢ni vozidlo.

§2 Zadost o technickou admisi miize podat:
a) vyrobce,
b) Zelezni¢ni dopravni podnik,
¢) drzitel vozidla,
d) vlastnik vozidla.
Zadost 1ze podat kazdému tfadu smluvniho statu piislusnému podle &lanku 5.

§3 Zadatel, ktery pro jednotliva Zelezni¢ni vozidla 7add o provozni opravnéni v fizeni
o zjednodusené technické admisi (¢lanek 4 § 1 pism. b)), pfilozi ke své Zzadosti certifikat
o konstruk¢éni admisi vystaveny podle ¢lanku 11 § 2 a vhodnym zplsobem prokaze, ze
vozidla, pro ktera pozaduje provozni opravnéni, odpovidaji pfipusténému konstrukénimu
vZoru.

§ 4 Technicka admise se udéluje bez ohledu na osobu zadatele.

§ 5 Technickd admise se udéluje v zasadé¢ na dobu neurcitou; lze ji udélit s obecnou platnosti
nebo s omezenim.

§ 6 Konstrukéni admisi lze odebrat, zjisti-li se na zékladé dopravy zelezni¢nimi vozidly, ktera
byla nebo maji byt vyrobena podle dotéeného konstrukéniho vzoru, Ze neni zajiSténa
bezpecnost, zdravi obyvatelstva nebo ekologicka tinosnost.

§ 7 Provozni opravnéni lze odebrat,

a) jestlize vozidlo jiz neodpovida predpisim piiloh Jednotnych pravnich predpisi APTU,
zvlastnim podminkém pfipusténi pfi pouziti clanku 7 § 2 nebo § 3 nebo predpisim piilohy
k RID o konstrukci a vybaveni a drzitel neuposlechne vyzvy pfislusného ufadu, aby
nedostatky ve stanovené lhité odstranil;

b) jestlize ulozeni povinnosti nebo podminky, které vyplyvaji z omezeného piipusténi podle
§ 5, nejsou plnény nebo nejsou dodrzovany.

§ 8 Konstrukéni povoleni nebo provozni opravnéni mize odebrat pouze tfad, ktery je udélil.
§ 9 Provozni opravnéni je pozastaveno,

a) neprovadgji-li se prohlidky a kontroly zelezni¢niho vozidla, jakoz i udrzbaiské prace
predepsané v pfilohach Jednotnych pravnich predpisit APTU, ve zvlaStnich podminkach
pripusténi pti pouziti clanku 7 §§ 2 nebo 3 nebo v predpisech ptilohy k RID o konstrukci a
vybaveni;

b) neni-li v pfipadé tézkého poskozeni Zelezni¢niho vozidla uposlechnuto vyzvy piislusného
utadu, aby bylo vozidlo predvedeno;

c) vpfipadé nerespektovani téchto Jednotnych pravnich predpisi a predpist piiloh
Jednotnych pravnich predpisi APTU;

d) nafidi-li to prislusny tfad.
§ 10 Provozni opravnéni zanika vyiazenim Zelezni¢niho vozidla. o vyfazeni musi byt zpraven tfad,
ktery provozni opravnéni udélil.
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§ 11 V ostatnich nalezitostech se postup pfi technické admisi fidi vnitrostatnim pravem smluvniho
statu, ve kterém je zadost o technickou admisi podéna.

Clanek 11
Certifikaty

§ 1 Konstrukéni admise a provozni opravnéni se zaznamenavaji do oddélenych dokumentd
s nasledujicim oznacenim: ,,Certifikat o konstruk¢éni admisi® a ,,Certifikdt o opravnéni
k provozu®.

§ 2 Certifikat o konstrukéni admisi musi obsahovat nasledujici tidaje:
a) vyrobce vzoru Zelezni¢niho vozidla;
b) vsechny technické vlastnosti potfebné k identifikaci vzoru vozidla;

¢) poptipadé zvlastni dopravni podminky, za nichz lze vzor vozidla a vozidlo odpovidajici
VZoru provozovat.

§ 3  Certifikat o opravnéni k provozu musi obsahovat nasledujici udaje:
a) drzitele Zelezni¢niho vozidla;

b) vsechny technické vlastnosti potifebné k identifikaci Zelezni¢niho vozidla, coz Ize uvést i
odkazem na certifikat o konstrukéni admisi;

¢) popftipadé zvlastni dopravni podminky, za kterych vozidlo smi jezdit;
d) popiipad¢ dobu platnosti;

e) prohlidky zelezni¢niho vozidla a ostatni pfedepsané technické kontroly jednotlivych
konstrukénich ¢asti a urCitych technickych agregati vozidla predepsané v piilohach
Jednotnych pravnich ptedpisi APTU, ve zvlastnich podminkach pfipusténi pii pouziti
¢lanku 7 §§ 2 nebo 3 a v predpisech ptilohy k RID o konstrukci a vybaveni.

§4 Certifikaty se vytisknou nejméné ve dvou jazycich, z nichz alespon jeden musi byt nékterym
z pracovnich jazykd Organizace.

Clanek 12
Jednotné vzory

§ 1 Organizace piedepiSe jednotné vzory pro ,,Certifikat o konstrukéni admisi® a ,,Certifikat
o provoznim opravnéni“. Tyto vzory vypracuje a rozhodne onich Odborna komise pro
technické otazky.

§2 Clanek 35 §§ 1 a 3 a2 5 Umluvy plati piiméfeng.

Clanek 13
Databanka

§ 1 Pro zelezni¢ni vozidla, ktera jsou zafazena do provozu v mezinarodni dopravé, se zfizuje a
vede databanka v odpovédnosti Organizace.

§2 Prislusné urady nebo piipadn¢ zafizeni, na které bylo pieneseno udileni provoznich
opravnéni, bezodkladné zprostfedkuji Organizaci udaje nutné pro ucely téchto Jednotnych
pravnich predpist, pokud jde o vozidla, kterd jsou piipusténa do provozu v mezinarodni
dopravé. Odborna komise pro technické otazky stanovi, které idaje jsou nutné. Pouze tyto
udaje se ukladaji v databance. Vyfazeni, Gfedni odstaveni, odebrani provoznich opravnéni
nebo zmény na vozidle, které se odchyluji od konstrukéniho vzoru, je nutno v kazdém ptipadé
sdélit Organizaci.
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§3  Udaje ulozené v databance predstavuji pouze vyvratitelny diikaz, pokud jde o technickou
admisi zelezni¢niho vozidla.

§ 4 Ulozené udaje jsou k dispozici pro informaci:
a) smluvnim statim,

b) Zzelezni¢nim dopravnim podnikim se sidlem ve smluvnim staté, které se podileji na
mezinarodni doprave,

¢) provozovatelim infrastruktury se sidlem ve smluvnim staté, po jejichz infrastruktuie se
provadi mezinarodni doprava,

d) vyrobctim Zelezni¢nich vozidel, pokud jde o jejich vozidla,
e) drzitelim zelezni¢nich vozidel, pokud jde o jejich vozidla.

§ 5 'V priloze k témto Jednotnym pravnim piedpisiim se stanovi, ke kterym tidajim a za jakych
podminek maji opravnéné osoby uvedené v § 4 piistup. Tato piiloha je soucasti téchto

Jednotnych pravnich piedpisi. Jeji znéni schvali Revizni komise podle postupu piedvidan¢ho
v ¢lanku 16, 17 a 33 § 4 Umluvy.

Clének 14
Napisy a znaky

§ 1 Vozidla pfipusténa k mezinarodni dopravé je nutno opatfit:

a) znakem, ktery ozfejmi, ze podle téchto Jednotnych pravnich predpist jsou pfipusténa k
mezinarodni pfeprave, a

b) ostatnimi napisy a znaky, které jsou piedepsany v piilohach Jednotnych pravnich piedpist
APTU.

§ 2 Odborna komise pro technické otazky stanovi prechodné lhity, po které sméji jezdit vozidla
pripusténa k mezinarodni dopravé jesté s napisy a znaky, které se odchyluji od napisti a znakti
pfedepsanych v § 1 pism. a).

§3  Clanek 35 §§ 1 a3 az 5 Umluvy plati pfimé&fend.

Clének 15

Udriba
Zelezniéni vozidla a ostatni Zelezni¢ni material je nutno udrovat tak, aby jejich stav zadnym
zpisobem neohrozoval bezpecnost provozu a ekologickou tUnosnost jejich zatazeni do provozu
nebo jejich pouzivani v mezinarodni dopravé ani zdravi obyvatelstva. K tomuto ucelu je nutné
zelezni¢ni vozidla podrobit prohlidkdm a udrzbarskym pracim, predepsanym v piilohach
Jednotnych pravnich predpist APTU, ve zvlastnich podminkach pfipusténi pii pouziti ¢lanku 7 §§ 2
nebo 3 nebo v piedpisech ptilohy k RID o konstrukci a vybaveni.

Clanek 16
Nehody a téZka poskozeni

§ 1 Vpiipadé nehody nebo tézkého poskozeni zelezni¢niho vozidla jsou provozovatelé
infrastruktury, ptfipadné spolecné s drziteli, jakoz i1 dotéenymi zelezni¢nimi dopravnimi
podniky povinni
a) bezodkladng ucinit vS§echna opatfeni nutna k tomu, aby nadale byla zajiSténa bezpecnost,

ekologicka inosnost zelezni¢niho provozu a zdravi obyvatelstva a

b) zjistit pfi¢iny nehody nebo tézkého poskozeni.
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§ 2 Za té€Zce poskozené se povazuje vozidlo, nemuze-li byt jednoduchym zptisobem uvedeno do
takového stavu, aby mohlo jet na vlastnich kolech ve vlaku, aniz by ohrozilo provoz.

§ 3 Nehody a tézka poskozeni je nutné bezodkladné sdélit uradu, ktery udelil provozni opravnéni.
Tento Gfad mize vyzadovat pfedvedeni poskozeného, pfipadné jiz zprovoznéného vozidla,
aby mohl ptezkouset platnost udéleného provozniho opravnéni. Rizeni k ud&leni provozniho
opravnéni je ptipadné nutné provést znova.

§4 Prislusné urady smluvnich statd zpravi Organizaci o pti¢inach nehod a t€zkych poskozeni
vozidel v mezinarodni dopravé. Odbornd komise pro technické otazky miize na Zzadost
smluvniho statu zkoumat pficiny tézkych nehod v mezinarodni dopravé s ohledem na
pripadné dalsi zdokonalovani konstrukénich a provoznich ptedpisi pro Zelezni¢ni vozidla a
pro ostatni Zelezni¢ni material v ptilohach Jednotnych pravnich ptedpisi APTU.

Clanek 17
Odstaveni a zamitnuti vozidel

Utad ptislusny podle ¢lanku 5, jiny Zelezni¢ni dopravni podnik nebo provozovatel Zelezni&ni
infrastruktury nesméji zamitnout nebo odstavit vozidla, jsou-li dodrzena ustanoveni téchto
Jednotnych pravnich predpist, predpist pfiloh Jednotnych pravnich predpisi APTU, zvlastni
podminky pfipusténi pfi pouziti ¢lanku 7 §§ 2 nebo 3, jakoz i piedpisy ptilohy k RID o konstrukci a
vybaveni.

Clanek 18
NedodrZeni predpisi

§1 S vyhradou § 2 a ¢lanku 10 § 9 pism. c) se pravni disledky, které vyplyvaji z nedodrZeni
téchto Jednotnych pravnich predpist, jakoz i predpist pfiloh Jednotnych pravnich predpisti
APTU ftidi vnitrostatnim pravem smluvniho statu, jehoz pfislusny tGfad udélil provozni
opravnéni, véetné koliznich norem.

§2 Civilni a trestné pravni dasledky, které vyplyvaji z nedodrzeni téchto Jednotnych pravnich
predpist, jakoz i predpist piiloh Jednotnych pravnich predpisi APTU, se fidi, pokud jde
o infrastrukturu, vnitrostatnim pravem smluvniho statu, ve kterém ma sidlo provozovatel
infrastruktury, véetné koliznich norem.

Clanek 19
Odli$nost nazoru

Dva nebo vice smluvnich stati mohou ptedlozit Odborné komisi pro technické otazky odlisné
nazory tykajici se technické admise Zelezni¢nich vozidel a ostatniho Zelezni¢niho materidlu, ktery je
uréen k pouzivani v mezinarodni dopraveé, nemohou-li je odstranit cestou ptimych jednani. Tyto
odlisné nazory lze podle postupu predvidaného v oddile V Umluvy piedlozit také rozhodéimu
soudu.
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66

SDELENI

Ministerstva zahraniénich véci

svs

Ministerstvo zahrani¢nich véci sdéluje, Ze ve dnech 9. — 10. za# 2009 byly v Bernu pfijaty zmény Umluvy
o mezinirodni Zelezniéni piepravé (COTIF).")

Se zménami vyslovil souhlas Parlament Ceské republiky.

Listina o pfijeti zmén Ceskou republikou, podepsani prezidentem republiky dne 16. &ervna 2016, byla
uloZena u vlddy Svycarské konfederace, depozitite Umluvy, dne 29. &ervence 2016.

Zmény Umluvy vstoupily v platnost podle &linku 34 § 2 Umluvy dne 1. prosince 2010 a timto dnem
vstoupily v platnost i pro Ceskou republiku.

Francouzské znéni zmén a jejich preklad do Ceského jazyka se vyhlasuji soucasné.

Listina o pfijeti zmén obsahovala odvolani vyhrady?), kterd byla u¢inénd dne 19. prosince 2008 a kterd nabyla
Ucinnosti dne 31. prosince 2009, Zze Ceskd republika nebude uplatiiovat nédsledujici pripojky k Umluvé:

CUI - Jednotné pravni pfedpisy pro smlouvu o uzivini infrastruktury v mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé
— Pfipojek E k Umluvé;

APTU - Jednotné pravni predpisy pro prohlasovéni technickych norem za zdvazné a pro pfijimani jednot-
nych technickych predpisti pro Zelezniéni materidl, uréeny k pouzivini v mezinirodni dopravé — Pfipojek F
k Umluvé;

ATMF - Jednotné privni predpisy pro technickou admisi Zelezniéniho materidlu, uréeného k pouZivani
v mezindrodni dopravé — Pfipojek G k Umluvé.

Vyhrada byla odvoldna ke dni 29. ervence 2016.

Y Umluva o mezindrodni Zelezni¢ni prepravé (COTIF) pfijatd v Bernu dne 9. kvétna 1980 byla vyhldsena pod & 8/1985 Sb.
Zmény a dopliky Umluvy byly vyhlaseny pod & 61/1991 Sb., & 251/1991 Sb., & 29/1998 Sb., & 60/1999 Sb., & 9/2002
Sb. m. s., & 46/2003 Sb. m. s., & 8/2004 Sb. m. s., & 34/2005 Sb. m. s., & 19/2007 Sb. m. s. a &. 19/2011 Sb. m. s.
Protokol tykajici se zmén Umluvy o mezindrodni Zelezni¢ni p¥epravé, pfijaty v Bernu dne 20. prosince 1990 byl vyhldsen
pod & 274/1996 Sb.

Protokol 0 zméné Umluvy o mezindrodni Zelezni¢ni pfepravé piijaty ve Vilniusu dne 3. &ervna 1999 byl vyhléSen pod &. 65/
/2016 Sb. m. s.

) Text vyhrady byl vyhldsen pod & 43/2010 Sb. m. s.
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Modifications du texte

Titre IT
Dispositions communes

Article 9
Unité de compte

Le § 4 sera supprimé.

Les §§ 5 et 6 deviendront §§ 4 et 5.

Le § 4 (anciennement § 5) sera lu comme suit :
«§4

Chaque fois qu’un changement se produit dans leur méthode de calcul ou dans la
valeur de leur monnaie nationale par rapport & I'unité de compte, les Etats
communiquent au Secrétaire général leur méthode de calcul conformément au § 3.
Ce dernier notifie ces informations aux Etats membres. »

Titre IV
Finances

Article 27
Vérification des comptes

Les §§ 3, 5, 6, 8 et 10 seront supprimés.
Le § 4 deviendra § 3.
Le § 7 deviendra § 4.

Le § 9 deviendra § 5.

GAllg. O

24, Tagung) R_24_NOT _adi_fdoc
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Modifications du texte

Titre premier
Généralités

Article 3
Définitions

Modifier les lettres b), c), f) et g) comme suit :

(Aux fins des présentes Régles uniformes, le terme)

b)

c)

g)

« gestionnaire » désigne celui qui met & disposition une infrastructure ferroviaire et
qui a des responsabilités conformément aux lois et prescriptions en vigueur dans
I’Etat dans lequel se situe I’infrastructure;

« transporteur » désigne celui qui transporte par rail des personnes ou des
marchandises en trafic international sous le régime des Régles uniformes CIV ou des
Régles uniformes CIM et qui détient une licence conformément aux lois et
prescriptions relatives a I’octroi et a la reconnaissance des licences en vigueur dans
I’Etat dans lequel la personne exerce cette activité;

« licence » désigne I’autorisation délivrée par un Etat & une entreprise ferroviaire,
conformément aux lois et prescriptions en vigueur dans cet Etat, par laquelle sa
capacité de transporteur est reconnue;

« certificat de sécurité » désigne le document attestant, conformément aux lois et
prescriptions en vigueur dans I’Etat dans lequel se situe I’infrastructure, qu’en ce qui
concerne le transporteur,

- I’organisation interne de I’entreprise ainsi que
- le personnel a employer et les véhicules a utiliser sur I’infrastructure,

répondent aux exigences imposées en matiére de sécurité en vue d’assurer un service
sans danger sur cette infrastructure.

G\Allg Or

24. Tagung R 24 NOT ad2 fdoc
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Titre II
Contrat d’utilisation

Article 5
Contenu et forme

Modifier les §§ 1 et 2 comme suit :
«§1

Les relations entre le gestionnaire et le transporteur ou toute autre personne autorisée a
conclure un contrat de cette nature conformément aux lois et prescriptions en vigueur dans
I’Etat dans lequel se situe I’infrastructure sont réglées par un contrat d’utilisation.

§2

Le contrat régle les détails nécessaires pour déterminer les conditions administratives,
techniques et financiéres de I’utilisation. »

Insérer, apres I'article 5, un nouvel article 5bis ainsi libellé :

« Article Sbis
Droit non affecté

§1 Les dispositions de I’article 5 tout comme celles des articles 6, 7 et 22 n’affectent pas
les obligations que les parties au contrat d’utilisation de I’infrastructure sont tenues
de remplir conformément aux lois et prescriptions en vigueur dans I’Etat dans lequel
se situe ’infrastructure, y compris, le cas échéant, le droit communautaire.

§2 Les dispositions des articles 8 et 9 n’affectent pas les obligations que les parties au
contrat d’utilisation de ’infrastructure sont tenues de remplir dans un Etat membre
de la CE ou dans un Etat ou la législation communautaire s’applique par suite
d’accords internationaux conclus avec la Communauté européenne.

§3 Les dispositions des §§ 1 et 2 concernent en particulier :

- les accords a conclure entre les entreprises ferroviaires ou les candidats
autorisés et les gestionnaires d’infrastructure,

- ’octroi des licences,
- la certification en matiére de sécurité,
- I’assurance,

- la tarification, y compris les syst¢émes d’amélioration des performances afin de
réduire au minimum les retards et perturbations d’exploitation et d’améliorer
les performances du réseau ferroviaire,

- les mesures d’indemnisation en faveur des clients et

- le réglement des litiges. »
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Article 6
Obligations particuliéres du transporteur et du gestionnaire

§ 1 - Modification rédactionnelle ne concernant que le texte anglais.

Article 7
Durée du contrat

Supprimer le § 1, renuméroter les §§ 2 a 6 en conséquence et modifier le titre comme suit :
« Fin du contrat »
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Article premier
Champ d’application

Les présentes Régles uniformes fixent la procédure de validation de normes techniques et
d’adoption de prescriptions techniques uniformes (PTU) pour le matériel ferroviaire destiné a
étre utilisé en trafic international.

Article 2
Définitions

Aux fins des présentes Régles uniformes, de leur(s) annexe(s) et des PTU, outre les termes
définis a ’article 2 des ATMF, le terme

a)

b)

d)

g

« voiture » désigne un véhicule ferroviaire, non pourvu de moyen de traction,
qui est destiné & transporter des voyageurs ; ce terme englobe un fourgon a
bagages destiné a étre transporté dans un train de voyageurs :

«projet & un stade avancé de développement » désigne tout projet dont la
phase de planification/construction a atteint un stade tel que tout changement
dans les spécifications techniques serait inacceptable pour I’Etat partie
concerné. Un tel obstacle peut étre de nature 1égale, contractuelle, économique,
financiere, sociale ou environnementale et doit étre diment démontré ;

« substitution dans le cadre de la maintenance » désigne tout remplacement de
composants par des piéces présentant des fonctions et des performances
identiques dans le cadre de la maintenance préventive et corrective ;

« prescription technique » désigne toute régle, autre qu’une norme technique,
incluse dans les PTU, relative a la construction, a I’exploitation, a la
maintenance, a la sécurité ou & une procédure concernant le matériel
ferroviaire ;

« norme technique » désigne une norme volontaire adoptée par un organisme
de normalisation international reconnu selon les procédures qui lui sont
propres ;

« véhicule de traction » désigne un véhicule ferroviaire pourvu de moyen de
traction ;

« wagon » désigne un véhicule ferroviaire, non pourvu de moyen de traction,
qui est destiné a transporter des marchandises.

Article 3
But

§1 La validation de normes techniques relatives au matériel ferroviaire et I’adoption de
PTU applicables au matériel ferroviaire ont pour but de :

a)

faciliter la libre circulation de véhicules et la libre utilisation d’autres matériels
ferroviaires en trafic international ;
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b) contribuer a assurer la sécurité, la fiabilité et la disponibilité en trafic
international ;

c) tenir compte de la protection de I’environnement et de la santé publique.

§2 Lors de la validation de normes techniques ou de ’adoption de PTU, seules sont
prises en compte celles qui ont été élaborées au niveau international.

§3 Dans la mesure du possible,

a) il convient d’assurer une interopérabilité des systémes et composants
techniques nécessaires en trafic international ;

b) les normes techniques et les PTU sont axées sur les performances ; le cas
échéant, elles comportent des variantes.

Article 4
Elaboration de normes techniques et de PTU

§1 L’élaboration de normes techniques concernant le matériel ferroviaire et la
normalisation des produits et des procédures industriels sont du ressort des
organismes de normalisation nationaux et internationaux reconnus.

§2 L’¢élaboration de PTU sur la base de demandes faites en conformité avec ’article 6,
est du ressort de la Commission d’experts techniques assistée de groupes de travail
ad hoc et du Secrétaire général.

Article §
Validation de normes techniques

§1 La Commission d’experts techniques décide de la validation en tout ou partie d’une
norme technique selon la procédure prévue aux articles 16, 20 et 33, § 6 de la
Convention. Les décisions entrent en vigueur selon ’article 35, §§ 3 et 4 de Ila
Convention.

§2 Peut déposer une demande de validation d’une norme technique :
a)  tout Etat partie ;
b)  toute organisation régionale telle que définie & I’article 2, lettre x) des ATMF ;

c) tout organisme de normalisation national ou international chargé de la
normalisation dans le domaine ferroviaire ; I’article 3, § 2, est pris en compte ;

d) toute association internationale représentative, pour les membres de laquelle
I’existence des normes techniques relatives au matériel ferroviaire est
indispensable pour des raisons de sécurité et d’économie dans I’exercice de
leur activité.

§3 Les références aux normes techniques validées sont publiées par le Secrétaire général

sur le site Web de I’Organisation. Une fois la référence publiée, I’application de la
norme technique porte présomption de sa conformité a la PTU correspondante.
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§4

§1

§2

L’application de normes techniques validées est volontaire ; néanmoins, une norme
peut étre rendue obligatoire en tout ou partie par des dispositions contenues dans une
PTU.

Article 6
Adoption de PTU

La Commission d’experts techniques décide de I’adoption d’une PTU ou d’une
disposition qui la modifie selon la procédure prévue aux articles 16, 20 et 33, § 6 de
la Convention. Les décisions entrent en vigueur selon Particle 35, §§ 3 et 4 de la
Convention.

Peut déposer une demande d’adoption d’une PTU ou d’une disposition qui la modifie
selonle § 1:

a) tout Etat partie ;
b)  toute organisation régionale telle que définie a I’article 2, lettre x) des ATMF ;

c)  toute association internationale représentative, pour les membres de laquelle
I’existence des PTU relatives au matériel ferroviaire est indispensable pour des
raisons de sécurité et d’économie dans I’exercice de leur activité.

Article 7
Forme des demandes

Les demandes visées aux articles 5 et 6 doivent étre envoyées au Secrétaire général et
adressées 4 la Commission d’experts techniques dans I’'une des langues de travail
conformément a I’article 1%, § 6 de la Convention. La Commission d’experts techniques peut
rejeter une demande dés lors qu’elle la juge incompléte, incohérente, incorrectement motivée
ou injustifiée. La demande doit comporter une évaluation des conséquences sociales,
économiques et environnementales.

§1

§2

§3

Article 7a
Evaluation des conséquences

La Commission d’experts techniques prend sa décision aprés avoir considéré les
motifs et éléments justificatifs fournis par le demandeur.

L’évaluation précise 'impact probable pour I’ensemble des FEtats parties, des
opérateurs et des autres acteurs afférents concernés. Si la proposition a un impact sur
des PTU autres que celle visée directement par la proposition, ces interfaces doivent
étre également prises en compte.

L’ensemble des entités concernées participent a I’évaluation en fournissant, a titre
gracieux, les données requises, & moins qu’elles ne soient protégées par des droits de
propriété intellectuelle.
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Article 8
PTU

§1 Les PTU adoptées sont publiées sur le site Web de I’Organisation.

§2 En principe, chaque sous-systéme est soumis & une PTU. Au besoin, un sous-systéme
pourra étre couvert par plusieurs PTU et une PTU couvrir plusieurs sous-systémes.

§2a  Les PTU s’appliquent aux sous-systémes neufs. Elles s’appliquent également 4 un
sous-systéme existant lorsque celui-ci a été rénové ou renouvelé et conformément 2
la stratégie de migration visée au § 4, lettre f).

§3 Au terme du processus de notification prévu a Particle 35, §§ 3 et 4 de la Convention
et au minimum un mois avant I’entrée en vigueur, le Secrétaire général publie sur le
site Web de I’Organisation

a) la PTU adoptée et notifiée ;

b) la date de son entrée en vigueur ;

c) laliste des Etats parties auxquels elle s’applique ;

d) laliste actualisée des PTU et leur date d’entrée en vigueur.

§4 Dans la mesure nécessaire a I’atteinte du but fixé a I’article 3, les PTU faisant
référence a des sous-systémes doivent au minimum :

a)  indiquer leur champ d’application prévu (partie de réseau ou véhicules, sous-
systéme ou partie de sous-systéme) ;

b)  fixer les exigences essentielles pour chaque sous-systéme concerné et ses
interfaces vis-a-vis d’autres sous-systémes ;

c)  définir les spécifications technico-fonctionnelles qui doivent étre respectées
par chaque sous-systeme et ses interfaces vis-a-vis d’autres sous-systémes. Au
besoin, ces spécifications peuvent varier en fonction de I’utilisation du sous-
systéme, par exemple en fonction des catégories de ligne, de moyeu et/ou de
véhicules ;

d) déterminer les éléments de construction ou les interfaces et constituants
d’interopérabilité qui doivent étre couverts par des normes techniques et qui
sont nécessaires pour parvenir a I’interopérabilité dans le systéme ferroviaire ;

€)  préciser, dans chaque cas considéré, les procédures a appliquer pour évaluer la
conformité aux dispositions des PTU. Ces procédures reposent sur les modules
d’évaluation définis dans une PTU générale visée au § 8 ;

f)  indiquer la stratégie de mise en ceuvre des PTU. Il est nécessaire, en particulier,
de spécifier les étapes & franchir pour opérer une transition progressive de la
situation existante a la situation finale ot la conformité a la PTU est la norme ;
pour chaque étape, des dispositions transitoires appropriées sont incluses et
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§5

§6

§7

§8

§9

§1

g)  précisent, pour le personnel concerné, les qualifications professionnelles ainsi
que les conditions sanitaires et de sécurité au travail exigées pour I’exploitation
et la maintenance du sous-systéme concerné, ainsi que pour la mise en ceuvre
de la PTU.

Chaque PTU doit étre élaborée sur la base d’un examen d’un sous-systéme existant
et préciser un ou plusieurs sous-systémes cibles pouvant étre obtenus
progressivement dans un laps de temps raisonnable. En conséquence, 1’adoption
progressive des PTU et la conformité avec celles-ci permettent progressivement de
réaliser I’interopérabilité du systéme ferroviaire.

Les PTU doivent préserver, de maniére appropriée, la compatibilité¢ du systéme
ferroviaire existant de chaque Etat partie. Au regard de cet objectif, il peut étre
prévu, dans chaque PTU, une disposition traitant de « cas spécifiques » applicables a
un ou a plusieurs Etats parties dans les domaines des réseaux et des véhicules ; une
attention toute particuliére doit étre portée au gabarit de chargement, a 1’écartement
de la voie ou a I’espace entre les voies et aux véhicules au départ ou a destination de
pays tiers. Pour chaque cas spécifique, les PTU stipulent les régles de mise en ceuvre
des éléments indiqués au § 4, lettres c) a g).

Les aspects techniques correspondant aux exigences essentielles qui ne peuvent pas
étre explicitement couverts par la PTU, seront clairement identifiés dans cette
prescription comme « points ouverts ».

La Commission d’experts techniques peut adopter des PTU ne faisant pas référence a
des sous-systémes telles que des dispositions générales, des exigences essentielles ou
des modules d’évaluation.

Les PTU se présentent dans un format en deux colonnes. Quand le texte apparait sur
toute la largeur de la page sans colonnes, il est identique aux textes correspondants
des spécifications techniques d’interopérabilité (STI) de la Communauté européenne.
Quand le texte est scindé en deux colonnes, il est différent pour les PTU et les STI
correspondantes ou autres réglementations de la Communauté européenne. Le texte
de la PTU (réglementations de I’OTIF) apparait dans la colonne de gauche, le texte
de la STI (Communauté européenne), dans la colonne de droite. Tout a fait & droite
la référence de la STI est indiquée.

Article 8a
Lacunes constatées dans les PTU

S’il vient & I’attention de la Commission d’experts techniques qu’une PTU adoptée
comporte des erreurs ou des lacunes, y compris si une PTU ne remplit pas
pleinement les exigences essentielles, la Commission prend les mesures qui
s’imposent, notamment :

a)  décide si les PTU concernées ne devraient pas étre modifiées conformément
aux articles 6 et 8 et

b)  fait des recommandations concernant des solutions provisoires justifiées.
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§2 Les Etats parties, les organisations régionales et les organismes d’évaluation sont
tenus d’informer sans tarder le Secrétaire général de toute erreur ou lacune constatée
dans une PTU.

Article 9
Déclarations
§1 Tout Etat partie peut, dans un délai de quatre mois a dater du jour de la notification

par le Secrétaire général de la décision de la Commission d’experts techniques, faire
une déclaration motivée aupres de celui-ci, selon laquelle il n’appliquera pas ou que
partiellement la norme technique validée ou la PTU adoptée en ce qui concerne
I’infrastructure ferroviaire située sur son territoire et le trafic sur cette infrastructure.

§2 Les Etats parties ayant fait une déclaration conformément au § 1 ne sont pas pris en
compte dans la fixation du nombre des Etats qui doivent formuler une objection
conformément a I’article 35, § 4 de la Convention, afin qu’une décision de la
Commission d’experts techniques n’entre pas en vigueur.

§3 L’Etat, qui a fait une déclaration conformément au § 1, peut y renoncer & tout
moment en informant le Secrétaire général. Cette renonciation prend effet le premier
jour du deuxiéme mois suivant I’information.

Article 10
Abrogation de I'Unité Technique

L’entrée en vigueur, dans tous les Etats parties a la Convention internationale sur I’Unité
Technique des chemins de fer, signée a Berne le 21 octobre 1882, dans sa teneur de 1938, des
PTU adoptées par la Commission d’experts techniques conformément a larticle 6, § 1,
entraine I’abrogation de ladite Convention.

Article 11
Primauté des PTU

§1 Aprés I’entrée en vigueur des PTU, adoptées par la Commission d’experts
techniques conformément & I’article 6, § 1, les normes techniques et les PTU,
priment, dans les relations entre les Etats parties, sur les dispositions de la
Convention internationale sur I’Unité Technique des chemins de fer, signée a Berne
le 21 octobre 1882, dans sa teneur de 1938.

§2 Aprés D’entrée en vigueur des PTU, adoptées par la Commission d’experts
techniques conformément a Iarticle 6, § 1, les présentes Régles uniformes ainsi que
les normes techniques et les PTU priment, dans les Etats parties, sur les dispositions
techniques :

a)  du Reéglement pour I’emploi réciproque des voitures et des fourgons en trafic
international (RIC),

b) du Reglement pour I’emploi réciproque des wagons en trafic international
(RIV).
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§2

§3

§1

§2

Article 12
Spécifications techniques nationales

Les Etats parties veillent & informer le Secrétaire général de leurs spécifications
techniques nationales applicables aux véhicules ferroviaires et aux autres matériels
ferroviaires. Le Secrétaire général publie ces spécifications dans la banque de
données visée & I’article 13 des Régles uniformes ATMF.

L’information est communiquée au Secrétaire général dans les trois mois suivant la
date d’entrée en vigueur des Régles uniformes révisées.

La disposition temporaire ne peut rester en vigueur que jusqu’a sa mise en vigueur
ou jusqu’a la mise en vigueur d’une spécification analogue par I’adoption de
prescriptions conformément aux articles ci-dessus. L’Etat partie peut, & tout moment,
retirer la disposition temporaire et le notifier au Secrétaire général.

Lorsqu’une PTU a été adoptée ou amendée, I’Etat partie veille a ce que le Secrétaire
général soit informé (avec les éléments justificatifs 4 ’appui) des spécifications
techniques nationales mentionnées au § 1 auxquelles il faudra continuer a se
conformer pour pouvoir garantir la compatibilité technique entre les véhicules et son
réseau ; ces spécifications englobent les régles nationales applicables aux « points
ouverts » des prescriptions techniques et aux cas spécifiques diiment identifiés dans
la prescription technique.

L’information communiquée comporte I’indication du/des « point(s) ouvert(s) »
et/ou du/des « cas spécifique(s) » de la PTU auquel/auxquels se rapporte chaque
spécification technique nationale.

Les spécifications techniques nationales ne restent valides que si le Secrétaire
général regoit la notification dans les six mois suivant la date d’entrée en vigueur de
la prescription technique en question ou de la modification qui lui a été apportée.

L’information communiquée comporte le texte intégral de la disposition technique
nationale dans une langue officielle de I’Etat partie, ainsi que le titre et un résumé
dans I'une des langues officielles de I’OTIF.

Article 13
Tableau d’équivalence

Afin de réduire au minimum les évaluations et par 13 méme les cofits liés a une
demande d’admission technique, les spécifications techniques nationales conformes
a Particle 12 sont classées conformément a la liste des paramétres et aux principes
définis dans I’annexe au présent Appendice. Le classement est effectué sous la
responsabilité de la Commission d’experts techniques. Les Etats parties et les
organisations régionales coopérent avec la Commission d’experts techniques et le
Secrétaire général dans ’exécution de cette tiche.

La Commission d’experts techniques peut réviser I’annexe en tenant compte de
’expérience acquise en maticre d’acceptation croisée des véhicules dans les Etats
parties.
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§3 La Commission d’experts techniques veille & I’établissement d’un document de
référence référencant de maniere croisée ensemble des spécifications techniques
nationales notifiées. Ledit document, qui mentionne aussi les dispositions pertinentes
des PTU et des STI correspondantes (art. 8, § 9), sera publié sur le site Web de
I’Organisation et tenu a jour.

§4 Prenant diiment en compte 1’opinion des Etats parties concernés et des organisations
régionales impliquées, la Commission d’experts techniques peut décider de déclarer
I’équivalence, en termes de sécurité ferroviaire :

a) entre les spécifications techniques nationales de différents Etats parties ;

b)  entre les dispositions des PTU et celles des STI correspondantes ;

c) entre les spécifications techniques nationales d’un ou de plusieurs Etats parties
et les dispositions des PTU et/ou celles des STI.

L’équivalence déclarée sera indiquée dans un tableau d’équivalence dans le
document de référence mentionné au § 3 ci-dessus.
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ANNEXE

PARAMETRES A VERIFIER EN RAPPORT AVEC L’ADMISSION
TECHNIQUE DE VEHICULES NON CONFORMES AUX PTU ET

CLASSIFICATION DES SPECIFICATIONS TECHNIQUES NATIONALES

LISTE DES PARAMETRES
Documentation générale

La documentation générale (comprenant la description du véhicule neuf, renouvelé
ou réaménagé et son usage prévu, les informations sur la conception, la réparation,
’exploitation et l’entretien, le dossier technique, etc.)

Structure et parties mécaniques

L’intégrité mécanique et I’interface entre les véhicules (y compris les tampons et les
organes de traction, les couloirs/passerelles), la robustesse de la structure du
véhicule et de ses équipements (par exemple, siéges), la capacité de charge, la
sécurité passive (y compris la résistance intérieure et extérieure aux chocs)

Interactions véhicule/voie et gabarit

Les interfaces mécaniques vis-a-vis de l'infrastructure (y compris le comportement
statique et dynamique, les jeux et tolérances, le gabarit, les organes de roulement,
etc.,)

Equipements de freinage

Dispositifs de freinage (y compris la protection anti-enrayage, la commande de
Jreinage, la puissance de freinage en modes service, stationnement et urgence)

Dispositifs associés aux passagers

Installations a [’'usage des passagers et environnement des passagers (v compris les
vitres et les portes des voitures a passagers, les besoins particuliers des personnes a
mobilité réduite, etc.)

Conditions environnementales et effets aérodynamiques

L’impact de ['environnement sur le véhicule et ['impact du véhicule sur
’environnement (y compris les conditions aérodynamiques, l’interface entre le
véhicule et la partie “sol” du systéme ferroviaire et l’interface avec I’environnement
extérieur)
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1.7 Avertisseur extérieur, signalétique, exigences en matiére d’intégrité du logiciel
Les avertisseurs extérieurs, la signalétique, les fonctions et I'intégrité du logiciel,
par exemple les fonctions conditionnant la sécurité et ayant une incidence sur le
comportement du train, y compris du bus de train

1.8 Systemes d’alimentation en énergie et de commande a bord

La propulsion a bord, les systéemes d’alimentation et de commande, 1’interface du
véhicule avec linfrastructure d’alimentation en énergie et tous les aspects de la
compatibilité électromagnétique

1.9 Installations pour le personnel, interfaces et environnement

Les installations a bord, les interfaces, les conditions et [’environnement de travail
du personnel (y compris les postes de conduite, |’interface conducteur-machine)

1.10  Protection contre I’incendie et évacuation
1.11 Maintenance

Installations a bord et interfaces de la maintenance
1.12 Controle-commande et signalisation a bord

L’ensemble de |'équipement de bord servant a assurer la sécurité, a commander et a
contréler les mouvements des trains autorisés a circuler sur le réseau et ses effets
sur la partie “sol” du systéeme ferroviaire

1.13  Besoins opérationnels spécifiques

Les besoins opérationnels spécifiques des véhicules (y compris le mode dégradé, le
dépannage de véhicules, etc.)

1.14  Dispositifs associés au fret

Les exigences et l'environnement spécifiques au fret (v compris les installations
spécifiques aux marchandises dangereuses)

Les explications et exemples en italiques ci-dessus ont un caractére purement indicatif et ne
constituent pas des définitions des paramétres.
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2. CLASSIFICATION DES SPECIFICATIONS TECHNIQUES NATIONALES

Les spécifications techniques nationales relatives aux paramétres identifiés a la
section 1 sont affectées & ’un des trois groupes suivants. Les régles et restrictions de
nature strictement locale ne sont pas concernées ; leur vérification implique la mise
en place de contrbles, d’'un commun accord, par les entreprises ferroviaires et les
gestionnaires d’infrastructures.

Groupe A
Le Groupe A comprend :
- les normes internationales,

- les régles nationales réputées équivalentes, sur le plan de la sécurité ferroviaire,
a des regles nationales d’autres Etats membres,

- les régles nationales réputées équivalentes, sur le plan de la sécurité ferroviaire,
aux dispositions des PTU et/ou des STI.

Groupe B

Le Groupe B comprend toutes les régles qui ne tombent pas dans le champ
d’application du Groupe A ou du Groupe C, ou qu’il n’a pas encore été possible de
classer dans I’un de ces groupes.

Groupe C

Le Groupe C comprend les régles associées aux caractéristiques techniques de
Iinfrastructure et qui sont strictement nécessaires pour garantir un usage sir et
interopérable sur le réseau concerné (par exemple le gabarit).
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Modifications du texte

Article premier
Champ d’application

Les présentes Régles uniformes fixent la procédure selon laquelle les véhicules ferroviaires sont
admis a circuler et d’autres matériels ferroviaires a étre utilisés en trafic international.

Article 2
Définitions

Aux fins des présentes Régles uniformes et de leur(s) future(s) Annexe(s), des Régles uniformes
APTU et de leur(s) Annexe(s) et des prescriptions techniques uniformes (PTU) APTU, les
définitions suivantes s’appliquent :

G:\Allg. O

a)

b)

c)

d)

da)

g

« accident » désigne un événement indésirable ou non intentionnel et imprévu,
ou un enchainement particulier d’événements de cette nature, ayant des
conséquences préjudiciables ; les accidents sont ventilés suivants les types ci-
apres : collisions, déraillements, accidents aux passages a niveau, accidents de
personnes causés par le matériel roulant en marche, incendies et autres ;

« admission de type de construction » désigne le droit octroyé par lequel
I’autorité compétente autorise un type de construction de véhicule ferroviaire
comme base d’admission & I’exploitation de véhicules répondant a ce type de
construction ;

« admission a I’exploitation » désigne le droit octroyé par lequel I’autorité
compétente autorise chaque véhicule ferroviaire ou d’autres matériels
ferroviaires a circuler en trafic international ;

« Commission d’experts techniques » désigne la Commission prévue a I’article
13, § 1, lettre f) de la Convention ;

« entité adjudicatrice » désigne toute entité, publique ou privée, qui commande la
conception ou la construction, le renouvellement ou le réaménagement d’un
sous-systeme. Cette entité peut étre une entreprise de transport ferroviaire, un
gestionnaire d’infrastructure ou un détenteur, ou bien le concessionnaire qui est
chargé de la mise en ceuvre d’un du projet ;

« Etat partie » désigne tout Etat membre de I’Organisation n’ayant fait aucune
déclaration concernant les présentes Reégles uniformes conformément & Iarti-
cle 42, § 1, premiére phrase de la Convention ;

« déclaration » désigne la preuve d’une évaluation effectuée en tout ou partie
pour confirmer qu’un véhicule, un type de construction ou un élément de
construction respecte les dispositions des Régles uniformes APTU et de ses PTU
(y compris les cas spécifiques applicables et les spécifications nationales en
vigueur conformément a I’article 12 des Régles uniformes APTU) ;

«€lément de construction » ou « constituant » désigne tout composant
élémentaire, groupe de composants, complet ou sous-ensemble d’un équipement
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incorporé ou destiné a étre incorporé dans un véhicule ferroviaire, dans d’autres
matériels ferroviaires ou dans une infrastructure; le concept d’« élément de
construction » couvre a la fois les objets matériels et immatériels tels qu’un
logiciel ;

h)  «entité chargée de la maintenance » (ECM) désigne I’entité chargée de la
maintenance d’un véhicule, qui est inscrite en tant que telle dans le registre des
véhicules prévu a larticle 13; cette définition s’applique aussi a d’autres
matériels ferroviaires ;

i)  «exigences essentielles » désignent toutes les conditions définies dans les Régles
uniformes APTU qui doivent étre remplies par le systéme ferroviaire, les sous-
systémes et les constituants d’interopérabilité, y compris les interfaces ;

j)  «incident » désigne tout événement autre qu’un accident ou qu’un accident
grave, li¢ a I’exploitation de trains et affectant la sécurité de ’exploitation ;

k)  « gestionnaire d’infrastructure » désigne toute entreprise ou toute autorité qui
gere une infrastructure ferroviaire ;

)  «trafic international » désigne la circulation des véhicules ferroviaires sur des
lignes ferroviaires empruntant le territoire d’au moins deux Etats parties ;

m) «enquéte » désigne une procédure visant a prévenir les incidents et accidents et
consistant a collecter et analyser des informations, a tirer des de conclusions, y
compris la détermination des causes (actions, omissions, événements, conditions
ou la combinaison de ces causes, ayant entrainé |’incident ou ’accident) et, le
cas échéant, 2 formuler des recommandations en matiére de sécurité ;

n)  «détenteur » désigne la personne ou ’entité qui, ayant la qualité de propriétaire
d’un véhicule ou le droit de I'utiliser, exploite le véhicule comme moyen de
transport et est inscrite en tant que telle dans le registre des véhicules prévu a
I’articlel3 ;

o) «fichier de maintenance » désigne le/les document(s) spécifiant les tiches
d’inspection et de maintenance a effectuer sur un (type de) véhicule ou sur
d’autres matériels ferroviaires, qui est/sont établi(s) conformément aux régles et
spécifications des PTU incluant, conformément a I’article 12 des Régles
uniformes APTU, les éventuels cas spécifiques et les spécifications techniques
nationales en vigueur ;

p)  «fichier de relevé de maintenance » désigne la documentation relative a un
véhicule ou a d’autres matériels ferroviaires admis, qui contient le relevé de ses
états de service ainsi que les inspections et opérations de maintenance effectuées
sur ce véhicule ;

q)  «réseau » désigne les lignes, les gares, les terminaux et tout type d’équipement

fixe, nécessaire pour assurer une exploitation siire et continue du systéme
ferroviaire ;
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s)

t)

y)

ya)

aa)

« points ouverts » désignent les aspects techniques relatifs a des exigences
essentielles qui n’ont pas été explicitement traités dans une PTU ;

« autre matériel ferroviaire » désigne tout matériel ferroviaire destiné a étre
utilisé en trafic international, qui n’est pas un véhicule ferroviaire ;

« entreprise de transport ferroviaire » désigne toute entreprise a statut privé ou
public

- qui est autorisée a transporter des personnes ou des marchandises par
chemin de fer et qui assure la traction ou

- qui assure uniquement la traction ;

« infrastructure ferroviaire » (ou juste « infrastructure ») désigne I’ensemble des
lignes ferroviaires et installations fixes dans la mesure ot elles sont nécessaires a
la compatibilité avec des véhicules ferroviaires et d’autres matériels ferroviaires
admis conformément aux présentes Régles uniformes et 3 la circulation en toute
sécurité de ces véhicules et d’autres matériels ferroviaires ;

« matériel ferroviaire » désigne les véhicules ferroviaires, les autres matériels
ferroviaires et les infrastructures ferroviaires ;

« véhicule ferroviaire » désigne tout véhicule apte a circuler sur ses propres
roues sur des voies ferrées avec ou sans traction ;

« organisation régionale » désigne une organisation telle que définie a I’article 38
de la Convention, qui posséde la compétence exclusive que lui ont cédée les
Etats parties ;

« renouvellement » désigne tout travail de substitution majeur effectué sur un
sous-systtme ou une partic de ce sous-systtme ne modifiant pas ses
performances générales ;

« RID » désigne I’ Appendice C a la Convention ;

« accident grave » désigne toute collision de trains ou tout déraillement de train
faisant au moins un mort ou au moins cinq personnes griévement blessées ou
d’importants dommages au matériel roulant, a [I’infrastructure ou a
I’environnement, et tout autre accident similaire ayant des conséquences
évidentes sur la réglementation ou la gestion de la sécurité ferroviaire;
« importants dommages » désignent des dommages qui peuvent étre
immédiatement estimés par Porganisme d’enquéte a un total d’au moins
1,8 million de DTS ;

« cas spécifique » désigne toute partie du systéme ferroviaire des Etats parties
qui nécessite des dispositions particuliéres dans les PTU, temporaires ou
définitives, en raison de contraintes géographiques, topographiques,
d’environnement urbain ou de cohérence par rapport au systéme existant. Cela
peut comprendre notamment les lignes et réseaux ferroviaires isolés du reste du

7

réseau, le gabarit, I’écartement ou I’entraxe des voies, ainsi que les véhicules et
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d’autres matériels ferroviaires exclusivement destinés a un usage local, régional
ou historique, et les véhicules et d’autres matériels ferroviaires en provenance ou
a destination de pays tiers ;

bb) « sous-systeme » désigne le résultat de la division du systéme ferroviaire indiqué
dans les PTU; ces sous-systémes, pour lesquels des exigences essentielles
doivent étre définies, sont de nature structurelle ou fonctionnelle ;

cc) «admission technique » désigne la procédure conduite par 1’autorité compétente
pour admettre un véhicule ferroviaire a circuler et d’autres matériels ferroviaires
a étre utilisés en trafic international ou pour admettre le type de construction ;

dd) « certificat technique » désigne la preuve officielle du succés d’une admission
technique sous la forme d’un certificat de type de conception ou d’un certificat
d’exploitation valides ;

ee) « fichier technique » désigne la documentation relative au véhicule ou a un autre
matériel ferroviaire, contenant toutes ses caractéristiques techniques
(caractéristiques du type), y compris un manuel d’utilisation et les
caractéristiques nécessaires a ’identification de I’objet/des objets concerné(s).

eea) « STI» désignent les spécifications techniques d’interopérabilité adoptées en
vertu des directives 96/48/CE, 2001/16/CE et 2008/57/CE, qui couvrent chaque
sous-systéme ou chaque partie de sous-systéme afin de répondre aux exigences
essentielles et de garantir I’interopérabilité du systéme ferroviaire ;

ff) «type de construction » désigne les caractéristiques de conception de base du
véhicule ferroviaire ou d’autres matériels ferroviaires telles que couvertes par un
certificat d’examen unique décrit dans le module d’évaluation SB des PTU ;

gg) «réaménagement » désigne tout travail de modification majeur effectué sur un
sous-systéme ou une partie de ce sous-systéme, qui améliore ses performances
générales.

Article 3
Admission au trafic international

Pour circuler en trafic international, chaque véhicule ferroviaire doit étre admis
conformément aux présentes Régles uniformes.

L’admission technique a pour but de vérifier que les véhicules ferroviaires répondent
aux :

a)  prescriptions de construction contenues dans les PTU,
b)  prescriptions de construction et d’équipement contenues dans le RID,

c) conditions particuliéres d’admission selon I’article 7a.
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Les §§ 1 et 2 ainsi que les articles suivants s’appliquent par analogie a I’admission
technique d’autres matériels ferroviaires et aux éléments de construction soit de
véhicules, soit d’autres matériels ferroviaires.

Article 3a
Interaction avec d’autres accords internationaux

Les véhicules ferroviaires et d’autres matériels ferroviaires mis en service
conformément a la législation de la Communauté européenne (CE) applicable et a la
législation nationale correspondante, sont considérés comme admis a I’exploitation par
tous les Etats parties conformément aux présentes Régles uniformes

a)  en cas d’équivalence pleine et entiére entre les dispositions des STI applicables
et les PTU correspondantes, et

b)  a condition que la panoplie des STI applicables, en vertu desquelles le véhicule
ferroviaire ou d’autres matériels ferroviaires ont été autorisés, couvrent
’ensemble des aspects des sous-systémes concernés qui font partie du véhicule
et

c) a condition que ces STI ne contiennent aucun point ouvert relatif a la
compatibilité technique avec I’infrastructure et

d) & condition que le véhicule ou d’autres matériels ferroviaires ne fassent pas
I’objet d’une dérogation.

Si ces conditions ne sont pas remplies, le véhicule ou I’autre matériel ferroviaire est
régi par I’article 6, § 4.

Les véhicules ferroviaires et d’autres matériels ferroviaires ayant été admis a
I’exploitation conformément aux présentes Régles uniformes, sont considérés comme
mis en service dans les Etats membres de la Communauté européenne et dans les Etats
appliquant la législation communautaire par suite d’accords internationaux conclus
avec la Communauté européenne

a)  en cas d’équivalence pleine et entiére entre les dispositions des PTU applicables
et les STI correspondantes et

b)  a condition que la panoplie des PTU applicables, en vertu desquelles le véhicule
ferroviaire ou d’autres matériels ferroviaires ont été autorisés, couvrent
’ensemble des aspects des sous-systémes concernés qui font partie du véhicule
et

¢) a condition que ces PTU ne contiennent aucun point ouvert relatif a la
compatibilité technique avec I’infrastructure, et

d) & condition que le véhicule ou d’autres matériels ferroviaires ne fassent pas
I’objet d’une dérogation.

Si ces conditions ne sont pas remplies, le véhicule ou le matériel ferroviaire sera
soumis a autorisation conformément au droit applicable dans les Etats membres de la
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Communauté européenne et dans les Etats appliquant la législation communautaire par
suite d’accords internationaux conclus avec la Communauté européenne.

§3 L’admission a I’exploitation, la circulation et la maintenance des véhicules ferroviaires
et d’autres matériels ferroviaires utilisés dans les Etats membre de la Communauté
européenne, sont régies par les législations communautaire et nationale applicables.
Cette disposition est également applicable aux Etats parties appliquant la législation de
la Communauté européenne pertinente par suite d’accords internationaux conclus avec

celle-ci.

§4 Les §§ 1 a 2 s’appliquent par analogie aux admissions/autorisations des types de
véhicules.

§5 Une entité chargée de la maintenance (ECM) d’un wagon de marchandises, certifiée

conformément & article 15, § 2, est réputée certifiée conformément a la législation de
la Communauté européenne applicable et a la Iégislation nationale correspondante et
inversement, en cas d’équivalence pleine et entiére entre le systéme de certification
adopté en vertu de Darticle 14a (5) de la directive 2004/49/CE concernant la sécurité
des chemins de fer communautaires et les régles adoptées par la Commission d’experts
techniques conformément a ’article 15, § 2.

Article 4
Procédure

§1 L’admission technique d’un véhicule s’effectue

a)  soit, en une seule étape, en octroyant I’admission a I’exploitation a un véhicule
individuel donné,

b)  soit, en deux étapes successives, en octroyant
- I’admission de type de construction a un type de construction donné,

- puis ’admission a I’exploitation aux véhicules individuels répondant a ce
type de construction par une procédure simplifiée de confirmation de
Pappartenance a ce type.

§2 Les évaluations de la conformité d’un véhicule ou d’un élément de construction aux
dispositions des PTU, sur lesquelles I’admission est fondée, peuvent étre scindées en
modules d’évaluation, chacun attesté par une déclaration. Les modules d’évaluation et
le modele de la déclaration sont définis par la Commission d’experts techniques.

§3 Les procédures d’admission technique de I’infrastructure ferroviaire sont régies par les
dispositions en vigueur dans I’Etat partie en question.

Article 5
Autorité compétente

§1 L’admission technique reléve de I’autorité nationale ou internationale compétente en la
matiére conformément aux lois et prescriptions en vigueur dans chaque Etat partie.
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§3

Les autorités prévues au § 1 peuvent transférer ou transférent, conformément aux
dispositions en vigueur dans leur Etat, en tout ou partie &4 des organismes reconnus
aptes ayant leur siége dans leur Etat, la compétence d’effectuer des évaluations, y
compris d’établir les déclarations correspondantes.

Le transfert de compétence a

a)
b)
©)
d)

e)

une entreprise de transport ferroviaire,

un gestionnaire d’infrastructure,

un détenteur,

une entité chargée de la maintenance (ECM),

un concepteur ou constructeur de matériel ferroviaire participant directement ou
indirectement a la construction de matériels ferroviaires,

y compris les filiales des précédentes entités, est prohibé.

Pour étre reconnus aptes, les organismes mentionnés au § 2 doivent remplir les
conditions suivantes :

a)

b)

d)

€)

I’organisme doit étre indépendant dans son organisation, sa structure juridique, et
sa prise de décision de toute entreprise ferroviaire, gestionnaire d’infrastructure,
demandeur ou entité de passation de marchés ; son directeur et le personnel
responsable de la réalisation des évaluations ou de 1’établissement des certificats
et déclarations ne doivent pas se retrouver impliqués, que ce soit directement ou
en tant que représentants habilités, dans la conception, la fabrication, la
construction ou la maintenance des constituants, des véhicules ou des matériels
ferroviaires ou dans ’utilisation de ces derniers. Ceci n’exclut pas pour autant la
possibilit¢ d’un échange d’informations techniques entre le fabricant ou
constructeur et ledit organisme.

L’organisme et le personnel responsable des évaluations effectuent les
évaluations avec la plus grande intégrité professionnelle et la plus grande
compétence technique possible et ne doivent faire 1’objet ni de pressions, ni
d’incitations, en particulier de nature financiére, qui pourraient affecter leur
jugement ou les résultats de leur inspection, en particulier de la part de personnes
ou de groupes de personnes affectés par les résultats des évaluations.

En particulier, I’organisme et le personnel responsable des évaluations sont
indépendants, sur le plan fonctionnel, des organismes chargés des enquétes en
cas d’accidents.

L’organisme emploie le personnel et posséde les moyens nécessaires pour
pouvoir exécuter de maniére appropriée les tiches technico-administratives liées
aux évaluations ; il doit avoir également accés a I’équipement requis pour des
évaluations exceptionnelles.

Le personnel responsable des évaluations posséde
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- une formation technique et professionnelle appropriée ,

- une connaissance satisfaisante des exigences relatives aux évaluations qu’il
effectue et une pratique suffisante de ces évaluations et

- I’aptitude & établir les certificats, comptes rendus et rapports constituant le
compte-rendu formel des évaluations conduites.

f)  L’indépendance du personnel responsable des évaluations est garantie. Aucun
agent ne peut €tre rémunéré sur la base du nombre d’évaluations effectuées ou
des résultats de ces évaluations.

g) L’organisme souscrit une assurance de responsabilité civile, & moins que ladite
responsabilité ne soit couverte par I’Etat en vertu de la législation nationale ou a
moins que les évaluations ne soient effectuées directement par I’Etat partie.

h)  Le personnel de I’organisme est lié par le secret professionnel concernant tout ce
qui vient a sa connaissance dans ’exercice de ses fonctions (& ’exception des
autorités administratives compétentes dans ’Etat dans lequel elles exercent ces
activités) conformément aux présentes Régles uniformes ou toute exigence légale
et/ou réglementations de I’Etat partie, y compris, au besoin, la 1égislation de la
Communauté européenne.

§4 Les dispositions du § 3 s’appliquent par analogie aux autorités effectuant I’admission
technique.
§5 Un Etat partie veille, par notification ou, au besoin, par les moyens prévus dans le droit

communautaire ou dans le droit des Etats appliquant le droit communautaire par suite
d’accords internationaux conclus avec la Communauté européenne, i ce que le
Secrétaire général soit informé des organismes responsables de la réalisation des
évaluations, vérifications et homologations, en indiquant le domaine de responsabilité
de chacun d’eux. Le Secrétaire général publie et tient & jour une liste des organismes,
de leur numéro d’identification et de leurs domaines de responsabilité.

§6 Tout Etat partie garantit la surveillance adéquate des organismes mentionnés au § 2 et
retire sa compétence a tout organisme ne remplissant plus les critéres prévus au § 3,
auquel cas il en informe sans délai le Secrétaire général.

§7 Un Etat partie qui considére qu’une autorité d’évaluation ou d’homologation d’un
autre Etat partie, ou qu’un organisme auquel il a transféré sa compétence, ne remplit
pas les critéres énoncés au § 3, peut porter I’affaire devant la Commission d’experts
techniques qui, dans les quatre mois, informe 1’Etat partie en question des changements
de toutes natures auxquels il conviendra de procéder pour que I’organisme conserve le
statut qui lui a été conféré. En relation avec ce qui précéde, la Commission d’experts
techniques peut décider d’ordonner a I’Etat partie de suspendre ou de retirer les
homologations délivrées sur la base des travaux effectués par I’organisme ou I’autorité
en question.
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Article 6
Validité des certificats techniques

Les certificats techniques délivrés par Dautorité compétente d’un Etat partie
conformément aux présentes Régles uniformes sont valides dans tous les autres FEtats
parties. Toutefois, la circulation et I’utilisation sur le territoire de ces autres Etats sont
régies par les conditions spécifiées dans le présent article.

2

Une admission a I’exploitation permet aux entreprises de transport ferroviaire
d’exploiter un véhicule uniquement sur les infrastructures compatibles avec ce
véhicule conformément & ses spécifications et aux autres conditions d’admission; il
incombe a I’entreprise de transport ferroviaire de s’en assurer.

Sans préjudice de ’article 3a, une admission & ’exploitation délivrée pour un véhicule
conforme & ’ensemble des PTU applicables permet a ce véhicule de circuler librement
sur le territoire d’autres Etats parties a condition que

a)  toutes les exigences essentielles soient couvertes dans ces PTU et
b) le véhicule ne soit pas sujet &
- un cas spécifique ou

- des points ouverts relatifs a la compatibilité technique avec I’infrastructure
ou

- une dérogation.

Les conditions de libre circulation peuvent étre également spécifiées dans les PTU
concernées.

a)  Si, dans un Etat partie, une admission a ’exploitation a été délivrée pour un
véhicule qui

- est sujet & un cas spécifique, a un point ouvert relatif & la compatibilité
technique avec I’infrastructure ou & une dérogation, ou

- n’est pas conforme aux PTU relatives au matériel roulant et & toutes autres
dispositions pertinentes, ou

b)  sitoutes les exigences essentielles ne sont pas couvertes dans les PTU,

les autorités compétentes des autres Etats peuvent demander au demandeur de leur
fournir des informations techniques additionnelles telles qu’une analyse de risque ou
des tests du véhicule avant de lui octroyer une admission a I’exploitation
complémentaire.

Pour la partie du véhicule conforme a une PTU ou 4 une partie d’une PTU, les autorités
compétentes doivent accepter les vérifications effectuées par d’autres autorités
compétentes conformément aux PTU. Pour autre partie du véhicule, les autorités
compétentes doivent prendre pleinement en compte le tableau d’équivalence prévu a
Iarticle 13 des Régles uniformes APTU.
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Le respect
a) de dispositions identiques et de dispositions déclarées équivalentes,
b)  de dispositions qui ne sont pas liées & un cas spécifique et

c) de dispositions qui ne sont pas liées a la compatibilité technique avec
I’infrastructure,

ne fait pas I’objet d’une nouvelle évaluation.
§5 Les §§ 2 a 4 s’appliquent par analogie a une admission de type de construction.

Article 6a
Reconnaissance de la documentation procédurale

§1 Les évaluations, déclarations et autre documentation réalisées conformément aux
présentes Regles uniformes sont reconnues comme preuves réfutables par les autorités
et organismes compétents, les entreprises de transport ferroviaire, les détenteurs et les
gestionnaires d’infrastructure dans tous les Etats parties.

§2 Si une exigence ou une disposition a été reconnue équivalente conformément a
Iarticle 13 des Régles uniformes APTU, les évaluations et tests associés qui ont été
déja effectués et documentés, ne sont pas répétés.

Article 6b
Reconnaissance des tests techniques et fonctionnels

La Commission d’experts techniques peut adopter des régles destinées a étre incluses dans une
Annexe aux présentes Régles uniformes et des spécifications destinées a étre incluses dans une
ou plusieurs PTU concernant les dispositions relatives aux inspections techniques, aux fichiers
de relevé de maintenance des véhicules admis et aux tests fonctionnels tels que les essais de
freinage de train, et leur reconnaissance mutuelle.

Article 7
Prescriptions applicables aux véhicules

§1 Pour étre et rester admis a la circulation en trafic international, un véhicule ferroviaire
doit répondre :

a) auxPTUet
b)  sielles sont applicables, aux dispositions contenues dans le RID.

§2 En I’absence de PTU applicables au sous-systéme, 1’admission technique est fondée
sur les spécifications techniques nationales applicables qui sont en vigueur,
conformément a P’article 12 des Régles uniformes APTU, dans I’Etat dans lequel une
demande d’admission technique est faite.

§3 Si les PTU ne couvrent pas I’ensemble des exigences essentielles ou dans le cas de cas
spécifiques ou de points ouverts, I’admission technique est fondée sur
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a) les dispositions contenues dans les PTU,
b sielles sont applicables, les dispositions contenues dans le RID et

¢) les spécifications techniques nationales applicables qui sont en vigueur
conformément a I’article 12 des Régles uniformes APTU.

Article 7a
Dérogations

La Commission d’experts techniques adopte des directives ou dispositions obligatoires
concernant les dérogations aux dispositions de Iarticle 7 et les méthodes d’évaluation qui
peuvent étre ou sont utilisées.

Article 8
Prescriptions applicables a I’infrastructure ferroviaire

§1 Pour garantir qu’un véhicule ferroviaire admis & circuler en trafic international
conformément aux présentes Régles uniformes, circulera en toute sécurité sur
Iinfrastructure ferroviaire et qu’il sera compatible avec elle, I’infrastructure ferroviaire
doit répondre

a)  aux dispositions contenues dans les PTU et
b)  sielles sont applicables, aux dispositions contenues dans le RID.

§2 L’admission de Iinfrastructure et la surveillance de sa maintenance demeurent régies
par les dispositions en vigueur dans 1’Etat partie dans lequel se situe I’infrastructure.

§3 Les articles 7 et 7a s’appliquent par analogie a I’ infrastructure.

Article 9
Prescriptions d’exploitation

§1 Les entreprises de transport ferroviaire qui exploitent un véhicule ferroviaire admis a la
circulation en trafic international, sont tenues de respecter les prescriptions relatives a
I’exploitation d’un véhicule en trafic international, figurant dans les PTU.

§2 Les entreprises et administrations qui gérent dans les Etats parties I’infrastructure, y
compris les systémes de sécurité et de contrdle de I’exploitation, qui est destinée et
apte a étre exploitée en trafic international, sont tenues de respecter les prescriptions
techniques figurant dans les PTU et d’y satisfaire de fagon permanente lors de la
construction et de la gestion de cette infrastructure.

Article 10
Demande et octroi de certificats techniques, déclarations et conditions afférentes

§1 L’octroi d’un certificat technique est attaché au type de construction d’un véhicule
ferroviaire ou au véhicule ferroviaire proprement dit.

§2 Une demande de certificat technique peut étre faite par :
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a) le constructeur,

b)  une entreprise de transport ferroviaire,
c) le détenteur du véhicule,

d) le propriétaire du véhicule,

e) le gestionnaire d’infrastructure.

§3 La demande de certificat technique, y compris les déclarations appropriées, peut étre
faite aupres de toute autorité compétente ou de tout organisme de I’un des Etas parties,
dans le cadre des compétences prévues a Iarticle 5.

§4 Si Iarticle 6, § 4 s’applique au véhicule, le demandeur indique les Etats parties (ou, le
cas échéant, les lignes) pour lesquels les certificats techniques sont requis de maniére a
garantir la libre circulation ; dans ce cas, les autorités et les organismes d’évaluation
compétents doivent coopérer de fagon a faciliter le processus pour le demandeur.

§5 L’ensemble des frais occasionnés par le processus d’admission est supporté par le
demandeur, sauf disposition contraire des lois et prescriptions en vigueur dans I’Etat
dans lequel I’admission est octroyée. L’exécution d’admissions techniques aux fins de
profit est prohibée.

§ 5a L’ensemble des décisions, évaluations, tests, etc. sont exécutés de maniére non
discriminatoire.

§6 Le demandeur élabore et joint & sa demande un fichier technique et un fichier de
maintenance contenant les informations requises dans les PTU. L’organisme
d’évaluation vérifie, corrige et ajoute des informations appropriées a ces fichiers afin
qu’ils reflétent les propriétés du véhicule.

§7 Chaque évaluation effectuée est décrite par I’évaluateur dans un rapport d’évaluation
qui justifie les évaluations en I’occurrence effectuées et précise les dispositions par
rapport auxquelles I’objet a été€ évalué et si celui-ci a réussi ou raté I’évaluation.

§8 Celui qui demande un certificat d’exploitation par la procédure d’admission technique
simplifiée (article 4, § 1, lettre b)) joint & sa demande le certificat de type de
conception, établi conformément a Iarticle 11, § 2, et démontre, de maniére
appropri¢e, que les véhicules pour lesquels il demande un certificat d’exploitation
correspondent a ce type de construction.

§9 Un certificat technique est octroyé en principe pour une durée illimitée ; son champ
d’application peut étre général ou restreint.

§10  En cas de modification de dispositions pertinentes des prescriptions mentionnées a
Particle 7, sur la base desquelles un type de construction a été admis, et d’absence de
dispositions provisoires pertinentes, ’Etat partie dans lequel le certificat de type de
conception a été délivré, décide, apres consultation des autres Etats dans lesquels le
certificat est valide conformément a Iarticle 6, si le certificat peut conserver sa validité
ou s’il doit étre renouvelé. Les critéres a vérifier en cas de renouvellement d’une

G\Allg. Org; huss\24- Tagung) R_24_NOT _ad4_fdoc



Strana 1588

Cx

o

Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 66 / 2016

stka 41

§11

§12

§1

§2

admission de type de construction ne peuvent concerner que les dispositions modifiées.
Ledit renouvellement n’affecte pas les admissions a I’exploitation déja octroyées sur la
base de types précédemment admis.

En cas de renouvellement ou de réaménagement, I’entité adjudicatrice ou le
constructeur envoie a I’Etat partie concerné un dossier décrivant le projet. L’Etat partie
examine ce dossier et, prenant en compte la stratégie de mise en ceuvre figurant dans
les PTU applicables, décide si I’étendue des travaux est telle qu’une nouvelle
admission a I’exploitation au sens des présentes Régles uniformes est nécessaire.

Une nouvelle admission a ’exploitation est nécessaire dans tous les cas ou le niveau de
sécurité général du sous-systéme concerné peut étre affecté de maniére négative par les
travaux envisagés. Si une nouvelle admission est nécessaire, I’Etat partie décide dans
quelle mesure les dispositions des PTU afférentes doivent étre appliquées au projet.

L’Etat partie prend sa décision au plus tard dans les quatre mois suivant la soumission
du dossier complet par le demandeur.

Lorsqu’une nouvelle admission est nécessaire et si les PTU ne sont pas pleinement
appliquées, I’Etat partie notifie au Secrétaire général

a) laraison pour laquelle une PTU n’est pas pleinement appliquée,
b) les caractéristiques techniques applicables en lieu et place des PTU et

c) les organismes responsables de la fourniture des informations requises sous a)
etb).

Le Secrétaire général publie I’information notifiée sur le site Web de 1’Organisation.

Le § 11 s’applique par analogie a un certificat de type de conception et i toute
déclaration concernant la construction ou les éléments de construction en question.

Article 10a
Régles relatives aux retraits ou suspensions des certificats techniques

Une autorité compétente d’un Etat partie autre que celle ayant octroyé la (premiére)
admission a ’exploitation qui découvre une non-conformité, doit en aviser, avec tous
les détails, la (premiére) autorité ayant octroyé I’admission ; si la non-conformité
concerne un certificat de type de conception, I’autorité qui I’a délivré est également
informée.

Un certificat d’exploitation peut étre retiré
a)  lorsque le véhicule ferroviaire n’est plus conforme aux
- prescriptions contenues dans les PTU et dans les spécifications nationales
applicables qui sont en vigueur conformément a Iarticle 12 des Régles

uniformes APTU ou

- conditions particuliéres de son admission selon I’article 7a, ou
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- prescriptions de construction et d’équipement contenues dans le RID ou

b)  si le détenteur ne répond pas a I’injonction de I’autorité compétente de remédier
aux défauts dans le délai prescrit ou

¢) lorsque des prescriptions et conditions, résultant d’une admission restreinte selon
Iarticle 10, § 10, ne sont pas remplies ou respectées.

§3 Seule I’autorité qui a octroyé le certificat de type de conception ou le certificat
d’exploitation peut le retirer.

§4 Le certificat d’exploitation est suspendu

a) lorsque les contrdles techniques, les inspections, la maintenance et I’entretien du
véhicule ferroviaire prescrits dans son fichier de maintenance, dans les PTU,
dans les conditions particuliéres d’admission prévues a I’article 7a ou dans les
prescriptions de construction et d’équipement contenues dans le RID ne sont pas
exécutés (ou si les délais ne sont pas observés) ;

b)  si, en cas d’avarie grave causée a un véhicule ferroviaire, ’ordre de présentation
du véhicule émanant de ’autorité compétente n’est pas suivi d’effet ;

c) en cas de non-respect des présentes Régles uniformes et des prescriptions
contenues dans les PTU ;

d) si les spécifications nationales applicables qui sont en vigueur conformément a
I’article 12 des Reégles uniformes APTU ou les dispositions déclarées
équivalentes conformément a P’article 13 des Régles uniformes APTU ne sont
pas respectées. La validité du certificat est suspendue pour I’Etat partie/les Etats
parties concerné(s).

§5 Le certificat d’exploitation devient caduc lorsque le véhicule ferroviaire est retiré du
service. Le retrait du service est notifié a I’autorité compétente qui a accordé
I’admission a I’exploitation.

§6 Les §§ 1 a 4 s’appliquent par analogie au certificat de type de conception.

Article 10b
Reégles relatives aux évaluations et procédures

§1 La Commission d’experts techniques a la compétence d’adopter d’autres dispositions
obligatoires concernant les évaluations et régles procédurales d’admission technique.

§2 En outre, et sans contradiction aucune avec les dispositions fixées par la Commission
d’experts techniques conformément au § 1, les Etats parties ou les organisations
régionales peuvent adopter (ou conserver) des dispositions concernant des procédures
obligatoires détaillées et non-discriminatoires relatives aux évaluations et exigences
posées en matiére de déclarations. Ces dispositions sont notifiées au Secrétaire général,
qui en avise la Commission d’experts techniques, et publiées par I’Organisation.
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§2

§3

§4

§5

§6

§7

Article 11
Certificats techniques et déclarations

L’admission de type de construction et I’admission & I’exploitation sont constatées par
des documents distincts dénommés : « Certificat de type de conception » et « Certificat
d’exploitation ».

Le certificat de type de conception :

a)  spécifie le concepteur et le constructeur prévu du type de construction du
véhicule ferroviaire ;

b)  contient le fichier technique et le fichier de maintenance en piéces jointes ;

¢) le cas échéant, spécifie les limites et conditions particuliéres de circulation pour
le type de construction d’un véhicule ferroviaire et pour les véhicules ferroviaires
répondant a ce type de construction ;

d)  contient le/les rapport(s) d’évaluation en piéce(s) jointe(s) ;

e) e cas échéant, spécifie toutes les déclarations (de conformité et de vérification)
afférentes délivrées ;

f)  spécifie I’autorité compétente ayant délivré le certificat et la date de délivrance,
et porte la signature de I’autorité ;

g) contient, le cas échéant, sa période de validité.

Le certificat d’exploitation comprend

a) toutes les informations indiquées au § 2, et

b)  le(s) code(s) d’identification du/des véhicule(s) couvert(s) par le certificat ;

¢)  des informations sur le détenteur du/des véhicule(s) ferroviaire(s) couvert(s) par
le certificat a la date de sa délivrance ;

d) le cas échéant, sa période de validité.

Le certificat d’exploitation peut couvrir un groupe de véhicules individuels de méme
type, auquel cas les informations requises conformément au § 3 sont spécifiées de
maniere identifiable pour chacun des véhicules composant ce groupe, et le fichier
technique contient une liste de la documentation identifiable concernant les tests
effectués sur chaque véhicule.

Le fichier technique et le fichier de maintenance contiennent les informations requises
conformément aux dispositions des PTU.

Les certificats sont imprimés dans [’une des langues de travail conformément a I’article
1%, § 6 de la Convention.

Les certificats et déclarations sont délivrés au demandeur.
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§8 Le certificat d’exploitation est attaché a ’objet. Une fois le véhicule en service, le
détenteur du certificat d’exploitation (y compris le fichier technique et le fichier de
maintenance), s’il ne s’agit pas du détenteur actuel, le remet sans délai au détenteur
actuel conjointement au fichier de relevé de maintenance, et met & disposition toutes
les instructions détaillées (supplémentaires) concernant [I’exploitation et la
maintenance qui sont toujours en sa possession.

§9 Le § 8 s’applique par analogie aux véhicules et matériels ferroviaires admis
conformément a [’article 19, la documentation en question étant en ’occurrence la
documentation relative & I’homologation et toute autre documentation contenant des
informations en tout ou en partie similaires a celles demandées dans les spécifications
relatives au fichier technique, au fichier de maintenance et au fichier de relevé de
maintenance.

Article 12
Modéles uniformes

§1 L’Organisation prescrit des modéles uniformes des certificats mentionnés a
Particle 11, des déclarations décidées conformément & Darticle 4, § 2 et du rapport
d’évaluation conformément 4 Iarticle 10, § 7.

§2 Les modeles sont élaborés et adoptés par la Commission d’experts techniques.

§3 La Commission d’experts techniques peut décider d’autoriser des certificats et
déclarations faits sur un autre modele spécifié que celui prescrit dans les Régles
uniformes, mais qui contient les informations requises conformément a Iarticle 11,
pour qu’ils soient reconnus en tant que substituts équivalents.

Article 13
Registres

§1 Un registre sous forme de banque de données électroniques contenant des informations
concernant les véhicules ferroviaires pour lesquels un certificat d’exploitation a été
délivré, et les types de constructions pour lesquels un certificat de type de conception a
été délivré, est créé et tenu a jour sous la responsabilité de I’Organisation. Le registre
comprend les véhicules ferroviaires admis conformément a [’article 19; il peut
englober des véhicules ferroviaires admis & la circulation en trafic national
uniquement.

§2 La banque de données comprend également un registre contenant des informations
concernant les autorités compétentes et les organismes auxquels la compétence a été
transférée conformément a I’article 5, ainsi que les contrbleurs accrédités/reconnus
conformément a ’article 15, § 2.

§3 La Commission d’experts techniques peut décider d’inclure dans la banque de données
d’autres données qui seront utilisées dans I’exploitation ferroviaire telles que des
informations concernant les déclarations, les inspections et la maintenance des
véhicules admis (y compris la prochaine inspection prévue) ainsi que des informations
concernant les incidents et accidents et les registres précisant le codage des véhicules,
les sites, les entreprises de transport ferroviaire, les détenteurs, les gestionnaires
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d’infrastructure, les ateliers, les constructeurs, les entités chargées de la maintenance
(ECM), etc.

La Commission d’experts techniques définit I’architecture technico-fonctionnelle de la
banque de données ainsi que les données nécessaires, la date et la maniére dont les
données seront fournies, la nature des droits d’accés et autres aspects d’ordre
administratif et organisationnel, y compris le type de structure de la base de données a
appliquer. Dans tous les cas, le changement de détenteur, d’ECM, les retraits de
service, les immobilisations officielles, les suspensions et retraits de certificats, les
déclarations ou autre attestation et les modifications apportées a un véhicule qui
dérogeraient du type de construction admis, sont communiqués sans délai au Secrétaire
général.

Pour I’application du présent article, la Commission d’experts techniques considérera
les registres établis par les Etats parties et les organisations régionales de maniére a
réduire toute charge excessive pour les parties concernées telles que les organisations
régionales, les Etats parties, les autorités compétentes et I’industrie. Afin également de
réduire au minimum les colits pour I’Organisation et d’obtenir des systémes de
registres cohérents, toutes les parties concernées coordonneront avec I’Organisation
leurs plans et le développement des registres qui rentrent dans le champ d’application
des présentes Régles uniformes.

Les données enregistrées dans la banque de données sont considérées comme preuve
réfutable de ’admission technique d’un véhicule ferroviaire.

La Commission d’experts techniques peut décider que les frais de création et de
fonctionnement de la banque de données seront supportés en tout ou partie par les
utilisateurs ; la fourniture et la modification des données seront gratuites, leur
consultation pouvant par contre faire I’objet d’une taxation.

Article 14
Inscriptions et signes

Les véhicules ferroviaires admis a la circulation doivent porter :

a)  un signe, qui établit clairement qu’ils ont été admis a la circulation en trafic
international conformément aux présentes Régles uniformes, et

b) les autres inscriptions et signes prescrits dans les PTU, y compris un code
d’identification unique (le numéro du véhicule).

L’autorité compétente octroyant I’admission & Iexploitation est tenue de s’assurer
qu’un code d’identification alphanumérique a été assigné a chaque véhicule. Ce code,
qui inclut le code du pays du premier Etat ayant admis le véhicule, doit étre marqué sur
chaque véhicule et étre entré dans le Registre national des véhicules (NVR) de cet Etat,
ainsi que I’exige I’article 13.

La Commission d’experts techniques fixe le signe prévu au § 1, lettre a), ainsi que les
délais de transition pendant lesquels les véhicules ferroviaires admis a la circulation en
trafic international peuvent porter des inscriptions et signes dérogeant a ceux prescrits
selonle § 1.
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Article 15
Maintenance

§1 Les véhicules ferroviaires et les autres matériels ferroviaires doivent étre en bon état
d’entretien de fagon a se conformer aux dispositions spécifiées dans les PTU et 4 y
satisfaire en permanence, et de fagon a ce que leur état ne compromette en aucune
maniére la sécurité d’exploitation et ne nuise pas a I’infrastructure, a I’environnement
et a la santé publique lors de leur circulation ou de leur utilisation en trafic
international. A cet effet, les véhicules ferroviaires et les autres matériels ferroviaires
doivent étre disponibles pour I’entretien, les inspections et la maintenance et étre
soumis a P’entretien, aux inspections et & la maintenance tels que prescrits dans le
fichier de maintenance joint au certificat d’exploitation, dans les PTU, dans les
conditions particuliéres d’admission conformément a Iarticle 7a et dans les
dispositions contenues dans le RID.

§2 Une entité chargée de la maintenance (ECM) est assignée a chaque véhicule avant son
admission a I’exploitation ou son utilisation sur le réseau, et enregistrée dans la banque
de données prévue a l’article 13. Une entreprise ferroviaire, un gestionnaire
d’infrastructure ou un détenteur peut étre une ECM. L’ECM garantit, au moyen d’un
systéme de maintenance, que les véhicules dont la maintenance lui a été confiée sont
aptes a circuler en toute sécurité. L’ECM effectue elle-méme la maintenance ou la
sous-traite a des ateliers de maintenance.

L’ECM pour un wagon de marchandises doit détenir un certificat valide délivré par un
contrdleur externe accrédité/reconnu dans ’un des Etats parties.

La Commission d’experts techniques adopte des régles détaillées complémentaires
concernant la certification et le contrdle des ECM, les contrdleurs accrédités/reconnus,
leur accréditation/reconnaissance ainsi que les contrdles et certificats de contrdle.
Lesdites régles précisent si elles sont équivalentes aux critéres applicables au systéme
de certification des ECM adoptés au sein de la Communauté européenne ou dans les
Etats appliquant la législation communautaire par suite d’accords internationaux
conclus avec la Communauté européenne.

Lesdites regles, qui englobent également des régles relatives au retrait et a la
suspension des certificats et accréditations, sont définies dans une Annexe aux
présentes Régles uniformes dont elles forment partie intégrante.

§3 Un exploitant ferroviaire est responsable de la circulation, en toute sécurité, de ses
trains, et doit veiller & ce que les véhicules en circulation soient convenablement
entretenus. L’ECM doit par conséquent garantir que des informations fiables
concernant les données et processus de maintenance soient mises a la disposition de
I’exploitant ferroviaire, et I’exploitant ferroviaire doit fournir & I’ECM, en temps utile,
les données et informations concernant I’exploitation de ses véhicules et des autres
matériels ferroviaires dont 'ECM est chargée. Dans les deux cas, les données et
informations en question sont spécifiées dans I’ Annexe mentionnée au § 2.

§4 L’ECM d’un véhicule admis établit et tient & jour un fichier de relevé de maintenance
relatif au dit véhicule. Le relevé est tenu a la disposition de 1’autorité nationale
compétente qui peut le controler.
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La Commission d’experts techniques peut adopter des directives ou réglementations
sur la certification et le contrdle des ateliers de maintenance et la reconnaissance
mutuelle des certificats et contrdles. Les réglementations prévues au présent
paragraphe sont définies dans une Annexe aux présentes Régles uniformes dont elles
font partie intégrante, et sont publiées sur le site Web de I’Organisation.

Article 16
Incidents, accidents et avaries graves

En cas d’incident, d’accident ou d’avarie grave de véhicules ferroviaires, I’ensemble
des parties impliquées (les gestionnaires de I’infrastructure, les détenteurs, I’ECM, les
entreprises ferroviaires concernées et, le cas échéant, d’autres acteurs) sont tenus

a)  de prendre, sans délai, toutes les mesures nécessaires pour assurer la sécurité du
trafic ferroviaire, le respect de I’environnement et la santé publique, et

b)  d’établir les causes de I’incident, de I’accident ou de I’avarie grave.

Les mesures prévues au § 1 doivent étre coordonnées. Une telle coordination est du
ressort du gestionnaire d’infrastructure, sauf stipulation contraire des dispositions en
vigueur dans P’Etat en question. Outre le devoir d’enquéte imposé aux parties
impliquées, I’Etat partie peut exiger qu’une enquéte indépendante soit menée.

Est considéré comme gravement avarié un véhicule qui ne peut plus étre réparé par une
opération de peu d’importance qui lui permettrait d’étre intégré dans un train et de
circuler sur ses propres roues sans danger pour ’exploitation. Si la réparation peut étre
effectuée en moins de soixante-douze heures ou si les colits sont inférieurs a
0,18 million de DTS au total, ’avarie n’est pas réputée grave.

Les incidents, accidents et avaries graves sont communiqués, sans délai, a I’autorité ou
a ’organisme qui a admis le véhicule a la circulation. Cette autorité ou cet organisme
peut demander une présentation du véhicule avarié, éventuellement déja réparé, pour
pouvoir examiner la validité¢ de I’admission a I’exploitation octroyée. Le cas échéant,
la procédure d’octroi de I’admission a I’exploitation doit étre renouvelée.

Les Etats parties tiennent des registres, publient des rapports d’enquéte englobant leurs
conclusions et recommandations, informent I’autorité chargée de la délivrance des
certificats d’homologation et I’Organisation des causes des incidents, accidents et
avaries graves en trafic international, qui sont survenus sur leur territoire. La
Commission d’experts techniques peut examiner les causes d’incidents, d’accidents et
d’avaries graves en trafic international dans le but de faire évoluer, si possible, les
prescriptions de construction et d’exploitation des véhicule ferroviaires et d’autres
matériels ferroviaires contenues dans les PTU, et peut, si nécessaire, dans un délai trés
court, décider d’ordonner aux Etats parties de suspendre les certificats d’exploitation,
les certificats de type de conception ou les déclarations délivrées concernées.

La Commission d’experts techniques peut élaborer et adopter des régles contraignantes
complémentaires concernant I’enquéte d’incidents, d’accidents et d’avaries graves et
des spécifications concernant les organismes d’enquéte indépendants d’un Etat ainsi
que la forme et le fond des rapports. Elle peut aussi modifier les valeurs/nombres
prévus au § 2 et & I’article 2, lettre ff).
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Article 17
Immobilisation et refus des véhicules

§1 Une autorité compétente, une autre entreprise de transport ferroviaire ou un
gestionnaire d’infrastructure ne peut pas refuser ou immobiliser des véhicules
ferroviaires en vue d’empécher leur circulation sur des infrastructures ferroviaires
compatibles si les présentes Régles uniformes, les prescriptions contenues dans les
PTU, les éventuelles conditions particuliéres d’admission définies par I’autorité
d’admission ainsi que les prescriptions de construction et d’exploitation contenues
dans le RID, sont respectées.

§2 Le droit d’une autorité compétente d’inspecter et d’immobiliser un véhicule n’est pas
affecté en cas de présomption de non-respect du § 1; toutefois, I’examen visant &
obtenir la certitude devra étre effectué aussi rapidement que possible, et en tous cas,
dans un délai de vingt-quatre heures.

§3 Néanmoins, si un Etat partie ne suspend, ni ne retire un certificat dans le délai imparti
conformément & Iarticle 5, § 7 ou a Darticle 16, § 4, d’autres Etats parties sont
habilités a refuser ou a immobiliser le/les véhicule(s) en question.

Article 18
Non-respect des prescriptions

§1 Sous réserve du § 2 et de I'article 10a, § 3, lettre c), les conséquences juridiques
résultant du non-respect des présentes Reégles uniformes et des PTU sont réglées par
les dispositions en vigueur dans I’Etat partie dont I’autorité compétente a accordé
I’admission & I’exploitation, y compris les régles relatives aux conflits de lois.

§2 Les conséquences, en droit civil et pénal, du non-respect des présentes Régles
uniformes et des PTU sont réglées, en ce qui concerne I’infrastructure, par les
dispositions en vigueur dans I’Etat partie dans lequel le gestionnaire de I’infrastructure
a son siége, y compris les régles relatives aux conflits de lois.

Article 19
Dispositions transitoires

§1 L’article 3, § 1 s’applique aux véhicules existants, renouvelés et réaménagés. Des
dispositions transitoires sont prescrites dans le présent article pour les véhicules qui ont
été homologués pour le trafic international en vertu des RIV, RIC ou autres accords
internationaux pertinents, et qui font ’objet d’un marquage correspondant.

§2 A la date d’entrée en vigueur des présentes Régles uniformes, les véhicules existants
portant le marquage RIV ou RIC comme preuve de leur conformité actuelle aux
dispositions techniques de I’accord RIV 2000 (édition révisée du 1% janvier 2004) ou
de P’accord RIC respectivement, sont réputés admis & circuler sur les réseaux des Etats
parties en fonction de leur compatibilité avec les infrastructures ferroviaires (définie
par les marquages sur le wagon) pour lesquelles ils ont été admis par I’un des Etats
parties.

§2a Les véhicules existants ne portant pas le marquage RIV ou RIC, mais qui ont été admis
et dotés d’un marquage conformément aux accords bilatéraux ou multilatéraux entre
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Etats parties notifiés a I’Organisation sont également réputés admis a circuler sur les
réseaux couverts par I’accord concerné.

L’admission transitoire conformément aux §§ 2 et 2a est valide jusqu’a ce que le
véhicule nécessite une nouvelle admission conformément a Iarticle 10, § 11.

L’inscription RIV, RIC ou autre marquage sur le véhicule accepté par la Commission
d’experts techniques, ainsi que les données stockées dans la base de données prévue &
Iarticle 13, sont considérés comme preuves suffisantes de I’homologation. Toute
modification non autorisée de ce marquage est considérée comme une fraude et sera
réprimée en vertu de la législation nationale.

Indépendamment de cette disposition transitoire, le véhicule et sa documentation
doivent étre conformes aux dispositions des PTU en vigueur concernant le marquage et
la maintenance ; la conformité aux dispositions du RID en vigueur, si elles sont
applicables, doit étre également garantie. La Commission d’experts techniques peut
également décider que des dispositions relatives a la sécurité, introduites dans les PTU,
doivent étre respectées dans un certain délai, indépendamment de toute disposition
transitoire.

Les véhicules existants ne rentrant pas dans le champ d’application des §§ 2 et 2a
peuvent étre admis a I’exploitation sur requéte d’un demandeur a [ autorité
compétente. Cette derniére peut exiger du demandeur des informations techniques
complémentaires, c’est-a-dire une analyse de risque et/ou des tests du véhicule, avant
d’octroyer une admission d’exploitation complémentaire. Néanmoins, les autorités
compétentes doivent prendre pleinement en compte le tableau d’équivalence prévu a
Particle 13 des Regles uniformes APTU.

La Commission d’experts techniques peut adopter d’autres dispositions transitoires.

Article 20
Différends

Les différends relatifs 4 I’admission technique de véhicules ferroviaires et d’autres matériels

\

ferroviaires destinés a étre utilisés en trafic international, peuvent étre portés devant la
Commission d’experts techniques s’ils n’ont pas été réglés par voie de négociation directe entre
les parties impliquées. De tels différends peuvent également étre soumis au tribunal arbitral,
conformément a la procédure prévue au Titre V de la Convention.
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ORGANISATION INTERGOUVERNEMENTALE POUR
LES TRANSPORTS INTERNATIONAUX FERROVIAIRES
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INTERNATIONALEN EISENBAHNVERKEHR

INTERGOVERNMENTAL ORGANISATION FOR INTER-
NATIONAL CARRIAGE BY RAIL

Secrétaire général
Generalsekretér
Secretary General

A 55-24/504.2010
09.11.2010

Original : DE

AUX GOUVERNEMENTS DES ETATS MEMBRES DE L’OTIF

Modifications des articles 9 et 27 de la Convention et des Appendices B (CIM),
E (CUI), F (APTU) et G (ATMF) a la Convention adoptées par la Commission
de révision lors de sa 24*™ session — Rectifications dans le texte des ATMF

Par souci d'économie, le présent document a fait I'objet d'un tirage limité. Les délégués sont priés d'apporter leurs plaires aux réunions. L'OTIF ne disp
que d'une réserve trés restreinte.
Aus Kostengrinden wurde dieses Dokument nur in begr Auflage gedruckt. Die Delegierten werden daher gebeten, die ihnen zugesandten Exemplare zu

den Sitzungen mitzubringen. Die OTIF verfugt nur ober eine sehr geringe Reserve,

For reasons of cost, only a limited number of copies of this document have been made. Delegates are asked to bring their own copies of documents to meetings.
|_OTIF only has a small number of copies available.
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Se référant a ses lettres circulaires du 21 décembre 2009 (A 55-24/508.2009) et du
25 mai 2010 (A 55-24/503.2010), le Secrétaire général informe par la présente de la rectifica-
tion de deux erreurs manifestes dans le texte des ATMF (doc. CR 24/NOT/Add.4 du
21 décembre 2009) conformément  une proposition de la Serbie :

1. Dans la version anglaise, I’énumération a ’article 10a, § 4 comprend les points « a),
b), ¢), d) » au lieu des points « a), a), b), ¢) ».

2. Dans toutes les versions linguistiques, il est renvoyé, a Iarticle 18, § 1, a arti-
cle 10a, § 4, lettre c) et non 4 Particle 10a, § 3, lettre c).

La version consolidée, qui est publiée sur le site Internet de I’OTIF, tient compte de ces

rectifications.
L(~ d- =
(Stefan Schimming)
Secrétaire général

Copie :

- Commission européenne, Direction générale MOVE,
Rue J.-A. Demot, 24-28, BE — 1049 Bruxelles

- Etats observateurs, organisations et associations
selon la lettre de convocation A 55-24/501.2009 du 30 mars 2009
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1. Zména &anku 9 a 27 Umluvy
Zmény textu

KAPITOLA 1I ]
SPOLECNA USTANOVENI]

Clanek 9
Zuictovaci jednotka

§ 4 se zrusuje.
§§ 5 a 6 se precislujina §§ 4 a 5.

»§ 4

Vzdy v pripadé, kdyz dojde ke zméné metody vypoctu nebo ke zméné hodnoty néarodni
meény v poméru ke zactovaci jednotce, sdéli Clenské staty svou metodu vypoctu podle § 3

generalnimu sekretafi. Ten dé tato sdéleni na védomi ostatnim ¢lenskym statim.*

bl

KAPITOLA 1V
FINANCE

Clanek 27
Revize uéti

§§ 3,5, 6,8 a 10 se zrusuji.
§ 4 se precisluje na § 3.
§ 7 se ptecisluje na § 4.
§ 9 se precisluje na § 5.
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2. Casteéna revize

Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o uZivani infrastruktury
v mezinarodni Zelezni¢ni prepravé

p¥ipojek E (CUI) Umluvy COTIF
Zmény textu

. KAPITOLA 1 .
VSEOBECNA USTANOVENI

Clanek 3
Vyklad pojmii

Pismena b), ¢), f) a g) se meni takto:
(Pro ucely téchto Jednotnych pravnich predpisii oznacuje vyraz)

b) ,,provozovatel infrastruktury” toho, kdo dava k dispozici zelezniéni infrastrukturu a ma

povinnosti podle zakont a pravidel, kterd plati ve staté, ve kterém je infrastruktura
umisténa;

¢) ,,dopravce® toho, kdo v mezinarodni piepravé podle Jednotnych pravnich predpisi CIV
nebo Jednotnych pravnich pfedpisut CIM piepravuje po zeleznicnich tratich osoby nebo
zbozi a kdo podle zakont a pravidel tykajicich se ud¢€leni a pfiznani povoleni k provozu,
ktera plati ve stat€, ve kterém osoba ¢innost provozuje, toto povoleni k provozu ziskal;

f) ,,povoleni k provozu“ opravnéni udélené zeleznicnimu podniku staitem podle zakonu a
predpist v tomto staté platnych, ¢imz je uznana jeho zpisobilost byt dopravcem;

g) ,.bezpecnostni certifikat dokument, ktery podle zakonl a piedpisi platnych ve staté,
v némzZ se nachazi infrastruktura, potvrzuje, Ze na stran¢ dopravce

- vnitini organizace podniku jakoz i
- personal a vozidla, ktera maji byt na infrastrukturu nasazena,

odpovidaji bezpecnostnim pozadavkim tak, aby piepravni sluzby na této infrastruktuie
byly bezpecné.

KAPITOLA I
SMLOUVA O UZIVANI

Clanek 5
Obsah a forma
$$ 1 a2 se meni takto:

»§ 1

Vztahy mezi provozovatelem infrastruktury a dopravecem nebo kazdou jinou osobou,
opravnénou takovou smlouvu uzaviit podle zakond a pravidel statu, ve kterém se
infrastruktura nachazi, se upravi ve smlouvé o uzivani.
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§2

Smlouva upravuje podrobnosti stanoveni administrativnich, technickych a finan¢nich
podminek uzivani.

Za c¢lankem 5 se zarazuje novy clanek 5bis, ktery zni takto:
,,Clanek 5bis
Nedotcené pravo

§1 Ustanoveni ¢lanku 5, jakoz i ¢lanku 6, 7, a 22, se nedotykaji plnéni povinnosti stranami
smlouvy o uziti infrastruktury danych zédkony a pravidly platnymi ve staté, ve kterém se
infrastruktura nachazi, véetné piipadného prava Evropského spolecenstvi.

§2 Ustanoveni ¢lanku 8 a 9 se nedotykaji plnéni povinnosti stranami smlouvy o uziti
infrastruktury v ¢lenském staté ES nebo ve staté, ve kterém pravo Spolecenstvi plati na
zakladé mezinarodni smlouvy uzaviené s Evropskym spolecenstvim.

§3 Ustanoveni §§ 1 a 2 se tykaji zejména:

- dohod wuzavfenych mezi zeleznicnimi podniky nebo opravnénymi zadateli
a provozovateli infrastruktury,

- udéleni provozniho povoleni,

- bezpecnostniho certifikatu,

- pojisténi,

- poplatkl za pouziti infrastruktury ve vztahu ke zvySeni kvality sluzeb infrastruktury
pro minimalizaci zpozdéni a provoznich poruch a ke zlepSeni vykonu zelezni¢ni sité,

- opatieni k odskodnéni ve prospéch zakaznikl a

- urovnani sporQ.”

Clanek 6

Zvlastni povinnosti dopravce a provozovatele infrastruktury

§ I — redakéni upravy se tykaji jen anglického textu

Clanek 7
Trvani smlouvy

§1 se zrusuje, §§ 2 az 6 se odpovidajicim zpusobem precisluji a nadpis se meni takto:
,Ukonceni smlouvy*“.
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3. Casteéna revize

Jednotné pravni predpisy pro prohlasovani technickych norem za zavazné
a pro prijimani jednotnych technickych predpist pro Zelezni¢ni material

urceny k pouzivani v mezinarodni dopravé
piipojek F (APTU) Umluvy COTIF
Text ve zménéném znéni

Clanek 1

Piedmét Gpravy

Tyto Jednotné pravni piedpisy stanovuji postup, podle n¢hoz se prohlasuji za zavazné
technické normy a pfijimaji jednotné technické predpisy (JTP) pro Zelezni¢ni material, ktery
je uréen k pouzivani v mezinarodni dopravé.

Clanek 2
Vyklad pojmu

Pro ucely téchto Jednotnych pravnich ptedpisu, jejich ptiloh a JTP se k pojmim definovanym
v ¢lanku 2 ATMF dopliuje:

a)

b)

d)

e)

g)

,»0sobni vz je zelezni¢ni kolejové vozidlo bez vlastniho pohonu, které je uréeno pro
pfepravu osob; tento pojem zahrnuje zavazadlovy viz, ktery ma byt zafazen do osobniho
vlaku;

»projekt v pokro¢ilém stavu vyvoje* je projekt, jehoz planovaci/konstrukéni faze dosahla
bodu, ve kterém by zména technickych specifikaci nebyla pro pfislusny smluvni stat
ptijatelna. Takova prekdzka muze byt povahy pravni, smluvni, hospodarské, financni,
socialni nebo vztazené k zivotnimu prostiedi a musi byt odpovidajicim zpusobem
zdivodnéna;

»vymeéna v ramci udrzovani znamena nahrada komponentt dily stejné funkce a vykonu
v ramci preventivni ¢i napravné udrzby;

»technicky predpis® je kazda regulace obsazena v JTP, ktera se vztahuje ke konstrukei,
provozu, drzbé nebo bezpecnostnim aspektiim nebo postuptum tykajicim se zelezni¢niho
materidlu, a neni technickou normou;

»technickd norma“ je dobrovolna norma platnymi postupy pfijatd uznavanou mezinarodni
normalizaéni instituci;

,hnaci vozidlo* je Zelezni¢ni kolejové vozidlo s vlastnim pohonem,;

»hakladni vz je zelezni¢ni kolejové vozidlo bez vlastniho pohonu, které je urceno
k ptepravé zbozi.
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Clanek 3
Ucel
§1 Prohlasovani technickych norem pro Zelezni¢ni material za zavazné, jakoz i pfijimani JTP
pro zelezni¢ni material, maji

a) usnadnovat volny obéh vozidel a volné pouzivani ostatniho zelezni¢niho materialu
v mezinarodni doprave;

b) prispivat k zajisténi bezpecnosti, spolehlivosti a provozuschopnosti v mezinarodni
doprave;

¢) mit na zieteli ochranu zivotniho prosttedi a zdravi obyvatelstva.

§2 Pfi prohlasovani technickych norem za zavazné nebo pfijimani JTP se akceptuji vyluéné
takové, které byly vypracovany na mezinarodni urovni.

§3 Podle mozZnosti

a) je vhodné zajistit interoperabilitu potiebnych technickych systémit a komponent pro
mezinarodni dopravu;

b) se technické normy a JTP zamétuji na vykonnost; ptipadné obsahuji varianty.

Clinek 4
Vypracovani technickych norem a JTP

§1 Vypracovavani technickych norem tykajicich se Zelezni¢niho materidlu a normovéani
pramyslovych produkti a postupl je tkolem uznavanych narodnich a mezinarodnich
instituct.

§2 Vypracovani JTP je, na zaklad€ navrhi ve smyslu ¢lanku 6, tkolem Odborné komise pro
technické otazky, ktera je podpofena vhodnymi pracovnimi skupinami a generalnim
sekretarem.

Clinek 5
Validace technickych norem

§1 O validaci technické normy nebo ur¢ité jeji Casti rozhoduje Odborna komise pro technicke
otazky podle postupu predepsanc¢ho v ¢lancich 16, 20 a 33 § 6 Umluvy. Rozhodnuti
vstupuje v platnost dle ¢lanku 35 §§ 3 a 4 Umluvy.

§2 Zadost o validaci technické normy miiZze podat:
a) kazdy smluvni stat;
b) kazda regionalni organizace ve smyslu ¢lanku 2, pismeno x) ATMF;

¢) kazda narodni nebo mezinarodni normalizacni instituce zabyvajici se normalizaci
v oblasti Zelezni¢ni dopravy; nutno mit na zfeteli ¢lanek 3 § 2;

d) kazdy reprezentativni mezinarodni svaz, pro jehoz Cleny je pifi provozovani jejich
¢innosti existence technickych norem pro zelezni¢ni material nezbytna z davodi
bezpecnosti a hospodarnosti.



Strana 1604 Sbirka mezinirodnich smluv ¢ 66 / 2016 Castka 41

§3 Odkazy na validované technické normy zvefejni generalni sekretat na webovych
strankach Organizace. Po jejich zvefejnéni je pouziti téchto technickych norem
predpokladem k dodrzeni shody s odpovidajicimi JTP.

§4 Pouziti validovanych technickych norem je dobrovolné; norma nebo jeji ¢ast vSak miize
byt vyzadovana zavazné prostiednictvim ustanoveni JTP.

Clanek 6
Pi#ijimani JTP
§1 Odborna komise pro technické otdzky rozhoduje o pfijeti JTP nebo o jejich zméné podle

postupu stanovencho v ¢lancich 16, 20 a 33 § 6 Umluvy. Rozhodnuti vstupuje v platnost
dle ¢lanku 35 §§ 3 a 4 Umluvy.

§2 Zadost o piijeti nebo zménu JTP podle § 1 mohou podat:
a) kazdy smluvni stat;
b) kazda regionalni organizace ve smyslu ¢lanku 2, pismeno x) ATMF;

c) kazdy representativni mezindrodni svaz, pro jehoz ¢leny je pfi provozovani jejich
¢innosti existence JTP pro Zelezni¢ni materidl nezbytnd z divodd bezpecnosti a
hospodarnosti.

Clanek 7
Forma Zadosti

Zadosti podle &lanku 5 a 6 se zasilaji v jednom z jednacich jazyka podle ¢lanku 1 § 6 Umluvy
generalnimu sekretafi a Odborné komisi pro technické otazky. Odborna komise pro technické
otazky mize zadosti odmitnout, pokud je povazuje za neuplné, nesouvislé, nedostatecné
zdiivodnéné nebo neopravnéné. Zadost obsahuje zhodnoceni socialnich, hospodaiskych a
environmentalnich nasledku.

Clanek 7a
Zhodnoceni nasledku

§1 Odborna komise pro technické otazky pfijme rozhodnuti po zvazeni zadatelem
predlozeného zdiivodnéni a opravnénosti.

§2 Zhodnoceni pravdépodobnych nasledkii se stanovi pro vSechny clenské staty,
provozovatele dopravy a dalsi dotéené. Ma-li zadost dasledky na jiné JTP nez na ty,
kterych se zadost bezprostiedné tyka, je tieba tato souvisejici mista taktéz zohlednit.

3 Na zhodnoceni spolupracuji vSechna dotena mista prostfednictvim bezplatného
polupracuj p P
poskytovani potiebnych udajii, pokud tyto nejsou chranény vlastnickymi pravy.

Clanek 8
JTP

§1 Prijaté JTP jsou zvefejnéné na webovych strankach Organizace.
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§2 V zasad¢ kazdy diléi systém podléha jedném JTP. Podle okolnosti miize byt dil¢i systém
kryt prostfednictvim vice JTP a jedny JTP mohou kryt vice dil¢ich systémd.

§2a JTP se pouziji na nové dil¢i systémy. Na stavajici dil¢i systém se pouziji, pokud je
obnoven nebo modernizovan, ve shod¢ s § 4 pismenem f) fizenou migracni strategii.

§3 Po oznamovacim postupu podle &lanku 35 §§ 3 a 4 Umluvy a nejméné jeden mésic pied
vstupem v platnost zvetejni generalni sekretai na webovych strankach Organizace:

a) pfijaté a avizované JTP,

b) datum vstupu v platnost,

¢) seznam smluvnich statd, pro které JTP plati a

d) aktualizovany seznam JTP a data jejich vstupu v platnost.

§4 Pokud je to potfebné k dosazeni ucelu uvedenému v ¢lanku 3, obsahuji diléi systémy
vztahujici se k JTP alesponi:

a) stanoveni zamysleného rozsahu platnosti (Cast sité nebo vozidel, subsystém nebo cast
z n¢ho);

b) stanoveni zakladnich pozadavkil pro kazdy doteny dil¢i systém a jejich rozhrani
k jinym dil¢im systémiim;

c¢) stanoveni funkénich a technickych specifikaci, které musi odpovidat dil¢imu systému
a jeho rozhranim s jinymi dil¢imi systémy; v pfipadé potfeby se mohou odchylovat
specifikace podle pouziti dil¢iho systému, naptiklad v zavislosti na kategoriich trati,
uzlt a/nebo vozidel,

d) stanoveni konstrukénich prvkid nebo prvki interoperability a rozhrani, které musi byt
predmétem technickych norem potiebnych k dosazeni interoparability Zelezni¢niho
systému;

e) stanoveni postupti pro kazdy v uvahu pftipadajici pfipad, které musi byt pouzity
k zhodnoceni shody s ustanovenimi JTP. Tyto postupy se opiraji o stanovené
hodnotici moduly v obecnych JTP ve smyslu § 8;

f) stanoveni strategie k prosazovani JTP. Zejména je nutné stanovit etapy k realizaci
postupného piechodu od soucasného stavu ke konecnému stavu, kdy bude soulad
s JTP obecné dodrzen; pro kazdou fazi se pfijimaji vhodna pifechodna ustanoveni, a

g) stanoveni podminek pro piislusné pracovniky ve vztahu k pracovni kvalifikaci, jakoz
i zdravotnim a bezpecnostnim podminkdm na pracovisti, které jsou potiebné pro
provoz a udrzbu piislusného dil¢iho systému, jakoz i zavedeni JTP.

§5 Kazda JTP ma byt vypracovana na zékladé provéfeni existujiciho dil¢iho systému
a stanovi jeden nebo vice cilovych dil¢ich systémd, kterych ma byt dosazeno postupné
v pribéhu pfiméfené doby. Postupné piijimani JTP a jejich dodrzovani timto zpisobem
umozni dosdhnout krok za krokem interoperability Zelezni¢niho systému.

§6 JTP maji vhodnym zpiisobem zachovat kompatibilitu existujiciho Zelezni¢niho systému
kazdého smluvniho statu. Timto cilem mtze kazda JTP ve vztahu k siti a vozidlim vydat
ustanoveni pro ,,zvlastni ptipady” pro jeden nebo vice smluvnich stati. Zvlasté je nutné
dbat pozornosti u prujezdného prifezu, rozchodu nebo vzdalenosti mezi kolejemi
a u vozidel pochazejicich/smétujicich z/do tfetich zemi. JTP obsahuji pro kazdy zvlastni
ptipad provadéci piedpisy prvki uvedenych v § 4 pismena c) az g).
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§7 Nemohou-li byt jednotlivé technické aspekty, které odpovidaji zakladnim pozadavkim,
vyslovné pojednany v JTP, jsou jednoznacné€ oznaceny jako ,,oteviené body*.

§8 Odborna komise pro technické otdzky miize pfijmout JTP, ktera se nevztahuji na
konkrétni dil¢i systémy, jako vSeobecna ustanoveni, zakladni pozadavky nebo hodnotici
moduly.

§9 JTP jsou rozepsany ve dvou sloupcich. Text vplné S§ifi bez sloupcti je totozny
s odpovidajicimi texty technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) Evropského
spolecenstvi. U textl rozdélenych do dvou sloupct se JTP rozchézeji s odpovidajicimi
TSI nebo jinou regulaci Evropského spolecenstvi. Levy sloupec obsahuje text JTP
(regulace OTIF), zatimco pravy sloupec obsahuje text TSI Evropského spolecenstvi.
Uplné vpravo jsou uvedeny odkazy na TSI.

Clinek 8a
Nedostatky v JTP

§1 Pokud Odborna komise pro technické otazky zjistila, ze ptijaty JTP obsahuje chyby nebo
nedostatky nebo nevede k naplilovani zékladnich pozadavkil, zasdhne komise vhodnymi
opatfenimi, vcetné:

a) rozhodnuti, zda odpovidajici JTP maji byt upraveny podle ¢lanku 6 a 8 a
b) doporuceni k odiivodnénému piedbéznému feseni.

§2 Pokud smluvni staty, regionalni organizace Ci klasifikacni subjekty zjisti v JTP chybu
nebo nedostatek, jsou povinny o tom neprodlené informovat generalniho sekretare.

Clanek 9
Prohlaseni

§1 Kazdy smluvni stait mize ve lhuté ¢ty meésicl, pocitané ode dne sdéleni rozhodnuti
Odborné komise pro technické otazky prostfednictvim generalniho sekretafe, ucinit vici
nému prohlaseni, Ze ve vztahu k Zelezni¢ni infrastruktute, ktera se naléza na izemi tohoto
statu, a ve vztahu k provozu na této infrastruktuie, nebude technickou normu prohlasenou
za zavaznou nebo pfijaty jednotny technicky pfedpis pouzivat nebo jej bude pouzivat
jenom zCasti.

§2 Smluvni staty, které ucinily prohlaseni podle § 1, nejsou zohlednény pfi zjisStovani poctu
statil, které podle ¢lanku 35 § 4 Umluvy musi vznést ndmitku, aby rozhodnuti Odborné
komise pro technické otazky nevstoupilo v platnost.

§3 Stat, ktery ucinil prohlaseni podle § 1, miZe toto prohlaseni kdykoliv odvolat
prostiednictvim sdéleni generalnimu sekretafi. Odvolani nabyva G¢innosti prvnim dnem
druhého mésice nasledujiciho po sdéleni.

Clanek 10
Pozbyti platnosti Technické jednotnosti

Nabytim platnosti JTP schvalenych ve smyslu ¢lanku 6 § 1 Odbornou komisi pro technické
otazky ve vSech smluvnich statech mezinarodni imluvy o Technické jednotnosti v zelezni¢ni
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doprave, podepsané v Bernu 21. fijna 1882, ve znéni z roku 1938, pozbyva uvedena timluva
platnosti.

Clanek 11
Prednost JTP

§1 Nabytim platnosti JTP, schvalenych ve smyslu ¢lanku 6 § 1 Odbornou komisi pro
technické otazky, maji technické normy a JTP ve vztazich mezi smluvnimi staty prednost
pfed ustanovenimi mezinarodni umluvy o Technické jednotnosti v Zelezni¢ni doprave,
podepsané v Bernu 21. fijna 1882, ve znéni z roku 1938.

§2 Nabytim platnosti JTP schvalenych ve smyslu ¢lanku 6 § 1 Odbornou komisi pro
technické otazky, maji tyto Jednotné pravni predpisy, jakoz i technické normy a JTP ve
smluvnich statech prednost pfed technickymi ustanovenimi

a) Umluvy o vzajemném pouzivani osobnich a zavazadlovych vozli v mezinarodni
preprave (RIC),

b) Umluvy o vzdjemném pouzivani nakladnich vozii v mezinarodni pfepravé (RIV).

Clanek 12
Narodni technické pozadavky

§1 Smluvni staty musi zajistit, aby byl generalni sekretat informovan o jejich narodnich
technickych pozadavcich, které plati pro Zelezni¢ni vozidla a ostatni Zelezni¢ni material.
Generalni sekretai zvefejni tato data v databazi ve smyslu ¢lanku 13 Jednotnych pravnich
predpist ATMF.

Tyto informace musi byt generalnimu sekretafi doruceny béhem 3 mésicli po vstupu
v platnost zménénych Jednotnych pravnich predpisa.

Takovéto pozadavky mohou byt platné jen tak dlouho, dokud tyto nebo analogicky
pozadavek vstoupi v platnost prostiednictvim pfijeti pfedpisi ve smyslu vySe uvedenych
Clankti. Smluvni stat mlze prechodna ustanoveni kdykoliv odvolat a toto sdélit
generalnimu sekretafi.

§2 Po pfijeti nebo zmén¢ JTP musi smluvni stat zajistit, Ze generalni sekretaf je
(s odiivodnénim) informovan o téch narodnich technickych pozadavcich ve smyslu § 1,
které se nadale budou dodrzovat z divodu zajisténi technické kompatibility mezi vozidly
a dotCenou siti; toto zahrnuje narodni piedpisy, které plati pro ,oteviené body*
v technickych pfedpisech a pro Zvlastni ptipady fadn¢ oznacené v technickych
predpisech.

Informace maji obsahovat oznaceni ,,Otevieného bodu (bodi)“ a/nebo ,,Zvlastniho
ptipadu (piipadt)“ v JTP, ke kterému se kazdy narodni technicky pozadavek vztahuje.

Nérodni technické pozadavky jsou platné pouze za ptedpokladu, Ze je o nich generalni
sekretal informovan v prubéhu 6 mésicti ode dne, ve kterém vstoupil v platnost dotéeny
technicky ptedpis nebo jeho zména.

§3 Informace obsahuje plné znéni narodniho technického ustanoveni v ufednim jazyku
smluvniho statu, jakoz i titul a shrnuti v jednom z oficialnich jazykd OTIF.
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Clanek 13
Srovnavaci prehled

§1 Aby se minimalizovalo hodnoceni a tim néklady na Zadosti ke schvalovacimu procesu,
jsou narodni technické pozadavky ve smyslu ¢lanku 12 adekvatné ohodnoceny v seznamu
parametrli a zasad uvedenému v pfiloze k témto Jednotnym pravnim pifedpistim. Za
provedeni ohodnoceni je odpovédnd Odborna komise pro technické otazky. Smluvni staty
a regiondlni organizace spolupracuji na tomto tkolu s Odbornou komisi pro technické
otazky a s generalnim sekretafem.

§2 Odborna komise pro technické otazky muze, s ohledem na zkuSenosti se vzajemnym
uznavanim vozidel ve smluvnich statech, pfilohu pfezkoumat.

§3 Odborna komise pro technické otazky musi zajistit sestaveni srovnavaciho dokumentu,
ktery obsahuje odkazy napfi¢ vSem ohlasenym narodnim technickym pozadavkim.
Dokument stanovi dalsi relevantni ustanoveni v JTP a odpovidajici TSI (¢lanek 8 § 9).

Vv v

Dokumentu je publikovan na webovych strankdch Organizace a je prubézné aktualizovan.

§4 Odborna komise pro technické otazky muize po nalezitém zohlednéni nazort zicastnénych
smluvnich stati a dotCenych regiondlnich organizaci rozhodnout o rovnocennosti
bezpecnostnich podminek:

a) mezi narodnimi technickymi pozadavky riznych smluvnich stati;
b) mezi ustanovenimi JTP a odpovidajicimi TSI a

¢) mezi narodnimi technickymi pozadavky jednoho nebo vice smluvnich statd a
ustanovenimi JTP a/nebo ustanovenimi v TSI

Prohlaseni ekvivalence je nutno vyznacit v ekvivalen¢ni tabulce v dokumentu sestaveném
ve smyslu § 3.

PRILOHA

PARAMETRY KONTROLOVANE V SOUVISLOSTI SE S(;HVALOVACfM
PROCESEM U VOZIDEL NEODPOVIDAJICICH ZKUSEBNIM PARAMETRUM
JTP A KLASIFIKACE NARODNICH TECHNICKYCH POZADAVKU

1. SEZNAM PARAMETRU
1.1 Vseobecné doklady

Vseobecné doklady (véetné popisu novych, inovovanych nebo modernizovanych vozidel
a jejich predpokladaného uziti, informace o konstrukci, provozu, opravach a udrzbe,
technicka specifikace, atd.)

1.2 Konstrukce a mechanické dily

Mechanicka integrita a rozhrani mezi vozidly (véetné taznych a nardzecich zarizeni,
prechodovych lavek/plosin), pevnost vozidlové struktury a vybavy (napv. sedadla),
moznost zatizeni, pasivai bezpecnost (vcetne vnitini a viejsi kolizni bezpecnosti)

1.3 Vzijemné pisobeni vozidla a infrastruktury a miry
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Mechanicka rozhrani kinfrastrukture (vietné statického a dynamického chovani,
licovani a viile, rozchodu, pojezdového ustroji, atd.)

1.4  Brzdové tstroji

Komponenty brzdového ustroji (véetné protismykové ochrany, vizeni brzd a brzdné
schopnosti v provozu jakoz i pri nouzovém brzdeni a v rezZimu stani)

1.5 Komponenty ve vztahu k cestujicimu

Zarizeni pro cestujici a prostiedi pro cestujici (v¢. oken a dveri pro cestujici, podminek
pro cestujici s omezenou mobilitou, atd.)

1.6  Podminky Zivotniho prostfedi a aerodynamické efekty

Piisobeni vozidla na Zivotni prostiedi a opacné (véetné aerodynamickych podminek a
rozhrani mezi vozidlem a tratovou casti Zeleznicniho systému na strané jedné a
vozidlem a vnejsim prostredim na strané druhé)

1.7  Externi vystrahy, znaceni, funkce a pozadavky na integritu softwaru

Externi vystrahy, znaceni, funkce a pozadavky na integritu softwaru, napr. funkce
vztahujici se k bezpecnosti s diisledkem na chovani viaku, véetné viakové sbérnice

1.8  Palubni zasobovani energii a fidici systémy

Palubni zasobovani pohonu, energetickych a ridicich systémii, véetné rozhrani mezi
vozidlem a infrastrukturou kzdasobovani energii jakoz vSechny aspekty
elektromagnetické kompatibility

1.9  Zafizeni, rozhrani a prostiedi pro zaméstnance

Palubni zarizeni, rozhrani, pracovni podminky a prostiedi pro persondl (vcietné
Fidicich stanovist, display palubniho pocitace)

1.10 Pozarni bezpecnost a unikové cesty
1.11  Udrzba
Palubni zarizeni a servisni rozhrani
1.12  Palubni zafizeni pro fizeni vlaku, zabezpecovani jizdy vlaki a signalizace

Vsechny komponenty palubniho zarizeni, které jsou potrebné k zajisteni bezpecnosti a
k Fizeni a zabezpeceni pohybu k siti pripusténych viakii a jejich piisobeni na tratovou
cast zeleznicniho systému.

1.13  Specifické provozni pozadavky

Specifické provozni pozadavky pro vozidla (véetné provozu v meznich podminkdch,
vyprostovani vozidla atd.)

1.14 Komponenty s ohledem na ptepravu zbozi
Specifické poZadavky na zbozi a okoli (véetné zarizeni, kterd jsou pozadovana pri

prepravé nebezpecného zbozi)

Vysvétlivky a priklady psané kurzivou ve vyse uvedeném textu slouzi pouze k informaci a
nejsou definicemi parametru.
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2. KLASIFIKACE NARODNICH TECHNICKYCH POZADAVKU

Nérodni technické pozadavky, pokud jde o parametry uvedené v ¢asti 1, jsou zafazeny
do nize uvedenych tfech skupin. Pfedpisy a omezeni Cist€¢ lokalni povahy nejsou
dotCené; jejich potvrzeni predpoklada souhlasné provedené zkousky mezi
zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury.

Skupina A
Skupina A zahrnuje:

e mezinarodni normy,

e narodni piedpisy, které ve vztahu k Zelezni¢ni bezpecnosti jsou povazovany za
rovnocenné k narodnim piedpisim jinych ¢lenskych statd,

e narodni predpisy, které ve vztahu k Zeleznicni bezpecnosti jsou povazovany za
rovnocenné k ustanovenim JTP a/nebo k ustanovenim TSI.

Skupina B

Skupina B obsahuje vSechny ptedpisy, které nejsou zafazeny do skupiny A nebo
skupiny C, nebo které jest¢ nemohly byt zafazeny do jedné z téchto skupin.

Skupina C

Skupina C obsahuje pfedpisy souvisejici s vlastnostmi technické infrastruktury a jsou
bezpodmineéné nutné k zajisténi bezpecného a interoperabilniho vyuziti dotcené sité
(napft. prujezdny prifez).
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4. Castecna revize

Jednotné pravni predpisy pro technickou admisi Zelezni¢niho materialu
urc¢eného k pouZzivani v mezinarodni dopravé

piipojek G (ATMF) Umluvy COTIF

Text ve zménéném znéni

Clanek 1
Pifedmét pravy

Tyto Jednotné pravni piedpisy stanovuji zptisob, podle které¢ho se Zelezni¢ni vozidla a ostatni
zelezni¢ni materidl schvaluji k zarazeni do provozu nebo pouziti v mezinarodni Zeleznicni
doprave.

Clanek 2
Vyklad pojmu

Pro tucely téchto Jednotnych pravnich ptedpisi a jejich (budoucich) priloh, Jednotnych
pravnich predpist APTU a jejich pfiloh a Jednotnych technickych predpisi (JTP) APTU
oznacuje vyraz:

a) ,,nehoda” nezadouci nebo neimyslnd nahla udalost nebo zvlastni zietézeni takovych
udalosti majicich Skodlivé nasledky; nehody se rozdéluji do nasledujicich kategorii:
srazky, vykolejeni, nehody na Zelezni¢nich prejezdech, nehody na osobach zpusobené
pohybem vozového parku, pozary a dalsi;

b) ,schvaleni konstrukéniho typu“ udéleni opravnéni, kterym piislusné urady schvali
konstrukéni typ Zelezni¢niho vozidla jako podklad provozniho povoleni vozidel, které
tomuto konstrukénimu typu odpovidaji;

¢) ,provozni schvaleni“ udéleni opravnéni, kterym pfislusné ufady schvali pro kazdé
jednotlivé zelezni¢ni vozidlo nebo jiny zelezni¢ni material jeho pouziti v mezinarodni
zelezni¢ni doprave;

d) ,,0Odborna komise pro technické otazky* komise pfedvidana podle ¢lanku 13, § 1, pism. f)
Umluvy;

da) ,,objednavatel” vetejny nebo soukromy organ, ktery navrh na stavbu nebo obnovu nebo
modernizaci dil¢iho systému objednava. U tohoto organu muze jit o zelezni¢ni podnik,
provozovatele infrastruktury nebo drzitele vozidla nebo odpovédného drzitele koncese pro
provedeni zaméru;

e) ,smluvni stat” kazdy clensky stat Organizace, ktery ktémto Jednotnym pravnim
predpistim nepodal zadné prohlaseni podle prvni véty § 1 ¢lanku 42 Umluvy;

f) ,,prohlaseni doklad provedeného ohodnoceni nebo prvek ohodnoceni k potvrzeni, Ze
vozidlo, konstrukéni typ nebo konstrukéni prvek odpovidd ustanovenim Jednotnych
pravnich predpisi APTU a jeho JTP (véetné pouzitelnych zvlastnich pfipadt a narodnich
pozadavki platnych ve smyslu ¢lanku 12 Jednotnych pravnich predpisit APTU);

g) ,stavebni prvek® nebo ,soucast je zakladni slozka, skupina prvki, komplet nebo
konstrukéni celek vybaveni, ktery je nebo ma byt zabudovan do Zelezni¢niho vozidla,
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h)

)
k)
D

0)

p)

Q

t)
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jiného Zelezni¢niho materidlu nebo infrastruktury; koncepce ,,stavebniho prvku* v sobé
zahrnuje jak hmotné tak i nehmotné véci, jako napt. software.

,organ prislusny k udrzbé“ (OPU) organ, jehoz tkolem je tdrzba vozidel a jako takovy je
ve smyslu ¢lanku 13 uveden v registru vozidel; tato definice plati také pro ostatni
zelezniéni material,

»zakladni pozadavky“ vSechny podminky uvedené v Jednotnych pravnich ptedpisech
APTU, které musi spliiovat zelezni¢ni systém, dil¢i systémy a prvky interoperability,
vcetng jejich rozhrani;

»incident* ptihoda souvisici s provozem vlakt a s vlivem na provozni bezpecnost, ktera
neni nehodou nebo téZzkou nehodou;

,provozovatel infrastruktury* podnik nebo utrad provozujici Zelezni¢ni infrastrukturu;

,»mezinarodni doprava“ doprava zelezni¢nimi vozidly po Zelezni¢nich tratich na Gzemi
nejméné dvou smluvnich stati;

,.vySetfovani® postup provedeny za tcelem zabranéni nehod a incidentti, ktery zahrnuje
sbér a vyhodnoceni informaci, zpracovani zavéri vcetné ureni pii¢in (jednani ci
opomenuti udalosti nebo podminky nebo jejich kombinaci, které vedly k nehodé nebo
incidentu) a popftipad¢€ vystup pro bezpecnostni doporuceni;

,drzitel vozidla“ osoba nebo subjekt, ktery jako vlastnik nebo jinak opravnény vyuziva
vozidlo jako dopravni prostfedek, a jako takovy je ve smyslu ¢lanku 13 uveden v registru
vozidel;

,udrzbovy fad“ dokument (dokumenty), ktery udava (udavaji) prabézné prohlidky a
udrzbarské prace na zelezni¢nim vozidle (typu) nebo jiném Zzeleznicnim materialu, které
budou provedeny ve smyslu pfedpist a specifikaci v JTP, poptipadé se zohlednénim
zvlastnich pfipadd a platnych narodnich technickych pozadavkl ve smyslu clanku 12
Jednotnych pravnich ptedpist APTU;

»zaznamy o udrzb&“ dokumentace tykajici se schvaleného Zzelezni¢niho vozidla nebo

jiného zZelezni¢niho materialu, ktera obsahuje zaznamy o historii jeho provozu, jakoz i na

ném provedenych prohlidek a Gdrzbarskych praci;

it traté, nadrazi, terminaly a nepienosna zafizeni vSeho druhu, ktera jsou zapotiebi

k zarucenti jistého a nepietrzitého provozu Zelezni¢niho systému;

»oteviené body“ technické aspekty v souvislosti se zakladnimi pozadavky, které nejsou

vyslovné pojednany v JTP;

,,ostatni Zelezni¢ni material“ kazdy mobilni Zelezni¢ni material, ktery je uréen k pouzivani

v mezinarodni dopravé a neni zelezni¢nim vozidlem;

,,zelezni¢ni dopravni podnik* kazdy soukromy nebo vefejnopravni podnik,

e ktery je opravnény prepravovat osoby nebo zbozi na kolejich a ktery zajist'uje trakci
nebo

e jenom zajistuje trakci;

»zeleznicéni infrastruktura® (nebo pouze ,,infrastruktura®) vSechny Zelezni¢ni trat€ a pevna

zatizeni, pokud jsou potiebna pro kompatibilitu a bezpecnou dopravu Zelezni¢nich vozidel
a ostatniho Zelezni¢niho materialu schvalenych ve smyslu Jednotnych pravnich predpist;

»zelezniéni materidl“ Zelezni¢ni vozidla, ostatni Zelezniéni material, Zelezni¢ni
infrastruktura;
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w) ,,zelezni¢ni vozidlo® vozidlo, které je zpisobilé jezdit po ZelezniCnich tratich na vlastnich
kolech s vlastnim pohonem nebo bez ného;

X) ,regionalni organizace* organizace, na kterou smluvni staty ve smyslu ¢lanku 38 Umluvy
ptenesly vyhradni pravomoc;

y) ,.obnova“ rozsahlé prace k ndhrad¢ dilctho systému nebo jeho casti, pficemz celkovy
vykon dil¢iho systému se nezmeéni;

ya) ,,RID* piipojek C Umluvy;

z) ,,t€zka nehoda“ kazda srazka vlakd nebo vykolejeni vlaku s nejméné jednou obéti na
zivoté nebo nejméné péti té€zce zranénymi nebo se znacnou skodou na vozovém parku,
zelezni¢ni infrastruktufe nebo zivotnim prostfedi, jakoz i jiné srovnatelné nehody
s ofividnym disledkem na dohled nad Zelezni¢ni bezpecnosti nebo bezpecnostni
management; ,znatna Skoda“ znamena, Zze naklady bezprostiedn¢ odhadnuté
vysetfovacim organem jsou celkem nejméné 1,8 milionu jednotek ZPC;

aa) ,,zvlastni pripad”“ kazda cast zelezni¢niho systému smluvnich statd, kterd z dtvodi
omezeni geografickych, topografickych, urbanistickych nebo kompatibility se stavajicim
systémem vyZaduje piechodné nebo trvalé zvlastni apravy v JTP. K tomu je mozné
pocitat zejména od zbytku sité odfiznuté zelezni¢ni traté a sité, prijezdny profil, rozchod
koleji nebo vzdalenost mezi kolejemi, jakoz i vozidla a jiny Zelezni¢ni material, ktery se
pouziva vyhradné¢ pro lokalni, regionalni nebo historické ucely a vozidla a ostatni
zelezni¢ni materidl z tietich zemi nebo s cilem urceni v tietich zemich.

bb),.dil¢i systém* vysledek v JTP uveden¢ho rozdéleni Zelezni¢niho systému; tyto dil¢i
systémy, pro které musi byt stanoveny zékladni pozadavky, mohou byt strukturalni nebo
funkcionalni povahy;

cc) ,,schvalovaci proces® postup provedeny pfislusnym spravnim organem pro povoleni
k vyuziti Zelezni¢niho vozidla nebo ostatniho Zelezni¢niho materidlu v mezinarodni
dopravé nebo pro povoleni konstrukéniho typu;

dd),,prikaz zptsobilosti“ ufedni dikaz spésného technického schvaleni ve formé platného
konstrukéniho certifikatu nebo provozniho certifikatu.

ee) ,,technicka specifikace (Technical File) dokumenty vztahujici se k vozidlu nebo
ostatnimu zelezniénimu materialu, v nichz jsou uvedeny vSechny jeho (typové) technické
vlastnosti, vcetné uzivatelské ptirucky a charakteristik potiebnych pro identifikaci
prislusného predmétu (predmétt);

eea) ,,ISI“ pfijatd technicka specifikace interoperability ve smyslu smérnic 96/48/ES,
2001/16/ES a 2008/57/ES, pti¢emz jsou pokryty vSechny dil¢i systémy nebo ¢asti z nich
tak, aby byly splnény zdkladni pozadavky a zajiSténa interoperabilita Zelezni¢niho
systému;

ff) ,.konstrukéni typ* zakladni konstrukéni vlastnosti Zelezni¢niho vozidla nebo ostatniho

zelezni¢niho materialu, které jsou kryté jednotlivymi zkuSebnimi certifikaty popsanymi v
hodnoticim modulu SB JTP;

gg) ,,modernizace* rozsahlé pozméiovaci prace na dil¢im systému nebo jeho casti, pficemz se
zlepsi celkovy vykon dil¢iho systému.
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§1

§2

§3

§1

§2

Clanek 3

Schvaleni k mezinarodni dopravé
Kazdé zelezni¢ni vozidlo zatazené do mezinarodni dopravy musi byt schvaleno podle
téchto Jednotnych pravnich predpist.
Ucelem schvalovaciho procesu je zjistit, zda Zelezniéni vozidla odpovidaji
a) konstruk¢nim predpisim obsazenym v JTP,
b) predpisiim pro konstrukei a technické vybaveni podle pfilohy k RID,
¢) zvlastnim podminkam schvalovani s pouzitim ¢lanku 7a.

§§ 1 a 2, stejné jako nasledujici ¢lanky, plati analogicky pro schvalovaci proces ostatniho
zelezni¢niho materialu a prvki konstrukce jak vozidel, tak ostatniho zelezni¢niho
materialu.

Clanek 3a
Vzajemné piusobeni s jinymi mezinarodnimi smlouvami

Zelezniéni vozidla a ostatni Zelezniéni material zafazené do provozu podle platného
zakonodarstvi Evropského spolecenstvi (ES) a odpovidajiciho narodniho zakonodarstvi se
povazuji za schvalené k provozu vSemi smluvnimi staty podle téchto Jednotnych pravnich
predpist

a) pii plné ekvivalenci mezi ustanovenimi platnych TSI a odpovidajicich JTP a

b) pokud platna TSI, na zaklad¢ nichz bylo schvaleno Zelezni¢ni vozidlo nebo ostatni
zelezni¢ni materidl, pokryla vSechny aspekty dil¢ich systémd, které jsou soucastmi
vozidla a

¢) pokud tyto TSI neobsahuji zadné oteviené body ohledné technické kompatibility
s infrastrukturou a

d) pokud vozidlo nebo ostatni zelezni¢ni material nepodléha zadnym odchylkam.

P1i nesplnéni téchto pfedpokladt plati pro vozidlo nebo ostatni Zelezni¢ni materidl ¢lanek
6§ 4.

Zelezni¢ni vozidla a ostatni Zelezni¢ni material schvaleny k provozu podle téchto
Jednotnych pravnich pfedpisti se povazuji za uvedené do provozu v Clenskych statech
Evropského spolecenstvi a ve statech, kde pravo Spolecenstvi plati na zakladé
mezinarodnich smluv s Evropskym spoleCenstvim

a) pii plné ekvivalenci mezi ustanovenimi platnych TSI a odpovidajicich JTP a

b) pokud platné JTP, na zaklad¢€ nichz bylo schvaleno Zelezni¢ni vozidlo nebo ostatni
zelezni¢ni material, pokryly vSechny aspekty dil¢ich systémt, které jsou soucastmi
vozidla a

c) pokud tyto JTP neobsahuji zadné oteviené body ohledné technické kompatibility
s infrastrukturou a

d) pokud vozidlo nebo ostatni Zelezni¢ni material nepodléha zadnym odchylkam.

Pii nesplnéni téchto predpokladi podléha toto vozidlo nebo ostatni Zelezni¢ni material
schvaleni podle platného prava clenskych stati Evropského spolecenstvi a statli, které
pravo SpoleCenstvi pouzivaji na zakladé mezinarodnich smluv s Evropskym
spoleCenstvim.
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§3 Provozni schvaleni, provoz a udrzba Zelezni¢nich vozidel a ostatniho Zelezni¢niho
materialu pouzivanych jen clenskymi staty Evropského spolecenstvi je upraveno platnym
zakonodarstvim ES a narodnim zékonodarstvim. Toto ustanoveni plati také pro smluvni
staty, které pouzivaji odpovidajici pravo SpolecCenstvi na zakladé¢ mezinarodnich smluv
s Evropskym spolecenstvim.

§4 §§ 1 a2 plati analogicky také pro schvaleni/povoleni konstrukce vozidla.

§5 Ve smyslu ¢lanku 15 § 2 piislusny certifikovany organ pro udrzbu nékladnich vozidel
(OPU) je povazovan za certifikovany podle platného zakonodarstvi Evropského
spolecenstvi a odpovidajici narodni legislativy vice versa, pokud existuje plna ekvivalence
mezi ES piijatym certifikacnim systémem podle ¢lanku 14a (5) Smeérnice o bezpecnosti
zeleznic Spolecenstvi 2004/49/ES a pravidly pfijatymi Odbornou komisi pro technické
otazky ve smyslu ¢lanku 15 § 2.

Clanek 4
Rizeni
§1 Schvalovaci proces vozidla se provadi

a) bud’ vjednom jediném kroku ud€lenim provozniho schvaleni pro urcité jednotlivé
zelezni¢ni vozidlo,

b) anebo ve dvou za sebou nasledujicich krocich udélenim
e schvaleni konstrukéniho typu pro ur€ity typ,
e nasledné provozni schvaleni pro jednotliva vozidla, ktera tomuto typu odpovidaji,
formou zjednoduseného fizeni, které potvrdi shodu s timto typem.

§2 Posouzeni souladu vozidla nebo konstrukéniho dilu s ustanovenimi JTP, na nichz
schvaleni spociva, mize byt rozdéleno v riznych, vzdy prostiednictvim prohlaseni
potvrzenych, hodnocenych prveich. Hodnocené prvky a provedeni prohldseni stanovi
Odborna komise pro technické otazky.

§3 Rizeni schvalovaciho procesu zelezni¢ni infrastruktury podléha platnym ustanovenim
pfislusného smluvniho statu.
Clanek 5
Prislu$ny urad
§1 Schvalovaci proces je ukolem ndrodnich nebo mezinarodnich orgénti, kterym piislusi
podle zakont a predpisu ptislusného smluvniho statu.

§2 Urady jmenované v § 1 jsou opravnéné nebo ve smyslu platnych ustanoveni jejich zemé
povinné, piislusnost k provadénym hodnocenim, vcetné vydani piisluSného prohlédseni,
uplné nebo ¢astecné prenést na vhodné a uznavané zatizeni se sidlem ve svém staté.

Preneseni piislusnosti na

a) zelezni¢ni podnik,

b) provozovatele infrastruktury,

c¢) drzitele vozidla,

d) organ pfislusny k udrzbé (OPU),

e) projektanta nebo vyrobce zelezni¢niho materialu, ktery se ptimo ¢i nepiimo podili na
vyrobe Zelezni¢niho materialu,
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§3

§4
§5

véetné dcefinych spolecnosti vyse uvedenych organt je zakazano.

Aby v § 2 jmenovana zafizeni mohla byt uznana za vhodna, musi spliiovat nasledujici
predpoklady:

a)

b)

c)

d)

e)

g)

h)

Zatizeni musi byt nezavislé ve své organizacni, pravni struktufe a rozhodovani na
zelezni¢nich podnicich, provozovatelich infrastruktury, zadavatelich a dodavatelich;
jejich vedeni a personal odpovédny za provadéni hodnoceni nebo vydani certifikat a
prohlaseni se nesmi podilet ani bezprostfedné ani jako opravnény zastupce na navrhu,
vyrobé, konstrukei, idrzbé nebo pouziti ¢asti, vozidel nebo Zelezni¢niho materialu. To
nevylucuje moznost vymény technickych informaci mezi vyrobci nebo konstruktéry a
timto zatizenim.

Zatizeni a personal odpovédny za hodnoceni musi tato hodnoceni provadét s co
nejvetsi odbornou integritou a sco nejveétsi technickou kompetenci, nesmi byt
vystaveni zadnému tlaku nebo stimulu, zejména financni povahy, ktery by mohl
ovlivnit jejich schopnost Gisudku nebo vysledky jejich zkousek, a to zejména ze strany
osoby nebo skupiny osob, jichz se vysledek hodnoceni tyka.

Zatizeni a persondl odpovédny za hodnoceni musi obzvlasté byt funkéné nezavisly na
subjektech povétenych vysetfovanim nehod.

Zatizeni zaméstnava personal a disponuje prostiedky, které jsou potfebné pro
dostatecné provadéni technickych a administrativnich ukold v souvislosti
s hodnocenim; dale musi mit pfistup k nutné vybave pro mimotadna hodnoceni.

Personal odpovédny za hodnoceni disponuje

e pfiméfenym technickym a odbornym vzdélanim,

e uspokojivymi znalostmi pozadavkil na jimi provadéné hodnoceni a dostatecnou
praxi v hodnoceni a

e schopnosti vyhotovit certifikat, zaznamy a zpravy, které tvoii formalni dtikaz
provedeného hodnoceni.

Nezavislost personalu odpovédného za hodnoceni musi byt zajisténa. Zadny
zpracovatel nesmi byt odmeénovan podle poctu provedenych hodnoceni nebo vysledki
téchto hodnoceni.

Zatizeni uzavira pojisténi zakonné odpovédnosti, pokud tuto odpovédnost ve smyslu
narodniho zakonodarstvi nepfebira stat nebo je hodnoceni provadéno bezprostfedné
timto smluvnim statem.

Personal zafizeni je vazan sluzebni mlcenlivosti ohledné vSech védomosti, které nabyl
pti vykonu svych povinnosti na zaklad¢ téchto Jednotnych pravnich ptedpisii nebo
zékonnych ustanoveni a/nebo ustanoveni smluvniho statu, po pfipadé vcetné
zakonodarstvi Evropského spolecenstvi (s vyjimkou pfislusnych spravnich ufadi statu,
ve kterém je tato ¢innost vykonavana).

Pozadavky uvedené v § 3 plati obdobné také pro ufady provadéjici schvalovaci proces.

Smluvni stat zajisti, prostiednictvim notifikace nebo popiipadé prostfednictvim prava
Evropského spolecenstvi nebo prava statu, ktery pouziva prava SpoleCenstvi na zakladé
mezinarodnich smluv s Evropskym spolecenstvim, aby byl generalni sekretar informovan
o zafizenich odpovédnych k provadéni hodnoceni, pfezkouseni a povoleni, s upfesnénim
okruhu ptsobnosti kazdého zafizeni. Generalni sekretat zvetejni seznam zafizeni, jejich
identifikacni ¢isla a oblasti pisobnosti a tento seznam udrzuje v aktualnim stavu.
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§6 Smluvni stat zajisti staly dohled nad zafizenimi jmenovanymi v § 2 a odejme opravnéni
zatizenim, kterad jiz nespliuji kriteria podle § 3; v tomto piipadé¢ o tom obratem poda
zpravu generalnimu sekretafi.

§7 Zastava-li smluvni stat nazor, ze posuzovaci nebo schvalovaci organ jiného smluvniho
statu, nebo zafizeni, na které byla pfenesena kompetence, nespliiuje kriteria podle § 3, pak
se zalezitost pfedd Odborné komisi pro technické otazky, kterd b&hem Ctyf mésicl
informuje pfislusny smluvni stat o zménach, které jsou nutné k tomu, aby si zafizeni svij
udéleny statut udrzelo. Odbornd komise pro technické otazky se muze rozhodnout urcit
smluvnimu statu, na zakladé prokazané cinnosti piislusného zafizeni nebo organu,
pridélena povoleni odejmout nebo odvolat.

Clanek 6
Platnost priikazi zpisobilosti
§1 Prikaz zpisobilosti vystaveny piislusnym ufadem smluvniho statu podle téchto

jednotnych pravnich predpist je platny ve vSech ostatnich smluvnich statech. Doprava a
nasazeni na izemi téchto jinych statd vsak podléha podminkam tohoto ¢lanku.

§2 Provozni schvaleni dovoluje Zelezni¢nimu dopravnimu podniku provoz vozidla jen na
infrastruktute, ktera je podle specifikaci a ostatnich schvalovacich podminek s vozidlem
kompatibilni; toto je odpovédnost Zelezni¢niho dopravniho podniku.

§3 Nehled¢ na clanek 3a opraviuje pro vozidlo, které spliiuje vSechny JTP, vystavené
provozni schvaleni volny provoz na tizemi druhych smluvnich stati, za pfedpokladu, Ze:

a) vSechny podstatné pozadavky jsou pokryty v té€chto JTP a

b) vozidlo neni predmétem
e zvlastniho ptipadu nebo
e otevienych bodul, které se vztahuji na technickou kompatibilitu s infrastrukturou,
nebo
e vyjimky.
Predpoklady pro volny provoz mohou byt uvedeny také v odpovidajicich JTP.

§4 a) Je-li ve smluvnim staté udéleno provozni schvaleni vozidlu,
e které je predmétem zvlaStniho piipadu, otevienych bodu, které se vztahuji na
technickou kompatibilitu s infrastrukturou, nebo vyjimky, nebo
e nejsou splnény JTP pro vozovy park a vSechna dalsi ptislusna stanoveni, nebo

b) nejsou v JTP pokryty vSechny zékladni pozadavky,

mohou pfislusné organy v jinych statech pozadovat od zadatele pred pridélenim
dopliikového provozniho schvaleni dodatecné technické informace jako mozna analyzu
rizik a/nebo zkousky vozidla.

Piislusné organy uznaji pro cast vozidla, ktera odpovidda JTP nebo jejich ¢asti,
prezkouseni podle JTP provedené jinym piislusSnym organem. Pro ostatni casti vozidla
maji pro Uplnost pfislusné organy ptihlizet ke srovnavacimu ptehledu podle ¢lanku 13
Jednotnych pravnich predpistt APTU.

Nehodnoti se znovu dodrzeni
a) stejnych a jako rovnocenné deklarovanych ustanoveni,

b) ustanoveni nevztahujicich se ke zvlastnimu piipadu a
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¢) ustanoveni nevztahujici se k technické kompatibilité s infrastrukturou.

§5 §§ 2 az 4 plati pfiméetené také pro schvaleni konstrukéniho typu.

Clanek 6a
Uznani podkladu Fizeni

§1 Ve smyslu téchto jednotnych pravnich predpisi vystavena hodnoceni, prohlaseni a dalsi
dokumenty jsou organy a piislusnymi zafizenimi, Zelezniénimi dopravnimi podniky,
drziteli vozidel a provozovateli infrastruktury ve vSech smluvnich statech bez dalsiho
uznavany.

§2 Je-li pozadavek nebo ustanoveni podle ¢lanku 13 Jednotnych pravnich predpisi APTU
prohldSen za rovnocenny, neni nutné jiz provedena a zaznamenana hodnoceni a zkousky
provadét znova.

Clanek 6b
Uznani technickych a provoznich zkouSek

Odborna komise pro technické otazky mulze pro podminky pro technické prezkouSeni,
zaznamy o udrzbé pro pfipusténa vozidla a provozni zkousky, jako napt. zkousky brzd na
vlacich, a jejich vzajemné uznavani, pfijmout pravidla pro zaclenéni do pfilohy téchto
Jednotnych pravnich pfedpist, jakoz i pozadavky pro zaclenéni do jednoho nebo vice JTP.

Clanek 7
Piedpisy pro vozidla
§1 Aby Zelezni¢ni vozidla mohla byt do mezinarodni dopravy pfipusténa a v ni zustat, musi
vyhovovat
a) JTPa

b) pfipadné predpisim obsazenym v RID.

§2 Neni-li pro dil¢i systém zadny platny JTP, pak jsou zakladem schvalovaciho procesu, ve
smyslu ¢lanku 12 Jednotnych pravnich predpisi APTU, platné narodni technické
pozadavky prislusného ¢lenského statu, v némz je zadost o schvalovaci proces podana.

§3 Nepokryvaji-li JTP vsSechny zakladni pozadavky, nebo existuji zvlastni piipady nebo
oteviené véci, pak jsou zakladem pro schvalovaci proces

a) ustanoveni obsazena v JTP,
b) popripad¢ predpisy obsazené v RID a
¢) platné odpovidajici narodni technické pozadavky ve smyslu ¢lanku 12 Jednotnych
pravnich predpisi APTU.
Clanek 7a
Odchylky

Odborna komise pro technické otazky pfijme smérnice nebo zavazna ustanoveni pro odchylky
od ustanoveni ¢lanku 7 a pro klasifika¢ni metody, které mohou nebo maji byt pouzity.
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Clanek 8
Piedpisy pro Zeleznic¢ni infrastrukturu

§1 K zajisténi toho, Ze zelezni¢ni vozidlo pfipusténé k mezinarodni dopravé v souladu
s témito Jednotnymi pravnimi piedpisy bude bezpecné provozovano a bude kompatibilni
s pouzitou zelezni¢ni infrastrukturou, musi tato infrastruktura odpovidat

a) ustanovenim obsazenym v JTP a
b) popiipadé predpisim obsazenym v RID.

§2 Schvaleni infrastruktury a dohled nad jeji udrzbou nadale podléha platnym piedpisiim
smluvniho statu, ve kterém se infrastruktura nachazi.

§3 Clanky 7 a 7a plati pro infrastrukturu piiméfeng.
Clanek 9
Provozni piedpisy

§1 Zelezni¢ni dopravni podniky, které provozuji do mezinarodni dopravy pfipusténé
zelezni¢ni vozidlo, jsou povinny respektovat ptredpisy obsazené v JTP tykajici se
provozniho nasazeni vozidla v mezinarodni doprave.

§2 Podniky nebo spravni organy smluvnich statl, které provozuji infrastrukturu urcenou
avhodnou pro provadéni mezinarodni dopravy, vcetné fidicich a zabezpelovacich
systémi, jsou povinny pfi stavbé a pii provozu takové infrastruktury zohlednovat a trvale
spliovat technické predpisy JTP.

Clanek 10
Zadosti a udileni priikazi zpusobilosti a prohlaseni a pFislusSné podminky

§1 Vystaveni prikazu zpisobilosti se tyka konstrukéniho typu Zelezni¢niho vozidla nebo
samotného Zelezni¢niho vozidla.

§2 Zadost o vystaveni pritkazu zptisobilosti mohou podat:
a) vyrobce,
b) zelezni¢ni dopravni podnik,
c¢) drzitel vozidla,
d) vlastnik vozidla,
e) provozovatel infrastruktury.

3 Zadost o prikkaz zpusobilosti, véetné odpovidajiciho prohlaseni, mize byt podana u
p p p J p p
kteréhokoliv piislusného organu nebo zatizeni smluvniho statu v ramci jejich ptislusnosti
podle ¢lanku 5.

§4 Pouzije-li se pro vozidlo ¢lanek 6 § 4, pak musi zadatel oznacit smluvni staty (piipadné
traté), pro které jsou k volnému ob&hu pozadovany pritkazy zptsobilosti; v tomto piipadé
maji podilejici se pfislusSné organy a klasifikatni zafizeni spolupracovat v zdjmu
zjednoduseni procesu pro zadatele.

§5 Vsechny naklady spojené s procesem schvaleni nese zadatel, pokud ve staté, ve kterém
bude schvéaleni udéleno, platné zakony a pifedpisy nestanovi jinak. Provadéni
schvalovaciho procesu za icelem zisku neni dovoleno.

§5a Vsechna rozhodnuti, hodnoceni, zkousky apod. se provadéji nediskriminacnim zptisobem.
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§6

§7

§8

§9

Zadatel k zadosti pfipoji technickou specifikaci a udrzbovy tad, které obsahuji v JTP
predepsané udaje. Klasifikacni zafizeni tdaje uvedené v téchto dokumentech prezkousi,
opravi a pfiméfené doplni, aby dokumenty zobrazovaly vlastnosti vozidla.

Kazdé provedené hodnoceni hodnotitel dokumentuje v hodnotitelské zprave, kterou
doklada provedené hodnoceni, pfi¢emz stanovi, sohledem na které ustanoveni byl
predmét hodnocen a zda pfedmét v hodnoceni obstal nebo neobstal.

Kdo zada o provozni certifikat ve zjednoduseném fizeni schvalovaciho procesu (¢lanek 4
§ 1, pism. b)), musi k zadosti, ve smyslu ¢lanku 11 § 2, pripojit konstrukéni typovy
certifikat a vhodnym zpisobem prokazat, Ze vozidla, pro ktera se zada provozni certifikat,
odpovidaji tomuto konstrukénimu typu.

Priikaz zpiasobilosti se vydava zasadné jako Casové neomezeny; miize byt vydan pro
v§eobecnou nebo omezenou oblast pouziti.

§10  Pokud se zméni predpisy podle ptislusnych ustanoveni ¢lanku 7, na jejichz zakladé byl

§11

§12

§1

konstrukéni typ schvalen, a nejsou pouzitelnd zddnd odpovidajici pfechodnd ustanoveni,
pak smluvni stat, ve kterém byl konstrukéni typovy certifikat vystaven, a po konzultaci s
dalsimi staty, ve kterych je certifikdt podle clanku 6 platny, rozhodne, zda zistane
certifikdt platny, nebo zda je nutné jej obnovit. Zkoumana kriteria u obnoveného
konstrukéniho schvaleni se mohou tykat pouze zménénych ustanoveni. Obnova
konstrukéniho schvaleni neomezuje provozni schvaleni udélené na zakladé diive
schvalenych konstrukeci.

Pfi obnoveé nebo modernizaci zasle Zadatel nebo vyrobce piislusnému smluvnimu statu
popis zaméru. Smluvni stat tento zdmér prozkouma a rozhodne, s ohledem na v pouzitych
JTP uvedenou realizacni strategii, zda rozsah praci vyzaduje ve smyslu téchto Jednotnych
pravnich piedpist nové provozni schvaleni.

Nové provozni schvaleni je nutné, kdyz tGroven celkové bezpecnosti ptislusného dil¢iho
systému muze byt planovanymi pracemi nepfiznivé ovlivnéna. Je-li zapotiebi nové
schvaleni, pak musi smluvni stat rozhodnout, jak dalece maji byt ustanoveni piislusnych
JTP na dany zamér uplatnéna.

Smluvni stat musi své rozhodnuti ucinit nejpozdéji Ctyii mésice po predlozeni
kompletniho zaméru zadatelem.

Je-1i vyzadovano nové schvaleni a nejsou-li JTP plné pouzitelna, pak musi smluvni stat
generalnimu sekretaii sdelit

a) zdtvodnéni pro¢ nelze JTP plné pouzit,

b) pouzité technické vlastnosti misto téch v JTP a

¢) zafizeni zodpovédna za potiebné informace pro sdéleni podle pismen a) a b).

Generalni sekretat sdélené informace zvetejni na webovych strankach Organizace.
Analogicky plati § 11 pro konstrukéni typovy certifikat a pro prohlaseni tykajici se

konstrukce nebo odpovidajici konstrukénich casti.

Clanek 10a
Pravidla pro odejmuti nebo pozastaveni platnosti prikazii zpisobilosti.

Zjisti-li prislusny organ jiného smluvniho statu, nez toho, ktery (prvni) provozni schvaleni
vydal, neshodu, musi o tom se vSemi detaily informovat (prvni) schvalovaci organ;
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vztahuje-li se neshoda ke konstrukénimu typovému certifikatu, je rovnéz nutno o tom
informovat organ, ktery jej vydal.

§2 Provozni certifikat mize byt odejmout,

a) kdyz zelezni¢ni vozidlo jiz neodpovida
e ustanovenim JTP a ve smyslu ¢lanku 12 Jednotnych pravnich piedpisi APTU
platnym narodnim ptedpistim, nebo
e zvlastnim podminkam jeho schvéleni podle ¢lanku 7a, nebo
e predpisim pro stavbu a vybaveni obsazenym v RID, nebo

b) kdyz drzitel vozidla na vyzvu pfislusnych organti, aby odstranil nedostatky, tak
v pribéhu dané lhity neucini, nebo

¢) kdyz nejsou splnény nebo dodrzeny zavazky a podminky vzniklé z omezeného
schvaleni podle ¢lanku 10, § 10.

§3 Konstrukéni typovy certifikat nebo provozni certifikat mize odejmout jen ten organ, ktery
jej udéelil.
§4 Provozni certifikat se pozastavuje,

a) kdyz u zelezni¢niho vozidla nebyly vudrzbovém fadu, vIJTP, ve zvlastnich
podminkach schvaleni podle ¢lanku 7a nebo v piedpisech pro stavbu a vybaveni
obsazenych v RID provedeny (anebo nejsou dodrzeny lhity) predepsané technické
zkousky, kontroly, opravy a udrzbatské prace;

b) kdyz pfi tézkém poskozeni zeleznicniho vozidla neni vyhovéno vyzvé prislusnych
organt vozidlo predvést;

¢) piineshod¢ s témito Jednotnymi pravnimi predpisy a v JTP obsaZzenymi ustanovenimi;

d) kdyz nejsou dodrzena platnd odpovidajici narodni ustanoveni ve smyslu ¢lanku 12
Jednotnych pravnich ptedpisi APTU nebo o jejichz rovnocennosti bylo rozhodnuto
podle ¢l. 13 Jednotnych pravnich ptedpisi APTU. Pozastaveni certifikatu plati pro
prislusny(é) stat(y).

§5 Provozni certifikat zanikne vyfazenim zelezni¢niho vozidla. Vyfazeni se ohlasi organu,
ktery provozni schvaleni ud¢lil.

§6 Pro konstrukeni typovy certifikat plati §§ 1 az 4 obdobné.

Clanek 10b
Pravidla pro hodnoceni a postupy.

§1 Odborna komise pro technické otazky je pfislusna pro piijeti dalSich zavaznych
ustanoveni pro hodnoceni a pravidla postupti schvalovaciho procesu.

§2 Doplitkové, nikoliv vSak v rozporu se stanovenymi ustanovenimi Odborné komise pro
technické otazky ve smyslu § 1, mohou smluvni staty nebo regionalni organizace pfijmout
(nebo si ponechat) ustanoveni pro nediskriminacni podrobné zavazné postupy pro
hodnoceni a pozadavky tykajici se prohlaseni. Tato ustanoveni se oznami generalnimu
sekretafi, ktery o tom uvédomi Odbornou komisi pro technické otazky a za organizaci je
zvetejni.
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Clanek 11
Prikazy zpusobilosti a prohlaseni.

§1 Schvaleni konstrukéniho typu a provozni schvéleni se prokazuje oddélenymi dokumenty
s naslednym oznacenim: ,,Konstrukéni typovy certifikat” a ,,Provozni certifikat™.

§2 Konstrukéni typovy certifikat musi:
a) uvadét konstruktéra a planovaného zhotovitele konstrukce zelezni¢niho vozidla;
b) jako ptilohy obsahovat technické specifikace a idrzbovy fad;

c) uvadét piipadné zvlastni provozni omezeni a podminky, které se vztahuji na
konstrukéni typ Zelezni¢niho vozidla a na vozidla korespondujici s touto typovou
konstrukci;

d) jako ptilohu(y) obsahovat posuzovaci zpravu(y);
e) uvadét vsechna pripadna vystavena relevantni prohlaseni (o shodnosti a prezkouseni);
f) specifikovat prislusny vystavujici organ, datum vystaveni a podpis organu;
g) piipadné doba jeho platnosti.
§3 Provozni certifikat musi obsahovat:
a) vsechny informace obsazené¢ v § 2 a
b) identifikacni kod(y) vozidla(el) kryté certifikatem;
¢) udaje o drziteli zelezni¢niho(ich) vozidla(el) kryté certifikatem v den jeho vydani;
d) ptipadné dobu jeho platnosti;

§4 Provozni certifikdt mize pokryvat skupinu jednotlivych vozidel stejného typu, pfi¢emz
v tomto pfipadé potiebné informace podle § 3 jsou stanoveny totozné pro kazdé vozidlo a
technicka specifikace obsahuje totoznou dokumentaci o provedenych kontrolach kazdého
vozidla.

§5 Technicka specifikace a idrzbovy fad obsahuji udaje podle JTP.
§6 Certifikaty jsou ve smyslu lanku 1 § 6 Umluvy tistény v jednom z pracovnich jazykd.
§7 Certifikaty a prohlaSeni jsou vydany zadateli.

§8 Provozni certifikat je vazan na pfedmét. Vlastnik provozniho certifikatu (véetné technické
specifikace a udrzbového fadu), pokud neni s aktudlnim drzitelem vozidla identicky, je
neprodlené poskytne aktualnimu drziteli, a to spolecn€ se zaznamy o udrzbé a vSemi
(dal§imi) podrobnymi pokyny pro udrzbu a provoz, které jest¢ ma v drzeni.

§9 Analogicky plati § 8 pro vozidla a ostatni Zelezni¢ni material, které jsou schvaleny podle
¢lanku 19, pticemz se u piislusné dokumentace jedna o schvéaleni a vSechny ostatni
dokumenty, které obsahuji uplné nebo dil¢i podobné informace, které jsou pozadovany
pro technickou specifikaci, adrzbovy fad a zaznamy o udrzbe¢.

Clanek 12
Jednotné provedeni.

§1 Organizace ma predepsané jednotné provedeni pro certifikaty zminéné v ¢lanku 11, podle
¢lanku 4 § 2 uzaviena prohlaseni a hodnotici zpravu podle ¢lanku 10 § 7.

§2 Odborna komise pro technické otazky provedeni vypracuje a pfijme.
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§3 Odborna komise pro technické otazky mize rozhodnout, Ze jako rovnocenna nahrada
mohou byt uznany certifikaty a prohlaseni, které byly vystaveny podle jiného provedeni,
nez je predepséno v téchto Jednotnych pravnich ptedpisech, které vSak obsahuji udaje
predepsané podle ¢lanku 11.

Clanek 13
Registry

§1 Organizace je odpoveédna za vytvoreni registru ve formé elektronické databanky a jeho
udrzby v aktudlnim stavu, aby obsahoval informace o Zelezni¢nich vozidlech, pro které
byl vystaven provozni certifikat a o konstrukénich typech, pro které byl vystaven
konstrukéni certifikat. Registr ve smyslu ¢lanku 19 pojima schvalena Zelezni¢ni vozidla;
muze obsahovat Zelezni¢ni vozidla, ktera jsou schvalena jen pro narodni dopravu.

§2 Databanka obsahuje také registr s informacemi tykajicich se ptislusnych iradd a zatizeni,
na néz byla podle ¢lanku 5 pfisluSnost prenesena, jakoz i akreditovanych/uznanych
kontrolora.

§3 Odborna komise pro technické otazky mtize rozhodnout o zahrnuti dalSich dat uzivanych
v zelezniénim provozu, jako informace tykajici se prohlaSeni, kontrol a udrzby
schvalenych vozidel (v€etné terminu pfisti kontroly), informace tykajici se nchod a
incidentll a zaznam tykajici se oznacovani vozidel, stanovist, Zelezni¢nich dopravnich
podnikit, drziteld vozidel, provozovatelti infrastruktury, opraven, vyrobct, pfislusnych

organti pro udrzbu (OPU), apod.

§4 Odborna komise pro technické otazky stanovi funkéni a technickou architekturu
databanky jakoz i potfebna data, kdy a jak jsou data poskytovana, jaka existuji pfistupova
opravnéni, jakoz i dal$i ustanoveni pro spravu a provoz véetné pouzité struktury databaze.
V kazdém pripadé se generdlnimu sekretaii bez zbytecného prodleni sdéluji zmény
drziteld vozidel, zmény OPU, vyrazovani, ufedni likvidace, zastaveni nebo odnéti
certifikatu, prohlaseni nebo jiné doklady, stejn€ jako zmény na vozidle, které se odchyluji
od schvaleného konstrukéniho typu.

§5 Pfi pouzivani tohoto ¢lanku odbornd komise pro technické otdzky zohledni registry
ziizené Clenskymi staty a regionalnimi organizacemi, aby bylo snizeno nadmérné zatizeni
zucCastnénych, jako jsou regiondlni organizace, ¢lenské staty, piislusné organy a pramysl.
Aby se minimalizovaly naklady Organizace a vytvoren koherentni registrani systém,
musi si vSichni zcastnéni s Organizaci odsouhlasit své plany a trendy ve vztahu
k registrim, které spadaji do oblasti pisobnosti téchto Jednotnych pravnich predpist.

§6 Data registrovana v databazi plati az do dikazu o opaku jako prikaz technického
schvaleni zelezni¢niho vozidla.

§7 Odborna komise pro technické otdzky muze rozhodnout, Ze néklady na zfizeni a spravu
databanky plné nebo dilem ponesou uzivatelé; za poskytovani a upravy dat se
neptedpoklada tihrada, zatim co dotazy na data mohou podléhat poplatku.

Clanek 14
Napisy a znaky

§1 Do provozu pfipusténa zelezni¢ni vozidla musi byt opatfena:

a) onacenim, zn¢hoz je jednoznaéné zjistitelné, Ze je ve smyslu téchto Jednotnych
pravnich predpist ptipusténo do mezinarodni dopravy a
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§2

§1

§2

§3

b) ostatnimi v JTP pfedepsanymi napisy a znaky, véetné jednozna¢ného identifikacniho
kodu (¢islo vozidla).

Prislusny orgén, ktery provozni schvaleni vydal, je zodpoveédny za to, ze kazdému vozidlu
byl ptidélen alfanumericky identifika¢ni kod. Tento kod, ktery musi obsahovat narodni
kéd (prvniho) schvalovaciho statu, musi byt napsan na kazdém vozidle a ve smyslu ¢lanku
13 zanesen v narodnim registru vozidel (NRV) tohoto statu.

Odborna komise pro technické otazky stanovi v § 1 pismenu a) predvidané oznaceni,
jakoz i pfechodné lhiuty, béhem nichz k mezinarodni dopravé pripusténa zeleznicni
vozidla mohou jesté nést napisy a znaky odchylujici se od § 1.

Clanek 15
Udriba

Zelezniéni vozidla a ostatni Zelezni¢ni material musi byt udrzovan ve stavu v souladu s
ustanovenimi v JTP a témto trvale odpovidat a jejich stav nesmi v zadném piipadé pti
nasazeni v mezinarodni dopravé slevit z provozni bezpecnosti ¢i ohrozit infrastrukturu,
zivotni prostfedi a vefejné zdravi. Za timto Gcelem musi byt Zelezni¢ni vozidla a ostatni
zelezni¢ni material k dispozici a musi absolvovat udrzbu, prohlidky a opravy, aby tyto
prace mohly byt provedeny tak, jak je pfedepsano v udrzbovém ftadu pripojeném
k provoznimu certifikatu, v JTP, ve zvlastnich schvalovacich podminkach podle ¢lanku 7a
a v ustanovenich RID.

Kazdému zZelezni¢nimu vozidlu je, dfive nez je pfipusténo k provozu nebo nasazeno na
sit, pfidélen piislusny organ pro udrzbu (OPU), ktery musi byt, ve smyslu ¢lanku 13,
registrovan v databazi. OPU muze byt Zelezni¢ni podnik, provozovatel infrastruktury nebo
drzitel vozidla. OPU zajistuje v ramci systému udrzby, ze vozidla, za jejichz udrzbu je
odpovédny, jsou v bezpecném provoznim stavu. OPU provadi Udrzbu sam nebo
prostfednictvim opraven, se kterym uzavira smlouvy.

Pfislusny organ pro udrzbu nakladniho vagénu musi disponovat platnym prukazem
vystavenym externim zkuSebnim znalcem akreditovanym/uznavanym v jednom
z ¢lenskych statt.

Odborna komise pro technické otazky ptijima dalsi podrobna pravidla pro certifikaci a pro
kontroly OPU, pro akreditované/uznavané zkusebni znalce, pro jejich akreditaci/uznavani,
a pro zkousky a zkuSebni certifikaty. Pravidla stanovi, zda jsou rovnocenna s témi, ktera
jsou smérodatnd pro certifikaéni systém pouzivany v Evropském spolecenstvi nebo
statech, ve kterém plati pravo Spolecenstvi na zdkladé mezinarodnich smluv s Evropskym
spolecenstvim.

Tato pravidla, ve kterych jsou zahrnuta i pravidla odnéti a pozastaveni certifikatl a
akreditaci, jsou definovéana v pfiloze k témto Jednotnym pravnim predpistim a predstavuji
jejich integralni soucast.

Zelezniéni podnik je zodpovédny za bezpeéné provozovani svych vlaki a musi zabezpegit
fadnou 0drzbu v nich dopravovanych vozidel. OPU musi proto zajistit, Ze zelezni¢ni
podnik ma k dispozici spolehlivé informace a data o 0drzbé, a Zelezni¢ni podnik musi
OPU dat ve stanoveném case k dispozici data o provozu vozidel a ostatniho Zelezni¢niho
materidlu spadajiciho do pfislusnosti OPU. V obou piipadech se jedna o pfislusné
informace a data jmenované v piiloze dle § 2.
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§4 Prislusny organ pro udrzbu schvaleného vozidla vystavi pro vozidlo zaznamy o Gdrzbé a
udrzuje je v aktudlnim stavu. Zaznamy jsou k dispozici ke kontrole pfislusSnym narodnim
organiim.

§5 Odborna komise pro technické otdzky mize rozhodnout o smérnicich nebo pravidlech
certifikace a kontroly opraven a vzajemném uznavani certifikati a kontrol. Pravidla dle
tohoto paragrafu jsou definovdna v priloze k témto Jednotnym pravnim piedpisim,
predstavuji jejich integralni soucast a jsou zvefejnéna na webové strance Organizace.

Clanek 16
Nehody, incidenty a tézka poskozeni

§1 V pfipadé nehody, incidentu nebo tézkého poskozeni zelezni¢nich vozidel jsou vSechny
zuCastnéné strany (provozovatel infrastruktury, drzitel vozidla, OPU, z(castnény
zelezni¢ni podnik, a dal$i mozné strany) povinny:

a) neprodlen¢ podniknout vSechna potiebna opatieni k zajisténi bezpecnosti zelezni¢ni
dopravy se zfetelem na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi, a

b) stanovit pti¢iny nehody, incidentu nebo tézkého poskozeni.

§ la Opatieni ve smyslu § 1 musi byt koordinovana. Tato koordinace je povinnosti
provozovatele infrastruktury, pokud platnd ustanoveni pfislusného statu neptedpisuji
jinak. Navic mize smluvni stat k povinnosti prohlidky uloZené zicCastnénym stranam
pozadovat téz provedeni nezavislého Setieni.

§2 Vozidlo se povazuje za tézce poskozené, pokud je nelze jednoduchym zpiisobem uvést do
stavu, ve kterém by, aniz by ohrozovalo provoz, mohlo byt zafazeno do vlaku a
pohybovalo se na vlastnich kolech. Poskozeni se nepovazuje za t€zké, pokud by oprava
mohla byt provedena za méné nez 72 hodin nebo by naklady byly mensi nez 0,18 miliont
jednotek ZPC.

§3 Nehody, incidenty a tézka poskozeni je nutné bezodkladné hlasit organim nebo
zafizenim, kterd vozidlo k dopravé pfipustila. Tyto organy nebo =zafizeni mohou
pozadovat predvedeni poskozeného vozidla, ptipadné teprve po opraveé, aby se
prezkoumala platnost udéleného provozniho schvéleni. Ptipadn¢ musi byt postup
k udéleni provozniho schvéleni proveden znovu.

§4 Smluvni staty vedou zaznamy, zvefejiiuji vySetfovaci zpravy s nalezy a doporucenimi,
informuji organy, které vystavily schvalovaci certifikat, a Organizaci o pficinach nehod,
incidentll a tézkych poskozeni v mezinarodni dopravé, které se udaly na jejich Gzemi.
Odborna komise pro technické otazky muze pri¢iny vaznych nehod, incidentd nebo
tézkych poskozeni v mezinarodni dopravé prosetfit s ohledem na mozny vyvoj v JTP
obsazenych konstrukénich a provoznich ptedpisi pro Zzelezni¢ni vozidla a ostatni
zelezniéni materidl a pfipadné mulze nafidit smluvnim statim co nejdiive pozastavit
ptislusné vydané provozni certifikaty, konstrukéni typové certifikaty a prohlaseni.

§5 Odborna komise pro technické otazky muize pfipravit a prijmout dalsi zavazna ustanoveni
tykajici se vySetfovani vaznych nehod, incidentti a tézkych poSkozeni a pozadavky
tykajici se nezavislych statnich vysetiovacich organt, jakoz i formy a obsahu zprav. Mutze
také zménit hodnoty/Cisla v § 2 a ¢lanku 2 pismenu ff).
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§1

§2

§3

§1

§2

§1

§2

Clanek 17
Odstaveni a odmitnuti vozidel

Jsou-li dodrzeny Jednotné pravni predpisy, v JTP obsazena ustanoveni a pfipadné pevné
stanovené zvlastni podminky pro schvéaleni schvalovacim organem, jakoz i v RID
obsazené predpisy pro konstrukéni a technické vybaveni, nemtze pfislusny organ, jiny
zelezni¢ni podnik nebo provozovatel infrastruktury Zelezni¢ni vozidlo odmitnout nebo
odstavit a tim mu branit v dopraveé na kompatibilni Zelezni¢ni infrastruktufe.

Pravo pfislusného organu na vysetieni a odstaveni vozidla neni dotceno, pokud existuje
podezieni na nesoulad s § 1, ale kontrola k ujisténi by méla byt provedena tak rychle, jak
je to mozné, a v kazdém piipadé v pribehu 24 hodin.

Ostatni ¢lenské staty jsou vSak opravnéné piislusné vozidlo (pfislusna vozidla) odmitnout
nebo odstavit, pokud smluvni stat v prabehu lhiity uvedené v ¢lanku 5 § 7 nebo v ¢lanku
16 § 4 certifikat nepozastavi nebo nestahne.

Clanek 18
NedodrzZovani piredpist

S vyhradou § 2 a ¢lanku 10a § 3 pismeno c) fidi se pravni nasledky, které vyplynou
z nedodrzovani téchto Jednotnych pravnich predpist a JTP, ustanovenimi platnymi ve
smluvnim staté, jehoz prislusny orgén pfidélil prvni provozni schvaleni, a to vcetné
koliznich norem.

Obcanskopravni a trestnépravni nasledky, které vzniknou znedodrzovani téchto
Jednotnych pravnich predpisi a JTP, se fidi, pokud se tyka infrastruktury, ustanovenimi
platnymi ve smluvnim staté, ve kterém ma provozovatel infrastruktury své sidlo, a to
vcetné koliznich norem.

Clanek 19
Prechodn4 ustanoveni

Clanek 3 § 1 plati pro modernizovand, obnovena a existujici vozidla. Pro vozidla
schvalend k mezinarodni dopravé podle RIV, RIC nebo jinych piislusnych mezinarodnich
smluv a odpovidajicim zptisobem oznacend, plati pfechodna ustanoveni uvedena v tomto
¢lanku.

Vozidla, ktera v okamziku nabyti Gc¢innosti téchto Jednotnych pravnich ptedpisii jsou
opatfena napisem RIV nebo RIC jako priikazem jejich soucasné shody s technickymi
ustanovenimi RIV 2000 (pfepracované vydani z 1.1.2004) nebo RIC, jsou povazovana za
schvalena k provozu na sitich smluvnich stati v zavislosti na jejich kompatibilité
s zelezni¢ni infrastrukturou (se zfetelem na napisy na vagonu), pro kterou jsou schvaleny
jednim ze smluvnich stata.

§2a Vozidla, ktera nejsou oznacena napisem RIV nebo RIC, ale jsou schvalena a oznacena

§3

§4

v ramci dvou nebo vicestrannych smluv mezi smluvnimi staty oznamenych Organizaci,
plati rovné€Z za schvalené pro provoz na sitich pokrytych smlouvou.

Predbézné schvaleni podle §§ 2 a 2a je platné, dokud vozidlo nepotiebuje nové schvaleni
podle ¢lanku 10 § 11.

Napisy RIV, RIC nebo jiné oznaceni vozidla piijimané Odbornou komisi pro technické
otazky, spole¢n¢ s daty ulozenymi v databazi podle clanku 13, jsou povazovany za
dostatecny dikaz schvaleni. Neoprdvnéné upravy téchto oznaceni jsou povazovany za
podvod a stihany podle narodnich ptedpist.
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§5 Nezavisle na prechodnych ustanovenich musi vozidlo a jeho dokumentace s ohledem na
oznaceni a udrzbu odpovidat platnym piedpisim JPT; podle okolnosti musi byt zajisténa
rovn¢z shoda s platnymi predpisy RID. Odborna komise pro technické otazky miize také
rozhodnout, ze v JTP prijaté relevantni bezpecnostni ptredpisy musi byt v urcité lhuté
dodrzeny, nehledé¢ na pfechodna ustanoveni.

§6 Vozidla nespadajici pod §§ 2 a 2a, mohou byt na zadost zadatele schvalena k provozu
pfislusnym organem. Ten miZe pfed pfidélenim doplikového provozniho schvaleni od
zadatele zadat dodatecné technické informace, analyzy rizik a/nebo kontroly vozidel.
Nicméné prislusny organ musi pfihlizet ke srovnavacimu piehledu podle ¢lanku 13
Jednotnych pravnich predpisut APTU.

§7 Odborna komise pro technické otdzky muze pfijmout dalsi pfechodn4 ustanoveni.

Clanek 20
Nazorové rozdily

Nazorové rozdily tykajici se schvalovaciho procesu zelezni¢nich vozidel a ostatniho
zelezni¢niho materidlu k pouziti v mezinarodni dopravé mohou byt piedlozeny Odborné
komisi pro technické otazky, pokud nemohou byt vyfeSeny cestou bezprostfedniho jednani
zucastnénych stran. Takové nazorové rozdily mohou byt podle postupti uvedenych v oddilu
V Umluvy piedlozeny rozhodéimu soudu.
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5. Zména ¢lanki 9 a 27 Umluvy a pFipojki B (CIM), E (CUI), F (APTU) a G (ATMF)
Umluvy pfijata Reviznim vyborem na jeho 24. zasedani — opravy textu ATMF

Generalni sekretat s odkazem na jeho dopisy ze dne 21.12.2009 (A 55-24/508.2009) a
25.5.2010 (A 55-24/503.2010) a na zakladé¢ zadosti Srbska timto oznamuje dva zjevné
preklepy v textu ATMF (dokument CR 24/NOT/Add.4 ze dne 21.12.2009):

1. V anglické verzi ma byt poradi odstavci ve ¢lanku 10a § 4 "a), b), ¢), d)" namisto
"a), a), b), ©)".
2. Ve vsech jazykovych verzich ma byt odkaz ve ¢lanku 18 § 1 na clanek 10a § 4 c)

namisto ¢lanku 10a § 3 ¢).

Tyto opravy byly zaneseny do konsolidovaného znéni zvefejnéného na webovych strankach
OTIF.

(Stefan Schimming)

Generalni sekretar
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