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VYHLASKA

.

federdlniho ministerstva depravy

ze dne 30. bfezna 1984

¢ podminkach pruvozu vozidel
Federdlni ministerstvo dopravy stanovi v do-
hod& se zufastnénymi udstfednimi orgdny podle
§ 16 odst. 1 pism. b) vlddniho nafFizeni &. 54/
1953 Sb., o provozu na silnicich, ve znéni zédkon-
ného opatfeni pfredsednictva Narodniho shroméa-
déni &. 13/1956 Sh.:

CAST PRVN!

Zgkladni podmin/ky provozu
vozidel

§1
Vieobhecni ustanoveni

(1) Na pozemnich komunikacichl)
pouZivat jen vozidel,

se smi
které svou konstrukci, pro-

na pozemnich kemunikacich

vedenim a technickym stavem spliiuji poZadav-
ky bezpetného a plynulého provozu, neohroZuji
bezpetnost a zdravi osob, neznecistuji a nepo-
8kozuji pozemni komunikace a nad miru p¥ipust-
nou podle jednotlivfch ustanoveni této vyhlasky
neznehodnocuji Zivotni prostfedi.

(2} Podminky, které musi vozidlo spliiovat
z hlediska konstrukce a provedeni, jsou uvedeny
v Casti druhé aZ paté této vyhlasky. PFitom neni
rozhodujici, zda vozidlo je zapsdno v evidenci vo-

"zidel a opatfeno stdtni pozndvaci znadkou, €i
nikoliv, . :

{3) Silni¢nim vozidlem [motorovygm nebo
nemotorovym) se pro tucely této vyhlasky rozu-

mi vozidlo, které splituje podminky uvedené

1) § 1 odst. 2 zdkona &. 135/1961 Sb., o pozemnich komunikacich {silni&ni zédkonj.
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v odstavcich 1 a 2 a je vyrobené -a uréené k pro-
vozu na pozemnich komunikacich.

{4) Zviastnim  vezidlem (motorovym nebo
nemotorovym]) se pro Gcely této. vyhladky rozumf
vozidlo vyrobené a urfené k jinym ufelim neZ
k provozu na pozemnich komunikacich, po nichZ
se pohybuje pouze ve vyjimeénych ptfipadech. Je
to napf¥. zemé&d&isky a lesnicky traktor, jedno-
napravovy kultivaéni traktor a jeho privés, sa-
mojizdny zemé&d&lsky a lesnicky stroj,
pracovni stroj a jeho souprava a motorovy rufni
© vozik. - Pojizdnym pracovnim strojem neni vozid-
~lo, které je postaveno na kompletnim podvozku

automobilu nebo jeho p¥ivésu a navésu. :

{5) Zakladni rozd&leni a druhy vozidel uvé-
di zv1astni pfedpis.?)
této
pokud neni stanoveno

{6) Ustanoveni
~autobusy plati, jinak, téZz
pro trolejbusy. .

{7) Pro tramvaje plati § 11 odst. 1 pism. a)
.az ¢}, § 12 odst. 2, § 21 odst. 1 v&ta prvd a odst.
2,3a7,§2200dst. 1,2, 6 a8, 8§23 odst. 1, § 27
odst. 1 vita prvd a odst. 2, § 28 odst. 1 véta prva
a odst. 2, § 31 odst. 10, § 33 odst. 1, 4 aZ 7, § 41
odst. 1 a 2, § 43 odst. 3 véta prva a odst. 5, 7 a 8§,
§ 44 odst. 1, 2, 4 a pFiméFené 5, § 46 odst. 2,
§ 47 odst. 1, 2 a 4, § 48 odst. 1, 2, 4 a 8, § 49
odst. 1'a 3, § 50 odst. 1 véta prvd a Ctvrta, odst.
3 a 4, § 53 odst. 1 s vyjimkou druhé aliney, odst.
2 a odst. 3 vita prvd, druhd a &tvrta, § 54 odst. 1
v8ta prva, § 55 odst. 1 véta prvd a odst. 2, § 57
odst. 3 a 6.

(8} Ustanoveni této vyhlaSky platnd pro né-
kladni automobily (kategorie N) a jejich pfipojnd
vozidla plati i pro specidlni
jich pFipojnd wvozidla, a pokud neni stanoveno ji-
nak, téZ pro silni¢ni tahace.

(9) Ustanoveni této vyhlasky se nevztahuji
na vozidla ozbrojenych sil a ozbrojenych sborf,
kterd urci pFisluSnd ministerstva, a na vozidla Li-
dovych milici Ceskoslovenské socialistické repub-
liky; pro tato vozidla mohou pfislusné organy
stanovit zvlaStni podminky. -

§ 2
Zpiisobilost vozidel k provezu

(1) V provozu na pozemnich komunikacich
se smni uZivat jen vozidel,

a) ktera se shoduji se schvadlenym typem (§ 3}
' nebo byla-li schvalena ]eleh technickd zpl-
sobilost k provozu

2) CSN 30 0024.
3} Umluva o silniénim” provozu (Videi, 1968).

pojizdny.

vyhlaSky platnd pro

automobily?) a je-

- ké . republlkyﬁ]

Ve , :
b) byla-li pro né& p¥idélena statni poznavac[
znatka, pokud této povinnosti podléhaiji.

(2) Na- pozemnich komunikacich se smi uZi-
vat pasovych vozidel, jen jsou-li opatfena pryZo-
vymi pasy nebo - ocelovymi pésy s pryZovymi
polstafi na op&rnych plochach; nosné kladky
musi byt samostatn& odpruZeny a opatfeny pry-

_ Zovymi obrufemi o v§Sce nejméng 40 mm.

(3) Pro vozidla v mezindrodnim provozu se
pouZije ustanoveni této vyhlasky, jen pokud ne-
stanovi n&co jiného mezindrodni smlouva, kterou
je Ceskoslovenska socialistickd republika vAz4-
na’) Vozidlem v mezmarodmm provozu Se rozu-
mi vozidlo, které

a) naleZi osob& nebo organizaci,
trvaly pobyt (sidlo) mimo tdzemi
venské socialistické republiky,

b) neni evidovano v Ceskoslovenské
ké republice a

¢) je- na tzemi Ceskoslovenské socialistické re-
publiky docCasné dovezeno; za docCasné do-
vezené se nepovazZuje vozidlo, které -je na
azemi Ceskoslovenské socialistické republi-
ky déle ‘nez jeden rok bez pFerudeni trvajici-
ho déle neZ t¥i mésice.

kterd ma
Ceskoslo-

socialistic-

(4) Jizdni souprava vozidel vje v mezindrod-
nim  provozu, spliuje-li alespoil jedno " jeji vo-
zidlo podminky odstavce 3.

_ §3
- .Schvalovani technické zpiisohilosti typii vozidel
{1) Technick.ou7 zplisobilost  typh  vozidel,
kterd maji byt hromadn& (podle typu) vyrabéna
nebo kterd maji byt dovezena prostfednictvim

. organizace oprdvn&né k zahraniéné& obchodni
ginnostit]) (dédle jen ,dovozce“), schvaluje na
¥ddost vyrobce nebo dovozce Gstfedni orgdn

statni spravy ve vdcech dopravy Ceské socialis-
tické republiky®) mnebo dstFedni orgdn - stdtn{
spravy ve vécech dopravy Slovenské socialistic-
(dale jen ,pFislusny orgdn re-
publiky“}, a to pedle koneného provedeni pro-
totypu nebo vozidla z oveFovaci série nebo dove-
zenych vzorkovych vozidel a pFislusné technicke
dokumentace. Jednou z podminek schvaleni typu’
fe diisledné zabezpeteni vyroby (dovozu), dodéavek
a distribuce ndhradnich dilt a celkd pro ‘dany typ
a provedeni vozidla, ]akoi 1 zabezpeleni komplet-
nich oprav a servisnich sluZeb nejmén& po dobu
10 let po dokonderi jeho vyroby (dovozu). Pro
dovaZend jednotlivd vozidla miiZe byt tato doba
pfi schvalovédni technické zplisobilosti stanovena

4) § 7 zakona €. 42/1980 Sb., o hospodéarskych stycich se zahranléxm
5} Zakon Ceské n4rodni rady & 58/1971 Sb., o uréeni dstiedniho orgdnu statn{ sprévy ve vécech dopravy.
6] Zakon Slovenské nérodni rady & 33/1971 Sb., o stanoveni Gstfedniho orgadnu stdtni sprévy ve vécech dopra-

vy v plisobnosti Slovenské socialistické republiky.
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v zAavislosti na  urfené dob& Zivotnosti vozidla.
Hromadnou vyrobou se rozumi vyroba vice neZ
5 vozidel stejného typu a provedeni celkem.

(2) Ke schvaleni techunické zphsobilosti typu
vozidla se vyZaduje schvéleni vozidla nebo . jeho
vystroje a soutdsti podle pFedpisit o homologaci
(ovéFovani shodnosti)’) z hledisek stanovengych
v gasti druhé a t¥eti této vyhlasky; schvalovani
provadi federdlni ministerstvo dopravy, potfebné
zkousky provadséji a protokoly o nich vystavuji
organizace®) které tim povéri federdlni minis-
terstvo dopravy po projednani s jejich nadfize-
nym astfednim organem. Neni-li stanoven zpi-
sob zkouSeni typu vozidla, jeho vystroje a sou-
¢asti predpisy uvedenymi. ve v&t8 prvni, provadé-
ji se zkou3ky podle jednotnych podminek stano-
venych federdlnim ministerstvem dopravy. Nesta-
novi-li zvlastni predpis’) povinnost ovéfovat, zda
jsou v pribghu sériové vyroby typu vozidla, jeho
vystiroje a souddsti plnény podminky schvélené
homologace, musi. tak pFisluiné organizace®) udi-
-nit nejméné jednou za rok, a to na naklad vy-
robce (dovozce). )

{3} Vyrobce nebo dovozce je povinen k Za-
dosti o schvaleni technické zpthisobilosti typu vo-
zidla predloZit zejména

a) celkovy technicky popis vozidla s typovym
listem,

b) vykres s uvedenim vn&jdich. a vnitfnich roz-
mérfi, pohotovostni a celkové hmotnosti a
jejiho rozdé&leni na jednotlivé ndpravy,

¢) vykres vnéjsiho a vnitiniho osvétlent viet-
n& vyznafeni Uhld geometrické viditelnosti,
typl svitidel a jejich charakteristiky,

d) vykres s uvedenim ahlé vyhledu Fidide,

e) schéma Fizeni vozidla s uvedenim geometrie
a ovladaci sily,

f) schéma brzdovych zafizeni s uvedenim &in-
nosti a ovladaci sily, !

g) schéma elektrické instalace véetn& uvedeni
typu zaFizeni nebo pFistroji,

h} charakteristiku doporufenych pneumatik a
jejich hu8téni a charakteristiku rdfki s po-
tvrzenim vyrobcth (§ 25 odst. 2},

1) seznam vybavy a vystroje vozidla,

J) navod k obsluze a adrZb&, dadaj o poftu uje-
tych kilometr do jednotlivych druhii oprav
vozidla, dobu {pofet ujetych km}, po kterou
nebudou pfi predepsaném sefizeni motoru a
palivové soustavy prekrodeny p¥Fipustné emi-
se %kodlivin, seznam nahradnich dild a di-

lenskou prirudku (popFipadd dalsi obchodnd
)technickou dokumentaci dodavanou s vo-
zidlem},

k) protokoly o zkousce vozidla a jeho &4asti a
homologaéni protokoly,

1) technické Gdaje pro kontrolu a sefizeni vo-
zidla a jeho ¢asti (diagnostické tdaje) véet-
n& zvla§tnich upozornéni pro potFebu stanic
technické kontroly,

m) prohldSeni o tom, Ze vozidlo spliiuje podmin-
ky stanovené touto vyhldSkou, nebo seznam*
poZadovanych vyjimek se zddvodn&nim.

(4) PFisludny orgén republiky . miZe pFede-
psat predloZeni dalsi technické dokumentace, ze-
jména podrobnych vykrestt a vypodétl, stanovis-
ka organu hygienické sluZby, protipoZarni ochra-
ny apod. uloZit provedeni {plnych provoznich
zkouSek typu vozidla, popFipad& dalSich zkousek,
a stanovit podminky pro tyto zkousky.

(5) Vyrobece nebo dovozce je povinen na po-
Zadani zapiij¢it pfisluSnému. orgénu republiky na
pFimé&Ffenou dobu vozidlo, jehoZ typ mé byt nebo je
schvalen k ové¥eni v provozu v&etn¥ soupravy dildl
k zabezpeteni dobrého technického stavu a prove-
zuschopnosti b8hem zkousek.

(8) P¥isludny orgadn republiky pFi schvédlenf
technické - zpiisobilosti typu vozidla se socuhlasem
federalniho’ ministerstva vnitra stanovi, zda vo-
zidlo bude vzhledem ke své konstrukci a jizdnim
vlastnostem evidovdno a opatFeno statn{ pozna-
vaci  znackou nebo zda se pFipousti k provozu
bez statni pozndvaci znacky. VyZaduje-li to kon-
strukce: nebo predpokladany zplisob pouZivani
vozidla, stanovi dalSi, popfipad& zvlastni podmin-
ky provozu. Pro typ, jehoZ technickou zptlisobi-
lost schvdli, vystavi ,,Osv&dfeni o technické zpl- -
sobilosti typu vozidla® a ,Zakladni technicky po-
pis schvaleného typu vozidla“ s omezenou plat-
nosti, ktery je pro vyrobce nebo dovozce podkla-
dem k vypln&ni technického prikazu pro vo-
zidlo, které bude evidovdno a opatfeno statni
pozndvaci znatkou, nebo technického osvédieni
pro vozidlo, které nebude opatieno stiatni pozna-
vaci znaCkou.

(7) Zkoudky typu vozidla podle odstavcii 4 a

5 se provadé&ji na naklad vyrobce, pop¥ipadé do-

vozce vozidla.

{8) Vyrobce je povinen pFedloZit pfed zave-
denim do vyroby pfisluinému organu republiky
ke schvaleni kaZdou zmé&nu, kterou hodld provést

7} Predpisy Evropské hospodaské komise Organizace spojenyth nérodd (dale jen ,EHK“), které tvofi prilchy

’

Dohody o pftijeti jednotnych podminek pro homologaci {ov&fovani shodnosti) a o vzdjemném uzndvéani ho-
mologace vystroje a soufdsti motorovych vozidel — Zeneva 1958

(vyhld3ka ministra zahranitnich véci ¢&.

176/1960 Sb.). Ceské znéni Ize objednat jako informafni material v Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel,
Praha. Vyklad uvedenych piedpisii provadi federdlni ministerstvo dopravy ve spolupraci s prisluSnou zku-

Ssbnou povéFenou homologaci.

o
—

Elektrotechnicky zku3ebni dstav, Praha-Tré6ja (dédle jen ,EZU“), Ustav silniéni a m&stské dopravy, Jansky

vriek 13, Praha 1 (déle jen ,0SMD"), Ustav pro vyzkum motorovych vozidel, Lihovarskd 12, Praha 9 (déle
jen ,,UVMV*), Vyzkumny dstav gumarenské a plastikdfské technologie, Gottwaldov (d4le jen ,VUGPT"}.
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na typu jiZ schvéleném a kterd by se odliSovala
od ddaijll v podkladech poZadovanych v odstavci 3
nebo ddaji v ,Zakladnim:- technickém popisu
schvédleného typu vozidla“. Dovozce je povinen
predloZit ke schvdaleni tyto zmény jesté pfed do-
vozem upravenych vozidel.

(9] Schvaleni technické zpisobilosti typu
" vozidla plati pro vSechna vyrobend nebo doveze-
na. vozidla, kterd svym provedenim a vybavou
plné odpovidaji schvalenému typu.

[10) Schvédleni technické zplisobilosti typd
‘ngni tfeba pro vozidla vyrobend nebo dovezend
pred 1. 7. 1972, jejichZ nejvy88i konstrukéni
rychlost nepFevy3uje 15 km.h-!; toto ustanoveni
se nevztahuje na kolové a pasové traktory.

§ 4
Schvalovini technické zpiisobilosti vystroje
a soudasti vozidel
(1) Technickou zpisobilost vystroje a sou-
¢isti dualeZitych pro bezpe€nost silniéniho provo-
zu, které jsou - hromadng vyrdbény nebo Kkteré

jsou dovezeny prostfednictvim dovozce, schvalu--

je pirisludny orgdn republiky na zakladé pi¥edlo-
Zenych vzork@l a piisluiné dokumentace. U v§-
stroje a soucdsti, které jsou schvalovdny podle
pfedpisi o homologaci, schvali pfisludny orgdn
republiky pouze jejich pouZiti na typu vozidla.

(2) Pro schvdleni. typfi - hasicich pFistroji
(§ 78) plati zvlastni pFedpisy.?) :

§5

» (1) Zjisti-1t se po schvaleni technické zpd-
sobilosti typu vozidla, popfipad& jeho vystroje a
soucasti, konstrukéni nebo vyrobni zévady, ulozi
pfislu§ny orgdn republiky vyrobci nebo dovozci
jejich odstranéni a uréi k tomu p¥imé&Fenou lhi-
tu. Za tim ddelem mfiZe uloZit provedeni pro-
voznich zkou¥ek, popFipad¥ zapOjfeni vozidla
"k jejich provedeni. Podle zdvaZnosti zdvad miZe
také vyrobcei -nebo dovozci zakézat uvddéni vo-
zidel do provozu, poplipadé zakdzat dalsi provoz
vozidel do provezu jiZ uvedenych. N&klady spo-
jené s odstranénim.zdvad a provedenim provoz-
njch zkouSek hradi vyrobce, popiipadé dovozce.

{2) Prisluiné orgdny republik mohou u vy-
robce, dovozce, prodejni erganizace, popiipads
v opravné kdykoli ovéFit, zda vozidla, jejich sou-
.Casti a vystroj odpovidaji. schvdlenému typu a
zda jsou dodrZeny podminky stanovené pfl

schvéleni technické zpilisobilosti. Federialni mi-~
nisterstvo dopravy sleduje, jak se ve vyrob& i do-
vozu uplatiiuji, dodrZuji a osv&dfuji ustanovent
této vyhladky. Vyrobci, dovozci, prodejni orga-
nizace a opravny jsou povinni' t&mto organim
kontrolu umoZnit. '

(3] V zadjmu jednotné technické politiky
v dopravé zabezpeluje federdlni ministerstvo do-
pravy vzajemnou soufinnost a koordinaci pFislus-
nych organti republik. K tomu vyuZivd podkladl
poskytovanych pfisluSnymi organy. republik, ze-
jména stejnopisd opatieni vydanych v souvislos-
ti se schvalovdnim technické zpfisobilosti typll
vozidel, soulasti a vystroje~ a v souvislosti s udé-
lovanim souhlasy k hromadnym stavbdm a ple-
stavbam vozidel.

§ 6
Stavha jednotlivého vozidlal)

{1)- Souhlas ke stavb& jednotiivého vozidla
se udéli, jen jestliZe stavéné. vozidlo je odlisné
od vozidel hromadné& vyrdb&nych nebo dovaZe-
nych prostfednictvim dovozce a jde-li o _
a) specidlni vozidlo urdené k plnéni dfileZitych
_specidlnich p¥epravnich tukold nebo k od-
stranéni hygienicky zdvadnych, nam4havych
nebo nebezpelnych rucmch praci p¥i naklad-
ce a vykladce, '

b) sportovni vomdl‘o_ a motoristickd organizace

« 'Z&dost. doporucdi; stavba sportovniho vozidla
se vSak nepovoli, je-li z pFiloZené dokumen-
tace zfejmé, Ze dpravy, jimiZ se vozidlo bude
1i8it od vozidel hromadn& vyradb&nych nebo
dovdzenych  ~ prostfednictvim dovozce, jsou
takového druhw, Ze zamy§leného cile lze vy-
hodnéji dosdhnout dpravou vozidla,

c) stavbu vozidla s novymi konstruk&nimi prv-

ky; za nové konstrukéni prvky nelze poklé-
dat takové dpravy a zmény, které je’ mozZné
provést a vyzkouSet na hromadné vyrébs-
nych vozidlech nebo 'které se vyskytuji na
vozidlech zahraniéni vyroby,

d) stavbu vozidla (voziku) pro t&lesnd postize-

né osoby, jejichZ t&lesny stav neumoZiluje
pou?it vozidla hromadn& vyrdb&ného nebo
dovaZeného prostfednictvim dovozce, .

e) stavbu elektromobilu, jestliZe Zadatel pfFed-
loZi vyjadfeni Svazu pro spoluprdci s armé-
dou. )

(2) Souhlas ke -stavb& jednotlivého pfFipoj-
ného vozidla se ud8li jen, ]de o pmpomé vo-
zidlo

?} Typy hasicich p¥istroji (§ 78) schvaluje ministerstvo vnitra CSR — Hlavnl sprava poiarni ochrany nebo

ministerstvo vnitra SSR — Hlavn{ sprdva poZdrnf ochrany- podle pi‘edplsu o poZarni ochrans. Tento organ
stanovi také podrobn&j$i podminky tykajic! se provedeni, upevn&ni ve vozidle a kontroly hasicich pfistroji.
10y Stavbu jednotlivého vozidla povoluje: podle § 75 vyhl43ky ministerstva vnitra & 145/1956 U. L. (U. v.], o pro-
vozu na silnicich, dopravni inspektoréat VB. Souhlas nérodntho vyboru je jen jednim z podkladu pro. roz-

hodnuti dopravniho mspektoratu VB.
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a) k tainému vozidlu kategorie Mi, byly-li ke §9
st’avbé pouszY zdkladni dily (napf. dplné Schvalevani technické zpiisohilesti trole)busﬁ
nédpravy, popfipad& hlavy kol, kola, brzdova , a tramvaji

ustroji} pouZivané u né&kterého schvaleného
motorového nebo p¥ipojného vozidla,

b) k taZnému vozidlu kategorie M1 stavéné po-
dle dokumentace, kterd byla schvalena pro
uéely jednotlivych. staveb urcitych provedeni
téchto pFipojnych vozidel,

¢} k vozidlu kategorie N, jestliZe stavéné vo-
zidlo je odli¥né od vozidel hromadn& vyrabé-
nych nebo dovaZenych prosti"edmctmm dovoz-
ce.

{3) Hromadnou stavbdu se rozumi stavba
vice neZ 5 vozidel stejného provedeni u jednoho
provozovatele nebo podle jednotné dokumentace.

.§7

Piestavba jednotlivého vozidlal!)

(1) Souhlas k prestavbé jednotlivého vozidla

se neudé&li, jde-li o

a) pfestavbu vozidla na autobus,
specialnich vozidel
kem nebo autobusovou karosérii,

b) prestavbu na vozidio shodné s jinym soudas-

"~ né& vyrdb&nym (dovaZenym) schvalenym ty-
pem, s vyjimkou pFestavby nékladniho auto-
mobilu na specidlni,

¢) zmé&nu paliva k pohonu motoru,

d) pfestavbu vozidla na elektromobil bez sta-
noviska Svazu pro spolupréci s arméadou.

s vyjimkou

[2] Zména druhu paliva k pohonu motoru se
nepovazuje za pFestavbu, umoZiiuje-li tuto zménu
u téhoZ typu vozidla vyrobce.

{3) Hromadnou pPestavbou se rozumi pfe-
stavba vice neZ 5 vozidel stejného provedent

u jednoho provozovatele nebo podle jednotné do- -

kumentace.

§ 8
Udrzba vozidel

Socialistické organizace jsou povinny peto-
‘vat o to, aby vozidla, kterd provozuji, byla
udrZovdna v dobrém technickém 1 vzhledovém
stavy; pritom postupuji podle ndvodu k obsluze
a udribg, ktery jsou vyrobci i dovozci povinni
dodat ke kaZdému vozidlu, a podle zvlastnich
predpisii.i?) .

1) prestavbu silnigniho motorového vozidla povoluje podle § 77 vyhlasky & 145/1956. U. 1.-

s autobusovym podvoz- -

Schvalovan{ technické zpfisobilosti typd tro-
lejbusii a tramvaj{ se fidi pledpisy platnymi pre
dréZni vozidla1%)

§ 10
Kategorie vozidel

(1) Vozidla se pro udely této vyhlasky d&l -
do t3chto kategorif:

a) silni®ni motorovd vozidla, kterd maji dv3
kola nebo maji tFi kola a jejich celkova
hmotnost nepfevysuje 1 t (kategorie L}, .

b} silniéni motorovd vozidla urfend pro do-
pravu osob, kterd maji t¥i kola a jejich cel-
kovad  hmotnost pfevy3uje 1 t nebo maji nej'
ménd ¢ty¥i kola (kategorie M},

c) silniéni ‘motorova vozidla urkend pro dopra-
vu v&ci, kterd maji t¥i kola a jejich celkova
hmotnost pfevySuje 1 t nebo majl nejméné
€tyFi kola (kategorie NJ,

d

—

piipojnéa vozidla (kategorie O],

- &) zvlastni vozidla uvedena v &4sti tfetd,

f) vozidla uvédené v g4sti &tvrté.
(2) Do kategorie L patfi motorovd vozidla

a) se dvéma Kkoly, S§lapatky a objemem valch
nepfesahujicim 50 cm?® [kategome i — mo-
pedy}, :

b) se tfemi koly a objemem vAlci nepresahup-
cim 50 cm? (katégorie Lz},

c) se dvéma koly a pevaymi stupalkami
tegorie L3 — skttry a motocykly), ..

d) se tfemi koly umisténymi nesoumérnd k po-

‘ délné stiedni rovind vozidla' a objemem val-
¢t pfesahujicim 50 cm3 {kategorie L4],

e) se tfemi koly umist&nymi soumérné k po-
délné stfedni rovind vozidla a objemem vél-
¢l prfesahujicim 50 cm?® {kategorie Ls).

{ka-

(3} Do kategorie M patfi motorova vozidla,

a} kterd jsou urfend pro dopravu jen sedicich
osob v poftu nejvySe devét vietné Fidife a
celkovou hmotnosti mnepFevy3ujici 3,5 t (ka-
tegorie M1 — osobni automobily); do této ka-
tegorie se zahrnuji téZ vozidla

(0. v.} dopravni

inspektordt VB. Souhlas narodniho vyboru je jen jednim 2z podkladd pro rozhodnuti dopravmho inspekto-

rdtu VB.

12) Vyhlaska federdlniho ministerstva dopravy & 60/1981 Sh.,
motorovou dopravu, ve zn&ni vyhlaiky & 104/1982 Sh.

13) § 26 a 27 z4kona & 51/1964 Sh., o drahach.

o hospoddarnosti provozu silniénich vozidel pro

§ 36 a 37 vyhlasky ministerstva dopravy &. 52/1964 Sb., kterou se provadi zdkon o drdhéch.
Vyhlaska federdlniho ministerstva doplavy &. 18/1981 Sb., o schvalovdn{ dra¥nich vozidel a zvla3tnich drak-

nich mechanizaénich zafizeni,
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— konstruovand pFedevsim - pro = dopravu
osob, kterd mohou byt za sedadlem ¥idite
upravena pro pfepravu véci, .

— konstruovand predev$im ‘pro dopravu véci,
kter4 mohou byt za sedadlem ¥idide snad-
no upravenal4) pro dopravu vice ne¥ t¥i
osob, :

— ktera mohou byt upravena jako obytn4;

b) kterd maji vice neZ devét mist k sezeni véet-
né fidice a celkovou hmotnost neprevysujici
5t (kategorie M2 — autobusy),

¢) kterd maji vice neZ devdt mist k sezeni viet-
né fidiCe a celkovou hmotnost  prevy$ujict
5t (kategorie M5 — autobusy).

{4) Do kategorie N patFi ndkladni automo-

bily
a] s celkovou hmotnosti
(kategorie Nij,

b]) s ‘celkovou hmotnosti pFevysujici 3,5 t, avSak
nepFevysujici 12 t (kategorie N2,

nepfevySujici 3,5 t

¢) s celkovou hmotnosti prevysupcl 12 t (kate- |

gorie NsJ.

{5) Pripojna vozidla se zai‘azu]1 do- katego-
rie O a dé&li se na

a) jednondpravové piivdsy s celkovou hmot-
nosti nepfevy8ujici 0,75 t (kategorie 01),
b) pfipojnd vozidla s celkovou hmotnost ne-

pfevySujici 3,5 t, pokud nepat¥i do kategorie
01, [kategorie Qz), ’

¢) pfipojnd vozidla s celkovou hmotnostf pfe-
vySujici 3,5 t, aviak neprevysupm 10 t [ka-
tegorie 03},

d) pfipojn4 vozidla s celkovou hmotnosti pie-
vySujici 10 t (kategorie 04).

CAST DRUHA
Podminky konstrukce a provedenti

veozidel
§ 11
Rozméry vozidel a jizdnich souprav
) {1} Nejvétsi pripustné rozméry vozidel a
Jizdnich souprav (dale jen ,souprava“) védetnd
ndkladu jsou
a) cetkova 3ifka . . . . e 2,50 m,

— pFipojného vozidla za osobni .
2,30 m,

automobil . . .
— pfivésného voziku za. jednostopé
motorové vozidlo ;, . . . 1,00 m,
— samojizdnych zemédélskych a
lesnickych strojii a pojizdnych :
pracovnich strojd . . . . . . 3,00 m,

Cdstka 9
— tramvaji oov . . 0.0 . 2,65 m;
b) celkova vyska [vEetn® sh&radil tram- -

vaji a trolejbust v ne]niiéi pracovni
poloze} 4,00 m,
— pFipojného vozidla za osobni

automobil ne v&t3f neZ 1,8 naso-

bek rozchodu jeho kol, nejvyse -

vsak..........3,00m;

c] celkova délka :

~— jednotlivého vozidla (s6lo) svy-

jimkou navésu . 12,00 m,
— kloubového autobusu  a trolej-

busu 18,00 m,
— soupravy motorového ~ vozidla ) ,

s nav8sem 15,50 m,
— soupravy motorového vozidla

s jednim p¥Fivésem 18,00 m,
— soupravy motorového vozidla

se dv8ma pFivésy nebo s ndveé-

szm a jednim pfivésem . 22,00 m,
— pPipojného vozidla -za osobni

automobil (vietné oje] . 8,00 m,
— tramvaje (s6lo) vEetnd spfdhel 18,00 m,
— soupravy tramvaji a kloubové-

tramvaje vd&etn& spfédhel . 40,00 m;

d) délka pf‘ivééného voziku za jednostopé mo-
torové vozidlo nesmi byt v&tsi neZ délka taZ-
ného vozidla, nejvyse viak smi €init 2,50 m;

e) délka previsu u autobusli a trolejbusd nesmi
byt v&tsi neZ !/3 celkové délky, nejvySe vSak
smi €init 3,50 m.

(2) Pevné &asti vozidla — s vyjimkou vozi-
del se sk¥ifiovou karosérii a autobusit — nesméji
prekrodit obrys lozné miry stanoveny zvlaStnimi
pFedpisy pro pfepravu po Zeleznici.s)

(3) Nejv#tsi §ifku vozidla sméji presahovat
dopfedu i dozadu sklopné nebo snadno poddajné
t4sti zpétnych zrcatek, pneumatiky v blizkosti
styku s vozovkou, Fetdzy nebo jim podobnd zali-

" zeni pamontovand na kolech vozidla; bo¢ni smé-

rové svitilny nesmé&ji nejv&tsi Zifku vozidla ple-
sahovat vice neZ o nékolik mélo centimetrQ.

(4) Vozidla a soupravy — s vyjimkou  tram-
vaji a jejich souprav — smé&jl pFi projizdéni kru-
hové zatacky o 360° s vn&j§im polomérem 12 m
zabirat obrysové nejvySe 8,7 m SiFky vozovky;
pfi nédjezdu z pFimé jizdy do uvedené zatacky
nesmi ¥adnd &&st vozidla nebo soupravy p¥esaho-
vat o vice neZ 0,8 m, u kloubovych autobusd,
kloubovych trolejbusit a souprav trolejbusi se
specidlnim  spojovacim zafizenim o vice neZ
1,2 m ‘tednu vn&j§iho kruhu zatdfky. Hodnota
vngjsich stopovych praméré zatdfeni jednotlivé-

14) Beze zm&ny podstatné Sastl podle § 77 odst. 2 vyhlasky & 145/1956 U. L (U. v.}.

15) SN 28 0312,
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ho voezidla pFi zatdCeni doleva nebo doprava smi
byt nejvyse 20 m.16)

(5) Pro pouZivdni vozidel,
kladu presahuji stanovené rozmeéry, na pozemnich
komunikacich, plati zvlagtni pFedpisy.'’)

(6) Ustanoveni odstavce 4 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technicka zplisobilost byla schvéle-
na pfed 1.7. 1972, ~

. § 12

Vyznateni obrysii vozidel a jejich souprav

(1) Néakladni automorbily a autobusy - kapo-
tového nebo polokapotového provedeni- o celkové
hmotnosti nejméné 5,5 t musi mit vpfedu v zor-
ném poli FidiCe zafizeni
Fizeni musi byt alespoii ve sméru ]1zdy vozidla
snadno
vozidlel8}) Ustanoveni tohoto odstavce neplatt
pro vozidla, jejichZ technickd zpusobllost byla
. schvélena pred 1. 7. 1972. .

{2} Vozidla, je]mhz Sirka je VBt nez 2,50 m,
popfipad& 2,65 m u tramvaji, samojizdné zems-
d&lské a lesnické stroje {§ 69), pojizdné pracov-
ni strojel (§ 70} a pracovni stroje a specialni au-
tomobily vykondvajici praci za jizdy nebo za stant
v jizdni draze [§ 52 odst. 1 pism. d)] musi byt na
pfednich _a zadnich &elnich plochéch co nejblize
k dolnim a bo&nim obrysim vozidla oznatena
tervenymi a bilymi pruhy, stejn& Sirokymi, sms-
Fujicimi od podélné stfedni roviny vozidla pod
thlem 45° dold. Sitka barevného pruhu musi byt
70 aZ 80 mm. Minimédlni plocha tohoéto oznadeni
musi byt 0,10 m2, p¥itemZ tato plocha musi mit
tvar pravoihelnika o délce strany nejménsd 250
mm. V pfipadech,. kdy konstrukce vozidla nedo-
voluje vyznaCeni vystraznych barevnych pruh@i na
pevné ¢asti vozidla, je moZno oznafeni provést na
odnimatelnych Stitech, -které musi byt pfi pFe-
pravé na pozemnich komunikacich na vozidle p¥i-
pevnény.

(3) Volny konec antény, kterd je del3i ne¥
1,40 m — s vyjimkou vysuvngch antén — must
byt pFipevn&n k vozidlu tak, aby anténa nepfe-
sahovala phdorysny obrys vozidla. Nosife zava-
zadel a lyZi, reklamni tabule, smérové tabulky,
oznaCeni vozidel taxisluZby a jind pFisluSenstvi
vozidel musi byt spolehlivé p¥ichyceny k vozidlu,
nesméji s vyjimkou jejich uchyceni, p¥esahovat
pGdorysny obrys stfechy vozidla a nesm&ji mit
Zadné hroty ani ostré hrany; vngjsi &asti véetnd
pfipeviiovacich €4sti musi mit polomé&r zakfFive-

165 CSN 30 0552.

17y § 11 odst. 1 pism. a) vyhladky federdlniho ministerstva dopxavy & 35/1984 8b.,

0 pozemnich komunikacich (silni¢ni zakon}.

ktera véetné na-

[t'ykadla] pro vyznade-

poddajné nebo poddajnd upevn&né na .

- ni nejmén& 2,5 mm. Nosife zavazadel a lyZi musi

umoziovat

spolehlivé upevnéni
predmsati. :

pfepravovanych

§ 13

Hmotnaost pFipadajici na ndpravu, celkovd
hmotnost vozidlal®) a hmotnest p¥ipadajici
na kladku u pasového vozidla

{1} Hmotnost vozidla — s vyjimkou vozidel
uvedenych v § 69 a 70 — nesena koly jednotli-
vych ndprav. a vyplyvajici z okamzité ‘hmotnosti
vozidla musi byt rovnom#rné& rozloZena. U vozidel
v provozu se pripou$ti nerovnomérnost rozloZeni
hmotnosti vozidla na kola jednotlivych néprav
mezi pravou a levou polovinou, pokud to dovolu-
je konstrukce pneumatiky, nejvySe v3ak 15 %

“hmotnosti pFipadajici na ndpravu. Hmotnost pFi-

padajici na jednotlivé Fizené napravy motorového
vozidla {vCetn& kloubového autobusu] — méFeno
pFl stdni na vpdorovné vozovce — nesmi po-
klesnout pod 20 %. a u ostatnich autobust pod
25 9% okamzZité hmotnosti vozidla.. Pro zemé&d&l-
ské a lesnické traktory plat!{ ustanoveni § 67
odst. 4.

(2) Hmotnost pfFipadajici na napravu moto-
rovych a jejich pripojnych vozidel opatfenych_koly
s pneumatikami nesmi pFekrodit

a) u jednoduché ndpravy 10 t a plosné mé&rné
 zatiZeni - tvrdé vozovky na  plofe styku

s pneumatikou hodnotu 1000 kPa,

- b} u jednoduché hnact népravy‘ 11 t a ploné -
- mé&rné zatiZeni tyrdé vozovky na plode styku ‘

s pnéumatikou hodnotu 800 kPa,

¢]) udvoundpravy s diléim rozvorem
odifmdollm. . ., . . . . . 115%
pfes-1lmdol2m ._. . . . . . 13 ¢

pfes 12 mdo 13 m . . . . . . .-1451,
pfes13mdo14dm . . . . . . . 16 1,
pfes 1,4 m do 20 m ] 18 i,

pfitom vSak hmotnost pFipadajici na jednu na-
pravu nesmi p¥ekrodcit 10 t, -

d) u trojndpravy s rozvorem krajnich ndprav

22t,
24 1.

U jednoduché népravy, na kterou pFipada hmotnost
mensi neZ 10 t nesmi byt ekvivalent plo$ného mér-
ného zatiZeni vétdi, neZ je uvedeno v pismené aj.
Dvoundpravou se rozumi dvé za sebou umisténé
jednoduché népravy, jejichZ stfedy jsou p¥i pfFi-

nepfesahujicim 23 m . . . . . .
- nepi‘esahu]lmm 2,8 m

kterou se provadi zdkon

18) Poddajnosti se rozumi moZnost vychyleni zafizen! silou 45 N piisobici na volny konec tykadla.

19) Celkova hmotnost vozidla v provozu miZe byt z dlivodd - znedisténi (bléto,

o 3 %.

'snih, voéda apod.} pfekrofena
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pustné hmotnosti od sebe vzdéaleny (dil¢i rozvor}
alespofi 1 m, nejvySe viak 2 m; je-li dil¢i rozvor
dvoundpravy men$i neZ 1 m, je povaZovana za jed-
noduchou napravu. Trojndpravou se rozumi tfi za
sebou umistdné jednoduché népravy, jejichZ od-
pruZeni mé vzajemnou vazbu.

(3) Celkova hmotnost smi byt nejvyse

a} u motorovych vozidel se dvéma
ngpravami . . . . . . .. . . . . 161,

b} u motorovych vozidel se dvEma
napravami, u nichZ na hnaci napravu
pfipadd hmotnost 11 t, za podminky
stanovené v odst. 2 pism. b} . . . . . 171,

¢) u piivés se dvdma ndpravami. . . . 20t

d) u motorovych vozidel a pfivést se

tfemi ndpravami . . . . . . . . . 2414
e) u motorovych vozidel a pFivé&si se

Gtyfmi a vice napravami . . . . . . 324
f) u kloubovgch autobusét .. . . . . . 28t
g} U souprav .. . . . . . . . . . . 481,
h)} u pasovych vozidel ’. O .

(4) JestliZe ma vozidlo kola,
opatfena pneumatikami (napf. plneé pryZové
obrude nebo obrude pruZnosti jim rovnocenné),
nesmi byt hmotnost vozidla p¥Fipadajici na jednu
nédpravu vétsi neZ 4 t.

(5} Pro pouZivani vozidel a souprav, jejichZ
okamZitd hmotnost pfesahuje pFipustnou celko-
nou hmotnost stanovenou v odstavei 3 nebo
u nichZ hmotnost pfipadajici na nédpravu pfesa-
huje hmotnost uvedenou v odstavci 2, plati zvlast-
ni pFedpisy.20)

(6) U vozidel, pohybujicich se z&asti nebo
zcela na pryZovych pasech, nesmi hmotnost pti-
padajici na jednu vodici kladku, na rovné vozov-
ce pFekrodit 1,5 t. U vozidel o celkové hmotnosti
vy$8i neZ 8 t musi byt vodici kladky umistény
tak, aby u stojiciho vozidla hmotnost p¥Fipadajici
na vodici kladku zvednutou o 60 mm nebyla vys-
8i neZ dvojndsobek hmotnosti p¥ipustné pro vodi-
¢l kladku na rovné vozovce.

(7) Pasové vozidlo smi plisobit * svou “hmot-
nosti na vozovku mezi prvni a. posledni vodici
kladkou nejvySe 4 t na 1 m vozovky. Je-li hmotnost
rozdé&lena -na dva za sebou bé&Zici pary pdsh nebo
na jednu ndpravu a jeden pdr pastl a je-li vzdale-
nost mazi stfedy pfedni a zadni dosedaci plochy

alzspoii 3 m, miZe dosahovat 6 t na 1 m vozovky.-

(8) Zapojeni vozidel a provoz souprav je do-
volen jen za téchto podminek:

.

2y Vyhlaska & 35/1984 Sb.

kterd nejsow

-— okamZitd hmotnost privdsu nebo navésu, po-
. pfipadé& dvou pfivést nebo navésu s privésem
¢ini u souprav s nejvy3si konstrukéni rych-
losti do 25 km.h~! nejvySe 2,5 ndsobku
okamZité hmotnosti tahace; celkovd hmot-
nost jednondpravového p¥vesu?) viak smi
¢init nejvySe trojndsobek celkové hmotnosti
tazného vozidla,

-~ okamZitd hmotnost pFivésu nebo n4vésu, po-
pfipad& dvou pfivési nebo nédvésu s pFivé-
sem Cini u souprav s nejvysSi konstrukéni
rychlosti vys8i neZ 25 km.h~! nejvySe 1,4
ndsobku okam#Zité hmotnosti tahace,

— prostfedni vozidlo soupravy musi mit vy3si
nebo stejnou okamZitou hmotnost jako po-
sledni vozidlo soupravy,

— naklad v jednotlivych vozidlech soupravy
musi byt rovnomé&rné rozloZen a fddné zajis-
tén,

— vozidla kategorie Oi, kterd nejsou vybavena
zafizenim pro provozni brzd&ni, mohou byt
zapojovdna jen za vozidla, jejichZ pohoto-
vostni hmotnost je nejménd dvojndsobkem
okamZité hmotnosti pFipojovaného vozidla,
pokud p¥ schvdleni technické zphsobilosti
taZzného vozidla nebylo stanoveno jinak.

Brzdy vozidel
§ 14

{1) Neni-li dale stanoveno jinak, musi Dbyt
ka?dé vozidlo vybaveno nejménd dvéma na sobg
nezdvislymi brzdovymi zatizenimi, z nichZ jedno
umoZiiuje = dostateénd jemné  odstupiiovatelné
ovlad4ni pohybu vozidla a jeho Géinné a spolehli-
vé zastaveni ({provozni brzdé&ni), druhé zajiStuje
udr¥eni stojiciho vozidla (parkovaci brzdéni).
Brzdova zaftizeni na vozidlech kategorie M a N
musi byt takova, aby v pFipadé poruchy soustavy
pro provozni brzdéni umoZilovala zastavit vo-
zidlo nouzovym brzdénim. Vozidla vyrobend nebo
dovezena po 1. 1. 1985 musi z hlediska brzdént
splifovat podminky stanovené zvlaStnimi pFedpi-
sy?2) a musi byt podle nich schvédlena.

(2) Soustava provozniho brzd&ni musi umoZ-
nit ovladani pohybu vozidla a jeho spolehlive,
rychlé a ufinné zastaveni pfi jakékoli rychlosti
a pfi kaZdé okam#ité hmotnosti a na viech sva-
zich {ve stoupéani i klesani), které pfi provozu
vozidla prichdzeji v dvahu. Ufinek provozniho

#1} Jde o jednonéapravové privésy urfené pro prdce v zemddelstvi, lesnictvi a stavebnictvi; v terminologii pouZi-

vané v uvedenych odvétvich jsou nazyvdny néavésy,

2) predpis EHK & 13; provadénfm homologagnich zkousek je povéfen UVMV. Vynos federalniho ministerstva
dopravy &j. 10729 ze dne 30. biezna 1984 o podminkach, které musi z hlediska brzdén! spliovat nékteré

druhy vozidel a souprav,
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brzdsni musi byt odstupiiovatelny.®) Ridié
musi mit moZnost ovladdat orgdn pro provozni
brzd&ni beze zmény polohy trupu ze svého se-
dadla, aniZ by sejmul ob& ruce z f‘i;eni vo-
zidla.24)

{3) Nouzové brzdéni musi umoZnit zas}avit
vozidlo pfi poruSe provozniho brzdéni. Musi byt
odstuptiovatelné a musi pisobit nbjméné na jed-
no kolo z kaZdé strany vozidla podél jeho podél-
né stfedni roviny. Ridi¢ musi mit moZnost ovla-
dat nouzové brzdé&ni ze cvého sedadla beze zmény
polohy trupu, pfi¢emZ musi ovlddat Fizeni vozidla
najméns jednou rukou. '

{4) Parkovaci brzdéni musi umoZnit udrZe-
ni stojiciho vozidla nebo- soupravy nebo pfipojné-
ho vozidla odpojeného od taZného vozidla na
svahu (ve stoupdni i kieséni] i za  nepfitomnosti
Fidite. Cinné elementy vlastniho brzdového
astroji pro parkovaci . brzd8ni musi byt pFitom
udrZovany v zabrzdé&né poloze vyhradné mecha-
nickymi c¢astmi. Brzd&ni musi plsobit nejméné
na jedno kolo z kaZdé. strany vozidla -podél jeho
podéiné stfedni roviny. Ridi¢ musi niit moZnost
ovladat parkovaci brzdéni ze svého sedadla beze
zmény polohy trupu, u pfipojnych vozidel musi
byt umoZnéno ovladdani z pravé strany nebo ze
zadi vozidla osobou stojici na zemi. U pFivési
uréenych pro dopravu osob. musi byt ovladani
parkovaciho brzdé&ni uvnitf¥ vozidla.

(5) Pro ndjezdové brzdé&ni se vyuZivd sil,
které vyvolavad p¥iblizeni pFivésu k taZnému vo-
zidlu.

(8) Odleh¢ovaci brzdéni musi umoZnit ome-
zeni rychlosti vozidla nebo jeji udrZeni p¥i sjiz-
d&ni svahu, aniZ se pouZije provozniho, nouzového
nebo parkovaciho brzdéni
Jeho tkolem neni zastavit vozidlo. Ridid musl mit
moZnost ovlddat toto brzd&ni ze svého sedadla
beze zmény polohy trupu, pFitemZ musi ovlddat
Fizeni vozidla nejméné& jednou rukou.

(7) Priib&Zné brzdéni je brzd&ni vozidel spo-
jenych do jizdni soupravy, p¥i kterém

a) brzdové zaFizeni ma jediny ovlddaci orgédn,
kterym miZe ¥idi¢ jedinym pohybem ze své-
ho mista odstupfiovateln& ¥idit brzdé&ni sou-
pravy,

b} energie, kterou se brzdi souprava, je dodava-
na jednim a tymZ zdrojem, kterym ‘miZe byt
1 svalova sila Fidide, :

motorového vozidla.

¢) je zajidténo soulasné nebo pFimé&fend- &aso-
vé odstuptiované brzdé&ni jednotlivych vozidel
nezdvisle na jejich  vzajemném umist&ni
v soupravé.

{8) Poloprﬁbéiné brzd&ni je brzdé&ni \)ozidel
spojenych do jizdni soupravy, p¥i kterém

a) brzdové zafizeni md jediny ovlddaci orgén,
kterym miZe Fidi¢ jedinym pohybem ze své-
ho mista odstupiiovateln& Fidit brzdéni sou-.
pravy,

b) energie, kterou se brzdi souprava, je doda-
vdna dvéma rfznymi zdroji, z nichZ jednim
miZe byt svalovd sila ¥idice,

c) je zajiSténo soufasné nebo prim&Fend tasovd

odstupiiované brzdéni jednotlivjch vozidel
nezdvisle na jejich- vzadjemném umisté&ni
v soupravé, ’

(9) Samod&inné brzddni je brzdéni, kterd
musi automaticky zastavit pfipojné vozidlo [vo-
zidla) p¥Fi oddgleni vozidel, kterd byla spraZena
do jizdni soupravy, vfetn&d pfetrZeni spojovaciho
zafizeni, aniZ by zbytek jizdni soupravy prestal
byt brzdén. :

(10) PF¥edepsany brzdny da&inek musi byt
dosaZen bez blokovéani kol -a aniZ by vozidlo vy-
botovalo ze smé&ru jizdy. Udinek provozniho brz-
déni musI pisobit na kola téZe ndpravy soumdrna
k podélné stfedni roving vozidla. U vozidel ka-
tegorie M, N, O3 a O4 musi byt ufinek provozni-
ho brzdéni rozdé&len na jednotlivé nédpravy v me-
zich pFedepsanych z hlediska bezpeénosti pf¥i ja-
kékoliv okamZité hmotnosti vozidla a za raznych

‘adheznich podminek.

(11) Mechanické  ¢&asti brzdového zafizeni,
zejména peddl a jeho uchyceni, hlavni vélce a
jejich pisty (pro kapalinové soustavy), brzdi&
{pro vzduchotlakové soustavy), spojeni mezi pe-
ddlem a hlavnim valcem nebo brzdi€em, brzdové
valce a jejich pisty (pro kapalinové nebo vzdu-
chotlakové soustavy) a klice brzdového ustrojf
s pakami Kkli¢d musi byt dostatetné dimenzova-
ny, snadno pfistupné pro ddrzbu a musi davat
nejméné takové zaruky bezpet€nosti, jako se poZa-
duji na ostatnich podstatnych ¢&astech vozidla
(napfiklad mechanismu ¥izeni); za t3chto pod-
minek se mechanické ¢asti brzdového zafizeni
povaZuji za neporuSitelné. Pokud by porucha je-
diné z té&chto 'dasti - zmnemoZnila brzdéni vozidla

#3) Brzdéni se pokldda za odstupiiovatelné, pokud v normélnim rozsahu &innosti zatizen!, a to jak pf¥i brzdéni,

tak i pri odbrzdovéni

— [idi€ miZe v kaZdém okamZiku zv&t$it nebo zmen3it brzdnou silu piisobenim na ovladaci organ;
— brzdnd sila se méni ve stejném smyslu jako pasobeni na ovladaci organ;
— je moZné snadno regulovat dostatednd jemné& brzdnou silu.

) Termin ,ovlddat beze zm&ny polohy trupu“ vychazi z podminky, Ze Fidi& je v sedadle upoutdn tFibodovym
bezpefnostnim pasem. U jednostopych motorovych vozidel a u vozidel, pii jejichZ Fizeni Fidi& stoji, sz timto
terminem rozumi, Ze jednotlivé orgdny jsou ¥idifi snadno dosaZitelné a Ze pfi jejich ovladéni nemusi odvra-
cet pozornost od jizdni drdhy ani sejmout ob& ruce z Fizeni vozidla. '
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s ufinkem pfedepsanym pro nouzové brzdé&ni,
musi byt tato ¢ést z kovu nebo z materidlu ekvi-
valentnich viastnosti- a nesmi se podstatné&ji de-
formovat \pfi normélni &innosti brzdové soustavy.

{12) vale brzd vznikla jejich opotFebenim -
musi byt snadno vymezitelnd ru¢n& nebo spo-
lehlivym samofinnym zaFizenim; - kromé& toho

musi ovladaci- orgdn, pfevod a vlastni brzdy vyka--

zovat takovou rezervu zdvihu, aby po ohfati brzd
nebo pF¥i urditém opotfebeni brzdového obloZeni
odpovidajicim hodnot& sefizeni pfedepsané vyrob-
cem vozidla byl zaji§tén brzdny uG&inek, "aniZ by
bylo nutno provést ihned sefizeni. U voZzidel
o celkové hmotnosti nejmén& 55 t mus{ byt
moZna kontrola tlou$tky brzdového obloZeni bez
demontédZe brzdovych bubni a celych §titf,

[13]( Spojeni vzduchotlakov§ch nebo smiSe-
nych brzdovych systémi vozidel v soupravach
musi b§t pro zajist&ni vzdjemné zaménitelnosti
v soupravdach provedeno vzduchotlakovym dvou-
hadicovym propojovacim systémem s piedepsa-
nymi spojkovymi hlavicemi.?) Hadice musi byt
opleteny mékkym pozinkovanym dratem nebo
musi byt ~provedeny ve dvou rlznobarevnych
vrstvdch a musi byt vyfFazeny, jsou-li tak posko-
zeny, Ze je p¥eruSena souvislost opleteni nebo od-

kryta spodni vrstva. Jsou pFipustné hadice z jed- -

nobarevnych plastickych materidl uréenych pro
tento ufel (naptiklad ve tvaru Sroubovice).

(14) Bez souhlasu. vyrobce vozidla nesmaji
byt u vozidel v provezu provadé&ny =zdsahy do
brzdovych systémfi, vfetn& p¥ipadného odebirani
energie pro vedlejSi spotPebite. V ZAadném p¥Fi-
padd nesmé&ji ostatni spotFebife pro svou ¢innost
odebirat energii z okruh@ pruZinové brzdy a déle
nesméji odebirat energii ani z ostatnich Casti brz-
dového systému tak, aby- hladina enePgie v ndm
poklesla ped pFedepsanou hodnotu.

{15) Na dostateném po¢tu zdsobnikd ener-
gie vzduchotlakovych a vzduchokapalinovych brzd
musi byt za¥{zeni pro - vypousténi kondenzatu.
Vypoustéci zatizeni musi byt na nejniZ§im mist&
zdsobnikd a musi sm&fovat dold k vozovce. Po-
" kud zafizéni neni automatické, musi byt prove-
deno- tak, aby vypou¥t&ny kondenz4t nepot¥isnil
obsluhu. U autobusli a osobnich autobusovych p#i-
vésil musi byt toto zaFizeni, pokud neni autema-
tické, konstruovéno fak, aby bylo snadno ovlada-
telné z boku vozidla nebo z mista Fidiée bez jaké-
hokoli nafadi.

(16) Brzdové soustavy musi byt t&sné. Vzdu-
chotlakové brzdové soustavy musi byt opat¥eny
pfipojkami®®) pro kontrolni méfeni tlaku v sou-
stavé. P¥ipojky musi b§t snadno p¥istupné.

25) {SSN 30 3558.
%) IS0 3583
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§ 15
Brzdy vozidel kategorie M a N

{1) U vozidel kategorie M a N mohou mit
soustavy zajistujici provozni, nouzové a parko-
vaci, pop¥ipadd odleh&ovaci brzdéni spolefné &és-
ti, pFicemZ musi mit nejméné dva na sobd neza-
vislé ovlddaci orgdny. Ovliddaci organy provozniho

_a parkovaciho brzd&ni musi byt vZdy nezavisle.

(2y Pokud se G&inku predepsaného pro pro-.
vozni brzdéni dosdhne pouze energii ze zdsobni-
ku, Fidi€em jen Fizenou, musi byt na vozidle nej-
mén& dva na sobd -nezdvislé zasobniky energie a
odpovidajici pofet na sob& nezdvislych pFevodd
brzdového zafizeni. '

{3} V pripadé poruchy ¢&4asti brzdovych za-
Fizeni, s vyjimkou ¢asti, Které se poklddajl za ne-
poruditeiné, musi byt schopna soustava pro  nou-
Zové brzdé&ni nebo neporuSend C4ast soustavy pro.

- provozni brzd&ni zastavit vozidlo s Géinkem pfe-

depsanym pro nouzové brzdéni, pFifemZ sila na
ovliddacim orgdnu nesmi pFekrodéit piedepsanou
mezni hodnotu [§ 21). V pripad& poruchy v &asti
brzdového zaFizeni musi byt zajiSténo doplilovani
energie do neporuienych &asti, pokud je to nutné
k dosaZeni u¢inku predepsaného pro nouzové brz-
déni..

(4) Soustava pro provozni brzd&ni musi byt,
at ji¥ je kombinovana se soustavou pro nouzové
brzd#&ni ¢&i-nikoli, provedena tak, aby pfi poruse
v ¢asti jejiho pFevodu byla brzdéna jest8 C4st kol
pfi plsobeni na ovlddaci orgdn pro provozni brz-
d&ni. Zbyvajici brzdny @finek musi pfitom dosa-
hovat nejménd 30 % dinku predepsaného pro
provozni brzdsni, Porucha v ¢&asti hydraulického
nebo pneumatického pfevodu brzdového zalizeni
musi byt signalizovdna ¥idici. )

(5) U vozidel uréenych k taZeni pfipojnych
vozidel, jejichZz brzdy ovlddd Fidi¢ motoravého
vozidla, musi byt zaji§t&no, aby motorové vozidlo
mohlo byt zabrzdéno jestd s tinkem predepsa-
nym pro nouzové brzdéni, jestliZe brzdy pripoj-
ného vozidla selZou nebo se pferusi spojeni mezi
vozidly. Vstupuje-li v &innost nouzové brzdéni mo-
torového vozidla, musi byt brzdéno odstupiiova-
teln& rovng? pfipojné vozidlo kategorie O3 a O4.

(6] Motorova vozidla s brzdami s hydraulie- -
kym pFevodem a motorova vozidla s brzdovymi sou-
stavami uvdd&nymi v &innost energii ze za&sobni-
ku musi byt vybavena vystraZnym zafizenim. Po-
ruchu né&které &asti hydraulického pFevodu signa-
lizuje optické vystraZné zafizeni, jeZ vstupuje
v &innost nejpozd#ji pfi se§lapovdni brzdového
pedalu. Je pfipustné, aby misto tohoto poZadavku
optické zaFizenf signalizovalo, Ze hladina v né-
drZce brzdové kapaliny poklesla pod pFedepsanou
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hodnotu. U soustav uvadéngch v &innost energii ze
zadsobniku musi optické nebo akustické vystraZné
zatizeni signalizovat, Ze hladina energie v které-
koli ¢Cdsti soustavy poklesla pod pFedepsanou
hodnotu. Optické vystraZné zaFizeni musi byt
umisténo v zorném poli ridite a musi vydévat
signdlni svitlo Cervené barvy viditelné i za den-
niho svétla; musi byt provedeno tak, aby ¥Fidié
moh! snadno zkontrolovat, zda Zarovka signdlniho
svétla je schopna provozu. Akusticky signal musi
jednoznaén¥ a vyrazné& zmé&nit spektrum vnitiniho
hluku ve vozidle v mistd Fidife p¥i jinak nejvys-
81 hladiné tohoto hluku.

§ 16 ,
Brzdy p¥ipojn§ch vozidel N
(1) PF¥ipojnd vozidla kategorie 01, pokud

musi byt vybavena soustavou pro provozni brz-
déni (§ 13 odst. 8), mohou mit tuto soustavu pri-
b&Zného, poloprib&iného nebo najezdového typu.
PFipojnd vozidla kategorie Oz musi mit soustavu
pro provozni brzdéni, a to priib&Zného, polopri-
b&iného nebo nédjezdového typu. Pripojnd vozidla
kategorie O3 a O4 musi mit soustavu pro pro-
vozni brzdéni pribé&Zného nebo poloprib&Zného
typu. Ndajezdové brzdéni neni pFipustné pro né-
vésy a pfipojna vozidla kategorie O3 a O4.

(2) Pripojna vozidla, kterd maji soustavu pro
provozni brzdéni, musi mit také soustavu, Kkterd
zaji§tuje parkovaci brzd&ni,

{3) Brzdové soustavy priib&¥ného a polopri-

{4) Pfipojnd vozidla kategorie O3 a Oi
.musi_mit soustavu pro. provozni brzd&ni takovou,
aby % pFipad® poruchy v jejim pfFevodu bylo jests
moZno brzdit &ast kol s ufinkem rovnajicim se
nejméné& 30 % ufinku piedepsaného pro provozni
brzdé&ni. Do neporuSené d&dasti se musi i naddle
dod4avat energie pro brzdéni.

* § 17
Brzdy vozidel kategorie L

(1) Vozidla kategorie L musi mit dv& brzdo-
vé soustavy - navzdjem nezavislé, s nezavislymi
ovladacimi orgdny. Nejmén& jedna z brzdovych
soustav musi pflisobit na brzdné plochy pfipojené
ke koliim p¥imo nebo Castmi dostateénd robusini
konstrukce. U vozidel kategorie Li a¥ L4 musi
jedna z brzdovych soustav plisocbit na pFedni
kolo nebe kola a druhd na zadni kolo nebo kola.
KaZdd brzdovd soustava u vozidel kategorie Ls

- musf uvadét v ¢innost brzdy vSech kol.

[2) Vozidla kategorie Ls musi mit zaFizeni
pro parkovaci brzdé&ni, pfifemZ tomuto . dfelu
miZe slouZit jedna z brzdovych soustav uvede-
nych v odstavei 1. ' -7

§ 18
Otinek brzd

(1) V rozsahu od pohotovostni do celkové
hmotnesti vozidla musi byt brzdy - vidy schopny

b&zného typu musi byt vybaveny zafizenim, které zastavit vozidlo nejmén& na vzdalenost?) uve-
zajiStuje za jizdy samo€inné zastaveni pfipojnych  denou v nésledujicich tabulkdch, aniZ by byla
vozidel v pFipad& jejich odpojeni nebo utrZeni od pFekrofena nejvy$si pFipustnd ovladaci sila
motorového vozidla. . (8§ 21).
a) Vozidla kategorie L
Jmenovita Nejdelsi
: . potéatedni jmenovita
Brzdéni brzdou Hmotnost vozidla Vzorec rychlost brzdnd driha
{Vo)} v km.h-} (s) vm
L1
) - Vo
zadni Fidi¢ S £ e 40 28,1
' 55
) - . Vo
zadni Fidi¢ a spolujezdec s < —e 40 21,3
zaani a pFedni . Vg
' soudasné ridi¢ S=— 5 40 14,8

) vzdélenosti

se rozumi brzdnd drdha, kterou vozidlo ujede od okamZiku, kdy Fidi€ za¥ne pidsobit na ovla-

daci orgdn, aZ do okamiZiku, kdy se vozidlo zastavi. Pogatedni rychlost je skutetnéd rychlost v okamZiku, kdy
Fidi¢ zatne pdsobit na ovlddaci orgdn brzd. Ve vzorcich pro méfeni d&innosti brzd se symboly rozumi

s — brzdné drdha v metrech
Vo — skutetnd potatedni rychlost v km.h—1;
nejvy3si dosaZitelné rychlosti vozidla.

nedosahuje‘-li‘vozidlo rychlosti uvedené v tabulce, pak Vo=
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Jmenovits . Nejdeld
Brzdéni brzdou k Hmotnost vozidla Vzorec pr(;%{;fﬁ) ésrt“ br]érgzgoé’;taéha
(Vo) vkm.h~1 " (s)vm
L2 . ‘
predni®a zadni postupné ¥idi¢ aZ V2. ' 14,6
soulasné celkovd hmotnost s s 110 T 40 (soumérné
vozidla * 0 vozidlo}
pfedni a zadni - postupné Fidi¢ a¥ o V2 ' 16,0
soutasné celkovd hmotnost £3 ;)) 40 {nesoumérné
) : vozidla 9 vozidlo)
zv148t pfedni ~ postupné Fidi¢ aZ ] v2
a zadni celkovd hmotnost . s < 450 40 355
vozidla
L3 ’ Vg
pfedni _ Fidig S =55 - .40 16,0
’V‘?Z
zadni ridic : s < 85’ - 40 20,0
predni a zadnf ' AL ' Va’ 60 277
soutasng : Hee ' - PETm ’
] - . . \ ‘
zadni Fidi¢ a spolujezdec 5 < - 55 40 16,8
£
L4 S
pfedni a zadni - postupné Fidi¢ a¥ ] V2
soufasn& ‘ celkovd hmotnost s = 0 60 30,0
, vozidla '
Ls )
pfedni a zadni postupné Fidi¢ aZ . v2
soucasng o celkovd hmotnost s < 08 60 30,0
vozidla ' 12
“gviast predni postupné Fidi¢ aZ y?2
a zadni _ celkovd hmotnost s = 50 40 32,0
vozidla 0

b) Vozidla kategorie M

- Jmenovitd pocatefni
- Brzdéni brzdou : Vzorec rychlost
’ {Vo) w km.h™1

Nejdelsi jmenovitd
brzdna drdha (s) v m

Mi : v2 i
ovozni . £<01V e 80 ‘ 50,7
provo nl‘ ‘ £0,1 Vo + 50 .
Vo 80 . 934

nouzovou $<01Ve+2
; _ 150
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Vzorec

Jmenovitd potatetnt Nejdels{ jmenovits

Brzd&ni brzdou ) [Vofy:hljltt)fth"‘ - brzdnd draha (s) v m
Mz a M3 Vg‘
provozni s5015Ve +  — 33 60 36,7
- \ |
Vi
nouzovou S < U,}SVo + 2 130 60 64,4
¢} Vozidla kategorie N .
‘ Jmenovita potdtesnt » ,
Brzdéni brzdou Vzorec rychlost Nejdelsi jmenovitd,
‘(Vo] v km.h-1 brzdnd drdaha (s]) vm
N1 2 , .
. Vo
provozni . s 5 0,15 Vo+ T 70 53,1
) V2/ N
nouzovou s £ 0,15Ve + 2 —i-l—%—» 70 95,7
N - 5
. Vy
provozni s 0,15 Vo+ 15 50 29,2
\
nouzovou ¢ s £ 0,15Ve +2 T 50 51,0
N3 ' 3
. : Yy
provozni § 20,15Vo+ -—l—i-s—-‘ 40 19,9
. Vg
nouzovou s <0,15Ve + 2 T 40 33,8

d) Vozidla kategorie O

Provozni brzdéni

aa) prubéZné nebo polopribdiné
soucet brzdovych sil na obvodu brzdénych
kol se musi rovnat nejmén& 45 % sily tiZe
vozidla naloZeného na celkovou hmotnost,
najezdové
pfi suvné sile ve spoji vozidel nepFesahu-
jici 6 % soultu nejvetsich sil, kterymi pi-
sobi kola privésu na vozovku; soudet brz-
dovych 4Cinkd na obvodu kol musi byt
nejménd 45 Y% sily tiZe vozidla naloZeného
na celkovou hmotnost.

bb)

(2) Souprava, v niZ je alespoil jedno vozidlo
urcené pro hromadnou dopravu 0sob, musi splifo-

vat podminky stanovené pro vozidla kategorie
Mz a Ms. '

(3] So pravy sloZené z motocyklu a pFivés-
ného voziku musi splitovat: podminky stanovené
pro tazné vozidlo.

schopno

(4) Parkovaci brzd&ni musi byt
spolehlivé zabrédnit protd€eni kol vozidla pfi
jeho celkové hmotnosti na svahu (ve stoupéanit
i kleséni): ) : .

a) u vozidel kategorie L — nejméné 16 %,

b) u vozidel kategorie M1 — nejmén 18 %,

c) u vozidel kategorie M2, M3 a N bez pouZiti
vypojitelného- pohonu naprav nejmené
‘18 % u jednotlivého vozidla a nejménd 12 %
u souprav,
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d) u vozidel kategorie O odpojenych od taZného
vozidla — nejméns 18 %.

Pritom nesmi byt prekroCena nejvys §i pFipustné

ovladaci sila (§ 21). :

§ 19
Motor a vykon metoru

(1) Motor musi byt pro kaZdy typ vozidla
konstruovan tak, aby pfi vykonu potfebném pro
dosaZeni pfedepsanych jizdnich vlastnosti vozidia
nebo soupravy byl jeho chod v celém pracovnim
reZimu rovnomérny, klidny a zajiStoval hospodéar-
ny provoz; motor musi byt schvalen.?8)

{(2) Motor, jeho dily a pFislufenstvi musi byt
konstruk&n& provedeny a sestaveny tak, aby
a) byl umoZnén snadny pFistup ke vSem mfs-
tdm b#&Zné obsluhy a adriby,

b) byla snadnd demontd? pFisluenstyi a jed-

notlivjch dilt pro b&#né opravy, bez demon-

tdZe motoru z vozidla.

{3) Motory vozidel kategorii M, N a Ls musi
byt konstruovany a provedeny tak, aby bez po-
moci ciziho zdroje energie byly snadno, spoleh-
livé a v dob#& co nejkrats{ uvedeny do chodu po
stdni vozidla trvajicim nejménd 14 hodin, p¥i
teploté oleje, elektrolytu akumuldtord (§ 41
odst. 3] a nasdvaného vzduchu —15°C, za pod-
minek a postupli stanovenych vyrobcem vozidla a
za pouZiti vyrobcem predepsanych provoznich
hmot b&¥né obchodni jakosti a b&’n& dosaZitel-
nych na tuzemském trhu.

(4) Vykon motoru vozidel! musi ¢init nejmé-
né& 4,4 kW na 1 t celkové hmotnosti jednotlivého
vozidla nebo soupravy. U vozidel kategorie M a N,
jejichZ technickd zplsobilost je schvalena po 1. 1.
1973, s vyjimkou vozidel specidlnich nebo se skla-

p&ci karosérif,  musi vykon motoru &init?®) - nej-
méné 5,15 kW na 1:t celkové hmotuosti jednotli-
vého vozidla nebo soupravy; vykon motoru vozidel
urdenych pro mezindrodni dopravu - musf . &init
nejméng. 59 KW na 1 t celkové hmotnosti jed-
notlivého vozidla nebo soupravy; u teZkych - sil-
niénich tahac®®) musi €init vykon motoru nej-
meénd 2,2 kW na 1 t celkové hmotnosti soupravy.

(5) Motory vozidel kategorie Li nesmén mit
objem valch vEt3i neZ 50 cm3.31)

(6) Motory. vozidel kategorie Li musi b§t na
snadno pPistupném misté oznafeny znakem se-
stavajicim ~z pismen CM a ¢&islic vyjadfujicich
zdvihovy objem vélch. Oznaleni musi byt lehce
ditelné, nesnimatelné a odlité nebo vyraZené
(nap¥. CM — 48 cm?}.32). ‘

(7) Ustanoveni. tohoto paragrafu, s vyjimkou
odstavce 5, neplati pro vozidla, jejichz technicka
zplisobilost byla schvélena pfed 1. 7. 1972,

(8} Ustanoveni odstavci 3 aZ 6 se netykaji

" vozidel pohdnénych elektrickou energii.

§ 20
Rizeni vozidel

{1} Motorovd a piipojnd vozidla s vyjimkou
vozidel kategorie L musi z hlediska Fizeni spliio-
vat podminky stanovené zvla§tnimi predpisy™)
a musi byt podle nich schvilena. Rizen{ musi byt
konstruovano tak, aby byla stdle zarufena snad-
n4, rychld a bezpefna ovladatelnost vozidla.?4)
Mechanismus fiditelné népravy (nédprav) a geo-
metrie Fizeni musi byt konstruovdny a provedeny
tak, aby nevznikaly kmity (shimmy) a rdzy v ¥i-
zeni. Sroubové spoje musi byt bezpeéné& zajiSt&ny.

-~ (2) Motorova vozidla s nejvy3si konstrukcni
rychlosti vy$s§i neZ 25 km.h~! — s vyjimkou vozi-
del kategorie L — musi mit konstruovdno Fizeni

8) pPodkladem schvaleni je protokol o dlouhodobé zkou¥ce motoru, ktery predloZi vyrobce, popfipadd dovozce.
Protokol o dlouhodobé zkouSce motoru u vozidel kategorie M, N a L vyrdbZnych v CSSR vystavi OVMV.
29). Vykon se m8Fi a udévd podle metody uvedené v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/78, Annex 1 (R.E.3), popii-
padé ISO 1585, CSN 30 2008.
1SO 4164 — pro mopedy.
ISO 4106 — pro motocykly. N
ISO 2288 — pro zemd&dé&lské a lespické traktory.
Tézkymi silniénimi tahadi se rozum&ji specidlni automobily zpravidla s tzv. mrtvou zdt&Zi, uzpiisobené pro
taZeni td¥kych nadlimitnich pripejnych vozidel, jako napf. podvalniki, nizkolo¥nych ndv&st apod., kdy cel-
kovd hmotnost soupravy je vétSi neZ 48 t.
3) Jje nep¥ipustné montovat do jizdnich kol [§ 73 odst. 6 pism. c¢)] motory s objemem valcd presahujicim
50 cm3; stane-li se tak, je takové vozidlo povaZovano za motocykl
32) BliZsi urdeni velikosti & umisténi oznafieni se ponechdvad na vili vyrobce.
) Homologatni zkouiky provadi UVMV podle navrhu Predpisu EHK, obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP
28/GRRF/R.72.
3) V zdvislosti na zdroji energie nezbytné pro nastaveni Fizenych kol rozliuje se r1d1c1 Gistrojf
a) rudnf fizeni — sila pro zm&nu pohybu Fidiciho dstroji je zabezpefovéna pouze svalovou silou fidice,
b) ¥izeni s posilovaem — sila pro zm&nu pohybu Fidiciho dstrojf- je zabezpefovédna jak svalovou silou
Fidife, tak specidlnim zafizenim s mechanickou zp&tnou vazbou, )
strojnf Fizeni — sila pro zm®nu pohybu ¥Fidiciho dstroji je zabezpefovéna pouze specidlnim zafizenim
bez mechanické zp&tné vazby. Specidlni za¥izeni zabezpefuje doplilujici nebo nezévislou energil. Tato
energie mfiZe byt zisk4na prostFednictvim mechanickych, hydraulickych, pneumatickych nebo elektric-
kych systémit nebo jejich kombinact. i )

30

—

C

—
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tak, aby se Fizend kola po -projeti z‘atééky samo-
¢inn& vracela do pfimého sméru nebo aby k vra-

ceni kol do pFimého sméru byla potfebhnd pod-

statn® mensi sila ne’ pro pohyb do zatacky. Tato
podminka neplati: pro vozidla se strojnim ¥izenim.

(3} Ridici dstroji motorovych vozidel . pFi na-
staveni kol do pfimého sméru nesmi{ mit mecha-
nickou vQli na volantu vét§i neZ 36° u vozidel
s nejvy§5i konstrukini rychlosti nepFevySujict
25 km.h~1 v&tdi neZ 27° u vozidel s nejvy3si
konstruk&ni rychlosti. nep¥evy3ujici 100 km.h=1
a v&tS{ ne? 18° u vozidel s nejvyssi konstrukéng
rychlosti prevySujici 100 km.h-135) Tolerance

axidlni vile u vozidel kategorie L s Fiditky musi

byt udrZovana podle pFedpisu vyrobce.

(4) Rizeni motorovych vozidel, pokud neni
vybaveno posilovacim za¥izenim, musi byt kon-
struovano tak, aby pofet otdaCek volantu nepfe-
sihl 5 z polohy odpovidajici vychyleni vnit¥niho
Tizeného kola vozidla o 35° zprava do stejné po-
lohy vlevo nebe z jedné krajni polohy do druhé,
pokud neni docileno thlu vychyleni Fizeného
kola .35°. Krajni vychyleni Fidicich kol musi byt
omezeno dorazy. .

(5) Motorova vozidla, u nichZ hmotnost p¥i-
padajici na Fizenpu ndpravu (napravy) &ini nej-
mén& 3,5 t, musi mit Fizeni vybaveno posilova-
cim - zafizenim. P¥i selhdni tohoto za¥izeni musi
byt moZno Fidit vozidlo - (soupravu]} svalovou si-
lou Fidife, i kdyZ se. znatn& vy3si ovlddaci silou

[§ 21}.

{6) Vozidla kategorie Mi a Ni — s vyjim-
kou bezkapotovych a polokapotovych provedeni,
"u nichZ vice neZ polovina délky motoru je za nej-
pfedn&j§im bodem zakladny d&elnfho skla nebo
u nichZ néboj velantu je v pFfednf ¢tvrting délky
vozidla -— musi z hlediska - ochrany Fidi€e proti
mechanismu Fizeni spliiovat podminky stanovené
zvl4stnimi predpisy®) a musi byt podle nich
schvélena. ) ’

{7) Vozidla urfend k provozu na pozemnich
komunikacich nesméji- byt vybavena strojnim ¥i-
zenim. Samojizdifé pracovni stroje a samojizdné
zem&délské a lesnické stroje opatfené koly
s pneumatikami, u kterych je jizda po pozemnich
‘komunikacich povolena pouze k piFejeti z mista
stanovi§ts' na pracovi$td a zp#&t, mohou byt vyba-
veny strojnim Fizenim, jestliZe ‘

a) v piripad& poruchy specialnihosx zaFizent
(zdroje energie) je zajisténo ovlddani vozidla
nejméné dvakrat z pfimého sméru do plného
pravého a levého krajniho vychyleni ¥Fidi-
cich kol, '

b) porucha specidlniho zaFizeni je opticky nebo
akusticky signalizovéna Fidici,
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c) potrubf {hadice} - odoldva . étyi‘néksovbku‘ nej;
vy38iho provozniho tlaku ud4dvaného vyrob-
“cem, ‘

d) hadice jsou oznafeny ddajem o nejvysSim,
provoznim tlaku s datem vyroby.

V technickych podminkdch stroje musi byt uve-
den fasovy. rozvrh kontrol Fizeni a vym&ny hadic.

(8) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZz  technickd zpiisobilost byla
schvédlena pfed-1. 7. 1972. Prvni vé&ta odstavce 1
neplati pro vozidla, jejichZ technickd zptsobilost
byla schvalena pted 1. 1. 1985.

. § 21
Ovladaci a kontrelni zaFizeni

(1} Zatfizeni, kterd slouZi k ovladani moto-
rového vozidla za jizdy, a ostatni zaFizen{ obslu-
hovand Fidi¢em za jizdy musi byt ve v3ech vo-
zidléch umisténa v .operatnim dosahu Fidite™)
tak, aby je Fidi¥ mohl snadno a bez nebezpedi
zdm8ny i ve tm& ze svého mista ovladat, aniZ
by musel ménit polohu ‘trupu a odvracet pozor-
nost od jizdni dré&hy.

Jedn4a se zejména o

— Fizeni,

— brzdéni provoznl, nouzové, parkovaci a od-
lehéovaci, -

— zafizeni pro zvukovou signalizac,

— akceleraéni{ zafizeni (plynovy peddl, ruko-
jet),

— tazenj,

— vypindni a zapinani spojky,

— zapalovéni,

-— spoustéci a zastavovaci =zafizeni motoru
(véetn& Zhaveni),

- syti¢, popfipadé ptfidavaé (pokud je rucéni),

je-li umistén v kahiné Fidide,

— obrysovd, délkovd, potkdvaci a sm&rovd svet-
la, vystraZnd svétla a svétla do mlhy,

— svételné vystraZné zafizeni,
— vnit¥ni zpé&tné zrcatko,

-— vnéjsi zpéiné zrcatko alespoil na levé strang
vozidla, pokud je ovladano zevnitf vozidla,

— systém stirdni a ostfikovani d&elniho, popfi-
padé& zadniho skla a svétlometq,

— systém topeni a vétrani, zapinani, vypindnf
a regulace, .

— systém odmlZovani a odmrazovani skel,

— clona proti slunci u ¥idice, '

— systém ovladani bo¢nich oken na stran& Fi-
dice,

%} Hodnoty vile Fizeni se m&Fi pri umist&ni Fidicich kol vozidla na tofnach s valivym ulofemim. M&H se pi

pohotovostni i celkové hmotnosti vozidla.

%) Predpis EHK &. 12; provédénim homologaénich zkouiek je povéien (VMV.
%} Operatni dosaZitelnost ovladadt se zjistuje podie ONA 30 073L.
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— zapalovat cigaret pro Fidice,

- otvirdni a zavirani dvefi Fidice automobilu,

— rozhlasovy pfistroj a prehravaé kazet [ne-
vztahuje se na dalkové autobusy s viceélen-
nou obsluhou vozidla),

— popelnicek pro Fidice,
— osvétleni interiéru vozidla.

V osobnim automobilu nesmi Z4dné z vy3e uve-
denych zafizeni svym umisténim a tvarovym pro-
vedenim branit Fidi¢i pPemistit se ze svého se-
dadla za d¢elem vystoupeni z vozidla .na opactné
strang, nez kde sedi, ‘

(2) Pedaly brzdy, spojky a akcelerace musi
byt provedeny tak, aby -z nich noha p¥i jejich
ovladani nesklouzdvala a nebyla nadmé&rn& unavo-
vana. Pedal akcelerace musi byt umistén tak, aby
pri ]eho ovladani byla pata nohy podepfena.

[3] Motorové vozidlo musi mit ovladade za-
Fizeni obsluhovanych za jizdy Fididem a sd&lova-
Ce oznadeny symboly stanovenymi zvl&§tnimi
predpisy®®) a podle nich schvdlenymi.

(4) Vozidla vybavend automatickymi prevo-
dovkami musi mit polohy volie oznafeny " pis-
.mennym nebo &iselnym kodem (dale jen ,sym-
bol“). Vyrobce (dovozce) musi v navodu. k obslu-
. ze vozidla urit vyznam symbold. Z pouZitych
symbollt musi vZdy znamenat P ,— parkovani,
R -— zpétny chod, N — neutral.’®) Volite auto-
matickych prevodovek automobild musi splfiovat
tyto podminky: )

a) je-li voli¢ v poloze N, musi byt moZny b&h
motoru a jeho spousténi spoudtddem,

b) pfi poloze volie pro jizdu vpfed a vzad
musi byt vylou€eno spoustdni motoru spous-
téfem,

¢} je-li voli€ pakovy, pod volantem a upevn&n
na sloupek Fizeni, musi byt pohyb paky z po-
lohy N do polohy pro jizdu vpfed ve smé&ru
pohybu hodinovych ru&idek (zleva doprava),

je-li v postupném Fazeni pdkového volife za-
hrnuta i poloha P pro parkovdni s mecha-
nickym blokovdnim, musi byt tato poloha na
konci Tazeni za polohou pro jizdu vzad ozna-
¢enou pismenem R,

‘q

—

{5) Vozidlb vybavené automatickou pfFevodov-
kou, ktera ma& vice neZ jeden rychlostni stupeii

%) Ovitovani provddi UVMV podle navrhu 'Predpisu EHK,

R.1 Rev. 3 a €SN 300110.
%) CSN 30 0029.

pro jizdu vpFed, musi p¥i poloze pdky oznacené L,

“popfipadd 1 a 2, mit zajiStén vé&tSi Géinek brzdé&ni

motorem.

(6) U automobild musi mit Fidi¢ ve_ svém
zorném poli trvale vyznadenou posloupnost Faze-
ni; poloha Fadici pdky pro jizdu vzad musi byt ‘
oznacena vidy pismenem R. ‘

{7} Vozidla musi byt vybavena kontrolnim{
ptistroji bud stupnicovymi, které ukazuji vzris-
tajici hodnoty stupnic stejnym smérem ({doprava
nebo nahoru)#®) nebo bezstupnicovymi® Hodnoty
stupnic musi byt vyznadeny. zPetelnymi symboly,
(pismeny, &islicemi, znaky, barevnymi poli nebo
jejich vzdjemnymi kombinacemi}, provedenymi
vyraznymi kontrastnimi barvami; z&sady pro CdCi-
telnost &islicovych tdajil plati i ‘pro bezstupnicove
tla€itkové kontrolni prxstrole

(8) Nejvyssi prlpustne S11y (N = newton)
na ovladacim organu spojky nesmé&ji piesahovat
u vozidel kategorie Mt — 150 N, u vozidel kate-
gorie L. — 80 N a u ostatnich vozidel — 200 N.

(9) Ustanoveni odstavch 1, 2, 5, 6, 7 a 8 ne-
plati pro vozidla, jejichZ technickd zptisobilost
byla schvédlena pfed 1. 7. 1972; ustanoveni odstav-
ce 3 neplati pro vozidla, jejichZ technickd zpa-

- sobilost byla schvédlena pfed 1. 1. 1985.

§ 22
Vyhled z mista Fidite a zp&tna zrcatka

(1) KaZzdé -motorové vozidlo musi byt kon-
struovdno a vybaveno tak, aby byla zajisténa za
viech provoznich a povétrnostnich podminek nej-

" v8ts1 moZnd viditelnost z mista Fidi¢e vSemi smé-

ry. Vozidla kategorie M musi z- hlediska vyhiedu -
z mista Fidite spliiovat podminky stanovené
zvla§tnimi predpisy¥} a musi byt podle nich
schvdlena. Podminky stanovené zvlidSinim pied-
pisem pro vyhled z mista Fidi€e autobusu platf
prfimé&Fené 1 pro vozidla kategorie N, trolejbusy
a tramvaje. Neni-li u vozidel- bezkapotového pro-
vedeni spin&na podminka vyhledu doll t&sn& pfed
vozidlo, musi byt vozidlo vybaveno nejméné jed-
nim zrcdtkem, které zajisti viditelnost prisecni-
ce doini roviny vozidla s rovinou vozovky v celé
§i¥ce vozidla. Pokud. konstrukce samojizdného
pracovnfho stroje s pracovnim zaFizenim umisté-
nym v pFedni &asti stroje v pfepravni poloze ne-

umoZiiuje vyhled z mista Fidife, musi byt vyhled

obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/

M)y sdruzenych kruhovych pFistrojfi, to znamend u kruhovych stupnic, u nichz Vertlkalm sloZka rozsahu stup-
nice pfevaZuje nad horizontdlni nebo je jf rovné plati pohyb smérem nahoru.

41} Qvifovani provadi GVMV

— pro vozidla kategorie M1 podle ndvrhu Predpisu EHK

29/R.43;

obsa%eného v dokumentu TRANS/SC 1/WP .

— pro vozidla kategorie Mz a Ms podle ndvrhu Pfedpisu EHK obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP

29/R.43;

— pro vozidla kategorie M a N podle metodiky UVMV & D — 11.2, »
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umoznén pomoci zrcatek. tak, aby byl zéjiétén
bezpeény provoz vozidla.

(2} Na zasklené plochy vozidel lze p¥Fipev-
fovat pouze priihledné barevné folie, které ne-
méni ani nepohlcuji barvu pFedmstd, ndvéstnich
svétel ‘a svételnych signaldi a jsou schvédleny po-
dle § 4. V zorném poli Fidi€e nesmi byt umistdny
Zadné predmé&ty (nap¥. okrasné a upominkové),
které by omezovaly vyhled Fidife, s vyjimkou
schvdlenych oznafeni urlenych k umisténi na
sklo vozidla.

(3) Kazdé motorové vozidlo musi byt vyba-
veno zpétnymi zrcdtky pro sledovani vozovky za
vozidlem a’vedle vozidla, a to '

a) jednostopd motorava vozidla nejméné jed-
nim zpétnym zrcatkem mna levé strand vo-
zidla,

b) vozidla kategorie Lz, Ls a Mi jednim vnité--

nim zpétnym zrcdtkem a nejmén& jednim
vnéjsim zp&tnym zrcdtkem na levé strand
vozidla; vozidla Kkategorie Lz a Ls v prove-
deni s karosérif a voqzidla kategorie Mi vy-
robend nebo dovezena po 1. 1. 1986 musi mit
dal3{ vné&jsi zp&tné zrcdtko na pravé strand
" vozidla, -

c¢) vozidla kategorie M2, M3 a N vyrobend nebo
dovezend po 1. 7. 1984 nejménd jednim vn&j-

© 8im zp&tnym zrcidtkem na kaZdé strand vo-
zidla, :

d} zvlastni motorovd vozidla uvedena v Casti
tfeti nejmén& jednim vn&j§im zp&tnym
zrcatkem na levé strand vozidla.

(4} Zp&tna zrcdtka musi

a] byt plochd, opticky klidnd, nezkreslujici a
se sniZenou odrazivosti,

b} mit barevnou reprodukci obrazu takovou,
aby byly jasn& rozlisitelné dopravni = sy&tel-
né signaly, ‘

¢) mit povrch Gginné plochy odolny proti odi-
rani a narudovani vlivem &isténi.

JestliZe by ploché zrcatko svou velikosti bylo ne-
Gmérné vnitfnimu prostoru vozidla nebo by pre-
sahovalo nadmé&rnd vnsj§{ celkovy obrys vozidla,
midZe byt pou¥ito sféricky vypouklych zp&tnych
zrcéitek.

{5) Konstrukce a provedeni zrcdtek u souprav
musi zajistit Fidi€i taZného vozidla stejnou vidi-
telnost jako u jednotlivého vozidla, bez ohledu na
§itku pripojnych vozidel; pro stanoveni viditel-
nosti se vychazi z nejzazSich vn&jSich okraji nej-
SirSiho vozidla soupravy.

(6) Zpstnd zrcatka musi byt na vozidle, po-
pfipadé ve vozidle umisténa tak, aby

Sbirka zdkond &. 41/1984

— €0 nejméné branila ve vyhledu z mista ¥i-

dice,
— ¥idi¢ vidél do vn#j§ich zpé&tnych zrcdtek bud
bo¢nimi okny nebo plochou ¢&elniho skla

oliglovanou stiradi,
— PIi provozu byla co nejméné znecCistovana.

(7) Zp&tnd zrcdtka urlend pro vozidla kate-
gorie M a N musi z hlediska vlastnosti a provedeni
a z hlediska umist&ni na vozidle splilovat pod-
minky stanovené zvla§tnimi pFedpisy%) a musf
byt podle nich schvdlena. Podminky stanovené
tédmito pF¥edpisy plati pfimé¥end i pro vozidla ka-

“tegorie L. P¥i pouZiti zrcatek sféricky vypouklych

nesmi u vozidel kategorie L byt polomér zakFiven{

mensi neZ 1000 mm a vétsi neZ 1200 mm.

(8) Hodnota koeficientu odrazivosti nesmi

byt

. aju jednopolohového zpétného zrcdtka men3i

ne¥ 40 %,

b) u dvoupolohového zpétného zrcatka (denn{
a notni poloha) men3i neZ 40 % v denni po-
loze a men3i neZ 4 % v noéni poloze.

{9) Vozidla kategorie M2 a M3 a vozidla ka-
tegorie N urdend pro dalkovou a mezinirodn{
dopravu musi byt vybavena zp&tnymi zrcétky
s vyh¥ivacim zaFizenim.

. (10} Ustanoveni odstavce 1 s vyjimkou prvni
véty a ustanoveni odstavce 7 neplati pro zpétna
zrcdtka a vozidla, jejichZ technickd zplisobilost
je schvélena p¥ed 1. 10. 1984 Ustanoveni odstav-
ce 9 neplati pro vozidla vyrobend nebo dovezend
pfed 1. 10. 1986. ,

- § 23

Zaiizeni pro zpétnou jizdu a zajisténi vozidel
proti samovolnému pohybu

(1) KaZdé motorové vozidlo — s vyjimkou t¥i-
kolovych motorovych vozidel s koly soumérné
umisténymi k podélné st¥edni roving vozidla, je-
jichZ celkovd hmotnost nepfevySuje 400 kg a jed-
nostopych motorovych vozidel — musi byt opatfe-
no zafizenim pro zpétnou jizdu (couvéani), které je
ovladatelné z mista FidiCe.

{2) Motorova 'vozidla o celkové hmotnosti
vBt3{ neZ 3,5 t a pripojnd vozidla o. celkové
hmotnosti v&t§i neZ 750 kg musi byt vybavena
nejméné jednim zaklddacim klinem. Moiorovd a
piipojna vozidla se tfemi a vice ndpravami, jed-
nonapravové pkivésy o celkové hmotnosti vEéts]
neZ 750 kg a ndvésy musi byt vybaveny nejméné
dvéma zakladacimi kliny. Tyto- kliny musi byt
schopny G&inn& zajistit vozidlo proti samovolné-
mu pohybu, musi byt lehce pfFistupné obsluze a
bezpeéné uchopitelné.

42) Predpis EHK & 46; provadénim homologaénich zkou¥ek jsou povdfeny EZU z hlediska optickych vlastno.svtl
a rozmé&rd zrcadlové plochy a UVMV z hlediska rozmisténi na vozidle, z hlediska vyhledu z mista fidite

a z hlediska pasivni bezpe&nosti.
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_ [3} Ustanoveni odstavce . 1 neplati pro vo-
’zidla,', jejichZ technickd zpfisobilost byla schvé-
‘lena pfed 1. 7. 1972.. Ustanoveni odstavce 2 se
nevztahuje na zemdd&lské a . lesnické traktory,

pdsovéd vozidla a pojizdné pracovni stroje, kterg .

"je moZno zajistit proti samovolnému pohybu
vlastni sou€dsti stroje. :
§ 24
Kryty kol a protiskluzové fetézy
(1) Vozidla s nejvy$8i. konstrukéni rychlostf

vy$3i neZ 20 km.h-! musi mit v3echna kola opa-

“tfena uCinnymi kryty (blatniky, pbdbéhy] a ale-’

spoit u kol posledni népravy i d¢innymi lapadi
necistot, které v dostatetné mife zabrani rozst¥i-
ku necistot dozadu za jedoucim vozidlem.

{2) Blatniky, podb&hy a lapale nefistot vo-
zidel uvedenych v odstavei 1 musi piekryvat
8ifku b&hounu pneumatiky a vné&j$i boéni okra-
je blatnikt musi byt zaobleny; u pFednich Fize-

nych kol pfivésu miZe byt za tyto. kryty pova- .

Zovana néstavba (karosérie pfFivésu)}; u dvou a
vice nédprav jdoucich bezprostfedn® za sebou,
postati spoleny kryt kol. U vozidel se sklapé&ci
karosérii - posta¢i, jsou-li zadnimi Kkryty opatfena
kola pasledni napravy na jejich zadni strans.

{3) Kryty kol a lapafe nedlistot musi spliio-
vat tyto dalsi podminky:

a} pFi pohotovostni hmot‘nosti automobildi, p¥i-
vesli a ndvésl musi kryty kol — s vyjimkou

zadnich blatnik(l. vozidel se skldp&ci karosé-.

rii — zakryvat kola tak, aby pfedni i zadni
hrana krytu kola byla nejvy$e 150 mm nad

vodorovnou rovinou prochézejici stfedem
kola,
b) zadni kryt na zadni strand u vozidel se

sklap&ci karosérii musi byt svou horni hra-
nou nejméné tak vysocko, jako je nejvy3si
bod pneumatiky pFi celkové hmotnosti vo-
- zidla, a spodni hranou tak nizko, aby byla
vidy niZe, neZ je st¥ed kola vozidla p¥i jeho
pohotovostni hmotnosti,.

c) pri pohotovostni hmotnosti jednostopého a
jeho pripojného vozidla musi byt kryty kol
provedeny . tak, aby pfedn{ hrana byla pfed
svislou rovinou prochézejici st¥edem kola a
zadni hrana nejvy8e 150 mm nad vodorov-
nou rovinou prochézejici stfedem kola,

d) p# pohotovostni hmotnosti zemédslského a
lesnického traktoru, ktery je urfen i k pro-
vozu na pozemnich komunikacich, musi kry-
ty kol zakryvat kola tak, aby pfedni
u pPedni ndpravy byla pred svislou rovinou
prochazejici stfedem kola a aby zadni hrana
u pfedni ndpravy a pfedni a zadni hrana

433 CSN 64 0001.

~ provedeni,

hrana-

- leny.

u, zadni ndpravy byla. nejvyse jednu  Gtvrtinu
vy3ky kol nad vodorovnouy . rovinou procha-
zejici stfedem kol,

e) lapaCe necCistot musi byt spodni- hranou tak
~ mizko, aby rovina proloZend teoretickym- bo-
dem styku pneumatiky pfi celkové hmotnostt
vozidla a spodni hranou lapafe svirala s ro-
vinou vozovky thel: nejvySe 15° u jednosto:
-pych motorovych vozidel a G zem&d&lskych
a lesnickych traktord nejvyse 25°,

(4) U vozidel kategorie Mi musi byt moZné
namontovat protiskluzové Fetdzy na kola hnact
napravy. U vozidel -kategorie Mz, M3 a N musi
byt -moZné namontovat protiskluzovy» Fetdz na
kola zadni hnaci néapravy (naprav}; v piripads
pouZiti protiskluzového ¥etdzp ve ‘dvojmontazi
musi byt zarufena takova konstrukce vozidla a
Fetézu, aby nedochézelo p¥i jeho pouZiti k pFetd-
Zovdni vngjich pneumatik ve dvojmontdZi.-Pro-
stor mezi koly a podb&hy, karosérii, rdmem vo-
zidla apod. musi byt tak velky, aby p¥i. celkové
hmotnosti vozidla byla dostatednd viile mezi pev-
nymi C¢4stmi vozidla a koly s protxskluzovyml fe-
tézy.

(5) Protiskluzové Fetdzy musi
s osv&dCenim o schvéleni,

byt dodéavany
navodem k montdZi a

- s uvedenim rozmd&rfi pneumatik, na ktere mohou

byt namontovany.

(6) Ustanoveni odstavce Z, Odstavce 3 pism.
a) aZ d) a odstavce 4 neplati pro vozidla, jejichZ

technickd zptsobilost byla schvdlena pred 1. 7.

1872,

§ 25
Kola, pnenmatiky a piné ,p;yiové obruce

(1) Kola vozidel musi byt opatfena pneuma-
tikami%} — pokud pFi schvéaleni technické zpi-
sobilosti typu -ne;;i stanoveno jinak — a jim od-
povidajicimi rafky. Pneumatiky musi byt pro kaZdy
typ vozidla voleny tak, aby jejich - konstrukce,
rozméry a husté&ni odpovidaly pod-
minkdm provozu, zejména celkové hmotnosti vo-
zidla [hmotnostem pripadajicim na népravy) a
jeho nejvy$si konstrukéni rychlosti, a pFitom
dosahovaly co, nejvétSi Zivotnosti a hospoddrnosti
provozu vozidla. Na celém obvodu a v celé 3iFce
b8hounu musi byt pneumatiky opatfeny profilo-
vymi drazkami nebo zafezy. Pneumatiky pro vo-
zidla kategorie Mi. a jejich p¥Fipojna. vozidla vyro-

- bend nebo dovezend po 1. 1. 1976 a pneumatiky

pro ‘vozidla kategorie M2, M3 a N a jejich p¥i-
pojnd vozidla -vyrobena nebo dovezend po 1. 1.
1985 musi spliiovat podminky stanovené - zvl4st-
nimi predplsy44] a musi byt podle nich . schva-

#) predpis EHK & 30 pro vozidla kategorie M1 a jejich pfipojna.vozidla;
Predpis EHK &. 54 pro vozidla kategorie Mz, M3 a N a jejich pupojna vomdla Provadénim homologaéniuh

zkouSek je povéien VUGPT.
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{2} Na vozidle — pokud p¥i schvéaleni technic-
ké zphsobilosti typu neni stanovene jinak — smf
byt pouZivdno pouze pneumatik- urfenych  pro
dany typ vozidla vyrobcem vozidla a vyrobcem
pneumatik. Nosnost pheumatik nesmi byt niZsi,
neZ je hmotnost vozidla pFipadajici na kolo (n§-
pravu) vozidla p¥Fi celkové hmotnosti vozidla.
Jako n&hradniho kola s pneumatikou smi byt po-
uZito pro nouzové dojeti kolo s pneumatikou jiné
nebo zvlastni konstrukce urfené pro tento dalel
vyrobcem vozidla a vyrobcem pneumatlky

(3} Na vozidle nesméji byt — s vyjimkon
nouzového dojeti¥) — na téZe ndpravé souas-
n& pneumatiky rznych konstrukci;®$) v piipa-
dé pouZiti rlznych konstrukef pneuma‘uk na. vo-
zidle-musi byt

— pneumatiky radidlni na zadni a pneumatiky

diagonalni nebo smi¥ené konstrukce (BIAS.
BELTED) na pFedni napravg,
— pneumatiky smiSené konstrukce (BIAS.BEL-

TED} na zadni a pneumatiky diagondlni na
pfedni napravsé,

— pneumatiky s oznadenim ALL STEEL na zad-
~ ni a pneumatiky 8 oznafenim STEEL na yi‘ed-
ni napravé,

— pneumatiky s oznacenim ALL STEEL a STEEL
nesm&ji byt kombinovdny s pneumatikami
jingch konstrukel.

Pneumatiky ridznych konstrukci nesméji — s vy§-
jimkou nouzového dojet! — byt na ndpravéach
dvoundpravy. Na téZe néapravd (ndpravdch dvou-
ndpravy) sm®ji byt, s vyjimkou nouzového doje-
ti, jen pneumatiky - stejného typu desénu.¥] -0d

1. 1. 1986 sm&ji byt ma té¥e napravd vozidla po-

uZivany pouze shodné pneumatiky.%)

(4) Pneumatiky musi byt vidy ¥4dn8 nahu¥-
tény na tlak pFedepsany vyrobcem pneumatik ve
spoluprdci s vyrobcem vozidla. U dvojité montdZe
kol musi byt pro hu$tén{ vnit¥ni pneumatiky
ventily uspofdddny a kola provedena tak, aby
tlak vzduchu v pneumatice se dal kdykoli snad-
no upravit nebo méfit, a to ze strany vné&jsiho
kola, bez demontdZe kol nebo jiné obtiZné ma-
nipulace. Ndhradni pneumatiky musi byt nahu3-
tény nejménd na tlak odpovidajici ne]vy§§imu
husténi pneumatik na vozidle.

{5) Plast& pneumatik nesmé&ji mit na svém
vnéjsim obvodu (oblast koruny, ramene, boku a
patky plast8) trhliny nebo posSkozeni, které ob-

-
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naZuji- kordovou kostru nebo ji- naruduji. Cinng
plocha plastd pneumatiky - v - provozu musf mit
po celém obvodu a celé $ifi vrchniho b&hounu
jasné& viditelny desén s hloubkou desénovych dré-
Zek nebo zaFezlt nejménd 1 mm.

, (8) Vzajemny rozdil wvné&jdich - pi‘ﬁmérﬁ jed-
notlivgch nezatiZenych pneumatik ve dvojité
montdZi nesmi byt vet§i nez 2% vnsjiitho pra-

" méru.

(7) Pneumatiky mohou byt protektoroviny
jen se souhlasem vyrobce pneumatik a protekto-
rovana pneumatika smi byt zaFazena pouze do
své phvodni nebo niZ§i rychlostni kategorie. Pod-
minky protektorovadni pneumatik stanovi zvlastni

pfedpisy.49)

(8) Drazky desénu plas$td pneumatik. urfe-
nych pro vozidla kategorie Mz, Ms, N a jejich p¥i-
pojnd vozidla, oznadenych vyrobcem®} smaji
byt dodatetnd& prohloubeny jen zpfisobem pfFede-
psanym vyrobcem pneumatik. Prohlubovéni dra-
Zek desénu plastd pneumatrk osobnich automobl-
18l je zakdz4no.

(9) PouZivdnf pneumatik s protiskluzovymi
hroty je pro vSechna vozidla, s vyjimkou vozi-
del zdchranné sluzby, zakdzdno; tento zakaz pla-
t{ i pro vozidla v mezindrodnim provozu.

{10} Specidlni vozidla s nejvy38i konstruké-
nf rychlosti do 20 km.h—-! mohou. byt vyjimen&
opatiena plnymi pryZovymi obrufemi; hmotnost
vozidla pFfipadajici na 10 mm §ifky zakladni plo-
chy obrufe nesmi pf¥ekro€it 100 kg a u vozidel
8 nejvyssi konstrukéni rychlosti do 8 kmh-1

125 kg. -

(11) KaZd4 pneumatxka musi byt doddna s né-
vodem k obsluze, ktery musi obsahovat alespoil
Gdaje o maximé&lni rychlosti, hu&téni, zpdsobu
montdZe a typuvozidla, pro kter¢ je urfena.

§ 26
Pérovani vozidel

[1) KaZdé vozidlo — s vyjimkou zvlastnich
motorovych vozidel uvedenych v €dsti tfeti s nej-
vy§8i  konstrukéni rychlosti nepFevy3ujici 40
km.h~! — musi byt dostateénd odpruZeno, s pii-
padnym pouZjtim tlumicd pérovani a stabilizatort.
Pérovani a jeho tlumeni musi byt voleno tak,
aby vozidlo vykazovalo co nejmensi dynamické

45)°§ 4 odst, 4 vyhla¥ky federdlniho ministerstva vnitra & 100/1975 Sb., o pravidiech siini¥niho provozu.

46} Konstrukel pneumatiky se pro ffely této vyhlatky rozum{ konstrukce diagonélnf, radidlnf, smisend {BIAS,

BELTED), STEEL a ALL STEEL.

47} Typem .desénu pneumatiky se rozumf desén letnf, zimn{ {na boémci preumatiky musi byt oznafenf M+-S,

M.S nebo M/S -nebo MS), terénn{ a univerzalnf.

4%) Shodnou pneumatikou se rozuml pneumatika shodné konstrukce, typu desénu a znacky.

49) SN 63 1910.
(SN 631912,

¢

$0] Na obou strandch bo¥nice pneumatiky mus{ bt vyznaten symbol @, jehoZ prim&r je nejméné 20 mm,

nebo napis ,REGROOVABLE®,
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sily do vozovky a karosérie; zdroveil musi byt za-
§istén co nejmenm uhel klopeni (kolébani} vo-
zidla.

{2) Sanitni automobily musi byt odpruZeny
tak, aby vykazovaly co nejniZsi dosazitelné zrych-

leni karosérie ve v8ech smérech.

(3} Ustanoveni tohoto paragrafu neplati ‘pro
vozidla, jejichZ technickd zplsobilost byla schva-
lena pFed 1. 7. 1972.

Karosérie vozidel a kabina Fidite
§ 27

{1) Karosérie vozidel a kabina Fidife musi
byt konstruovany tak, aby zaji§fovaly co nejvét3i
miru bezpednosti jak pri néarazech, tak i p¥i pre-
vraceni vozidla. Vozidla kategorie Mi a ode dne,
ktery stanovi federalni ministerstvo dopravy, ka-
tegorie N musi z tohoto hlediska spliiovat pod-
minky stanovené zvlaitnimi pFedpisy5!} Podmin-
ky stanovené v tdchto predpisech plati pFim&Fend
i pro vozidla kategorie M2 a Ms.

(2} Karosérie vozidel kategorie M a kabina
Fidi¢e musi byt t&sn&ny proti vnikadni prachu,
vody {jak proudem vody o tlaku nejmén& 150
kPa, tak i mirnym oplachovanim p¥i stdni vo-
zidla), vyfukovych plynd a jinych nedistot. Spojeni
s -hnacimi i hnanymi orgdny vozidla, pop¥ipadé
s podvozkem, musi byt provedeno tak, aby se
hluk a vibrace od jejich zdroji pfendSely do ka-
rosérie, kabiny. ¥idide a na ovlddaci orginy vozidla
v co nejmen$i mi¥e. Hodnoty vibraci{ nesmé&ji
pfesdhnout hodnoty uvedené ve zvlastnich pfed-
pisech.5?)

"{3) Motorov§ prostor a prostor s jakymkoli
jingm zdrojem tepla  {napf. nezdvislé topeni, v§-
fukové potrubi) musi-byt oddélen od prostoru pro
cestujici a pro ndklad bud pevnou sténou, -ktera
tvoFi nedilnou souddst konstrukce karosérie, nebo
vikem, které je's konstrukci karosérie spolehlivé
spojeno. Stény a vika, kterd oddéluji prostor mo-
toru od prostoru pro cestujici a pro. ndklad, musi
byt konstruovdny a provedeny tak, aby nemohlo
dojit k jejich nasdknut{ palivem, mazivem ani my-
cimi prostfedky a aby jeji hoflavost nepfekrofila
125 mm.min~15) Na sténdch ani v prostoru mo-
toru se nesmi zdrZovat olej, palivo ani jiné ho¥-
lavé materidly. Ustanoveni tohoto odstavce se ne-

N @

51

—
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- nd vzdalenost mezi

‘ndvené zvladtnimi pFedpisy¥)

vztahuje na jednostepa motorovd vozidla a na
loZné prostory automobili, u nichZ je dostated-
dfevénou podlahou loZného
prostoru a motorem. ' ' '

(4) Isou-li v podlaze vozidel otvory pro pii-
stup k obsluze a tdrzb& podvozkovych a hnacich
orgdnd, musi byt jejich kryty upraveny tak, aby
jimi byl vyloufen jakykoli nezddoum z&sah zven-
¢i do vnit¥ku karosérie.

(5) Ustanoveni odstavet 2 a 3 neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zpfisobilost byla schva-
lena pfed 1.7.1972.

§ 28

(1) Vnitfek vozidla uréeny pro Fidie a ces-
tujici musi byt uspofddan tak, aby nemohlo dojit
k poranéni osob pfi obvyklé manipulaci s vo-
zidlem a aby p¥ipadna porané&ni p¥i neotekdvaném
prudkém  zastaveni nebo néarazu. byla vhodnym
vybavenim a- provedenim omezena na nejmens{
miru. Vozidla kategorie M1 musi z tohoto hlediska
spliiovat podminky stanovené zvlastnimi pFedpi-
sy} a musi byt podle nich schvédlena. Podmin-
ky stanovené v téchto pfPedpisech plati prfiméfe-
n& i pro ostatni motorovd vozidla. Hoflavost ma-
teridld pouZitych v interiéru vozidla nesmi byt
vBt§i neZ 101,5 mm.min~1. Spln&ni tohoto limitu
se ovEFuje pedle zviastnich piedpisi.5)

(2) Vn&jsi povrch vozidel. kategorie M, N a
O nesmi mit §picaté nebo osiré vy&nélky sméfu-
jici ven (mimo spojovaci zakizeni na zadni &&stl
vozidla a spfahla tramvaji}, kieré by svym tva-
rem, rozm&ry mebo tvrdesti zv&tSovaly nebezpeti
porané&ni osob, na které by karosérie narazila nebo
které by se po karosérii v pfipad& kolize sunuly.
Gasti smd&Fujic! ven, které by mohly zachytit
ostatnf ddastniky silniéniho = provozu, musi byt -
opatfeny ochrannymi liftami nebo podobnym za-

‘Fizenim tvoFicim dostateény ndbsh nebo vedent

pFiblizné rovnob&Zné s podélnou stfedni rovinou
vozidla. PouZivani k¥idlovych matic ndboji kol a
jejich okrasnych napodobenin neni dovoleno.

(3) Vozidla kategorie Mi, N a O musi z hle-
diska vné&jsich vyénélkdt splilovat podminky sta-
a musi byt podle
nich schvdlena. Podminky stanovené v pfedpl-
sech pro kabinu vozidel kategorie N plati pFimé-
fen& 1 pro vozidla kategorie M2 a Ms.

Predpisy EHK &. 29, 32 a 33; prov4ddénim homologa(‘inich zkouek je povéFen OVMV.

52) Vyhldska ministerstva zdravotnictvi GSR & 13/1977 Sb., o ochran¥ zdravi pred neprizhlvymi udinky hluku

a vibraci.

Vyhldska ministerstva zdravotmctv! SSR & 14/1977 Sb., o ochrané zdravi pfed nepiiznivymi G€inky hluku

a vibraci.

Smérnice & 41, 42 a 43 publikované ve Shirce hyglemck\ych piedpisli svazek &. 37 z roku- 1977.

- 53

ISO 3795; ov&Fovani provadi UVMV.

Smérnice €. 53 publikované ve Sbirce hygienickych pfedpisi svazek & 48 z roku 1977..

54) Predpis’ EHK &. 21; provddénim homologaénich zkoulek je povéren OVMV,

55) Homologa&ni zkousky provadi UvMVv

— pro vozidla kategorie M1 podle Predpisu EHK &. 28,

— pro vozidla kategorie N a O podle ndvrhit Pfedpisd EHK obsaienych v. dokumentech TRANS/SC 1/WP

29/R.244 a R.245.-
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{4) Ustanoveni odstavce 1 neplati pro vo- a) musi- udrZet rovnomérn& rozloZenou silu
zidla, jejichZ technicka zpiisobilost byla schvélena 7850 N z kaZdé zapodaté tuny ndkladu vo-
pfed 1. 7. 1972. Ustanoven{ odstavce 3 neplati pro zidla, )

vozidla kategorie M1, jejichZ technickd zpihsobi-
lost byla schvdlena pfed 1. 7. 1872- a pro vo-
zidla kategorie N, O, M2 a M3, jejichZ technickd
zplisobilost byla schvéalena pied 1. 1. 1985,

v

‘ § 29 |

{1) Kabina Fidie musi mit vnitfni svétlou
$iFkud6) 57) nejméns :
jednomistnd . . . . . . . . . . 750 mm,
dvoumistnd . . . .« « .+ o . . 1250 mm,
tfimistnd . . . . « + . . . . . . 1700 mm,
tFimistnd a dvoumistnd s liZkem )
(lGZky) . . . . « « . . . . 1900 mim.

{2) U vozidel kategorie N a O s valnikovou,

skfiliovou nebo sklap#ci karosérif musi byt odjis- '

t&ni a zajiiténi, otvirdni a zavirdni boclnic, zad-
nich del nebo dvefi a jejich skldp&ni umoZnéno
takovym konstruk&nim provedenim kovani, zavé-
sii a zavérd, aby jakdkoli ruéni (svalova} mani-
pulace byla snadnd, bez nadmé&rné fyzické nama-
hy a pokud moZno bez jinych pomutcek. U vozidel
se sklap&ci karosérii m@Ze byt otvirdani a zavirdn{
zadniho ¢ela nebo bo¢nic, popfipad& zadniho &ela
. a botnic’ automatické nebo ovladané z mista fi-
dite. Sklap&ci karosérie musi byt konstrukiné
provedena tak, aby byla zaji§tépa proti samovol-
nému pohybu. Bo&nice musi byt konstruk¢éné& pro-
vedeny tak, aby byly zaji§t&ny proti samovolnému
otvirdni a odolné proti bofnim deformacim zpi-
sobujicim zménu vn&j¥iho obrysu vozidla. P¥i rug-
ni manipulaci se zadnim elem a s bo¢nicemi ne-
smi ovladaci sila (svalovd) piesahovat 245°'N.

(3) Loiné plochy vozidel kategorie N a O
s pevnou (nesklapéci) karosérii musi byt kon-
struovdny tak, aby splilovaly poZadavky pro lo-
Zeni normovanych krabic, beden, palet a kontej-

nerd, pficemZ vyska loZné plochy karosérie nad»

vozovkou musi byt co nejmensi.

(4) KaXdé wozidlo® urlené nebo pouZité
k prepravé sloupli nebo tyfového materidlu (rou-
ry, klady, tyCe apod.) s vyjimkou deskového nebo

hran&ného feziva, ktery posunem pii ndhlem
prudkém zabrzd&ni nebo ndrazu midZe ohrozit
bezpetnost osob v kabin& Fidice, musi byt kon-

struovdno nebo vybaveno tak, aby samo nebo
jeho ochranné zafFizeni odpovidalo t&€émto podmin-
kim:

3ifka se mé&ri ve vysSce 495 mm nad bodem H.

b) zabranit alespofl v rozsahu celé §ifky a celé
vysky kabiny Fidi¢e posunu nékladu vozidla,

P pfepravé tytového nebo trubkového Zelezné-
ho materidlu je dovoleno pouZit pro vnitfni st&nu

‘dela vozidla nebo ochranného zafizeni Zlabkované

Zelezné desky 5 mm tlusté.

[5) U vozidel se sklépém karosemi o celkové
hmotnosti nejméng 85 t musi byt ochrannym za-
Fizenim chrénén prostor mezi kabinou FidiCe a
korbou; u-vozidel urdenych pro praci pod bagrem
a k nakldddni balvand, kameni apod. musi byt

: chréndna také kabina Fidite.

{6) Ustanoveni odstavel 2, 3 a 5 neplatf pro
vozidla, jejichZ technickd zpflisobilost byla schvé-
lena pred 1.7.1972. '

§ 30

(1} Minibusy musi z hlediska Kkonstrukce,
provedeni a vybaveni, s vyjimkou samoobsluZného
otvirdni dvefi, splilovat podminky stanovené zvlist-
nim pfedpisemsg} a musi byt podle né&j schvéleny.
Obdobng se postupuje u autobusii.’d) Tyto pFedpisy
se vztahuji pFimé&ren& na osobni autobusbvé pii-
vésy. -

{2} V autobusech (vozidla kategorie Mz a

Ms) a v osobnich autobusovych piivéséch se sta-
novi minimdlni plocha rovné podlahy na jedno

misto
a) k stani . . 0,125 m? u méstskych autobusi a
trolejbust,
. 0,150 m? u mezim#stskych auto-
bust,

0,315 m? u v3ech autobusd a 0sob-
nich- autobusovych pEi-
vestl.

b} k sezeni .

Predepsand plocha pro jednu osobu ma tvar pra-
vothlého &tyfGhelniku u néhoZz pomsér - kratsi
k deld strand neni v&t$i ne¥ 1:1,2; mista k se-
zeni mohou byt nad podb&hy kol. Na dobfe vidi-
telném mist& uvnitf vozidla musi byt vyznaden
pocet mist k sezeni a k stani.

{3) V mdstskych a mezim&stskych autobu-
sech vyrobenych po 1. 1. 1985 musi byt moZnost
snadno vytvoFit prostor pro bezpe¢nou prepravu
d&tského kofarku nebo invalidniho voziku {v ne-
sklddacim provedeni] vetn& vhodného zaifzeni
zabraifiujiciho jejich samovolnému pohybu.

/

%) PoStem mist k sezeni ve vztahu k &ifce vozidla se rozumi podet mist v jedné pritné fadg. Vnitfnf svétla

57y Bodem H se rozumi stied ky@elniho kloubu zkuZebni trojrozmérné figuriny podie CSN 30 0725.
%) Predpis EHK €. 52 — pro vozidla urfend pro dopravu 9 aZ 16 sedicich cestujicich {minibusy}. Provad&nim

homologatnich zkou3ek je povéfen OvMV.

89} predpis EHK & 36 — pro vozidla urfend pro dopravu 17 a vice sedieich cestujicich [autobusy). Provadénim

homologaénich zkousek je povefen UVMV,
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[4) KaZdy minibus, autobus a osobni auto-.

busovy pfivés musi byt podle obsaditelnosti opa-
t¥en nouzovymi vychody, a to nejméng

— tfemi pFi obsaditelnosti od 9 do 16 osob {mimo
fidi¢e) minibus, '
— @tyPmi p¥i obsaditelnosti od 17 do 22 osob

{mimo Fidice),

— p&ti p#i obsaditelnosti od 23 do 35 osob
(mimo Fidice),
— 3esti p¥i obsaditelnosti nad 35 osob (mimo

fidice].

Nouzové v§chody musi byt rozmistény tak, aby —

krom& pfipadnych dvefi v zadni stén& vozidla
— na kazdém boku vozidla byl v podstaté stej-
ny pofet nouzovych vychodi. Na pravéem boku
vozidla miize byt o jeden nouzovy vychod méng,
je-li jiZ nouzov§ vychod v zadni st&n& vozidla.
Kazdy nouzovy vychod musi' byt opatfen zfetel-
nym  népisem ,Nouzovy vychod“, umisténym na
dobfe viditelném mist® uvnitf i wvné& karosérie;
u kaZdého ovladafe nouzového vychodu musi byt
struény a jasny navod k jeho otevfeni. U Kklou-
bového autobusu se jeho Casti posuzuji jako samo-
statné vozidlo.

- A

{5) Mezim&stsky autobus mtZe byt vybaven
stfe¥nim mnositem nédkladf, ktery musi byt opa-
tfen na vsech strandch bezpeénym zéabradlim, vy-
sokym nejméng& 0,25 m. Na stfedni nosi€ nékladd
musi byt bezpedny pfistup ze z&di nebo z pravé
strany vozidla. : -

(6) Ustanoveni odstavct 2 a 4 neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zptlisobilost byla schva-
lena pfed 1. 7. 1972, a odstavce 1 pro vozidla, je-
jichZ technicka zpfisobilost byla schvdlena pfed
1.1.1985.

§ 31
Sedadla a liiZka vozidel

(1) Sedadlo fidife motorovych vozidel musi
byt konstruovdno tak, aby Fidi¢ pf¥i jizd& byl co
nejméng psychicky a fyzicky unavovan;®} to
plati obdobné i pro sedadla cestujicich. KaZdé se-
dadlo vozidel kategorie- M1 — véetné zafizeni pro
«jeho uchyceni k vozidlu — musi spliliovat pod-
minky stanovené zvladtnimi. pFedpisy®l) a musi
byt podle nich schvdleno. Podminky stanovené
t&mito predpisy se vztahuji pFiméFen& i na se-
dadla ostatnich motorovych vozidel.

(2) Sedadlo Fidi¢e musi mit Sifku c£innych
ploch nejmén& 450 mm a jeho seddk musi mit
hloubku nejmén& 400 mm. Sedadla cestujicich

musi mit §iftku a hloubku ¢&innych ploch seddku
pro 1 osobu mejméné 400 mm.. Ustanoveni tohoto
odstavce neplati pro sportovni modiiikace o0sob-
nich automobild, jednostopd moiorovd vozidla a
jejich modifikace.

(3) Sedadio Fidi€e u vozidel o celkové hmot-
nosti v8t8i neZz 3,5 t musi byt samostatné a podle
miry odpruZeni vozidla jako celku, téZ samostat-
né_ odpruZeno se sefiditelnou tuhosti podle hmot-
nosti fidi€e. Sedadlo musi byt sefiditeiné v podél-
ném sméru v rozmezi nejménd 100 mm, ve svislé
rovingd musi byt sefiditelné v rozmezi nejméné
80 mm, s vyjimkou sedadel, jejichZ posuv v . po-
délném sméru je v&tSi neZ 100 mm, a musi byt za-
jisténo dosaZeni nejpfiznivéj§ich whld télesnych
Casti Fidice. U vozidel o uZitetné hmotnosti nepfe-
vySujici 3,4 t — s vyjimkou jednostopych vozidel
a jejich modifikaci — pokud neni zajiSt&na sefidi-
telnost sedadla Fidi¢e ve svislém sméru, musi byt
sedadlo ¥idite samostatné a sefiditeiné v podélném
sméru alespoii v rozmezi 150 mm.

{4} Sklon opé&radla- sedadla Fidite a sedadla
vedle sedicich spolujezdct musi byt — s ohledem
na nejpriznivéjdi fyziologickou polohu sedici
osoby — konstruovdn a proveden nebo sefiditel-
ny = od 1. 1. 1986 konstruovéan, proveden a seFidi-’
telny smérem dozadu od vertikaly

a) u vozidel kategorie M1 v rozmezi 19° aZ 25°,

b} u vozidel kategorie Mz,- M3 a N v rozmezf

14° aZ 25°.

s
P¥i nastavovdni uvedeného rozmezi Ghlu sklonu
opéradla nesmi byt dhel mezi seddkem a opé-
radlem sedadla men3i neZ 95°. Seddk sedadla
musi byt pro dosaZeni potfebné stability sezeni
sklonén dozadu pod dhlem nejmén& 2° od hori-
zontaly.52)

(5) Sklopnid sedadla a sklopnd opéradla se-
dadel musi byt vybavena automaticky blokovanym
pfidrZnym mechanismem konstruovanym tak, aby
zamezil uvolnéni opéradla nebo sedadla p¥i zpoz-
déni 20 gn ve sméru podélné osy vozidla. Stejné&
musi byt konstruovdno ovladdaci zaFizeni tohoto
mechanismu a musi byt snadno pfistupné  osob&
sedici na sedadle nebo osob& sedici za sedadlem.
PFi zati¥eni vodorovnou silou pfisobici ve smdru
podélné osy vozidla v t8Ziti opé&radla nebo celé-
ho sedadla smérem vpfed a rovnou 20 ndsobku
celkové hmotnosti opdradla nesmi se zajiStovact
zaFizeni uvolnit nebo selhat.

(6) Vozidla kategorie M1 musi z hlediska
vztahu mezi sedadlem, volantem a noZnimi pedaly
spliiovat podminky stanovené zvliStnimi predpi-
sy®) a musf byt podle nich schvélena. Peddly

80} Napf. z hlediska hodnot vibraci vyhldska & 13/1977 Sb. a vyhlaska & 14/1977 Sb. ONA 30 0735.
61} Predpis EHK &. 17; provddénim homologa&nich zkouSek je povéien UVMV.

62) M&i'eni thlf se provadi pomoci zkudebni trojrozmé&érné figuriny podle CSN 30 0725.

6) Predpis EHK & 35; provddénim homologalnich zkou3ek je povéfen UVMV.
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pro provozni brzdéni a spojky vozidel “kategorie
Mz, M3 a N-musi byt umistény tak, aby

— mezi nimi prochazela podélnd stFedni svislad
rovina sedadla, vzd4lenosti stiedd ndslap-
ngch ploch téchto pedaltt od uvedené roviny
nepfekro¢ily 180 mm a soulet vzd4lenostl
zminénych stieddt od uvedené roviny 320 mm,

— mezi vniténi Gasti karosérie nebo kabiny Fi-
_dide priléhajici ke spojkovému pedalu ‘a od-

vrdcenou hranou nédslapné plochy tohoto pe- .
alespoii v 'rozsahu plného zdvihu

ddlu byl
peddlu a nejménd 100 mm nad nim volny
prostor Siroky nejméné 130 mm,

— mezi vnitfni &asti karosérie nebo kabiny Fi-
dite pFiléhajici k brzdovému a akcelerani-
mu peaddlu (napf. kryt motoru, pFevodovky)
a k ni pFivracenou hranou néSlapné plochy
brzdového pedalu byl alespoii- v rozsahu
plného zdvihu pedalu a nejménd& 100 mm nad
nim volny prostor Siroky nejméné 140 mm, .

— mezi sousednimi hranami néSlapnych :ploch
peddltt spojky a brzdy nebyla vzdalenost
mendi neZ 50 mm; pedald brzdy a akcelerace
mens{ neZ 60 mm a - peddld spojky a akcele-
race mensi neZz 150 mm. .

U vozidel kategorii M a N musi byt dostatelny

prostor pro odpodingk volné levé nohy Fidife se-

diciho na sedadle v uvolnéné poloze.
(7) VnitFek kabiny Fidi¢e nebo karosérie vo-
zidla musi byt konstruovén takto:

a) vzddlenost mezi bodem H57] a stropem m&- °

fend v podélné stfedni svislé rovin& sedadla
na pFimce jdouci timto bodem a sklon&né o 8°
od vertikdly smérem dozadu musi byt nej-
mén& 1000 mm u Fidi¢skych kabin p¥ nej-
ni?%l poloze vyskovd sefiditelného sedadla a
souCasng v zadni krajni poloze urcené vy-

" robcem k sezen{ a nejméng 820 mm u vozidel
kategorie Mi s vyjimkou jejich. sportovnich
modifikaci, i ' : :

b) kolem volantu musi byt volny prostor Siroky
nejménd 100 mm, mé&feno v roviné vénce vo-
lantu, -

¢) ve vysi loktd Fidife®®) musi byt volny ovla-
daci prostor fidide Siroky nejméné 640 mm,
symetricky k sedadlu Fidice, a

rozsahu poloh sedadla wurdenych vyrobcem
k sezeni,
d) minimdln{ ' vzdalenost - povrchu zatiZeného

.gpéradla sedadla od vénce volantu musi byt
u vozidel kategorie Mi nejmén& 380 mm a
. u vozidel ostatnich kategorii 350 mm,5)
e) §podni «okraj. volantu mus{ byt vzddlen od

—

to v celém

povrchu . nezatiZeného seddku sedadla pfl
viech polohdch nastavemi sedadla u vozidel
kategorie Mi nejméné& 120 mm a u vozidel
ostatnich kategorii — s vyjimkou sedaki se-
dadel, jejichZ konstrukce ‘'a odpruZeni umoZ-
fiuje snadné posazeni na sedadlo a odchod
z néj — nejméné 180 mm, :

f] rukojet Fadici .padky pFevodovky nesmi byt
svyni -hornim okrajenir v jednotlivych pra-
covnich polohdch niZe neZ povrch FidiCova
sedadla. zati¥eného figurinou o hmotnosti
75 kg a .sefizeného do nejvy3§i a krajni zad-
ni polohy urené vyrobcem Kk s#r2ni, :

g) kolem rukojeti ovlddacich pdk (paky pievo-
dovych dstroji, zavéru diferencidlu, parko-
vaci, nouzové a odlehfovaci brzdy) ve vSech
pracovnich polohach musi byt volny ' prostor
nejméné 70 min; toto ustanoveni se nevzta-
huje na ovladade vzduchovych a hydraulickych
rozvad&st a u vozidel kategorie Mi na ruko-
jeti ovladacich pék za podminky, Ze je
umoZndno jejich rychlé a bezpetné uchopeni.

{8) Sedadla Fidite a cestujicich mohou byt
vybavena hlavovymi opé&rkami, jeZ .mohou. byt
bud pevnou, popFipad& vysuvnou soulasti sedadel
nebo souddsti doplitkového vybaveni sedadla. Se-
dadla cestujicich v dalkovych autobusech musi
mit bud opdradla v integrovaném provedeni
s op&rkou hlavy nebo musi byt vybavena opérka-
mi hlavy. Od 1. 1. 1986 musi byt opéradlo sedadla
¥idite a spolujezdce u vozidel urenych pro mezi-

" narodni kamionovou dopravu a dalkovych autobush

bud v provedeni integrovaného opé&radla s opér-
kou hlavy nebo vybaveno opé&rkou hlavy. Ode dne,
ktery stanovi federdalni ministerstvo dopravy,
musi byt ve vozidlech kategorie M1 opé&rky hlav
(integrovani opéradla s opé&rkami hlav} alespoii
na prednich mistech k sezeni. Op&rky musi byt
konstruovany a ‘provedeny tak, aby bylo a&inné
sniZeno nebezpedi porandni hlavy a krénich ob-
ratlit pfi pdsobeni setrvaénych sil ve sméru po-
déiné roviny vozidla. Op&rky musi spliiovat pod-
minky stanovené zvla§tnimi predpisy®®) a musi
byt podle nich schvéleny.

{9) Sedadla vozidel, za nimiZ se nachdzejl
dal¥i mista k sezeni, mus{ byt provedena, zejména
v horni &asti op#radla tak, aby nemohla zvysit
nebezpedi nebo vaZnost zrangni cestujicich; tato
sedadla vozidel kategorie M1 musi splitovat pod-
minky stanovené zvlaStnimi predpisy®’) a musi
byt podle nich schvélena. -

{10) V autobusech a o0sobnich autobusovych

. pFivésech vyrobenych (dovezenych) po 1. 1. 19853

musi sedadla vyhrazend pro osoby t&lesné posti-
Zené spliiovat tyto podminky:

64) Mgfeno ve vzdalenosti 175 mm od bodu H na ose trupu figuriny podle CSN 30 0725.

83 Kontrola tohoto ustanoveni se provadi v poloze sedadla odpovidajici figuring podle CSN 300725 50 % veli-
kostni skupiny p¥i vyskovém nastaveni sedadla do poloviny rozsahd sefizenf.

65) PFedpis EHK & 25; provadénim homologa&nich zkousek je povéien UVMV.

) predpis EHK & 21; provadénim homologatnich zkoudek je povéren UVMV,



-

Strana 208

Shirka zékond & 4{/1984

Castka 9

— pfed kaZdym z t&chto sedadel musi byt vol-
ny prostor nejméng 600 mm ve smeéru sezeni,

— v plPipadé umisténi sedadel proti sob& musi
byt tento prostor nejmén# 1200 mm.

{11) Caloundni a potahové materidly pouZité

v interiéru vozidla v plofe styku s tdlem C&lovika

musi byt hygienicky nezdvadné a prodysSné. Pro-

dysnost t&chto materidld vodni parou musi byt

— na sedadlech vozidel kategorie Mi nejméng
140 g. m~2.h—,

— na sedadlech $ididG a ostatnich ¢lendi osad-
ky vozidel kategorie M2, Ms a N nejméné
150 gm~2h~1,

— na sedadlech pro cestujici ve vozidlech ka-
“tegorie M2 a M3 s vyjimkou méstskych a
meziméstskych autobusil nejmeéné 120
gm~-2h~1; spln&ni téchto limithk se ové&fuje
podle zvlaitnich predpist.®8)

Calounéni a potahové materidly musi odolavat

bdZnym desinfek&nim prostfedkim, kratkodohé

i palivim a mazivim. Potahy sedadel a | jejich

opéradel p¥imo vystavenych povétrnostnim vli-

viim musi byt provedeny z materidldi, které nesaji

vodu.

(12) Pevna liZka v kabing Fidice vozidel ka-
tegorie N a ve vozidlech kategorie M2 a M3 ne-
smi mit mensi rozméry neZ 550 X 1900 mm a
svétld vyska nad nezatiZenym la¥kem nesmi byt
mendi neZz 550 mm. LGZko musi byt vybaveno z&-
branou proti moZnému vypadnuti leZici osoby.

(13) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro
zv143tni motorova vozidla uvedend v Cdsti treti a
pro vozidla, jejichZ technickd zplisobilost byla
schvalena pPed 1. 7. 1972. Ustanoveni odstavci
6, 7 a 11 neplati pro vozidla, jejich¥ technickd
zplsobilost byla schvdlena pred 1. 1. 1985.

8§ 32
Podlaha a botnice karosérii vozidel

(1) Boc¢nice, podlahy a podlahové krytiny,
pokud jsou ze dfeva nebo jiného hoflavého ma-
teridlu, musi byt v mistech, kterd mohou byt vy-
stavena vysokym teplotdm p¥i poruSe funké&énich
¢asti  vozidla (nezdvislé topeni, pneumatiky
apod.) chrédnény ohnivzdornym materidlem. Ma-
teridl boc¢nic, podlah a podlahovych krytin musi
téz kratkodob& = vzdorovat paliviim, mazivim,
vodé a b&Znym dezinfekénim prostFedkéim.

(2) Vika v podlaze 1 bo&nicich musi dobfe
pfiléhat a pohyblivé orgdny®) prochazejici po-
dlahou musi byt Fadn& ut&snsny proti vnikani pra-
chu, neéistot a hluku; musi byt upraveny podle
. § 27 odst. 4.

) ONA 300575; ov&fovani provddi UVMV.

(3) Podlahy. a bognice karosérii vozidel a je-
jich pripadné krytiny, potahy a rohoZe musi byt
FeSeny tak, aby se daly snadno &istit. Podlahy ka-
rosérii vozidel kategorie M2 a M3 musi byt po-
taZzeny vhodnou krytinou nebo rohoZi zabraiiujici
uklouznuti. P¥fechody u kloubovych autobusfi musi
byt provedeny tak, aby je mohli cestujici za jiz-
dy bezpetné pfechézet a na nich stat.

{4) Dfevéné podlahy a bof¢nice karosérii vo-
zidel musi byt zhotoveny beze spdr. Podlahy vozi-
del se skldpé&ci karosérii, neni-li karosérie celo-
kovové, musi byt oplechovany.

§ 33
Dvefre, dveini zdvésy a zdvéry
(1) Dvefe vozidel musi byt p¥i zavieni zajis-
tény tak, aby se za jizdy samovoln& neoteviely,

ani nemohly byt nedmysiné otevieny. U bofnich
jednokfidlovych dvefi musi byt dvefni zdvésy

© vpfedu ve sméru jizdy; tato podminka se nevzta-

huje na automobily, jejichZ technické zplsobilost
byla schvélena pfed 1. 1. 1960, a zvlastni motoro-
va vozidla uvedend v €asti t¥eti, u nichZ je kabina
Fidice nebo obsluhy 2z kaZdé strany nejméng
0 200 mm uZ8i, neZ je nejvétsi §ifka vlastniho vo-
zidla. Systémy dveFnich zavésl a zavérl u boc-
nich dvefi osobnich automobild musi spliiovat
podminky stanovené zvlastnimi pfedpisy?™®) a
musi byt podle nich schvéleny.

(2} ZavFené dvefe vozidel nesm&ji byt prici-
nou zvySeného hluku p¥i jizd&; dvefe, dvefni za-
vésy a zaveéry musi byt provedeny tak, aby pFi je-
jich zavirani nevznikaly rusivé zvuky.

[3) DveFe urcené pro 'nastupovdni do pros-
toru a vystupovani z prostoru pro fidife nebo ces-
tujici musi mit zajiSténi proti otevfeni se dvéma
jasné rozliitelnymi polohami ovladatelné zevnitf
vozidla. Toto wustanoveni neplati pro nouzové
dvefni vychody vozidel kategorie M2 a M3 a pro
dvefe téchto vozidel, které jsou ovlddany dalkové
z mista FidiCe a které musi mit automatické za-
jisténi proti otev¥eni.

{4) Vstupni dvefe k mistim. Fidie a cestuji--
cich musi mit sv&tlou Sifku nastupniho prostoru
nejménd 650 mm;’!} toto ustanoveni neplati pro
sportovni modifikace vozidel kategorie M1 a pro
zvla3tni motorovd vozidla uvedend v d{asti tfetl.
U. bezkapotovych automobili musi mit dvefni
otvor na drovni podlahy své&tlou: 8ifku nejmeéng
250 mm. V autobusech a osobnich autobusovych
pfiv8sech musi byt z vné&j§i strany vozidla na
dobfe viditelném mist& oznafeny dvefe urcené
pro ndstup osob t&lesn& postiZenych k sedadltim
pro n& vyhrazenym (§ 31 odst. 10} a dvefFe urfené

89) Pohyblivymi orgdny se rozuméji napk. peddly, sloupek Fizeni, pdka Fazeni, pdka parkovac{ brzdy apod.

70) Predpis EHK & 11; provadénim homologanich zkoudek je poviien UOVMV.

1) Tato 3ifka se méFi ve vysi ramen zku3ebni trojrozmérné figuriny podle CSN 300725. U vozidel kategorie
M2 a Ms se svétla §ifka provoznich dvefi mé&¥Fi po celé vySce dvefi
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- pro nastup osob s invalidnimi voziky : a d&tskymi
kotarky do prostoru pro n& vyhrazeného (§ 30
odst. 3). :

] (5] D&lené dvefe autobusd a osobnich auto-

busovych privési musi byt uspofdddny tak, aby
cestujici p¥i nastupovani nebo vystupovéni nepfi-
§li do styku s jejich vn&jSi sténou; pokud jsou
pfidrZovaci tyfe pro uspnadnéni vystupovédni a na-
stupovdni upevnény na dvefich, musi byt na je-

jich vnit¥ni st&né. U autobusd a osobnich autobu--

sovych pfivést vyrobenych (dovezenych) po
1.-1. 1985 nesm#&ji byt pfidrZovaci tyfe umistény
dale neZ 200 mm od roviny vymezujici nejv&tsi Si¥-
ku vozidla v mist8 1000 mm nad povrchem vo-
Zovky. ’ .

(6) Jsou-li dveFe autobusli a osobnich auto-
busovych privdsi ddlkové ovladany z mista Fidile,
musi zabizeni pro dalkové ovladani dve¥i spoleh-
livé pracovat 1 za nepfFiznivych povétrnostnich
podminek a za teplot a¥ —15°C. V pFipad& po-
t¥eby musi byt moZno dvefe otevfit i ru¢né, po-
kud nejsou zajit&ny. Jsou-li dvefe v pohybu, musi
byt moZno je zastavit silou 147 N.

(7) Dalkové ovlddané dveFe autobusdt a
osobmich autobusovych pFivEsi musi mit spdru
mezi uzaviracimi dily provedenou tak, aby ae-
mohlo p¥i pfivieni dojit ke zrané&nf prsth ruky
cestujiciho a aby soufasn& byla zarufena po-
tfebné té&snost. V

(8) Stav otevieni & zavfeni dvefi u autobu-”
st a osobnich autobusovych pFivésdl musi byt ¥Fi-
di¢i. spolehlivé ozndmen zfetelnym optickym
znamenim. Toto ustanoveni neplati pro vozidla,
kterd jsou vybavena zafizenim zamezujicim roz-
jezd vozidla p¥i otevienych dvefich.

(9) U skifijovgch karoséril’ nesmé&jl zadnf a
botni dvefe ve zcela otevFeném stavu pFesahovat
obrys vozidla o vice me% o vlastni tloudtku dvefi
v misté& jejich uchyceni.

(10) Ustanoveni odstavce 1 poslednf véty
a odstavcd 3, 4, 6 a 9 neplati pro vozidla, jejichZ
technickd zplsobilost byla schvdlena pfed 1. 7.
1972.

§ 34
Zatizeni pro nastupevéini a vystupevéani

[1) Do kabiny fidife a do karosérie vozidel
kategorie M musi byt umoZnZn pohodiny a bez-
peny ndstup- a vystup z nich. NejniZ$i nastupni
a vystupni schiidek do prostoru mista Fidife a
spolujezdce u vozidel kategorie N nesmi byt
u nezatiZeného vozidla vy$e neZ 650 mm nad
vozovkou; u vozidel, jejichZ technickéd zptisobilost
je schvalena po 1. 1. 1973, s vyjimkou vozidel te-
rénnich a se sklaps&ci Kkarosérii, nesmi byt vySe
neZ 500 mm nad vozovkou. Schiidky musi byt

provedeny tak,
mife uklouznuti
ni.’2)

aby zabrafiovaly v co nejvéts{
pFi nastupovan{ a vystupové-

(2} Madla pro usnadnéni nastupovéni a vystu-
povani u vozidel kategorie N musi byt umisténa
tak, aby jejich spodni okraj nebyl vySe neZ 1650
mm nad povrchem vozovky.

(3) U trolejbusii a ostatnich vozidel s elek-
trickym pohonem musi byt néstupni a vystupni
schiidky a madla elektricky odizolovdny od skji-
né karosérie.

(4) Vozidla kategorie N a jajich p¥ipojn4
vozidla, s vyjimkou vozidel se skldp&ci karosé-
rii, musi mit zaFizeni pro bezpefny vstup na loi-
nou plochu nebo do loZného prostoru a vystup
z nich,’?) jestliZe vy3ka jejich podlahy nad . vo-
zovkou prevy3uje 650 mm pfi pohotovostni hmot-
nosti vozidla. ‘

(5) Vstupni dvefe vozidel kategorie N a O
se skfifiovou karosérii musi byt vybaveny pev-
nym nebo snimatelnym zafFizenim pro bezpelny a

pohodIny vstup a vystup.

(6) Je-lUi autobus vybaven ZebFikem pro vy-
stup na stfechu a sestup z ni, musi byt Zebfik na
pravém boku nebo na zddi autobusu; je-li Zeb¥ik
umistén na boku autobusu, musi byt odnimaci.

(7} Ustanoveni odstavce 2 se nevztahuje na
vozidla uvedeénd do provozu pFed 1. 1. 1985.

§ 35
NadrZ na paliva

{1) NddrZ? na kapalnd paliva musi byt tés-
nad a odoldvat pretlaku nejméné& 30 kPa; musi
vzdorovat vné&j$i i vnitfni korozi a spolehlivé
odoldvat namahé&nim vznikajicim za vSech pro-
voznich podminek vozidla. Musi byt provedena a
umisténa tak, aby z ni palivo nevytékalo .pfi $ik-
mé poloze vozidla, pii jizdé v zatdtce nebo pii né-
razu, pFi kterém nedo3lo k pFevrdceni vozidla
nebo porudeni (roztrZeni) vlastni- nadrZe. Mékce
pFipdjené dily na nddrZi musi byt souCasné pfi-
nf¥tovdny, prisroubovany nebo - jinak bezpefné
pripevné&ny.

(2) Pretlak v néadrZi, ktery pfesahuje hodnotu
provozniho tlaku, musi byt sniZovan vhodnym sa-
modinnym zafizenim {otvory, bezpetnostnimi ven-
tily apod.). Plnici a odvétravaci otvory musi byt
vyvedeny mimo uzaviené prostory vozidla tak, aby
se vypary nemohly shromaZdovat v wuzavienych
prostorech (nap¥. v zavazadlovém prostoru). Od-
vzdusitovaci otvory musi byt snadno pFistupné
pro ¢&isténi a nesmi jimi vnikat nedistota a pil
adrZbd a myti vozidla voda do nadrZe.

(3) Vozidla kategorie M1, jejichZ technické
zplisobilost . je schvadlena po 1. 1. 1985, musi

72), Naboje kol a rafky kol se nepovaZuji za zafizent pro nastupovani a vystupovéni.
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z hlediska. ochrany proti vzniku poZdru spliiovat
podminky stanovené zvlastnimi _ predpisy™) a
musi byt podle nich schvélena. Tyto pFedpisy ss
vztahuji pFim&Fen& i na ostaini vozidla a na pali-
vové nadrze nezavislych topeni.

(4} Plnici otvor nddrZe musi byt snadno p¥i-
stupny a dimenzovan tak,
obti?i ru¢né plnit nddrZ z néidoby se z4dloZnim
palivem. P¥i plnéni nadrZe palivem nesmi — s vy-
jimkou jednostopych motorovych vozidel — ani p¥i
jejim pPFeliti dojit k politi horkych ¢€asti vozidla,
vyfukového potrubi nebo elektrického pFislusen-
stvi. Plnici otvor palivové néAdrZe u -automobild
musi byt opatfen zajiStovacim zaFizenim proti
odcizeni nebo znehodnoceni jejiho obsahu nepo-
volanou . osobou.

{5) Pinici potrubi palivové nédrZe s vy-
jimkou palivovych ndadrZi pro nezévislé topeni a

nddrZe jednostopych motorovych vozidel — musi
byt provedeno tak, aby nedochazelo ke zpétnému
vystfikovani paliva p¥i rychloplné&ni u terpaci
stanice u vozidel,
a) jejichZ technickd zptisobilost byla schvélena
pfed 1. 1. 1976,
— rychlosti nejménd 60 lmin~! -u vozidel
kategorie M1 a N,
— rychlosti nejmén& 100 lmin—! u vozidel
ostatnich kategorii,
b] jejichZ technickd zpfisobilost byla schvélena
po 1. 1.1978,
— rychlosti nejmén& 75 1.min~! u vozidel
kategorie M1 a Ni,
— rychlosti nejmén& 150 1.min~1 u vozidel

ostatnich kategorii.

(6) Palivovda néddrZ nesmi byt umisténa v ka-
biné fidi€e a obsluhy, v prostoru pro. cestujici,
pro néklad, pop¥ipad¥ pro zavazadla a v moto-
rovém prostoru. Oddéleni nddrZe vtetné& potrubi od
téchto prostori — s vyjimkou prostori pro né-
klad u vozidel kategorie N, u pichZ je dostatetnd
vzdédlenost mezi dfevénou podlahou loZného
prostoru a palivovou nAdrZi — musi byt prove-
.deno pevnou sténou z nehoflavého materidluy,
kterd tvoFi nedilnou souddst konstrukce karosé-
.rie nebo je s touto konstrukci pevné a vodot&sné
spojena. U vozidel kategorie Mi nemusi byt né-
drZ oddélena od zavazadlového prostoru pevnou
sténou za pfedpokladu, Ze p¥l poruSe nadrZe (po
ndarazu apod.} nemtiZe palivo vytécl do zavazadlo-
vého prostoru.

(7) U motorovych vozidel kategorie M a N
musi byt v palivové nadrZi nouzovd zéasoba pali-
va, kterd umoZni ujeti nejmén& 50 km u vozidel
kategorie M1 a 100 km u vozidel kategorie Mz,
M3 a N. Vozidla kategorie M a N musi byt wvy-
bavena palivom&rem a nouzovd zdsoba paliva
musi byt Fidi¢i jednozna&n& a zfetelnd -signalizo-

aby -bylo moiné bez.

Sbirka z&kon® &. 44/1984

‘paliva, kterd umoZni

~ signalizovéna

Castka 8

vana optickym svételnym -zafizenim umisténym
v zorném poli FidiCe. Ridznobarevné provedeni
ukazatele palivoméru se nepovazu]e za optické
svételné' zafizeni. Ustanoveni tohoto odstavce ne-
plati pro vozidla, ]epchz technicka zpusobﬂost
byla schvélena pred 1. 1. 1985. '

(8) Palivovd nadri ]ednostop?ch motorovych
vozidel musi mit zaFizeni pro  nouzovou - zdsobu
ujeti nejmén& 30 km. Po
spotfebovédni hlavni zdsoby paliva musi byt tato
nouzovd zadsoba paliva jednoznadn& a zFetelnd

Fidi¢i alespoii uspofadanim  pfie-
poustécich kohoutd. ' :

(9) Nadoby na z&loZni-palivo musi byt prove-
deny tak, aby palivo p¥i jakékoli poloze nadoby
nemohlo: vytékat. Nadoby ve vozidle musi byt
umistény tak, aby nepFesahovaly nebo netvofily
obrys vozidla a aby byly od rovin vymezujicich
a od roviny vymezujici délku vozidla vpiedu nebo
vzadu nejméns 250 mm. . - ‘

(10} Ustanoveni  tohoto  paragrafu nepiati
pro vozidla, jejichZ technickd zplisobilost byla
schvélena pfed 1. 7. 1972,

§ 38
Palivové poirubt

(1) Celistvost 'a t8snost palivového potrubf
nesmi byt poruSitelnd vibracemi, krutovym nebo
ohybovym naméh&nim - pfendSenym =z vozidla
v normélnich provoznich ‘podminkéch; potrubf
musi byt chrédnéno =zaroveii pFed mechanickym
poSkozenim. Trubkové spoje musi byt Sroubené
nebo spéjené na tvrdo; pFipustné jsou téZ pfFesuv-
né spoje s pruZnymi, palivuvzdornymi hadicemi

'z t8%ko hoFlavych materidld zaji§fujicich tdsnost

pri v8ech provoznich teplotdch.

(2) Palivové potrubi a v3echny -orgény, Kkte-
rymi prochaz{ palivo, musi byt chrandny pPed
nadmérnym teplem; je nep¥ipustné, aby palivo
z potrubi, popfipadé ze zafizeni namontovanych
v jeho obvodu odkapdvalo a odpafovalo se na
horké ¢asti vozidla, vyfukové potrubi a elektric-
ké zaFizeni vozidla.

(3) Motorovd vozidla, s v¢yjimkou motoro-
vych vozidel uvedenych v &4sti tieti, u nichZ se
palivo dopravuje z nadrZe ke karburdtoru nebo
vst¥ikovacimu &erpadlu vlastnim spddem, mus{
mit u nddrZe uzavirac! zaFizeni pro pierudent
doddvky paliva, které je snadno pi‘lstupne a Iehce
obsluhovatelné z mlsta FidiCe.

(4] U vozidel kategorie M2 a M3 nesmi byt
palivové potrubf v prostoru pro cestujici ani
v prostoru ¥idie; palivo nesmi byt dopravovano
vlastnim spAdem nebo piFetlakem v palivové né-
drzi.

73} Predpis EHK & 34; provadénim homologatnich zkousek je poviien OVMV,
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§ 37

_ Provozni himoty * :
(1) K pohonu vozidel a k plnéni mazacich,
chladicich a jinych poddbngch systém@ se smi po-

uZivat pouze provoznich hmot takovych sloZeni,:

kterd byla schvdlena p¥isludnym dstfednim or-
ganem republiky z hlediska p¥ipustngch  limitd
znelistovdni ovzdu$i provozem. vozidel. PouZivani
propan-butanu neni dovoleno.

(2} Palivo dod4dvané do
uréené k pohonu vozidel:

spotfebn{ sit¥ a

a) s benzinovym motorem nesm{ od 1. 1. 1987
“obsahovat vice neZ 0,40 g olova na 1 litr
paliva, ~

b) s naftovym motorem vzn&tovym nesm{ od
1. 1. 1987 obsahovat vice néZ 2 g siry na
1 kg paliva.

§ 38
Vyfukovy systém

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt vyba;

veno vyfukovym potrubim k odvedeni v§fuko-
vich plyni do atmosiéry a uéinnym - tlumi¢em
k tlumeni ' hluku vychazejicich plynd; tlumid
vyfuku mus{ byt trvale zapojen do vyfukového
potrubi.

(2) Vy¢fukové potrub! musf byt od podlahy
a jinych hoflavych €4sti vozidla oddéleno a k di-
lim spodku ‘vozidla nebo karosérie pfipevné&no
tak, aby tyto dily byly zvukovd 1 tepeln® od vy-
fukového systému izolovany. ‘

(3) Je-li vozidlo vybaveno v§fukovou odleh-
Covaci brzdou, musi byt v§fukové potrubf vietnd
tésnéni aZ k ovlddacimu ventilu brzdy dimenzo-
vano pro pfisluiny tlak a teplotu. Spojovaci ¥rou-
by a matice vyfukového potrubi musi byt dosta-
te¢n& chrandny proti korozi.’4}

{4) Koncovd &8st vyfukového potrubf musf
byt smérovdna vzhiru nad vozidlo nebo dozadu
rovnob&Zn& s podélnou stfedni rovinou vozidla
nebo dozadu vlevo pod dhlem aZ 45° k této rovi-
ng U taha®® ndvésd nesmi dochézet k p¥imému
ofukovéani ndvésu vyfukovymi plyny. Koncovad &4&st
vyfukového potrubi (vydst&ni} nesmi pFesaho-
vat, s’ vyjimkou jednostopych motorovych vozidel,
Jinou pevnou &4&st zadniho a bo&niho obrysu vo-
zidla. Osa vytst8ni koncové &asti vyfukového po-
trubi, s vyjimkou potrubi smérovaného vzhiru

~

4) ONA 301002.
15) Pfedpis EHK & 40 pro motocykly.
Predpis EHK €. 47 pro mopedy.

‘zvladtnimi - pFedpisy’’)

nad vozidlo, “musi byt rovnob&Znd s vodorovnou
rovinou nebo odklon&na od ni-tak, aby prodiou-
Zend .osa potrubi ve vzddlenosti 1 m od usti byla
nejvyse . 200. mm nad rovinou vozovky, na niZ
stoji vozidlo o pohotovostni hmotnosti. Vyusténi
vyfukového potrubi musi byt vedeno tak, aby bylo
co nejvice’ omezeno vnikani vyfukovych plynd
dovnit¥ karosérie a ‘aby vyfukové plyny nezne-
hodnocovaly néklad.

(5) Pokud je vyfukové potrubi vozidel vyve-
deno svisle vzhiiru, musi byt jeho vyusténi v levé
poloving vozidla a nejnmén& 100 mm nad stfechou

,kabmy fidice nebo karosérie.

(6) Ustanovem odstavce 4 neplat1
zidla, jejichZ technicka zphsobilost byla
na pred 1. 7. 1972.

pro vo-
schvile-

§ 39 ‘
Emise $kodlivin ve vifukovych plynech

(1) Vozidla se zdZehovymi benzinovymi mo-
tory béz ohledu na druh jejich pracovniho cyklu
— s vyjimkou motocykll a mopedd (jednostopych
motorovych vozidel) vyrobenych nebo dovezenych
pred 1. 1. 1985 a ostatnich motorovych vozidel,
jejichZ technick4 zpfisobilost byla schvdlena pied
1. 7. 1972 — musi z hlediska emisi Skodlivin vy-
fukovych plynd. splitovat podminky stanovené
zvla$tnimi pFedpisy’™®) a musi byt podle nich
schvédlena. Konstrukce a provedeni motoru -musi
byt takové, aby bylo zabran&no tniku plynd z kli-
kové skf¥in& do ovzdusi. '

(2] Vozidla se vzn¥tovymi naftovymi motdry

vyrobend nebo dovezend po 1. 1. 1976 musi z hle- .

diska emisi §kodlivin vyfukovych plynd- splilovat
podminky stanovené - zvla§inimi pFedpisy’®) a
musi byt podle nich schvédlena. Vozidla se vzné&to-
vymi naftovymi motory kategorie Mz, Ms Nz a
Ns vyrobend nebo dovezend po 1. 1. 1985 musi
krom& toho spliiovat dalsi podminky stanovené
a musi byt podle nich

soupravy  vzn&tovych
plombovany proti

schvdlena. Vstfikovaci
naftovfch motord musi byt
neopravnénym tpravam sefizeni.

(3} Opacita vyfukovych plynd (koufivost]
vozidel se vzn&tovymi naftovymi motory se v pro-
vozu zji§tuje metodou volné -akcelerace podle
zvlagtnich predpisi.’s)

Predpis EHK & 15 pro motorovd vozidla kategorie M: a Ni podle série zm&n 0 3 ‘a od 1. 10. 1985 podle
série zm&n 0 4. V tdchto pFedpisech jsou uvedeny nejvy3si pFipustné hodnoty obsahu kysli¢niku uhelna-
tého, kysliéniku dusiku a uhlovodiky oxanové i‘ady ve vyfukovych plynech. Provadénim homologaénich

zkoudek je povéfen UVMV.

76) Predpis EHK & 24; provadsnim homologadnich zkou¥ek je povdien GVMV.
77) Predpis EHK &. 49; provadénim homologalnich zkousek je povéren UVMV.
B} Vynos federalntho ministerstva dopravy ¢j. 10729 ze dne 30. bFezna 1984 o 211stovan1 koutivosti vznétovych

motord vozidel v provozu.
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(4) Na organech motoru nesm&ji byt provo-
zovateli vozidla provdd&ny takové zdsahy, které by
zvy3ovaly emise Skodlivin ve vyfukovych ply-
nech.

{5) U vozidel se zdZehovymi benzinovymi
motory, jejichZ technickd zplsobilost byla schvé-
lena po 1. 7. 1972 — -s vyjimkou jednostopych
motorovych vozidel — nesmi v provozu po zéhé-
hu’®} objemovy obsah kyslitniku uhelnatého ve
vyfukovych plynech pfi  volnob&hu
4,5 % .80}

(8) Ustanoveni tohoto paragfafu se vztahuje
1 na motory pouZivané k provozu zvlaStnich za-
Fizeni trvale nebo pfechodné pfipojenych na vo-
zidlo.

"§ 40
Hluk vezidel
{1} Vozidla, jejich motory, dily a viechny or-

gény, ve kterych dochdzi k pohybu ¢asti, vé&tract
a vytdp&c{ zalPizeni, saci a vyukové potrubl
s tlumidi, vyfukova odleh&ovaci brzda, brzdov4

" zaFizeni, spojeni ndstavby s konstrukei vozidla a
viitfni vybaveni vozidla musi byt konstruovéany a
provedeny tak, aby hluk vn# i uvnit¥ vozmla byl co
nejmensi.

[2) Z hlediska hladiny vnéj§iho hluku must
vozidla vyrobend nebo dovezend po 1.1, 1985
spliiovat’ podminky stanovené zvlastnimi pfedpi-
sy¥) a musl byt podle nich schvalena. Hladina
vnéjsiho hluku vozidel po generalni opravé nesmf
byt vy338i, neZ byla pFi schvaleni technické zpiiso-
bilosti vozidla. Hodnoty nejvy3§ich pFipustnych
 hladin vn&jsiho hluku vozidel jsou uvedeny v p¥i-
loze €. 2, kterd je soucasti této vyhlasky.

(3) U vozidel uvadénych do provozu po 31.
12. 1982 se zapisuje do technického priikazu vo-
zidla referencni hodnota hladiny vné&jsiho hluku
vifukového systému zji¥ténd -zkuSebnou provads-
jici homologa&ni zkousky vozidel z hlediska hlu-
ku. U vozidel uvedenych do provozu do 31. 12.
1982 musi vyfukovy systém spliiovat tyto refe-
renéni. hodnoty hladiny vné&j§iho hluku v dB
(A} .

prekrodit

nad 3,5 %)

schvéleni technicks zpusobilosti
0d 1.1.1972 od 1. 1.1976

kategorie pred
. r. 1972 do 31. 12, do 31. 12.
1975 1982
Vozidla kategorie L
do 50 c¢m3 105 103 103
nad 50 do 125 cm? 107 105 105 *
nad 125 do 500 cm® 109 107 107
nad 580 cm3 110 108 108
Vozidla kategd_rle M
do 9 mistd?j . 102 100 98
pFes 9 mist do 3,5 t83) 112 110 108
nad 3,5 t83) 118 114 112
Vozidla kategorie N
do 3,3 t8%) 112 110. 108
118 -114 112

Referentni hodnota hladiny vn#&jitho hluku ne-
smi byt za provozu vozidla. pFekrofena. Zpisob a
zjistovdni referentni hodnoty hladiny vné&jsiho .
hluku vyfukového systému vozidel v provozu sta-
novi zvlastni pfedpis.84} ‘

(4} Z hlediska hladiny vnit¥niho hluku must
vozidia kategorie M a N splilovat podminky sta-
novené zvlastnim pFedpisem?®) a musi byt podle
néj schvdlena.

{5) Pro zvladtni motorovd vozidla uvedend
v 4sti tfeti se pouZije podle jejich celkové hmot-
nosti ustanovenf zvla$tntho predpisudl) platnych
pro vozidla kategorie N.

(6) Vyrobce vozidel je povinen umoZnit or-
ganizaci povéfené provAd&nim ~homologaénich
zkoudek, aby nejménd jednou rofné provedla
kontrolni mé&¥eni hluku u nejmén# 3Zesti namét-
kov& vybranych vozidel kaZdého hromadné vyrd-
b&ného typu. Stejnou povinnost m4 dovozce vozi-
del kaZdého hromadn& dovaZeného typu (tj. vice
neZ 5 vozidel téhoZ typu), pokud nep¥edloZi v pfi-
sludném roce osvédieni o shodnosti wvyroby
z hlediska hluku.

%) Zabghem vozidla se pro tyto Gely rozumi kilometricky prob&h vozidla v zdrufn{ dob& do vyrobcem uréend
prohlidky, pFi které se sefizuje vozidlo z hledlska emisf §kodlivin ve v§fukovych plynech, nejvy3e’ viak do

3000 km.
80]
81]

Predpis EHK &. 41 pro motocykly.

Predpis EHK ¢&. 51 pro vozidla kategorie M a N.

Zjisfovani obsahu kysligniku uhelnatého ve vyfukovfych plynech se’ provadl podle metodiky UVMV.
Predpis EHK & 9 pro tf¥ikolovd motorova vomdla

Provddénim homologalnich zkou3ek je povéren UVMV. Homologadni zkou§ky mopedi provadi UVMV podle
navrhu predpisu EHK obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/R.261.

82]
83]
84]

Vietn€ mista Fidice.
Nejvy$si celkovd hmotnost vozidla.
Vynos federdlniho ministerstva dopravy ¢&j.

10729 ze dne 30. bfezna 1984 o zji¥tovan{ retérenén! hodnoty

hladiny vmé&jsiho hluku vyfukového systému vozidel v provozu.

85) Vynos federalniho ministerstva dopravy &j.

zidel z hlediska hladiny jejich vnitfniho hluku.

10729 ze dns 30. bfezna 1984 pre schvalovani motorovych vo-
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(7) V konstrukci a provedeni organi vozidla
nesmé&ji byt provadény takové zésahy, které by
zvy$ovaly hluk nad stanovené meze.

(8) Ustanoveni tohoto paragrafu se vztahuje
1 na néstavby a motory uZivané k provozu zvlast-
nich zafizeni trvale nebo p¥echodné& p¥ipojengch
na vozidlo. .

{9) Ustanoveni odstavcd 6 a 8 neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zpisobilost byla schvé-
lena pred 1. 7. 1972.

§ 41
Zdrojové soupravy elektrické energie

{1} Akumuldtor musi byt na vozidlo -upev-
nén a upraven - tak, aby z né&j elektrolyt nevy-
stfikoval a aby jeho poloha na vozidle byla za-
chovdna i p¥i zpoZd&nf nebo zrychleni nejméné
5 gn vSemi sméry. Akumuldtor musi byt umis-
tén tak, aby nemohlo dojit k netimyslnému zkra-
~tu s vodivymi dily vozidla a nejde-li o bezudrZ-
bovy akumuldtor, aby k n&mu byl snadny p¥istup
a aby byla snadné jeho montdZ a demontaZ.

(2} Akumuldtor smi byt umistén jen v tako-
vém prostoru, kde je zarufeno dostadujici odvét-
ravani. Vyustén{ odvétrdvani akumuldtoru nesmi
byt vedeno do prostoru pro cestujici, obsluhu,
ndklad ani do jiného uzavFeného prostoru vozidla
ani. do blizkosti palivové nadrie a ]e]lho odv8tra-
vani.

(3)-Akumulédtor musi p#i étavu nabitf na
66 % jmenovité kapacity umoznit spolehlivé
spusténi motoru vozidla za podminek stanove-

nych v § 19 odst. 3. Toto ustanoveni se mnetyka
jednostopych motorovych vozidel a jejich modi-
fikaci a zvlaStnich motorovych vozidel uvedenych
v Césti tFetd. .

(4) Zarizenl vyrdb&jici elektrickou energil
na motorovém vozidle -musi - mit takovy vykon,
aby kfylo — 1 na p¥ipojnych vozidlech, pokud
jsou motorova vozidla k jejich taZeni urfena —
s dostateénou rezervou spotFebu na viech elek-
trickych spotfebidich vozidla v&etn& doplikd,
které vyrobce na pfanf odbé&ratele montuje nebo
b&Zn& povoluje dodatedn® montovat, a pFitom za-
jistilo Fadné dobijeni akumulatoru.

- (5) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zplisobilost byla schva-
lena pfed 1. 7. 1972.

8) (SN 30 4002.

8y 1S0 1724—12 V{N].
ISO 1185—24 V(N].

8) 1SO 3732—12 V{S].
ISO 3731—24 V(S}.

Shirka zékond & §1/1984

- plati
. byla schvéalena pfed 1. 7. 1972.

§ 42
Elektrickd instalace vozidla

(1} Elektrické vedeni musi byt izolovano a
umisténo- tak, aby bylo zamezeno poSkozeni vodi-
¢4 nebo vzniku zkratu. Izolaci jednotlivych vodi-
¢ nutno volit podle prostfedi, druhu a zpflisobu
uloZeni. Elektrickd instalace musi byt provedena
podle pFislu§né ,technické normy%) a vozidla
kategorie M1, jejichZ technickd zptlisobilost je
schvalena po 1. 1. 1985, musi spliiovat podminky
stanovené zvlastnimi predplsy73] a musi byt po-
dle nich schvélena:

{2) Motorova vozidla s vyjimkou jedvnosto-‘
pych musi byt opatfena zasuvkou pro pFenosnou
elektrickou svitilnu.

(3) Pripojeni elektrické instalace pro pfede-
psané osvétleni ndvésu a pfivésu k taZnému vo-
zidlu musi byt provedeno sedmipé6lovym elektric-
kynr vedenim se sedmipdlovou zdsuvkou a ji odpo-
vidajici vidlici Gerné (tmavé) barvy;¥) zasuv-
ka a vidlice pro jiné uely [doplitkové] musi byt .
pro rozliSeni bilé (svétlé) barvy.88) Zasuvky a
vidlice co do provedeni, barvy a umisténi musi
od 1. 1. 1985 splijovat podminky stanovené
zvl4d§tnimi predpisy®) a musi - byt podle nich
schvaleny. Vozidla s-elektrickou instalaci 24 V
uréena k taZeni pFipojnych vozidel, vyrobena (do-
vezend) do 31. 12. 1990 musi byt ode dne 1. 7.
1985 vybavena vhodnym zafizenim (prechodnym
dilem), umoZiiujicim vzdjemné propojeni z4suvek
a vidlic ISO 24 V se zdsuvkami a vidlicemi 12 V
doposud pouZivanych i pro napéti 24 V. Propojeni
elektrické instalace mezi zemé&d@&lskym -a lesnic-
kym traktorem a jejich p¥ipojnym vozidlem miZe
byt provedeno p&tip6lovym elektrickym vedenim,
av3ak sedmip6lovou zdsuvkou a ji odpovidajici
vidlici a schéma zapojeni jednotlivych konektori
musi byt shodné se zapojenim u vozidel katego-
rie N.

(4) Vozidla kategorie N musi mit elektric-
ké zarizeni opatfeno snadno p¥istupnym odpojo-
vatem nebo nejménd jednou rychloupinaci svor-
kou vodie na akumulatoru, ktera umoZni jeho
odpojeni od kostry vozidla bez pouZiti nastroji.
Vozidla kategorie M2 a M3 mus{ mit elektrické
zafFizeni opatfeno snadno piistupnym odpojova-
tem od akumuldtoru. ' ‘

{5) Ustanoveni odstavce 1 tieti v&ty, odstav-
ce. 2, odstavce 3 posledni véty a odstavce 4 ne-
pro vozidla, jejichZ technickd zplsobilost

8) Homologatni zkousky provad&jl EZ0 (z hlediska provedeni} & UVMV ( z funk&nihe hlediska a z hilediska
umistén{) podle ndvrhé Pfedpisi EHK obsaZenych v dokumentech TRANS/SC 1/WP. 29/R.12 a R.90/Rev.1,



Strana 214

Sbirka zakonf & 44/1984

Castka 9

§ 43
Osvétieni vozidel

(1] Na vozidle se smi pouZivat jen takovych
sv&telnych zdrojt a zafizeni — i co do poétu —
ktera jsou pro druh a kategorii vozidla pFede-
psana nebo povolena. Svételnd zafizeni na vo-
zidlech, jejichZ technickd zpflisobilost je schvéle-
na po 1. 7. 1972, svételnd zafizeni vyrobend nebo
dovezena po 1. 1, 1976 a svételné zdroje a zafi-
zeni vyrobené nebo dovezené po 1. 1. 1985 must
splifovat podminky stanovené zvlaStnimi pPedpi-
sy®} a musi byt podle.nich schvaleny.

(2) Poloha svételnych zafizeni a geometrick4
viditelnost jednotlivych svétel u vozidel vyrobe-
nych nebo dovezenych po 1. 10. 1985 musi spliio-
vat podminky stanovené zvlastnimi pFedpisy®)
a musi byt podle nich schvdlena.

(3) Svételnd

za¥izeni musi byt na vozidle

umist&na tak, -aby se jejich poloha a referendni .

osy samovolné neménily. Poloha své&teinych za-
Fizeni se stanovi pii pohotovosini hmotnpsti vo-
zidla a zatiZeni sedadla Fidie hmotnosti 75 kg.
Dodatetné montovand sv&telna zafizen{ musi byt
na vozidle umisténa tak, aby nenarusovala vy-
hled z mista Fidife ani stanovenou  geometrickou
viditelnost ostatnich svétel.

(4) Vertikdlni nastaveni
tkdvacim svétlem, s vyjimkou zvldstnich motoro-
vych vozidel uvedenych v {4sti- tfeti, méfeno p¥l
stdni v rozsahu od pohotovostni do celkové hmot-
nosti vozidla, musi zlistat v rozsahu sklond minus
0,5 % aZ minus 2,5 %, pfifemZ Zadny bod osvét-
lené plochy leZici v roving vozovky vlevo od
podélné svislé roviny prochazejici stfedem zdro-
je potkdvaciho svétla nesmi byt dale negZ 115 m
od pfedniho obrysu vozidla. U vozidel, u nich#
podminka ‘115 m znamend sniZeni meze sklonu
0,5 % o wuréitol hodnotu, je pFipustné sniZit
o stejnou hodnotu mez sklonu 2,5 %. Pro za-
ji§téni tohoto rozmezi sklonu musi byt u vozidel
vyrobenych nebo dovezenych po 1. 1. 1985, pokud
neni splnsn vyde uvedeny rozsah nastaveni, po-
uZito zafizeni upravujici sklon své&tlometu vzhle-
dem ke karoséril podle zatiZeni, které musi byt
ovladatelné z mista fidi¢e [rucn&) nebo musi pra-
"covat samod&inng. Pro kaZdy typ vozidla musi vy-
robce (dovozce) stanovit zdkladni nastaveni, kte-
ré musi byt nejménd v rozmezi minus 1 % a¥ mi-
nus 1,5%, a od 1. 10. 1984 musi byt schéma
sprdvného nastaveni (sefFizeni}- potkdvacich sv&-
tel uvedeno na zvldstnim nesnadno- mé&nitelném
nebo odstranitelném $titku umisténém na snad-
no pristupném misté a v ndvodu k obsluze.

80) Predpisy EHK

svétlometi s po-

(5) Kazda dvojice téhoZ druhu vn&jstho své-
telného zafizeni musi byt na vozidle — pokud
neni - stanoveno jinak — umisténa soumérné
k podélné stfedni rovin& vozidla, ve stejné vysi
nad vozovkou a musf vykazovat stejné svételné
parametry a barevné odstiny.

(6) VSechna vné&jsi svételnd zafizeni, pokud
jsou v ¢innosti, musi svitit stdlym  a nepferuso-
vanym svételnym tokem, s vyjimkou smerovych
svitel {§ 48).

(7) Motorovd vozidla mohou byt vybavena
jednim sv&tlometem s hledacim své&tlem bilé bar-
vy, ktery nesmi byt uveden v ¢innost na jedou-
cim vozidle.

(8) VSechna vné&jSi sv&telnd zafizeni musi
vyzafovat svétlem té barvy, kterd je pro jednot- -
livé druhy sv&tel v pFisluinych ustanovenich uve-
dena. Vozidla, jejichZ technickd zplsobilost byla
schvélena pred 1. 7. 1972 mohou mit barvu svétla -
vyzafovaného .

— svétlomety — Zlutou
— pFednimi ukazatell sméru — bilou
— zadnimi ukazateli sméru — dgervenou.

(9] Silni¢nf tahafe, pokud nesou natadi
nebo tdhnou za sebou stroje nebo jind pfipojna
vozidla, kterd nejsou vybavena vlastni svételnou
vystroji {obrysovymi, brzdovymi a smérovymi -
svitly), musi byt vybaveny prerosnou soupravou
svételngch  zafizeni®)} upravenou pro jejich

- snadnou dofasnou montdZ na nesené naiFadi nebo

na taZené vozidlo.

(10} UsBtanoveni
pro bild svétla urfend

tohoto paragrafu, neplatl

a) kosvétleni loZzné plochy vozidla,

b) k osvétleni spojova\cihb' zatizen! pro p¥Fipo}-
hd vozidla,

¢) na zddi tahat névésh k osvé&tleni navEsh p¥l
zapojeni vozidel do souprav,

d] k osvétleni pfFivésného nafFadi pro prace vy-
luéné mimo vetejné pozemni komunikace.
Cinnost t&chto svétel viak musi byt — u zemd-
délskych a lesnickych traktord, jejichZ technicka
zpiisobilost je schvédlena po 1. 1. 18985 — signali-
zovdna dal§im své&telnym zafizenim s nepferuSo-
vanym svétlem Zluté barvy v zorném poli FidiCe.

§ 44

Svétlométy vozidel

(1} Kazdé motorové vozidlo, s vyjimkou
zvlaStnich motorovych vozidel uvedemych v Casti

6. 1 aZ¥ 8, 19, 20, 23, 38, 50, 56 a 57 pro svételnd zafFizen! a &. 37 pro sv&telné zdroje (Zérov-

ky}. Provad&nim homologaénich zkousek je povéfen EZU.

1) Predpis EHK & 48 pro umistdni svBtelnych za¥izenl na vozidlech kategorie M, N a O.
Predpis  EHK €. 53 pro umisténi svételnych zafizeni na motocyklech. Provadénim homologadnich zkousek
je povéien UVMV. Homologaéni zkousky z hlediska umistént svetelnych zafizeni na mopedech provddi UVMV
podle ndvrhu Predpisu EHK obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/87

22) ON 47 0004.

-
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t¥etf, musi byt -vybaveno svétlomety s potkava-
cimi a dalkovymi svétly. D4lkova i potkdvaci svét-
la musi byt bilé barvy a mohou byt sloudena do
jednoho svétlometu s jinymi svétly sviticimi do-
prfedu. Cinnost dalkového svétla musi byt signali-
zovédna nepFerulované& sviticim kontrolnim sv&t-
lem modré barvy v zorném poli ¥idice.

{2} Vozidla kategorie M a N a motorovd vo-
zidla 8ir3i neZ 1,3 m se tfemi koly uspoFddanymi
soumé&rné k podélné stfedni rovind vozidla musi
byt vybavena dv&ma sv&tlomety s potkdvacim svét-
lem a dvéma sv&tlomety s dalkovym své&tlem. Nej-

vyS88i souhrnnd Svitivost dalkovych svétel nesmi -

byt v&t3i neZ 225000 cd. Na vozidle m@Ze byt po-
uzZito &lyF svétlometld s dalkovym svétlem, pokud.
soutet jejich svitivosti. nepFesdhne tuto hodnotu.
Svétlomety s potkdvacim sv&tlem musi byt umisté-
ny tak, aby bod jejich ¢inné svitici plochy nej-
byl vzdalen vice neZ 400 mm od této roviny a aby
vzdjemna vzddlenost jejich nejbliZ§ich bodl &inné
svitici plochy nebyla men3i neZ 600 mm. Svétio-
mety s didlkovym svétlem nesméji byt svym vnéj-
3im okrajem Cinné svitici, plochy bliZe roving vy-
mezujici nejv&tsi - §ifku vozidla neZ vnéjsi okraj
¢inné svitici plochy své&tlometu s potkavacim svdt-
lem. ’

[3) Jednostopd motorovd vozidla a motorové
vozidla se tFemi koly uspoFddanymi soumérng
k podélné stfedni rovin& vozidla, jejichZ &ifka je
nejvy3e 1,3 m, musi byt vyhavena jednim svétlo--
_metem s potkdvacim svétlem a jednim svétlometem
s dalkovym sv&tlem. Mopedy musi byt vybaveny jed-
nim svétlometem s potkdvacim svétlem 'a mohou
byt vybaveny jednim své&tlometem s ddlkovym svét-
lem.®) Svstlomet s potkavacim svtlem a svétlo-
met s dalkovym svétlem- musi byt umistény tak,
aby jejich referenéni osy byly v. podéiné stFedni
roving vozidla.

(4) Svstlomety 's potkdvacim svétlem nesméji
byt svym nejniZ$im bodem d&inné svitici plochy
niZe neZ 500 mm a nejvy$$im bodem &inné svitici
plochy v§se neZ 1200 mm%) nad rovinou vozovky.

(5) PTepinéni potkdvacich a dalkovych sv&tel
musi byt provedeno tak, e nesmi dojit k jejich
soufasnému vypnuti. Dilkova sv&tla mohou byt za-
pnuta bud v8echna soudasn& nebo ve dvojicich. Po
pfepnuti z potkdvacich svétel na délkova musi byt
zapnuta alespoil jedna dvojice dédlkovych svétel.
Potkavaci svétla mohou svitit souasnd s ddlkov§-
mi. Po pfepnuti z dalkovych sv&tel na potkédvact
musi byt vypnuta v8echna ddlkov4 svétla.

(6) Motorovd vozidla vybavend vice neZ jed-
nou dvojici dalkov§ch sv&tel mohou mit jednu dvo-
jici- ddlkovych svétel pohyblivou v zavislosti na Fi-
zen{ vozidla. ‘ '

%) Za optimdln{ se povaZuje vyska do 900 mm.

(7} Rozsviceni potkdvacich svétel nebo dalko-

-vych svétel nesmi byt moiné, mnejsou-li soucasné

v &innosti obrysov4 svétla vozidla a osvétleni zadni
statni pozndvaci znacky. Tato podminka neplati pro
pouZiti potkdvacich nebo dalkovych svétel jako
svételného vystrazného zafizeni.

{8) Ustaneveni odstavcli 1, 2 a 4 neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zpfisobilost byla schvé-
lena pfed 1. 7. 1972, ddlkovymi svétly musi byt tato-
vozidla vybavena, je-li jejich nejvy3si konstruk&ni
rychlost vy35i nez 40 km.h—1,

§ 45
Obrysova a parkovaci svétla

{1} KaZdé motorové vozidlo, které ma nejménd
CtyFi kola, a kaZdé motorové vozidlo se tFemi koly -
uspofddanymi symetricky k podélné stfedni rovi-
n& vozidla musf byt vybaveno k vyznadeni vnéjSich
obrysli dvéma p¥ednimi obrysovymi svétly bilé bar-
vy a dvéma zadnimi obrysovymi svétly &ervené
barvy.%)

{2) Pripojné vozidlo s vyjimkou postranniho
voziku k jednostopému motorovému vozidlu, jehoZ
bo&ni obrys pFesahuje bofni obrys taZného vozidla
o vice neZ 100 mm anebo jehoZ Sifka je vé&t3{ neZ
1,6 m, musi byt vybaveno 2 pfednimi obrysovymi
svétly bilé barvy a kaZdé pfipojné vozidlo, s vy-
jimkou pFipojnych vozidel k jednostopému motoro-
vému vozidlu, musi byt vybaveno dvéma zadnimi
obrysovymi svétly Eervené barvy.

{3) Obrysova svétla vozidla nesméji byt svym
nejniZ$im bodem- ¢inné svitici plochy niZe neZ
350 mm a nejvyssim bodem ¢inné svitici plochy
vy8e ne? 1500 mm nad rovinou vozovky. JestliZe
tvar karosérie neumoZiiuje dodrZet vysku 1500 min,
miZe byt obrysové svétlo ve vysi aZ 2100 mm nad
rovinou vozovky. Bod inné svitici plochy. pfedni-
ho bilého obrysového svétla nejbliz8i roviné vyme-
vého vozidla ddle neZ 400 mm, u p¥ipojného vozi-
dla -d4dle neZ 150 mm od této roviny; u zadniho
gerveného obrysového svétla nesmi byt tato vzda-
lenost vétsi nez 400 mm. Vz4djemnd vzdalenost nej-
bli#$ich bodd &inné svitici plochy pfednich obry-
sovych svétel I zadnich obrysovych sv&tel nesmi -

" byt men3i neZ 600 mm.

{4) Jednostopd motorova vozidla, s vyjimkou
mopedli, musi byt vybavena jednim p¥ednim obry-
sovym sv&tlem bilé barvy a jednim zadnim obryso-
vym svEtlem &ervené barvy. Mopedy musi byt vy-
baveny jednim zadnim obrysovym své&tlem fervené

#] Zadn{ obrysova sv&tla Zervend barvy jsou svét_ly koncovymi.
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barvy a mohou byt vybaveny jednim  pfednim
obrysovym sv&tlem bilé barvy.  PFivésny vozik za
jednostopé motorové vozidlo musi byt vybaven
jednim zadnim obrysovym svétlem &ervené barvy.
Obrysovd svétla musi
stfedni roving vozidla. NejniZ8i bod <¢inné svitici
plochy obrysového svétla nesmi byt niZe neZ
350 mm a nejvy$§i bod &inné svitici plochy nesmi
byt vySe neZ 1200 mm nad rovinou vozovky.

{5) Postranni vozik k jednostopému motorové-
mu vozidiu musi byt vybaven jednim bilym obryso-
vym svéliem sviticim dopfedu a jednim Cervenym
obrysovym svétlem sviticim dozadu. Bod ¢&inné
svitici plochy kazdého své&tla nejbliz§i roving vy-
megzujici nejvétst Sifku vozidla nesmi byt dale neZ
150 mm od této roviny. NejniZ3i bod &inné svitici
plochy téchto svitel nesmi byt niZe neZ? 350 - mm
a jejich nejvy$3i bod Cinné svitici plochy nesmi
* byt vySe neZ 1200 mm nad rovinou vozovky.

[6) Obrysovd svétla pFi zapnuti musi svitit
vSechna soufasn&. U vozidel, jejichZ technickd
zplsobilost je schvdlena po 1. 1. 1977, musi byt
¢innost obrysovych svétel signalizovana nepfFeru-
Sovang sviticim kontrolnim svétlem zelené barvy
v zorném poli ¥idi¢e; signalizovdni kontrolnim
svétlem se nevyZaduje, je-li moZné osvétleni p¥i-
strojové desky zapnout 1 vypnout jen soudasnd
s obrysovymi svétly.

(7) P¥i stdni a parkovani se k svitelnému
vyznaleni vnéjSich obrysd vozidla pouZiva parko-
vacich nebo obrysovych svétel. U motorovych vo-
zidel, jejichZ délka nepfesahuje 6 m a Sitka 2 m
— s vyjimkou jednostopych — sméji parkovaci
svétla svitit pouze na stran& pFivracené ke stiedu
vozovky. Jednostopd motorova vozidla mohou mit
k sv&telnému vyznaceni pfi stdni jedno parkovaci
svétlo v podélné stifedni roviné vozidla, viditelné
zepFedu i zezadu. Parkovaci sv&tlo musi svitit do-
pfedu svétlem bilé a dozadu svétlem Cervené bar-
vy. Parkovaci svétla musi byt umisténa podle od-
stavce 3, u jednostopych motorovych vozidel podle
odstavce 4 a u postranniho voziku k jednostopému
motorovému vozidlu podle odstavce 5. Se samo-
statnym parkovacim své8tlem (sv8tly) nemusi svitit
Zadné jiné osvétlovaci zafizeni.

(8] Vozidla kategorie M, N a O vyrobend nebo
dovezend po 1. 10. 1985

a) se 3iFkou v&tsi ne¥ 2,1 m musi byt vybavena
doplitkovymi svitilnami s obrysovymi svétly,

b) mohou byt vybavena zdvojenymi zadnimi svi-
tilnami s obrysovymi, brzdovymi a smé&rovymi
svétly.

Doplnikovd obrysovd svétla musi svitit dopiedu
svétlem bilé, dozadu sv&tlem Cervené barvy a sou-
Casné s obrysovymi sv&tly. U dopliitkovych svitilen
s obrysovymi svétly umisténych na stfeSe vozidla
se smi referencni osa svételného toku téchto své-
tel odchylit od podélné stfedni roviny vozidla nej-
vyse o 30°. :

byt umisténa v podélné.

- dice vozidla ani
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§ 46

Zafkizeni pro osvétleni zadni staini poznavaci
znatky a osvétleni smérovych tabuiek

(1) Kazdé vozidlo musi mit zafizeni pro osvét-
leni zadni stdtni pozndvaci znatky, pokud je ji vo-.
zidlo vybaveno. ZaFizeni pro toto osvétleni musi
byt konstruovdno a provedeno tak, aby bylo moZno
preCist tidaje na tabulce ze vzdalenosti nejménd
25 m od zadniho obrysu vozidla. Barva svétla to-

" hoto osvatleni musi byt bil4.

(2) Predni a postranni smérové tabulky na
autobusech urcenych pro vefejnou dopravu musi
byt osvétleny dopadajicim nebo prichozim svétlem
bilé nebo slab¥ Zluté barvy tak, aby hlavni adaj byl
Citelny zepfedu nebo ze strany alespoii ze vzdéle-
nosti 20 m- od vozidla; svétlo nesmi oslilovat Fi-
ostatni uCastniky provozu na
pozemnich komunikacich. Osvétleni smérovych ta-
bulek musi mit zvlastni spinad a jeho zapindni ne-
smi byt vazano na ostatni svétla vozidia. Jas sméro-
vych tabulek vznikly jejich osvétlenim musi byt
v kaZdém misté jejich osvétlené plochy nejménsd
2 cd.m~2,

§ 47
Brzdova svétla

(1) KaZdé vozidlo, které ma nejmén& Ctyli
kola, a kaZdé vozidlo se tFemi koly uspofddanymi
symetricky k podélné stfedni roviné vozidla, je-
jichZ nejvy351 konstrukéni rychlost je vys§i neZ
20 km .h~1, musi byt opatfeno vzadu dvéma brzdo-
vymi svétly cervené barvy.

(2) NejniZ8i bod &inné svitici plochy brzdové-
ho svétla nesmi byt niZe neZ 350 mm a jeho nej-

"vy$sf bod &inné svitici plochy nesmi byt vy3e ne%

1500 mm nad rovinou vozovky. JestliZe tvar karo-
série neumoZituje dodrZet vysku.do 1500 mm, miiZe
byt brzdové svétlo ve vys§i aZ 2100 mm nad rovinou
vozovky. Vzdjemna vzdilenost nejbliZSich boda
¢inné svitici plochy brzdovych svétel nesmi byt
menSi neZ 600 mm.

(3] Jednostopé motorové vozidlo s nejvy3si
konstrukéni rychlosti nejmén& 50 km.h~! nebo
s objemem valci motoru v&t§im neZ 50 cm3 a jeho
pFipojné vozidlo musi byt vybaveno vzadu jednim
brzdovym svétlem Gervené barvy. Brzdové svétlo
mus{ byt v podélné stfedni rovin# vozidla a miiZe
byt skupinové nebo sloucené s obrysovym svétlem.
NejniZ8i bod &inné svitici plochy nesmi byt niZe
neZ 350 mm a nejvysS3i bod ¢inné svitici plochy

- vy8e neZ 1200 mm nad rovinou vozovky. Svitilna

brzdového sv&tla postranniho voziku musi byt
umisténa podle § 45 odst. 5.

(4) Jsou-li zapojena zafizeni pFedepsand pro
jizdu, musi se brzdova sv&tla jednotlivého vozidla
i v3ech vozidel soupravy rozsvitit soutasné pfi
piisobeni Fidi¢e na ovladaci orgdn provozniho nebo
nouzového brzdéni, pokud ovlddaci organ nouzo-
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vého brzdéni je oddélen od ovlddaciho organu par-
kovaciho brzdéni.

[5) Ustanoveni odstavce 4 neplati pro nouzo-
vé brzdéni vozidel, jejichZ technickd zpiisobilost
byla schvalena pfed 1. 1. 1972.

§ 48
Smérova svétla

(1) VSechna motorova.a jejich p¥ipojnd vo-
zidla — s vyjimkou jednostopych motorovych
vozidel s konstrukéni rychlosti nizsi neZ 50 km.h~1
a s objemem vdlc motoru nejvyse 50 cm3 a s v§-
jimkou vozidel uvedenych v &asti t¥eti — musi
byt vybavena smérovymi svétly provedenymi a
umisténymi na vozidle tak, aby Fidi€i 1 ostatni
Géastnici  silni€niho provozu mohli bezpecn& a
vas postfehnout zamy$lenou zménu sméru jizdy
vozidla. PouZivani vysouvacich ramen je zakézamo.
Mopedy mohou byt vybaveny smérovymi svétly,
kterd musi splilovat podminky tohoto paragrafu.

{2) Smérov4 sv&tla musi byt umistdna co nej-

niZe neZ 350 mm nad rovinou vozovky a nejvy3si
bod jejich &nné svitici plochy nesmi byt nad ro-
vinou vozovky vyse neZ '

— 1200 mm u jednostopych motorovych vozidel

"~ a jejich postrannich voziki, )

- 1500 mm u ostatnich vozidel; jestliZe provede-
ni karosérie neumoZiiuje dodrZeni této vysky,
miiZe byt svétlo umisténo aZ do vySe 2100 mm.

(3) Sm&rova svétla musi byt usporddana
a) u jednostopych motorovych vozidel

— bud symetricky po jednom na levé i pra-
vé strand k podélné stfedni roving vozi-
dla, pokud je =zajiSté€na jejich viditelnost
zezadu 1 z pFisluiné strany; vzdjemnéa
vzdalenost nejbliz8ich bodl &inngych sviti-
cich ploch sm&rovych svétel nesmi byt
mensi neZ 560 mm,

— nebo symetricky po dvou na levé i pravé
stran® k podélné st¥edni roving vozidla.
Tato svétla musi byt na ka¥dé stran& vo-
zidla umisténa tak, aby jedno bylo v prvni
tfeting délky vozidla a druhé co nejvice
vzadu; vzdjemnd vzdédlenost nejbliZ§ich
bodd ¢&innych sviticich ploch smérového
svétla a svEtlometu nesmi byt men$i neZ
100 mm; vzdalenost inné svitici plochy
smérového svétla od roviny vymezujici
vzadu nejvétsi délku vozidla nesmi byt
vE&tSi neZz 200 mm; jestlife konstrukce vo-
zidla neumoZiiuje dodrZet uvedenou vzda-
lenost, smi byt tato vzdalenost nejvyie
400 mm;

b} u motorovych vozidel, kterd maji. étyFi kola,
nebo motorovych vozidel se t¥femi koly uspo-
fadanymi symetricky k podélné sifedni roving

/

vozidla symetricky po t¥ech na levé { pravé
strané k podélné stfedni roviné vozidla,
z nichZ jedno musi byt umisténo co nejvice
vpiedu, druhé na boku vozidla a tfeti co nej-
vice vzadu; botni svitilna musi byt umisténa
v predni tFetinég délky vozidla, nejddle vsSak
1,8 m od roviny vymezujici vpfedu délku vo-
zidla; neni-li zaru€ena geometrickd viditelnost
vlivem provedeni karosérie, miZe byt bolni
svitilna umisténa.aZ do vzdalenosti 2,5 m od
roviny vymezujici vpfedu nejvétsi délku vo-
zidla;

c] u pFivest a ndv8sh symetricky k podélné
stfedni rovin& vozidla po jednom svétle na
levé strané& a pravé strané, co nejvice vzadu.

{4) U vSech motorovych vozidel, s vyjimkou
jednostopych, nesmi byt vzddlenost mezi pfednimi
smérovymi svétly a svétlomety s potkdvacim svét:
lem a prednim svtlometem se svétlem do mlhy
men§i neZ 40 mm. Men3i vzddlenost je dovolena
jen tehdy, neni-li intenzita smé&rového svétla v re-
ferencni ose mensi neZ 400 cd.’

(5) Smérovd sv&tla musi svitit pFeruSova-
nym svétlem oranZové barvy [autoZlut). PFeruso-
vani smérového svétla musi mit kmitoCet 1,5+0,5
Hz; poprvé se musi rozsvitit nejpozdégji za 1 s po
zapnuti a prvné zhasnout nejpozdéji za 1,5 s. Trvani
svtelného toku musi byt mezi 40—80 % doby
cyklu, aby udinek smérového svétla byl zfetelng a
dostatedng vnimatelny [ovEFuje se pFi zkuSebnim
napéti Zarovek]). ’

(6) Smé&rovd sv&tla musi byt moZno uvést
v dinnost nezdvisle na ostatnim vné&j$im osvétlent
vozidla. Cinnost smé&rovych svétel musi byt Fidici
jasné a zfeteln& signalizovana. opticky nebo akus-
ticky. Je-li uvedené kontrolni zaFizeni optické,
musi byt svétlo pFeruSované s kmitoftem odpovi-
dajicim kmitoftu smérovych svétel a musi byt ze-
lené barvy. Akustické kontrolni zafizeni musi byt
umisténo ve vozidle tak, aby zaruovalo Fidi¢i bez-
petnou slySitelnost sign4lfl. P¥i poruSe funkce
n¥kterého svételného zdroje soustavy smérovych
svétel, s vyjimkou dopliikovych bofnich, musi byt
fidi¢l tato porucha zFetelnd signalizovdna (vyraz-
nou zmé&nou kmito&tu, zhasnutim, trvalym svicenim
bez prerufovéni -kontrolntho optického signdly,
obdobnymi zm#nami akustického signdlu apod.).
Tyto podminky se vztahuji na motorové vozidlo
i jlzdni soupravu.

{7) Motorové vozidlo s vyjimkou jednostopého
musi byt vybaveno zvlastnim zafizenim — spina-
em — umoZfiujicim vystraZnou funkci vSech smé-
rovych svétel motorového 1 pFipojného vozidla;
pFitom smrova sv&tla musi svitit za podminek sta-
novenych v odstavcich 5 a 8. VystraZna c¢innost
smérovych svdtel mudi byt signalizovana zvlastnim
optickfm kontrolnim zaFizenim s pFeruSovanym
svétlem barvy Cervené, které miaZe byt v Cinnosti
s optickym kontrolnim zafFizenim podle odstavce 8.
Jednostopé motorové vozidlo mflfe byt téz timto
zaFizenim vybaveno.
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- (8} Ustanoveni odstavct 1 ‘aZ 7 mneplati pro
vozidla, jejichZ technickd zpasobilost byla schvéle-
na pfed- 1. 7. 1972 -a pro vozidla, kterd nemusi

spliiovat podminky stanovené zvlastnimi ptred-
pisy.%).%)

g 49

.Odrazky

(1) KaZdé motorové vozidlo, s vyjimkou jedno-
stopych motorovych vozidel, musi byt vybaveno
dvéma zadnimi odrazkami Cervené barvy netroj-
dhelnikového tvaru a stejného typu, popfipadé mii-
Ze byt- vybaveno dvéma pFednimi odrazkami bilé
barvy netrojihelnikového tvaru. Pokud jsou
tato vozidla vybavena .zakryvatelnymi svétlomety,
jsou pfedni odrazky povinné. Bod &inné plochy

'pledm a zadni odrazky ne]bhzs1 roving vymezujlci

neZ 400 mm od teto rovmy

(2) KaZdé pFipojné vozidlo, s vyjimkou p¥ivés-
ného nebo postranniho voziku k jednostopému
motorovému vozidlu, musi byt vybaveno dvéma
pFednimi odrazkami bilé barvy netrojuhelnikového
tvaru a dvéma zadnimi odrazkami &ervené barvy
tvaru rovnostranného trojihelniku o délce strany
nejméné 150-mm- upevnénymi tak, aby jeden vrchol
trojihelniku byl nahofe a jedna strana byla vodo-
rovné Bod éinné plochy zadni odrazky nejbliiéi

vvvvv

dale neZ 400 mm od této roviny; 'bod &inné plochy
pFedni odrazky nejbliZ§i roviné vymezujici nejvétsi
§irku vozidla nesmi byt u vozidel vyrobenych nebo
dovezenych pfed 1. 1. 1985 déle neZ 400 mm, u vo-
zidel. vyrobenych nebo dovezenych po 1. 1. 1985

dale neZ 150 mm od této rovmy

(3) Umisténi odrazek musi byt takové, aby
nejniz8i bod jejich ¢inné plochy nebyl niZe neZ
350 mm a vySe neZ 900 mm nad rovinou vozovkKy;
v pfipadé, Ze konstrukce a tvar karosérie neumoz-
fiuje dodrZet nejvy$3f v¢Sku 900 mm, smé&ji byt
pfedni odrazky bilé barvy svym nejniZiim bodem
¢inné plochy nejvySe 1500 mm nad rovinou vo-
zovky. Vzdjemnd vzddlenost nejbliZz§ich bodd Cin-
né plochy pfednich nebo zadnich odrazek nesmfi

b§t mensi neZ 600 mm; tato vzdalenost miZe byt

zmen$ena aZ na 400 mm u dvoustopych vozidel, je- -

jichZ celkové $ifka je nejvySe 1,3 m.

(4) Vozidla kategorie Mz, Ms a N, jejichZ cel-
kova délka je vé&tSI neZ 6 m, a vozidla kategorie O
musi byt vybavena na kaZdé stran& vozidla nejmé-
né jednou bo€ni odrazkou oranZové barvy (auto-
Zlut) netrojihelnikového tvaru umisténou v pro-
stfedni tfetind vozidla. Odrazky nesmé&ji byt svym
neiniZsim -bodem ¢&inné plochy niZe neZ 350 mm
a nejvy38im bodem ¢inné plochy vysSe neZ 900 mm
nad rovinou vozovky; neumoZiiuje-li konstrukce a
tvar karosérie dodrZet nejvy3Si vySku 900 mim,

sm&ji byt odrazky svym nejvy$Sim bodem &inné
plochy nejvySe 1500 mm nad rovinou -vozovky.
Odrazky nesméji byt vzdéleny vice neZ 3 m od ro-
viny vymezujici délku vozidla vpfedu (u vozidel
kategorie O vietn& oje), 1 m od roviny vymezujici
délku vozidla vzadu a vzdjemnd vzddlenost nejbliZ-
3ich boddl ¢inné plochy boénich odrazek nesmi byt
vetsi neZ 3 m. Vozidla, jejichZ technickd zpidsobi-
lost byla schvdlena pFfede dnem Gcinnosti této vy-
hlasky, musi byt vybavena odrazkami podle usta-
noveni tohoto odstavce nejpozdéiji do 1. 1. 1987.

(5) Jednostopd motorova vozidla musi byt vy-

- bavena jednou zadni odrazkou cervene barvy ne-

trojihelnikového tvaru umisténou tak, aby st¥ed
odrazky byl v podélné stfedni rovingd vozidla
a jejl nejnizii bod &inné plochy nebyl niZe neZ
350 mm a nejvydsi bod &inné plochy vy3e ne
900 mm nad rovinou vozovky. Mopedy vyrobene
nebo dovezené po 1. 1. 1986 musi byt vybaveny. .
jesté

— pFredni odrazkou netrojihelnikového tvaru bilé
barvy umisténou v podélné stfedni roviné vo-
zidla; iz31 bod <¢&inné plochy nesmi
byt niZe neZ 400 mm a nejvy3si bod cinné
plochy vyse neZ.1200 mm nad rovinou vOzov-
Ky, :

— na kazdé stran& jednou nebo dv&ma odrazka-
mi netrojahelnikového tvaru . oranZové barvy,
které musi byt umist&ny tak, aby nemohly byt
zakryty Fiditem nebo spolujezdcem nebo je-
jich odé&vem.

\% pf‘iipa»dé, %e je moped opatfen pedaly, musf byt
kaZdy pedal vybaven odrazkami oranZové barvy,

“viditelnymi zepfedu i zezadu.

(6) P¥ivésny vozik k jednostopému motoroveé-
mu vozidlu musi byt vybaven dvéma prednimi od-
razkami bilé barvy netrojihelnikového. tvaru umis-

" t&nymi tak, aby bod ¢inné plochy nejbliZsi roving

vymezujici nejvétsi Sifku vozidla nebyl dédle nez
100 mm od této roviny, a jednou zadni odrazkou
tervené barvy tvaru rovnostranného trojahelniku
o délce strany nejmén#d 150 mm upevnénou tak,
aby jeden vrchol trojihelniku byl nahofe a jedna
strana byla vodorovna, a umisténou v podéiné
stfedni roving vozidla. NejniZ§i bod <inné plechy
odrazek nesmi byt nize ne¥ 350 mm a nejvy33i bod
¢inné plochy vySe nez 900 mm nad rovinou. vo-

ZOVKy. .

{7) Postranni vezik k jednostopému motorové-
mu vozidlu musi byt vybaven jednou pfedni odraz-

‘kou bilé barvy a jednou zadni odrazkou Cervend

barvy netrojihelnikového tvaru umistdnymi tak,
aby bod ¢inné plochy odrazek nejbliZ8i rovingé vy-
mezujici nejvéisi 3ifku vozidla nebyl déale neZ
150 mm od této roviny, nejniZs§i bod €inné plochy
niZe neZ 350 mm a nejvy$si bod Tinné plochy v?se

neZ 900 mm nad rovmou vozovky.
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{8) Odrazky, s vyjimkou pPednich, nesméji

byt umistény na zdv&sech®) za jizdy voln& po-

hyblivych. Odrazky musi byt na vozidle upevnény
tak, aby jejich referentni osy byly vodorovné a
u pfednich a zadnich odrazek rovnob&iné s po-
délnou stFedni rovinou vozidla, u bofnich odrazek
kolmé k podéiné stfedni rovind vozidla s toleranci
ve vodorovné i svislé roving =3°,

§ 50

Svétlomety a svitilny se svitly do mlhy,
zpdtnymi svétly a s hledacim svétiem

(1) Vozidla, kterd maji nejméné é&tyti kola, a
motorova. vozidla se tfemi koly uspofddanymi sou-
mérné k podélné stfedni roving vozidla sméji byt
vybavena dvéma pFednimi sv&itlomety se svétlem
bilé barvy do mlhy, jednou nebo dvéma zadnimt
svitilnami se svétlem Cervené barvy do mlhy, jed-

“nou nebo dv8ma svitilnami se Zpétnym svétlem

bilé barvy a jednim sv&tlometem s hledacim svét--

lem. Jednou nebo dvéma zadnimi. svitilnami se
svétlem Cervené barvy do mlhy a jednou nebo dvs-
ma svitilnami se zp&tnym svétlem bilé barvy musi
byt vybavena- vozidla kategorie Mi vyrobend nebo
dovezend po 1. 10. 1985 a motorova vozidla kate-
gorie Mz, Ms a N vyrobena nebo dovezend po 1. 10,
1986. Vozidla kategorie O vyrobend nebo dovezena
- po 1. 10. 1986 musi byt vybavena jednou nebo dvé-
ma zadnimi svitilnami se svétlem Gervené barvy do
mlihy. V pFipad& pouZiti jedné svitilny se svétlem
tervené barvy do mlhy musi byt tato svitilna
umisténa v levé poloving vozidla. U motorovych
vozidel vyrobenych nebo dovezenych po 1. 10. 1985
vyrobce v ndvodu k obsluze stanovi zpfisob monta-
Ze a umisténi pfedni‘ch svétlometll se svétlem do
mlhy. '

{2) Jednostopé motorové vozidlo smf byt vy-
baveno jednim prednim sv&tlometem se svétlem
bilé barvy do mlhy, jednou zadni svitilnou se svét-
lem Cervené barvy do mihy. ’

{3) Predni své&tlomety se svdtlem do mlhy
musi byt na vozidle umistény tak, aby bod jejich
¢inng svitici plochy nejbliZ3i rovind vymezujici
nejvetsi Sifku vozidla nebyl dile ne? 490 mm od
této roviny, nejvy%%i bod jejich &inné svitici plochy
vyse neZ nejvy3$si bod &inné svitici plochy potka-
vaciho svétla a nejniZ&i bod &inné svitici plochy
nize neZ 250 mm nad rovinou vozovky. Pro na-
staveni pFfednich svétlometdl se svitlem do mlhy
plati ustanoveni § 43 odst. 4. Zadni svitilny se
svBtlem do mlhy musi byt na vozidle umistény tak,
aby nejniz¥i bod jejich &inné svitici plochy nebyl
nize neZ 250 mm,_ a nejvy$si bod jejich ¢inné svitici
plochy vy3e ne¥ 1000 mm nad rovinou vozovKky;
vzéjemna vzdalenost nejbli¥$ich bodd &inné svitici
plochy zadni svitilny se svdtlem do mlhy a brz-

dového svétla nesmi byt mensi ne 100 mm. Refe-

rentni osy zadnich svitilen se svétlem do mlhy mu-
si byt v rovindch rovnob&Znych s podélnou stfedni
rovinou vozidla a rovinou vozovky. Svitilna se zp#t-
nym svdtlem musi byt na vozidle wmistsna tak,
aby nejnizZsi bod jeji &inné svitici plochy nebyl
niZze neZz 250 mm a nejvy3% bed jeji ¢inné svitici
plochy vy3e neZ 1200 mm nad rovinou vozovky. Na
jednostopych motorovych vozidlech musi byt pied-

- ni svEtlomet se sv&tlem do mlhy i1 zadni svitilna

se svétlem do mihy umistény ve stejnych vy3kach
nad rovinou vozovky 'jako u ostatnich vozidel,
ale v podélné stiedni roving vozidla.

(4) Predni svétlomety se svétly do mihy musi
byt moZné zapnout nebo vypnout nezdvisie na
dalkovych a potkdvacich svétlech a jejich ¢innost
signalizovdna v zorném poli Fidite kontrolnim
nepferuSovanym svitlem zelené barvy. Rozsvi-
ceni zadnich svétel do mlhy smi byt moZné
pouze sviti-li potkivaci svétla nebo pPFedni svétla
do mlhy. Jejich d&innost musi byt signalizova-
na v zorném poli Fidife kontrolnim nepf¥erufova-
nym svétlem oranZové barvy. Soulasnd se svétly do
mihy musl svitit obrysova svétla a osv&tleni zadni
statni pozndvaci znadky. Svitilna se zp3tnym svBt-
lem miZe byt v d&innosti pouze pPi zafazerém
zpétném chodu a jsou-li zapojena zafizeni pro jiz-
du.

§ 51
Svételné vysirainé zafizeni

(1) Kazdé motorové vozidlo, s vyjimkou vozi-
del uvedemych v €asti tieti, jehoZ technicka zpi-
sobilost je schvalena po 1. 1. 1985, musi byt vyba-
veno svételnym vystraznym zatizenim.

. (2} Zapojeni sv&telného vystraZného zaFizeni
musi byt uspofddédno tak, aby i p¥i vypnutém vngj-
$im osvétleni vozidla umoZiiovalo zapindni svétel
dalkovych nebo potkdvacich.

{3) Svételné vystrainé zafizeni musi byt pro-

vedeno tak, aby nemohlo byt v &nnosti, pokud

Fidi¢ neptisobi na jeho ovladaci orgdn a nesmi
umoZiiovat ani rozsviceni ani. zhasnuti ostatniho
osvétleni vozidla.

§ 52
Zvlastni vistraZni svitla
{1) Motorova a p¥ipojna vozidla
a) poZarni ochrany

b} ozbrojenych sil a ozbrojenych sbort, kterd
uréi pFisluind ministerstva,

¢} zdravotnické a dalni zdchranné sluzby, poru-
choveé sluZby plynérenskych zafizeni,

d} pojizdné pracovni stroje a specidlni automo-
bily, vykondvajici praci za jizdy nebo p¥i stani

%) Za pohyblivy zdvés se nepovazuji napl. dostatetnd tuhé pryZové zavésy, které jsou pro dany dfel specidlnt

© uréeny.
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v jizdni draze®) za neuzavieného silni¢niho .

provozu,

e) ktera svymi rozméry nebs. rozméry svého né-
kladu pFesahuji miru stanovenou v § 11, pokud
to stanovi orgdn schvalujici techanickou zpd-

- sobilost typu vozidla nebo jednotlivého vozidla,
anzbo orgdn, ktery vydal povolenf k zvlAstni-
mu uZivan{ silnice,¥)

I} pro né&Z to stanovi orgén, jemuZ pFislusdi schva-
lit technickou zpusobilost typu  vozidla nebo
jednotlivého vozidla,

g) pro nd% to stanovi federalni

ministerstvo
vnitra,

h

—

Shoru nérodni bezpefnosti uréend zejména pro
doprovod skupiny vozidel,

musi byt kromé& predepsaného osvétleni vybavena
jesté jednim nebo dvéma zv1aStnimi vystraZnymi
svitly, kterd i svou barvou zfetelnd upozorfiuji
v8echny G&astniky silni¢niho provozu na zvlastn{
charakter t&chto vozidel.

(2) Cinnost t&chto svdtel musi byt nezdvisla
na ostatnim vnéjSim osvétlen{ vozidla a musi byt
snadno a spolehlivé kontrolovatelnd z mista Fidice
opticky stdlym nepferusSovanym kontrolnim svét-
lem Zluté barvy.

[3) Své&tlo vystraZnych svitilen musi byt ne-
pFeruSované, sviti-li dopfedu, nebo pFeruSované
(majacCky), sviti-li na v8=chny strany vozidla.

(4) Zvlastni charakter vozidla a jeho postaveni
vii€i ostatnim u&astnikiim silniéniho provozu je
uréen barvou vystrazného svétla, a to

— Cervenou nebo modrou .u vozidla uvedeného
v odstavci 1 pism. a}, jehoZ technickd zpliso-
‘bilost byla schvélena pfed 1. 7. 1972,

— modrou u vozidla uwvedeného v odstavei 1
pism..a), jehoZ technicka zpilisobilost byla
schvédlena po 1. 7. 1972, a u vozidla avedeného
v odstavci 1 pism. b), ¢) a g), .

— oranZovou {autoZlut) u vozidla uvedeného v od-
stavel 1 pism: d) aZf),

— gervenou a modrou u vozidla uvedeného v od-
- siavcei 1 pism. h).

(5) Efektu p¥eruovaného svétla musi byt do-

saZeno jinym zpfisobem neZ pferuSovanou &innostf
svételného toku zdroje (vladkna), to znamend, Ze
zdroj svétla musi svitit stdlou intenzitou a efektu
pferuSovaného svétla se dosahuje napf. rotujici
clonkou nebo Z&rovkou s vybijecim proudem {vy-
boikou, svitilnou se stacionarnimi zdblesky]).

(6] Vysirazné pFeruSované sv8tlo musi byt
umisténo na nejvy3§im mist& karosérie nebo né-
stavby, a to pf¥ibliZn& v podéiné stfedni roving vo-
zidla  nebo pfiblizn& symetricky po obou strandch
této roviny.

(7) Zvlastni vystraznd pFeruSovand svétla
musi byt na vozidle umist&na tak, aby vidy ale-
spoii jedno bylo pfimo viditelné z kteréhokoliv miis-
ta na vodorovné rovingd 1 m nad vozovkou, vzdile-
ného 20 m od tohoto svételného zdroje.

(8} Ve vzdédlenosti mensi neZ 750 mm v libo-
volném sméru od sv&telného zdroje vystraZzného
svétla nesmi byt na vozidle jiné svtelné zdroje, jeZ
by mohly zplsobit vzdjemnou zdmé&nu nebo rnyl-
ny vyklad zvlasinich vystraznych svétel.

(9) U vystraznych svétel

a) kmitoCet (f) pFerudovani vystraZného svétla

- musi byt 2 aZ 4 Hz;

b} svitivost svételného zéblesku modrého . svétla
v rozmezi vertikdlnich thld geometrické vidi-
telnosti = 4° musi byt nejmén& 13 cd, oran-
Yového svétla v rozmezi vertikdlnich ahlit geo-
metrické viditelnosti = 8° musi byt nejméné
.40 .cd;

¢) trvani svételného zdblesku nesmi byt deldi nez
0,6
T.

(10) Zvlastni vystraZnd svétla musi splilovat
podminky stanovené zvlasStnimi predpisy®) a musi
byt podle nich schvédlena.

§ 53
Vaitini osvétleni vozidel

(1) Kabina fidi¢e motorovych vozidel, karosé-
rie vozidel kategorie M a osobnich autobusovych
pFiv8stt musi byt uvnité osvétlena tak, aby za sni-

zené viditelnosti byl ¥idi¢i a spolujezdc@m (fcestu-
jicim) osvétlen vstup a vystup; stanovisté ridice

-musi byt vybaveno osvétienim

"— u vozidel kategorie M1 nejméné& 6 lx, mé&feno
500 mm od svitilny,

— u vozidel kategorie Mz, M3 a N nejméng 40 Ix,
méfeno alespofl na ]ednom misté na obvodu -
vénce volantu.

Osvétleni musi mit zvla3tni spinal, aby se dalo
zapnout i bez vnéjsiho osvitleni vozidla.

{2} Kontrolni pFistroje na pmstromve desce
musi byt osvétleny pFi zapnuti vné&jsiho osvétleni

9"] Specialnimi automoblly vykonévajicimi préaci za jizdy jsou napf. zametacx, kropici, posypové a podobné auto-

mobily, odklizova vozidla havarijni sluZby, automobily s montéZnimi ploSinami pro opravu vrchnich tram-
vajovych, trolejbusov§ch a podobngych vedeni, automobily silnitni sluZby se sn&éhovymi pluhy a radlicemi;
pojizdnymi pracovnimi stroji jsou nap¥. silnidni grejdry, stroje pro horlzontalni znateni silnic, silni¢nf vél-
‘ce pracujici na. neuzavienych vefejnych pozemnich komunikacich.

%7) § 11 vyhlaZky &. 35/1984 Sb.

%) Homologatni zkoudky provadi EZU podle névrhu Predplsu EHK obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP

29/R.16/Rev. 1.
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vozidla; osvétleni p¥istroji nesmi ¥idife osliiovat
ani plisobit rusivé p¥i Fizeni vozidla a pFistroje se
nesmé&ji zrcadlit v Selnim skle.

(3) Vozidla kategorie M2 a M3 a osobii auto-
busové privésy musi mit dostatedné osvétleni uvnit¥
prostoru pro cestujici. Osvétleni nesmi pisobit
rusivé na Fidi¢e p¥i Fizeni vozidla; musi byt moz-
no je ztlumit z mista ¥idie bez ohledu na ostatni
svétla na vozidle. Osv&tleni vnitfku karosérie
autobusdt a jejich osobnich pfivdsd — s vyjimkou
dalkovych autobusil, které jsou vybaveny bodovym
osvétlenim nad - kaZdym sedadlem — mus{ mit ve
v§8i 1 m nad podlahou alespoii 60 Ix, p¥i plné&
tlumeném osvatleni nejmén& 5 1x v kterémkoli p¥Fi-
mo osvEtlovaném mist& karosérie. PFl otevieni
dvefi musi byt vstupni a vystupni schiidky dosta-
tetn& osvétleny pro bezpetny vstup a vystup a
toto osvtleni nesmi byt ovliviiovdno tlumenim
vnitfnich -svétel.

(4) Vozidla se skFifiovou karosérii musi byt
vybavena vnitfnim osv&tlenim a osvétlenim vstup-
nich a vystupnich 'schiidkd a jejich nejbliz¥iho
okoli. -

(5) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zpasobilost byla schva-
lena pfed 1.7.1972.

§ 54
Zvukova vystrazna zat¥izeni

(1) Motorovd vozidla, s v§jimkou  pasovych
vozidel s nejvy33i konstrukéni rychlosti nepfevysu-
jici 8 km.h~L, musi mit alespoii jedno zaFizeni pro
dostateén& hlasitou zvikovou vystrahu. Tato moto-
rovd vozidia, pokud jejich technickd zpiisobilost je
schvalena po 1. 1. 1885, musi z hlediska zvukovych
vystraznych zafizenf a jejich signalt spliiovat
podminky stanovené zvld3tnimi pFedpisy®) a mu-
si byt podle nich schvédlena. Mopedy mohou byt
vybaveny vystraZnymi zvonky [§ 73 odst. 1 pism.
h)]. ‘ :

(2) KaZdé zvukové vystrainé zafizeni vyrobe-
né nebo dovezené po 1. 1. 1985 musi splitovat pod-
minky stanovené zvlatnimi pFedpisy,’®) musi byt
podle nich schvédleno a musi bt na vozidle umis-
téno tak, aby p¥i provozu za jakychkoli podminek
nedochézelo k jeho poskozeni nebo zm&n& zvuko-
vych vlastnosti, Je-1i zafizen! uvedeno v &innost,
musi vydavat nepfetrzity rovnomdrny zvuk stejné
vy3e nebo v harmonickém akordu., Zakizenf, ktera
vydévaji pronikavé zvuky, rozloZené akordy nebo
skieky, jako pitfaly, sirény, gongy apod. nejseu
pfipustné. :

~ [3) Vozidla uvedend v ustanoveni § 52 odst. 1
pism. a}, b), c), kterd jsou vybavena zvla$tnimi
vystraZnymi svétly, musi kromé& p¥edepsanych zvu-
kovgch vystraZnych zafizeni mit jestd zylastni za-
Fizeni vydévajici typickd zvukovd znameni, u nich¥
spodni hranice hladiny zvuku musi b§t nejméns
105 dB (A]. o

§ 55

Stiraée a ostiikovaZe felnich a zadnich skel,
edmrazevini a odmliovani skel,
zaFizeni k tistdni svstlometit N
(1) Motorovd vozidla s kabinou Fidide nebo
s uzavienou karosérii musi byt opatfena nejméns
jednim samofinnym stirafem a ostfikovacim za¥i-
zénim pro Cist¥ni vn&jsiho povrchu &elnfho skla
s motorickym pohonem a-odmrazovacim a odml¥o-
vacim systémem. Motorovd vozidla kategorie Mi,
JejichZ technick4 zpiisobilost je schvélena po 1. 1.
1985, musi z hlediska vybaveni systémem &istdni a
ostfikovani &elnich skel a systémem odmrazova-
ni a odmlZovani a z hlediska vyhledu z vozidla
splilovat podminky stanovené zvla$tnimi pFedpi-
sy} a musi byt podle nich schvélena. Tyto pred-
pisy se pfiméFen& vztahuji na vozidla ostatnich
kategorii a na uvedena zaFizeni pouZitd na zadni
skla vozidel.

(2) Stira& musi byt Feden tak, aby se jeho ra-
ménko po vypnuti stiraciho zaFizeni samotinng
vracelo do zakladni polohy. Stiraci raménko musi
byt odklopitelné od povrchu skla za ddelem ruéni-
ho &ist&ni skla. .

(3) Ostfikovaci zaFizeni &elniho skla musi byt
vyrobeno z materiald, které se neposkodi p¥i za-
mrzani kapaliny a sou¢asn& odolavaji adinku teplot
aZ do 80°C. Cinnost ostfikovactho za¥izeni se ne-
smi zhorsit, je-1i pouZito nemrznouci smési. NadrZ-
ka na kapalinu musi byt umist&na ve vozidle tak,
aby byl snadny pfistup k nalévacimu hrdlu p¥i
dopliiovani; tato podminka je splnéna 1 v pFipads,
Ze je naddrZka snadno a bez odpojovani vyjimatel-

"n4. Nadrzka na kapalinu u vozidel kategorie Mz,

M3 a N musi mit objem nejmén# 2,8 dm3, u ostat-
nich vozidel musi mit objem nejméns 1,4 dm?3.

(4) Motorova vozidla, jeZ maji pfed Fidi¢em

- priihledny ochranny &elni kryt takového provede-

ni, které nedovoluje ¥idi¢i za destd nebo snéZeni
bezpe¢ny vyhled mimo n&j, musi mit bud samod&in-
ny stiraC nebo priizorovy otvor (§t&rbinu apod.].

(5] Motorova vozidla mohou byt vybavena za-

Tizenim k &isténi svétlometd s potkdvacim svét-

lem, Dalkové autobusy a motorovad vozidla katego-
rie N urfend pro mezindrodni dopravu vyrobend
nebo dovezend po 1. 1. 1986, musi byt timto zafize-

99) Pfedpis EHK &. 28; provadénim homologa&nich zkou3ek vozidel je pov&fen UGVMV.
100} Predpis EHK & 28; provadsnim homologadnich zkoudek zvukovjch zatizeni je pov&ten EZQ.
101) Homologa&nf zkousky provad{ UVMV podle ndvrhd Pfedpisd obsaZenych v dokumentech TRANS/SC 1/WP

29/R.36/Rev.2 a R.44/Rev.1.



Strana 222 .

Sbirka zdkoni &. 4§4/1984

Castka 9

nim, vybavena. Vozidla a zafizenf musi spliiovat
podminky stanovené zvlastnimi predpisy'®?) a musi
bt podle nich schvélena.

{6] Ustanoveni odstavcli 2 a 3 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technickéd zpilisobilost byla schvalena
pfed 1. 7. 1972, Pro zvla§tni motorova vozidla uve-
dend v Casti tPfeti plati ustanoveni o omgvacim
zalizeni a o odmrazovacim a odmlZovacim systému
od 1. 10. 1985; ustanoveni odstavce 2 prvni véty se
na tato vozidla nevztahuje.

. : . § 56
Odruseni vozidel

(1) Kazdé vozidlo musi byt konstrukénd pro-
vedeno, vyrobeno a vybaveno tak, aby rugivé vy-
zafovani elektromagnetické energie (dale jen ,ru-
Seni“) vznikajici p¥i provozu nep¥esdhlo mezni hod-
noty rudeni.l®) Vozidla, jejich# technicka zpiiso-

bilost byla schvdlena po 1. 7 1972, musi z hlediska

odruSeni spliovat podminky stanovené zvla$tnimi
piedpisy!%) a musi byt podle nich schvalena.

(2) Vyrobce vozidel je povinen umoZnit orga-
nizaci pov&Fené provddsnim homologaénich zkou-
Sek, aby nejméné jednou rotn#& provedla kontroini
méfeni odruSeni u nejménd 3Jesti namatkové vy-
branych vozidel kazdého hromadn# vyrab&ného ty-
pu. Stejnou povinniost md dovozce vozidel, pokud
nepfedloZ! jednou ro&n# osv&ddeni o shodnosti
vyroby z hlediska odrusent.

(3) V konstrukci a provedeni organi vozidla
nesméji byt provaddé&ny takové zdsahy a pfi vymeéné
nesméji byt origindlni dily nahrazovany takovymi
dily, které by =zvySovaly rudeni nad stanovenou
hranici.

§ 57
Zaskleni vozidel a clona proti slunci

(1) Vyplnd oken (i st¥ednich) a mezistén mo-
torovych a jejich pFipojnych vozidel musi byt zho-
toveny z bezpetnostniho skla;1%) od 1. 1. 1985
musi splilovat podminky stanovené zvlaStnimi
predpisy!%) a musi byt podle nich schvaleny. Vo-
zidla kategorie Mi vyrobend nebo dovezena po 1. 1.
1987 musi byt vybavena zaFizenim pro elektrické
vyhtivani zadnich oken.

(2) BezpecCnostni skla z plastickych materiall
sméji byt pouZita jen pro zaskleni
— ‘vnitfnich mezistén a prepézek,
-— oteviracich stfeSnich oken,
— oken skladacich dvefi (nap¥. u autobusi},
— oken pf‘ipojm}éh vozidel za osobni automobily,
— ochrannych d&elnich krytd jednostopych vozi-
del a jejich modifikaci bez kabiny Fidice,
— oken obytnych ndstaveb urfenych k rekread-
nim ddellm.’
{3) Nekryté hrany =zaskleni (napf. vyklapé-
cich vétracich okének, spoustécich dvefnich oken,
mezistén} musi byt dostatecné zaob‘eny. U vozidel

urfenych vyluén& pro dopravu dé&ti musi byt tyto
hrany vhodnég olemovany.

{4) U autobusli a osobnich autobusovych p¥i-
vésli nesméji byt nouzové dvefni a okenni v§cho-
dy zaskleny vrstvenym sklem.

{5) Karosérie a kabina Fidi¢e motorového vo-
zidla musi mit dvé clony (rolety] proti slunci,
z nichZ jedna musi byt pFed Fidiem. Kabina Fidice
zemé&d@&liskych a lesnickych traktord a kaZd4d jed-
nomistnd kabina fidie musi mit alespoii jednu
clonu proti slunci. (

(6) Clona proti slunci®) musi byt provedena
bud z materiald, kter§ pohlcuje ndrazovou energii,
nebo musi- byt timto materidlem dplné& pokryta;
jsou-li clona a jeji drZak provedeny z tuhého ma-
teridlu, nesmé&ji mit nebezpe&né ostré hrany a je-
jich zaobleni nesmi mit polom&r men$i neZ 3,5 mm.

{7) Ustanoveni odstavcit 2, 5 a odstavce 6 prv-
nf véty neplati pro vozidla, jejichZ technické
zpfiisobilost byla schvélena p¥ed 1. 7. 1972.

a

§ 58

Rychloméry, tachografy a potitae ujeté
vzdalenosti

(1) KaZdé motorové vozidlo, jehoZ nejvy3si
konstrukéni rychlost je vy$si neZ 50 km:h~1 a které
-nemd tachograf s ukazatelem rychlosti, musi byt
v zorném poli Fidi¢e vybaveno rychlomérem s po-
¢itaem ujeté vzdalenosti. Motorové vozidla vyrobe-
nd nebo dovezend po 1. 1. 1985 musi byt z tohoto

hlediska schvélena podle zvla$tnich predpisi.i¥’)

102) predpis EHK &. 45; provddénim homologadnich zkou3ek vozidel je povéFen (VMV, provddénim homologaé-

nich zkoudek zafizeni je povéfen EZU.
103) § 9 a 19 zakona &. 110/1964 Sh.,

o telekomunikacich.

§ 8 vyhladky Ustfedni spravy spoj& & 111/1964 Sb., kterou se provddi zdkon o telekomunikacich.

CSN 34 2875.

~

104y piedpis EHK & 10; provadénim homologatnich zkoudek je povéfen UVMV.

105 )

Bezpetnostni skla jsou z vrstveného nebo tvrzeného skla nebo z plastického materidlu. Vrstvené sklo je

zasklivaci materidl ze dvou nebe vice vrstev skla spojenych jednou nebo vice mezivrstvami z plastické
hmoty (nap¥. polyvinylbutyralu}. Pvrzené sklo je homogenn{ zasklivaci materidl zvlast zpracovany tak, Ze je
vysoce odolny vii¢i ndrazu deformovatelného predmétu a po nédrazu se charakteristicky rozpadne v nescet-
né malé dlomky. Plastickym materidlem k zaskleni je mméno napf. akrylické sklo nebo jiné rovnocenné

materidly.

108y Predpis EHK & 43; provadénim homologatnich zkoudek je povéien UVMV,
07} predpis EHK & 39; provadsnim homologatnich zkousek je povdfen GVMV.
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{2) Autobusy a ndkladni automobily s nejvy3si
konstrukéni rychlosti vy33i nez 40 km.h—!, které
maji celkovou hmotnost v8t3i neZ 7 t, musi byt vy-
baveny tachografy. Od data, které stanovi federalni
ministerstvo dopravy, se toto ustanoveni vztahuje
i na méstské autobusy.

(3) PocCitate ujeté vzddlenosti a tachografy
namontované na vozidlech musi splilovat tyto pod-
minky:

a) podita¢ ujeté vzdalenosti musi spolehlivé a
zietelné udéavat vozidlem wujetou vzdalenost

s presnosti nejmén& + 5% 2z méfené hodnoty

stupnice p#i jizde¢ dopFedu; pocfitate ujeté

vzddalenosti v tachografech musi mimoto p¥i
zméné sméru jizdy (doprfedu—dozadu} ujetou
vzdélenost plynule p¥ipoditdvat;

b} pocitate ujeté vzdalenosti ve vozidlech, u nichZ
podil jizdy dopFedu a dozadu je mén& neZ

89 : 20, musi byt vybaveny takovym zafFizenim,

které ujetou vzdéalenost plynule pfipo¢itava a

'sniZuje mrtvy chod poditate na.délku ujeté

vzdalenosti 1 m;
¢} tachografovy zdznam musi odpovidat svymi

prib&hy -ddajim poditade ujeté vzdalenosti,

rychloméru a casu jizdy i stdni pfi spolehli-
vé titelnosti bez pomocnych pFistrojil.

Ustanoveni tohoto odstavce ﬁeplati pro vozidla, je-
jichZ technickd zpisobilost byla schvdlena pfed
1.7.1972.

(4) Tachograf a rychlomdr, jakoZ i jejich po-
hon musi byt moZné u vozidel viech kategorii vy-
robenych nebo dovezenych po 1. 1. 1886 zaplombo-
vat. U vozidel kategorie M a N v socialistickém
vlastnictvi musi byt plombovany; to neplati pro ta-
chografy a rychloméry s elektrickym pohonem.

§ 59
Vytapéci a vistraci systém
~[1) Vozidla s kabinou pro fidi¢e nebo s uza-
vienou karosérii musi mit zaFizeni pro vytdp&ni a
vétrani prostoru pro Fidife a cestujici. Vytdpdci a
vétraci systém nesmi konstrukci, provedenim ant
Cinnosti ohroZovat zdravi nebo zvySovat tnavu ¥i-

dife a cestujicich, a neni-li moZno proudéni vzdu-

chu regulovat co do mnoZstvi a sméru, musi zajis-
tit bezpriivanovy pohyb vzduchu.108)

(2) U vozidel vyrobenych nebo dovezenych po
1. 1. 1973 musi byt vytdpé&ci a vétraci systém snad-
no obsluhovatelny a jeho vykon regulovatelny nej-
méng ve dvou stupnich;!%) toto ustanoveni nepla-
ti pro ovlddaci organy k individualni obsluze ces-
tujicimi ve vozidle. Podle zviditnich pFedpistill®)

108]
jicich nejvyse 0,5 m.s~L

se ovéruji podminky, které musi splilovat zarizeni
pro vytapéni a vétrani vozidel kategorie M a N.

{3) K vytédpéni je zakdzano pouZivat p¥imo
horkych potrubi vyfukového systému motoru. Te-
pelné energie vyfukovych plyntt miiZze byt vyuZito
pouze prostfednictvim vymeéniku tepla; v prosto-
rdch vyméniku, v nichZ? se pfeddva teplo vytdps-
cimu vzduchu, nesmi byt Zadné uvolnitelné spoje;
tlouStka stén ocelovych trubek nebo plechii pFeda-
vajicich teplo nesmi byt mensi neZ 2 mm; je-li- po-
uZito jingch materiqld, musi mit tyto materidly
stejnou odolnost proti korozi a odpovidajici nej-
mensi tlouStku stén. Je-li pro vytdpéni pouZito
chladiciho vzduchu z kapalinového systému chlaze-
ni motoru, musi byt ve vedeni vytdpéciho vzduchu
pfetiak vati motorovému prostoru a nesmi v ném

" byt Zadné nezajiSténé spoje. Vzduch pro vytapeni

a vétrani nesmi obsahovat $kodlivé latky a pachy
vzniklé provozem vozidla a jeho zafizenflll} a
musi byt filtrovdn od hrubych nelistot. Vzduch po-
tfebny ke spalovdni ve vytdpécich =zaFizenich —
s vyjimkou za¥izeni podle odstavce 4 — nesmi byt
odebiran z vnitfku vozidla, v némZ jsou pFepravo-
vany osoby vcetn& Fidife. Vstupni kandly pFivodu
vzduchu pro vétréni a topeni musi byt umistény
tak, aby s ohledem na provoz ostatnich vozidel byl
omezen na nejmensi miru pfivod vzduchu zneéisté-
ného témito vozidly.

(4) Vytdpéci zaFizeni na ‘tuhd paliva jsou
povolena jen u nékladnich automobild se sk¥iiio-
vou karosérii a jejich pFiv@si a nqvasii se sk¥ifiovou
karosérii urfenych za pracovi$i&€ nebo ubytovny;
tato zafizeni a kouFové trubky musi byt nehorla\,é
odizolovany.

[5) Vytédpéci systém musi. teplo rozdé&lovat rov-
nom#rné po celém prostoru pro cestujici za téch-
to podminek:

aj u v8ech automobild, s vyjimkou méstskych
autobus®, musi vytap&ci systém za jizdy zajis-
fovat v uzavi'eném'vytdp&ném prostoru karosé-
rie 2} pFi okolni teplotd —15°C vyslednou
teplotu nejméng +18°C; u vozidel s nejvyssi
konstrukéni rychlosti vy$§i neZ 80 km.h-1
musi byt tato vyslednd teplota zajiSténa za
jizdy rtychlosti odpovidajici 80 % nejvy3$si
konstrukéni rychlosti, av8ak ne niZ3i neZ
80 km.h~! a ne vy3§i neZ 140 km.h~};

b) u mastskych autobush musi vytapsci systém
za jizdy zajiStovat v uzavieném vytadp&ném
prostoru karosérie!!?) p¥i okolni teploté —15°C

- vyslednou teplotu nejmén& +14°C; na scho-
dech se za mrazivého pocasi nesmi tvofit na-
mraza;

Bezpriivanovym pohybem vzduchu.se rozumi proudéni vzduchu o stredm rychlosti v prostoru hlav cestu-

109) Rozuméji se jiné dva stupné neZ stuper, kdy ]e systém mimo ¢innost.

10} ONA' 300535; zkousky provadi OVMV.
111

Ve vzduchu pro v&tréni a topeni nesmi koncentrace CO prekrodit 300 mg.m~3.

112) To znamena pii uzavienych oknech, ventilatnich klapkdch apod.
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¢} povrchova teplota v bezprostfedné pristupnych
" mistech a vystupech rozvadécich kanalii nesmi

pfekrocit +40 °C. Nejvyssi pFipustny vzdjemny
rozdil teplot mezi jednotlivymi misty k sezehi

nebo stani je 6 °C, u autobusti a osobnich auto- -

busovych p¥ivésl, s vyjimkou méstskych auto-

busil, kde se rozdil nelimituje, 8°C. Vyslednd

teplota v mistech hlav miiZe byt aZ o 9°C niZ-

81, popfipadé& aZ o 3 °C vyS8i neZ v mistech cho-

didel; tato podminka nemusi byt splnéna

u méstskych autobusl a nevztahuje se na pii-

davnd topeni, kterd maji regulovatelny vystup

nebo odklon proudéni vzduchu.

(6) Vytadpé&ci a vétraci systém prostoru karo-
série musi byt !

a) u osobnich automobild, v prostoru kabiny Fi-
di¢e ndkladnich automobildl a silni¢nich tahadd
pfetlakovy a musi zajiStovat p¥i zaviemych
oknech a dvefich nejménd 35 m3 vzduchu za
1 hodinu na kaZdé misto k sezeni za jizdy i pfi
stdni vozidla;

b} u autobusfi a osobnich autobixsov;’rch privési
pfetlakovy a v prostoru pro cestujici pri za-
vienych oknech a dvefich musi zajiStovat nej-
méné dvacetindsobnou  vym&nu vzduchu za
1 hodinu p¥i stani vozidla (ve vztahu k objemu
vétraného prostoru) a nejmén& 35 m3 vzdu-
chu za 1 hodinu u mezimé&stskych a dalkovych
autobusii bez. klimatizaéniho za¥izeni a nejmé-
ng 25 m’ vzduchu za 1 hodinu u mezimé&st-
skych a d4alkovych autobusd s klimatizaénim
zafizenim na kaZdou sedici osobu za jizdy vo-
zidla rychlosti odpovidajici 80 % nejvyssi kon-
strukéni rychlosti vozidla.

U m3stskych autobusid nemusi byt vytdpéci a vé&t-

raci systém pietlakovy.

(7) Pokud je k vytdp&ni vozidla pouZito nezi-
vislého topeni, tj. systému, ktery vyrabi teplo pro
vytdpéni samostatnd vlastnim palivem, musi —
s vyjimkou zaFizeni podle odstavce 4 — vyhovovat
t8mto poZadavklm:

a} zafizeni musi byt poji§tdno proti prehfati (te-
pelnou pojistkou],

b) spalovaci komora a vyménik tepla musi byt
zkouSeny pod dvojndsobnym provoznim tla-
kem, nejméné& vSak pfi pfetlaku 50 kPa
{zkouSka na tésnost],

¢) u teplovzduSnych systémd musi byt vyloudeno
spolehlivym zpQsobem pronikdni spalin plynt
do topného vzduchu,

d) ve spalindch nesmi byt obsah CO v&t$i neZ
0,2 objemového procenta, mé&fFeno u vystupu ze
zatrizeni,

e) nespdlené palivo musi byt bezpetné odvedeno
ze spalovaciho prostoru a pfi zhasnuti plame-
ne ve spalovaci komole se musi automaticky
zastavit doddvka paliva,

113) Predpis EHK ¢&. 18; provad&nim homologaénich zk})

f) instalace nezavislého topného =zafizeni musf
byt provedena tak, aby pfi jakychkoli pod-
minkdach (jizdnich 1 atmosférickych), tedy
i pFi stéani vozidla, bylo zamezeno pronikdni
spalin tohoto zaFizeni do vnitFniho prostoru
karosérie.

(8) Ustanoveni odstavci 1, 3, 5 aZ 7 neplati
pro vozidla, jejichZ technickd zpisobilost byla
schvdlena pFed 1. 7. 1972, ustanoveni odstavce 2
neplati pro vozidla vyrobend nebo dovezena pired
1. 1. 1973.

§ 60 ’
Zafizeni proti neopravnénému pouZiti vozidla

(1) Motorovd vozidla a piipojnd vozidla se
sk¥itiovou karosérii musi mit zajiSténi dvefi, jakoZ
i vik zavazadlového a — s vyjimkou zem&délskych
a lesnickych traktord — motorového prostoru pro-
ti neopravnénému otevieni zvenku; pFitom nejmeé-
né jedny dvefe musi byt zvenku uzamyk‘ﬁtelne.
Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje na vo-
zidla, jejichZ techmicka zptsobilost byla schvalena
pred 1. 1. 1973, a na samojizdné zemd&dé&lské a les-
nické stroje a pojizdné pracovni stroje.

(2} Motorovd vozidla musi byt vybavena kro-
mé zajiS§téni podle odstavce 1 jeS§té dostatedné
uéinnym zajiStovacim zafizenim konstruovanym a
provedenym tak, aby zabranilo jejich neopravné-
nému pouZiti. Z tohoto hlediska musi vozidla ka-
tegorie M a N spliiovat podminky stanovené
zvla§tnimi predpisy5}) a musi byt podle nich
schvdlena. Ustanoveni tohoto odstavce plati pro
vozidla, jejichZ technické zptisobilost je schvdlena
po 1. 1. 1973, a pro zvlastni motorova vozidla uve-

- dend v dasti tbeti, jejichZ technickd zpilsobilost

je schvélena po 1. 1. 1978.

(3) Vozidla kategorie L musi mit zajiS{®vaci
zafizeni plisobici na jedno z t&chto Gstroji :
— Fizeni,
— pFevodovkuy,
— fadici paku nebo ovladani Fazen{ pfevodd,
— zafFizeni zabrariujici b&hu motoru,
— paprsky nebo ramena kol.
Zajistovaci zafizeni plsobici na Fizeni se ne-
smi porusit pFi plsobeni momentem nejméné
300 Nm.1!4) Ustanoveni tohoto odstavce se nevzta-

huje na vozidla, jejichZ technickd zpQsobilost byla
schvdlena pfed 1. 1. 1985.

§ 61
Zat¥izeni ke spojovani vozidel’

(1) Vozidla, kterd jsou urcéena ke spojovani do
soupravy, musi byt vybavena spojovacim zafizenim,
které musi byt provozné bezpelné, lehce a rychle

usek je povéten UVMV.

114) Podminky méteni stanovi zkuSebni metodika obofové zku3ebny Ceskoslovenskych automobilovych zavodd
»Kontrola a pevnostni zkouska uzavéru fizeni“. OvE&Ffovani provadi GVMV.
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ovladatelné. Spojovaci zafizeni musi p¥ipojné vo-
zidlo zaji$tovat proti samovolnému uvolnéni dvo-
jitou mechanickou pojistkou a musi plsobit samo- «
¢inné nebo polosamod¢inné (druhd pojistka phsobi
az po ruénim ovlddédni); zafFizeni puhsobici samo-
¢inné v3ak musi mit mechanické dvojité zajiSténi
a zajiSténou polohu zretelné viditelnou. Nesamo-
¢innym zafizenim mohou byt vybavena pouze jed-
nostopad motorova vozidla, vozidla kategorie M1 a
N1 pro taZeni jednondpravového pFipojného vozid-
la kategorie O1 a O2 a taZnd vozidla urcCend ke
spojovani s jednondpravovym pFivésem o celkové
hmotnosti do 3,5 t. Spojovacim zafizenim nesméji
byt vybaveny jednondpravové pFivésy a pFivésy
s ndjezdovou brzdou. ‘

(2) Spojovaci zafizeni musi byt provedeno

a) u jednostopych motorovych vozidel pro taZeni
jednokolovych pFivésha k¥iZovym kloubem,

b) u vozidel kategorie M1 a N1 pro taZeni jednoné-
pravového pripojného vozidla kategorie O1a O2
s kouli ISO 50, pri¢emZ nejvétsi pFipustné sta-
tické zatiZeni od pfivésu na kouli nesmi byt
vEtsi nez 980 N ve svislém sméru; cely spoj, tj.
koule taZného a zdvés pripojného vozidla musi
byt schvélen,!1?)

¢) u ostatnich vozidel pro taZeni pFivésd systé-
mem valcovy ¢ep — oko; u vozidel, jejichZ
technickd zpiisobilost byla schvédlena pied
1. 7. 1972, u specidlnich. terénnich vozidel a
u zvlastnich motorovych vozidel uvedenych
v Casti tfeti je pFipustny téZ systém hak—oko,
ma-li taZeny p¥ivés odpovidajici oko oje.

(3} Spojovaci zaFizeni pro taZeni pfivésu musi
umo?nit pohyb jehe oje nejméns ’

— ve svislé roving . . ., . . . . . . =20°
— ve vodorovné roviné . .o = 75°
y, zemédé&lskych a lesnickych traktori = 60°,
— okolo podélné osy zdvé&sného zafizeni = 25°
u zemédélskych a lesnickych traktorli = 20°

{4) Vozidla kategorie N3 urfend k taZemi pfi-
pojnych vozidel kategorie O4, ktera jsou uréené pro
mezindrodni dopravu, musi byt vybavena schvéle-
nymi®) zaFizenim systému valcovy ¢&ep — oko
o priméru 50 mm neni dovoleno u jinych vozidel
nové uvadénych do provozu. Zavés taZného vozidla
musi byt odpruZeny, cely spoj, tj. zavés — oj, smi
vykazovat jen kmity velmi nizké amplitudy.

(5) Spojovaci zafizeni motorovych vozidel sy-
stému vdlcovy ep — oko, s vyjimkou vozidel se
sklapéci karosérii pouze nazad, smi mit osu véalco-
vého cCepu vzdalenou od zadniho obrysu vozidla
(smé&rem k jeho pfidi} nejvy3e 300 mm,

115} Homologatni zkousky provadi UVMV podle nédvrhu
R.90/Rev.1.
116) predpis EHK ¢. 55.

<b]

{6) Vozidla s vyjimkou jednostopych, ktera
jsou urcena k taZeni pfivésd, musi byt kromé hlav-
niho spojovaciho zafizeni vybavena téZ zdvésy pro
pojistné spojovaci zafizeni (lana, Fet¥zy), a to

a) vozidla s kulovym zdvésem podle odstavce 2
pism. b) urdend pro taZeni pFivéslt o hmotnosti
vétdi neZ 350 kg zdvésy pro kFiZové nebo vidli-
covité zavéseni podle § 64 odst. 4, .

ostatni vozidla, pokud nejsou vybavena schvé-
lenym spojovacim zafizenim, zgvésy pro KFi-
Zové zavéSeni.

Zemédeélské a lesnické traktory musi byt vybave-
ny zavésy pro pojistné spojovaci zafizeni dnem,
ktery stanovi federdini ministerstvo dopravy.

(7] Oko oje, s vyjimkou p¥Fipojnych vozidel
k zvla$tnim motorovym vozidlim uvedenym v £4s-
ti t¥eti, musi byt upevnéno k oji tak, Ze jeho ota-
¢eni kolem podélné osy oje je vylouceno. Oka oji
pFivésll k automobilim uvedenym v odstavei 4 mu-
si byt schvalena.l16)

(8) Privésy, s vyjimkou pfivést za jednosio-
pd motorovd vozidla, musi byt vybaveny pojist-
nym spojovacim zafFizenim (lana, Fet&zy), které
musi pfi porude hlavniho spoje a nasledném pfe-
rudeni spojeni brzdové a elektrické soustavy mezi
taznym vozidlem a pFivEsem zajistit jeSté Castetrou
Fiditelnost pFivésu, popfipad& zabranit padnuti oje
na vozovku. Privésy za zem&de&lské a lesnicke
traktory musi byt vybaveny pojistnym spojovacim
zaFizenim podle predchazejici véty dnem, Kktery
stanovi federalni ministerstvo dopravy. Ustanoveni
tohoto odstavce neplati pro vozidla jizdni soupra-
vy vybavend schvédlenym spojovacim zaFizenim.l'6)

[9) Dvou- a vicendpravové pfivésy musi mit
0j vyvaZenou tak, aby se po odpojeni- nemohla do-
tknout vozok/ky, na niZ p¥ivés stoji nebo po niZ je-
de, a aby spojovédni pfiv&su s taZnym vozidlem se
mohlo dit s nejmens moZnou nadmahou. Oko oje
t8chto pFivEs musi byt pFibliZzné ve stejné vysce
nad vozovkou, jako je z4v&s taZného vozidla nebo
musi byt oj na tuto vysku sefiditelna.

(10) V pFipadg, Ze sila pro ruéni zvedani oje
u navéstt a jednondpravovych pFivésk o celkové
hmotnosti v&t3i nez 100 kg pFesahuje 245 N, musi
mit navés, popFipad¥ pfivés pfedni pfevislou fast
pfed nédpravou nebo oj vybavenou podpérnym zafi-
zenim, které

a) zabrani pFevrdceni vozidla pFi odpojeni od
taZného vozidla v rozsahu provoznich zatiZeni
i p¥i nerovnomé&rném rozd#leni ndkladu a pfi
loZnych manipulacich pfipust&nych v ndvodu
k obsluze vozidla,

Predpisu obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/
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b} umoZni, Ze pfipojné vozidio miiZe byt v pode-
pfeném stavu samolinn& nebo — u zévEsl
s kouli — s nejmen$i ndmahou zapojeno do
spojovaciho zafFizen{ ta¥ného vozidla.

{11} U dvou- a vicendpravovych pFivésd s to&-
nicovym Fizenim musi byt oj tak dlouh&, aby vzda-
lenost mezi osou oka oje a osou tofnice byla nej-
méné o 1,2 m vétsi; neZ je obrysovy polomér p¥edni
- gasti karosérie opsany z osy to&nice.

(12) Tahae ndv&sd musi mit pro spojovaci &ep '

navésu bud polosamodinnoy nebo samocdinnou toé-
nici odpovidajici nejvy38§imu povolenému zatiZeni
tahaCe. ToCnice musi umoZnit vzajemné vychyleni
tahafe a navésu

— ve vodorovné roviné v rozsahu =90° tj. 180°

" celkov,
— ve svislé podélné roving nejméng +8°,

— v pFi¢né svislé roving nejvyie ==3°,
Ovladani to¢nice musi byt.umisténo v pravé polo-
ving tahace, pokud neni provedeno z mista ¥idi&e.
TahaCe musi byt na pFevislé ¢éasti za tocnici opa-
tfeny ndjezdovymi liZinami, které umozZiiuji bezped-
né zapojeni ndvésu bez jeho zvedani i.p¥i &4sted-
ném poklesu navésu.

(13) Toé&nice tahadl pro taZeni névési o cel-
kové hmotnosti v&t§i neZ 10 t a pro svislé zatiZenf
nejvyse 20 t musi byt schvalenal’®) a musi rhit spo-
jovaci systém uzpfisoben pro uchyceni spojovaciho
¢epu ndvésu o priméru 50,8 mm.

{14) To&nice taha¢l pro taZeni nav&sdl o cel-
kové hmotnosti v&ts$i neZ 15 t a pro svislé zatiZeni
nejvySe 20 t musi byt schvdlena i co do umisté-
. ni,"6} které musi spliiovat zejména tyto poZadav-
ky:

-a) svou hornf plochou musi byt vy3e neZ 1,25 m
ve stavu zatiZeni ndvésem a niZe neZ 1,47 m
ve stavu bez zatjZeni ndvésem,

b) &4sti tahade nad rovinou to&nice a pred svislou
osou otdc¢eni spojovaciho &epu v todnici musi
byt vné& rotatniho kuZede, jehoZ osa je totoZnd
s osou otddeni
jehoZ vrchol s poloviénim vrcholovym Ghlem
6° je pod. rovinou to¢nice a jehoZ polomér
pritseku s rovinou toénice je 2,09 m,

¢) Casti tahafe pod rovinou toénice, za svislou.

osou otafeni spojovaciho &epu v_tonici must
byt uvnit¥ rota&niho, zhruba vdlcového téle-
sa, jehoZ osa je totoZnd s osou spojovaciho epu
a ma polomé&r nejvyse 2,2 m.

{15) Spojovaci ¢ep ndv&su musi odpovidat nej-
vEtSimu povolenému zatiZeni ndv&sem.

(16) Spojovaci &ep ndvésu o celkové hmot-
nosti vét3i nez 10 t a pro svislé zatiZeni nejvyse 20 t

musi byt schvdlen!’®) a musi mit primé&r ¢&inné
Casti 50,8 mm.117)

spojovaciho €epu v todnici, .

(17) Spojovaci ¢ep ndvésu o celkové hmot-
nosti v&tsi meZ 15 t a pro svislé zatiZeni na spojo-
vaci ¢ep nejvyse 20 t musi byt schvdlen i co do
umist#ni,!16) které musi spliiovat zejména tyto po-
Zadavky:

a) i nejvzdilené&jsi Casti ndvésu, s vyjimkou pruZ-
nych spoji brzdovych a elektrickych systémd,
pfed svislou osou &epu a nad ‘mySlenou rovinou
tofnice musi leZet uvnit¥ valcového té&lesa

~o polom&ru 2,04 m, jehoZ osa je totoZna se
‘svislou osou &epu, ’

b] spodni &&sti ndvésu — tzv. labuti krk — za
svislou osou ¢epu g pod myS$lenou rovinou to¢-
nice musi byt vn& rota¢niho, zhruba valcového
télesa o polomé&ru nejméné 2,3 m, jehoZ osa je
totoZnd se svislou osou Cepu.

{18) Motorova vozidla o pohotovostni hmotnos-
ti v&tsi neZ 400 kg musi byt vpFedu a od 1. 1. 1985
i vzadu konstrukén& upravena a provedena tak,
aby je bylo moZné ty¢i nebo lanem — -vléci jinymi
vozidly (vyprost&ni, odtaZeni); motorovd vozidla
o celkové hmotnosti v&t§i ne? 3,5 t musi byt moz-
no vléci ty¢i. U pojizdnych pracovnich stroji, napf.
s Celnd umisténym nafadim apod., l1ze takové zafi-
zeni umistit vzadu.

(19) Ty&e nebo lana k vlefeni vozidel uvede-
nych v odstavei 18 musi byt zi®telrd viditelné;
tyte musi byt opatfeny po celé délce pFicnymi Cer-
venobilymi pruhy o §ifce 75 mm, lana Cervenym
praporkem nebo $titkem o rozméru nejméné

200X 200 mm.118)

(20) Ustanoveni odstavce 1 druhé véty, od-
stavce 2 pism. a) a b), odstavce 4, odstavce 7 dru-

hé véty a odstavcd 10 aZ 14 a 16 aZ 18 neplati pro

vozidla, jejichZ technick4 zpfisobilost byla schvale-
na pred 1. 7. 1972; ustanoveni,odstavce 2 pism. b]
v8ak plati i pro tato vozidla, jestliZe se za né& pfi-
poji jednonapravovy piivés uvedeny do provozu po
1.1.1976.

§ 62

Narazniky automobilii, pfipojnych vozidel
a zaFizeni proti vklin&ni malych vezidel
pod velkd vozidlal

(1) Automobily o celkové hmotnosti nepfevy-
Sujici 3,5 t musi byt opatfeny pfednim a zadnim
ndraznikem, pokud karosérie neni provedena tak,
Ze pfejima funkci nirazniku.

(2) Néaraznik nesmi mit ostré okraje nebo vy-
stupky, které mohou zranit chodce; povrch na-
razniku, Ktery nejéast&ji vstupuje ve styk s jinym
vozidlem {popf. kly), musi byt pokryt pryZi nebo
jingm mé&ékkym materidlem. Bo¢ni letmé konce né-
razniku musi byt zahnuty co nejbliZe ke karoséril
vozidla smérem k jeho podélné ose tak, aby bylo
vyloudeno nebezpeli zahdknuti (zaklesnuti, zachy-

U7y Bliz51 rozmé&rové tdale jsou obsaZeny v (SN 303664 nebo v ISO 337,

U8} § 26 vyhlasky & 100/1975 Sb.
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ceni) s jingm vozidlem nebo chodcem ¢&i cyklistou
apod. Tuhé vnéjs$i hrany nédrazniku nebo kld, po-
kud nejsou zakryty pryZi nebo jinym mé&kkym ma-
teridlem, musi byt zaebleny s polomérem nejméné
5 mm.

{3) Néraznik v celé §ifce rozchodu kol a pfi
zatiZeni vozidla v rozsahu od pohotovostni do
celkové hmotnosti vozidla musi byt svymi hornimi
okraji — nebo je-li opatfen svislymi kly, hornimi
okraji kli — vySe neZ 420 mm a dolnimi okraji
nesmi byt vySe neZ 390 mm od roviny vozovky.
V t&chto rozmezich musi byt povrch ndrazniku nej-
cast8ji vstupujici ve styk s jinym vozidlem nebo
jinou p¥ekdZkou souvisly a rovny nebo zaobleny
s polomérem nejméné 500 mm, méFfeno ve svislé
roviné Fezu. Ustanoveni tohoto odstavce se ne-
vztahuje na velmi nizké sportovni modifikace
automobild.

(4} Vozidla kategorie Mi vyrobend nebo do-
vezend po 1. 1. 1986 musi splilovat podminky sta-
novené zvladtnimi pFedpisyl!®) a musi byt podle
nich schvédlena. Podminky stanovené témito pfed-
pisy se vztahuji pFimé&fFené i na vozidla kategorie
Ni.

(5) U vozidel uvedenych v odstavci 4 musi byt
néraznik a jeho drzaky v&etn& upevnéni konstruo-
vany tak, aby po strdnce pevnosti vyhov8ly p¥i od-
tlaCeni vozidla o pFibliZzné& stejné hmotnosti, neza-
brzdé&ného, s nezafazenym rychlostnim stupn&m na
vodorovné roving bez poskozeni vozidel v rozmezi
zrychleni od 1 m.s~2do 2 m.s~2

(6) Automobily o celkové hmotnosti vétsi neZ
3,5 t musi byt vybaveny vpFedu i vzadu, pFipojna
vozidla vzadu ndrazniky, které omezi nebezpeli
lirazu osobh pfi felnim nebo zadnim stfetu s malym
vozidlem (ddle jen ,zaiizeni proti vklin&ni“). Tyto
automobily a pFfipojna vozidla musi z hlediska za-
Fizeni proti vkliné&ni umisténych na zadi vozidla
spliiovat podminky stanovené zvlastnim predpi-
sem!'?) a musi byt podle n&j schvélena.

(7) ZaFizenim proti vklinéni nemusi byt vy-
bavena vozidla s pravem pfednostni jizdy,12!) ta-
hate navésd, rozpojitelnd pfipojnd vozidla a vo-
zidla urCend a konstruovand pro specidlni ucely,
u nichZ montdZ zaFizeni proti vklinéni malych vo-
zidel neni sluditelnd s uréenim vozidla.

(8) Ustanoveni odstavce 5 fleplati pro vozidla,
jejichZ technickad zplsobilost byla schvalena pFed
1. 1. 1985.

§ 63
Bezpetnostni pasy a jejich kotevni dchyty
(1) Vozidla kategorie M1

a) uvedena do provozu pred 1. 1. 1969 musi byt
vybavena na prednich sedadlech bezpelnostni-
mi pdsy jen pokud jsou vybavena prFedepsany-
mi kotevnimi tchyty,

b) uvedend do provozu po 1. 1. 1969 musi byt
vybavena na pfednich mistech k sezeni bez-
pe¢nostnimi . pdsy a pfisluinymi Kkotevnimi
tchyty v karosérii; bezpeénostni pasy musi
byt u vozidel vyrobenych nebo dovezenych po
1. 10. 1986, s vyjimkou provedeni ,,Standard“

samonavijeci,
¢) vyrobend nebo dovezend po 1. 1. 1976 musi byt
vybavena pfedepsanymi kotevnimi tGchyty

v karosérii i na zadnich sedadlech,

d} vyrobena nebo dovezend po 1. 10. 1986 musi
byt vybavena bezpednostnimi pasy i na zad-
nich sedadlech,

e) dosud neevidovand a jezdici pod prozatimni
statni poznavaci znafkou nemusi byt bezpeé-
nostnimi pasy vybavena.

(2) Pfedni Fada sedadel a sedadla vyhrazend
pro osoby t&lesn& postiZené v dalkovych autobu-
sech musi byt od 1. 1. 1985 vybavena bezpednosini-
mi péasy.

{3) Bezpecénostni pdsy a jejich kotevni dchyty
musi spliiovat podminky stanovené zvla§tnimi
pfedpisy*??) a musi byt podle nich schvaleny.

(4] Bezpelnostni pasy musi byt s tFibodovym

uchycenim; s dvoubodovym uchyceniml?3) jsou
pFipustné pouze pro
a) vozidla se sklopnou, shrnovaci nebo odni-

matelnou stfechou,
b} prostfedni sedadla; pro tato sedadla je pfi-
pustny jen pds b¥isni,
¢) zvlastni vozidla uvedend v &&sti tieti.
{5) Osobni automobily mohou- byt vybaveny
zadrZovacimi systémy pro dé&ti do 12 let (bezpec-

119) Predpis EMK & 42; provddsnim homologatnich zkou%ek je povéfen OVMV,
) Vynos federalniho ministerstva dopravy &j. 10729 ze dne 30. brezna 1984 o zafizeni proti vklingni malgch

vozidel pod velka vozidla. OvE&Fovani provadi UVMV.

12t} § 28 vyhlasky &. 100/1975 Sh.

122) Predpis EHK €. 16 pro bezpetnostni pasy a od 1. 1. 1985 podle série zmé&n 03; provadénim homologa&nich

zkoudek je povéren USMD.
Predpis EHK ¢&.

14 pro kotevni tGchyty; provddé&nim homologatnich zkou3ek je povéfen UVMV,

123) Bezpetnostnim pasem s dvoubodov§m uchycenim se rozumi
— pas diagonéalni, ktery vede pPes ramenni ¢&ast trupu a jehoZ upevnéni do karosérie vozidla je provedeno
do jedncho kotevniho tchytu v podlaze nebo prostfednictvim odpovidajici souldsti po strané sedadla
a do druhého kotevniho tchytu vyse nad podlahou v zadni nebo bofni ¢asti karosérie,
— pas bfidni, ktery vede pfes bFi¥ni &4st trupu a jehoZ upevnsni do karosérie vozidla je provedeno do
dvou kotevnich dchytll v podlaze nebo prostFednictvim odpovidajicich soufdsti po stranach sedadla.
Bezpe€nostni pds s trfibodovym uchycenim je kombinaci diagondlniho a btisniho pésu.
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nostni pasy, sedacky atd.). Tyto systémy vyrobené
nebo dovezené po nabyti acinnosti této vyhlasky
musi spliiovat podminky stanovené zvlastnimi
predpisy!?4}) a musi byt podle nich schvéleny.

§ 64
Piivésy za osobni automobily

(1) Celkovd hmotnost piivEsu nesmi byt v&tsi
nez 80 % pohotovostni hmotnosti taZného osobniho
automobilu a smi byt nejvySe 1800 kg.

(2) Pokud pFisludny orgadn republiky p¥i
schvalovani technické zpfisobilosti typu pfFivésu
nestanovi jinak, nesmi byt nejvySsi rychlost p¥ivé-
su vy38i nez 80 km.h~l. P¥iv8sy nesmi byt pouZiva-
ny k p¥epravé osob. ’

(3) Obytné pfivésy za osobni automobily (ca-
ravany) hromadné& vyrabé&né nebo hromadné dova-
Zené, s vyjimkou obytnych privésq, jejichZ technic-
kd zplisobilost byla schvdlena pfed 1. 1. 1985, musi
splilovat podminky stanovené zvlgS$tnimi pFedpisy
a musi byt podle nich schvaleny.1?5) Pfedpisy pro
obytné pFivesyl!?®] plati pFims&Fen& i pro ostatni

piivésy za osobni automobily, s vyjimkou pFivésdq, -

jejichZ technickd zpiisobilost byla schvédlena pred
1.1.1985.

(4) Pfivésy, jejichZ celkovd hmotnost pFevy-
Suje. 350 kg, musi byt rovnéZ vybaveny pojistnym
zavésnym zafizenim, kterym se pFipojuji k taZné-

mu vozidlu kFiZové nebo vidlicovité, pfiCemZ vrchol
vidlice smi byt pouze na tazném vozidle.

§ 65
Jednostopd motorovéa vozidla

(1) Jednostopé motorové vozidlo musi byt opa-
tfeno stojdnkem nebo jinym zaFizenim umoZiiuji-
cim jeho bezpefné postaveni. Vozidla, jejichZ tech-
nicka zplisobilost je schvdlena po 1. 1. 1985 a je-
jichZ pohotovostni hmotnost je vé&t§i neZ 150 kg,
musi byt opatFena je3té pohotovostnim stojankem.

(2) Primarni fetdz, a pokud je pouZit, také

sekund4rni Fetéz, musi mit bezpeénostni kryt.

(3] Ochranné kryty (kryt pFed FidiCem, kryt
zidla mé&rFenou pfes Fiditka, sniZovat manévrovaci
schopnost a ovladani vozidla, sniZovat vyhled ani
byt pFi¢inou zran&ni Fidice. ‘

{4) Mezi ovlddacimi orgdny vozidla a pevnymi
¢4stmi vozidla musi byt ve sméru obvyklého pii-
stupu K témto organiim a jejich pohybu dostateg-
né velky, nejménd 70 mm Siroky volny prostor;
u pedall se tato hodnota posuzuje od stFfedu n§-
Slapnych ploch na obé& strany.

(5) Vsechny ovladaci organy wozidla, které
mohou pfi dopravni nehodé& zv&tsit vaZnost zranéni

jak fidi¢e, tak osob stfetnuvidich se s vozidlem,
musi byt zakondeny tak, aby bylo moZno do této
gasti vepsat kouli o priméru nejméné 19 mm. Usta-
noveni tohoto odstavce neplati pro vozidla, jejichZ
techrnicka zptsobilost byla schvalena pFed 1. 7.
1972. .

(6) Pokud bylo pfi schvaleni technické zplso-
bilosti typu jednostopého motorového vozidla do-
voleno pfepravovat na vozidle spolujezdce, musi
byt vozidlo vybaveno dal§im sedadlem umisténym
za sedlem fFidi¢e nebo dvojsedlem; v tom pripadé
po obou strandch vozidla na jeho pevnych Castech
musi byt namontovdny opéry pro nohy spolu-
jezdce. Sedlo musi byt upevn&no bezpetné a pevné
a musi byt odpovidajicim zplisobem odpruzéno.

§ 66
Piipojna vozidla jednestopych motorovych vozidel

(1) Postranni voziky jsou urceny pro plepra-
vu bud jedné dospé&lé osoby nebo ndkladu; po-
stranni voziky sméji byt pFipojeny jen k jedno-
stopému motorovému vozidlu, u nghoZ objem valcl
motoru je nejméng 170 cm3 a jehoZ konstrukce toto
pfipojeni umoZiiuje.

(2) Celkova hmotnost postranniho voziku ne-
smi byt v&tsi neZ 60 % celkové hmotnosti jedno-

* stopého motorového vozidla.

(3] Rozvor mezi kolem postranniho voziku a
pFednim kolem jednostopého motorového vozidla
nesmi byt v&tsi neZ rozvor kol tazného vozidla.

(4) Privésny vozik za jednostopé motorove
vozidlo je urfen pouze pro piepravu ndkladd; smi
byt pFipojen k jednostopému motorovému vozidlu,
jehoZ konstrukce pFipojeni umoZziiuje.

(5) Celkovd hmotnost pfivésného voziku ne-
smi byt v&tsi nez 50 % pohotovostni hmotnosti jed-
nostopého motorového vozidla; ptivEsny vozik ne-
musi byt vybaven brzdou. _

{6) Vzdalenost napravy nebo osy kol pfivés-
ného voziku od osy zadniho kola taZného vozidla
nesmi byt v&tsi, neZ je rozvor kol tazného vozidla.

(7) Za jednostopé motorové vozidlo s postran-
nim vozikem lze pFipojovat je§td privésny vozik za
podminek, e objem vdlcli motoru jednostopého
motorového vozidla je v&tsi neZ 450 cm?® a kolo
postranniho voziku je timto motorem pohénéno.

CAST TRETI!

Dal§i podminky konstrukce
a provedeni zvla§tnich vozidel

§ 67
ZemédéIské a lesnické kolové traktory

(1) Zem#d&lské a lesnické kolové traktory
(ddle jen ,traktory“) jsou dvoundpravové stroje

124) piedpis EHK & 44; provadénim homologa¥nich zkoudek je pov&fen USMD a OVMV.

125) Homologadni zkousky provdd! UVMV podle mndvrhu Predpisu EHK obsaZeného v dokumentu TRANS/SC 1/

WP 29/R.90/Rev.1.
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opatfené pneumatikami, které jsou urleny k su-
nuti, neseni a pohonu pracovniho zaFizeni nebo
nafadi, k vykondvani rtznych praci hlavné& taZnou
silou a k taZeni pfipojnych vozidel, jg-
jichZz nejvy$§i konstrukéni rychlost nepfevy3uje
25 km.h~1128) Ustanoveni platnad pro traktory pla-
ti pfimé&Fené& 1 pro pédsové traktory urlené ke stej-
nym pracim; pro jejich uZivani na pozemnich ko-
munikacich plati ustanoveni § 2 odst. 2.

ustanoveni &astl druhé,
s odchylkami sta-

(2) Pro traktory plati
pokud z nich nevyplyva jinak,
novenymi v odstaveich 3 aZ 12.

(3) Traktor mfZe byt vybaven sedadly pro
spolujezdce (popFipad# dal3l obsluhu mimo Fidide)
za téchto podminek: .

a) sedadla pro spolujezdce mohou byt nejvySe
dve,

b) jsou-li tato sedadla umisténa na blatnicich
{krytech kol}, smi byt na jednom blatniku pou-
ze jedno sedadlo,

c) kaZdé sedadlo pro spolujezdce musi byt spo-
lehlivé pFipevnéno k traktoru, musi mit ops-
radlo nejméné& s jednou loketni op#&rou nebo
madlem pro drZeni a odpovidajici op&ru pro
nohy,

d) sedadlo pro spolujezdce musi mit §ifku nejmé-
né 400 mm a hloubku nejméné& 300 mm,

e} Z4dné sedadlo pro spolujezdce veetn& opéry
pro nohy, nesmi pFesahovat vn&j3i obrys trak-
toru, s vyjimkou traktordl o celkové Zifce nej-
vySe 1,4 m, u nichZ sedadlo spolujezdce smi
pfesahovat obrys nejvySe o 50 mm na kaZdé
strang vozidla. '

(4) V rozsahu od pohotovostni a¥ po celkovou
hmotnost traktoru nesmi byt hmotnost pFipadajici
na.fizenou nipravu — mé&feno p¥i stani na vodo-
rovné vozovce — mendi neZ 25 % okamZité hinot-
nosti traktoru. PFipoust! se vSak niZ§i hmotnost
pripadajici

riiznych pracovnich ndFadi a ndkladnich plosin pfi
souCasném sniZeni nejvy3si rychlosti na 15 km.h~1;
piitom hmotno_st pfipadajici na Fizenou néapravu

nesmi byt mensi neZ

— 20 % u traktorft o okam#ité

hmotnosti nejvyse . 3.2 t,
— 19 % u traktord o okamZ#ité hmotnostx

vyS$i neZ - 2

av3ak nejvyse . . . . . . . . . . 451t
— 18 % u traktorti o okamZité hmotnosti

vyS3i neZ 45 t.

na Fizenou nApravu po namontovani

{5} Na traktoru midZe byt upevnéna néakladni
plodina za téchto podminek:

a) ploSina musi byt upevnéna soumérné k jeho
podéiné stfedni rovin& a nesmi byt vyde neZ
1,5 m nad rovinou vozovky,

ploSina nesmi sniZovat vyhled Fidi¢e, ome-
zovat ovladatelnost traktoru a narusovat prede-
psanou geometrickou viditelnost jeho vné&jsiho
osvétleni,

c) §ifka ploSiny nesmi pFesahovat jeho celkovou

Sitku.

b

—

{6) Traktorem nesené nafadi a jeho upevnéni
musi v transportni poloze na pozemni komunika-
ci odpovidat poZadavklim na ploSinu [odstavec 5
pism. b) ]; $ifka nesmi byt v&t3{ neZ 3 m.

(7) Traktory musi byt vybaveny schvélenym
ochrannym rdmem nebo kabinou Fidife se stejnymi
vlastnostmi z hlediska bezpelnosti jako ochranny
rdm. Kabina Fidi¢e musi spliiovat podminky stano-
vené zvlastnimi pfFedpisy.}?’) Ustanoveni § 27 aZ
29 pro traktory neplati.

{8) Svételnd zaFizen{ traktoru musi spliiovat
podminky stanovené zvlasStnim predpisem a musi
byt podle n&j schvalena;!?®) v odtvodn&nych pi‘x—
padech mohou byt umlsténa odchylng, a to:

a) svBtlomety s potkavamm svétlem ve vySi
1500 mm; dalSi dva dopliikové své&tlomety
s potkavacim svétlem, v pFipadég, Ze je traktor
vybaven zafFizenim pro feln& nesené ndfadi, ve
v§si aZ 2800 mm, pfifemZ elektrické zapojeni
musi byt provedeno tak, e nesmf svitit oba
pary sou&asng,

b) svitilny s obrysovymi sv&tly ve vy3i aZ
2100 mm nad rovinou vozovky, pfiemZ vza-
jemnd vzdéalenost vnitFnich okrajii ¢&inngch °
sviticich ploch nesmi byt men$§i neZ 500 mm,

¢} svitilny s brzdovymi svétly ve
2100 mm nad rovinou vozZovKky,

d) svitilny se smérovymi svétly ve vySi aZ
2100 mm, pFiemz spodnlm okrajem ¢&inné svi-
tici plochy mesmi byt niZe neZ 500 mm nad
rovinou vozovky, '

vysi aZ

e) zadni odrazky spodnim okrajem ¢inné plochy
ve vy$i nejmén& 500 mm a hornim okrajem
¢inné plochy nejvyse 1200 mm nad rovinou
vozovky, pfifem% vzdjemnd vzdédlenost vnitf-
nich okraji jejich &inngch ploch nesmi byt
mendi ne? 500 mm; tato odchylka plati i pro
traktorem nesené naradi.

126) Nejvy$$ rychlost traktord se m&if na vozovce se sklonem do 1,5 % na tuseku nejménZ 100 m dlouhém,

s novymi pneumatikami nejv&tsiho priiméru urenymi pro dany typ traktoru a pfi nejni¥3im celkovém pf‘e-
vodovém poméru (nejvy$si rychlostni stupeii); pfitom skutetn® naméfend nejvy38i rychlost nesmi pfevyso-

vat o vice neZ 10 % nejvy33i konstruknf rychlost.

127) ¥SN 470002, GSN 300417, CSN 47 0070. Vyhlaska ministerstva zdravotnictvi CSR & 13/1977 Sh. a vyhlaska

t. 14/1977 Sb,,

vynos ministerstva zdravotnictvi SSR & 7/1978 o hygienickych poZadavcich na pracovni
prostfedi (Vé&stnik ministerstva zdravotnictvi SSR}.

128y Homologa&ni zkousky provddf{ UVMV podle navrhu Pedpisu EHK obsa¥eného v dokumentu TRANS/SC 1/

WP 29/R.284,
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(9) Nafadi nesené [polo- nebo zcela) trakto-
rem musi byt vybaveno jednou nebo dvéma (podle
druhu néfadi) zadnimi odrazkami tvaru rovno-
stranného trojihelniku o délce strany nejméns
150 mm upevhénymi tak, aby jeden vrchol troj-
ahelniku byl nahofe a jedna strana byla vodorovna.

(10) Traktory, pokud nesou nafadi nebo t4h-
nou za sebou stroje nebo jind pPipojnd vozidla,
kterda nejsou vybavena vlastni své&telnou vystroji
(obrysovymi, brzdovymi a smérovymi svétly}, musi
byt vybaveny pFenosnou soupravou svételnych za-
fizeni upravenou pro jejich snadnou- dofasnou
montaZ na nesené nafadi nebo na taZené vo-
zidlo. PFipojeni této soupravy se provede podle
§ 42 odst. 3 na elektrickou instalaci traktoru pfi
kaZdé pfepravé po vefejné pozemni komunikaci.
Délka spojovaciho kabelu pfenosné soupravy musi

byt nejméné 10 m. Pro montd? pfenosné soupravy

svételnych zaFizeni musi byt nesené nafadi, stroje
a pfipojnd vozidla vybavena vhodnymi drZaky.

{11) VertikaIni nastaveni sv&tlometdi s potka-
vacim svétlem, m#&feno pfi stdni a v rozsahu od po-
hotovostni do celkové hmotnosti vozidla, u svétlo-
metd, jejichZ vyska je

a) 500 mm aZ 1200 mm, musi byt v rozsahu sklo-
nd minus 0,5 % aZ minus 4 %, pfiemZ Zadny
bod osvétlené plochy leZici v rovin& vozovky
vievo od podélné svislé roviny prochézejict
stfedem zdroje potkdvaciho své&tla nesmi byt
ddle neZ 115 m od pfedniho obrysu vozidla,

b} 1200 mm a% 1500 mm, musi byt v rozsahu sklo-
nit minus 4 % a¥ minus 6 %, pFiCemZ Zadny
bod osvétlené plochy leZici v rovin& vozovky
vievo od podélné svislé roviny prochézejici
stfedem zdroje potkdvaciho sv&tla nesmf{ byt
dédle neZ 115 m od pfedniho obrysu vozidla,

c) nad 1500 mm, nesmi byt Z4dny bod osvétlené
plochy leZici v rovin& vozovky vlevo od podél-
né svislé roviny prochazejici stfedem zdroje
potkdavaciho sv&tla dale neZ 15 m od predni-
ho obrysu vozidla.

[12) ZaFizeni, kterd zajiStuji brzdé&ni provozni,
parkovaci a nouzové, mohou mit spoletné casti za
téchto podminek:

a) musi mit nejmén#& dva na sob& nezdvislé a od-
délené ovladaci organy a pfevody,

b} ovlddaci organy a prevody pro provozni a
parkovaci brzdén{ musi byt vZdy nezévislé,

c) je-li spoleény orgdn pro provozni a nouzové
brzdé&ni, musi byt soustava parkovaciho brzdég&-
ni provedena tak, aby mohla pfisobit { pfi po-
hybujicim se vozidle,

d) &inné elementy vlastniho brzdového tstrojf pro
parkovaci brzd&ni musi byt udrZovdny v za-

brzd&né poloze vyhradné mechanickymi &4st-
mi.

(13} Soubor brzdovych zafFizeni na traktoru
nebo jeho jizdni soupravé musi splilovat podminky
stanovené zvlastnimi pfedpisy!?®) a § 14 odst. 2 a
musi byt podle nich schvileny. PFi provoznim
brzdéni nesmé&ji vozidla vyboCovat ze sméru jizdy
a nesmi dochédzet k blokovéani kol. JestliZe brzdové
zaFizeni plsobi pouze ma kola jedné népravy, ne-
smi plsobit pfes vypinatelnd pfevodova ustrojf
(ozubena prevodovd kola}. Ufinek parkovaciho
brzd&ni musi spolehliv& zabranit protdceni kol vo-
zidla zatiZeného na celkovou hmotnost na svahu
{ve stoupani i klesgni) nejménd 18 %- bez pouZiti
vypojitelného pohonu néprav.!30)

(14) Ustanoveni odstavcl 7 a 12 neplati pro
traktory, jejichZ technickd zpiisobilost byla schva-
lena pfed 1. 1. 1972, a ustanoveni odstavcd 8 a 13
pro traktory, jejichZ technickd4 zpiisobilost byla
schvalena pfed 1. 7. 1985.

§ 68

Jednenépravové kultivaéni traktory
a jejich p¥ivésy

(1) Jednomépravovy, kultivadni traktor (déale
jen , kultivaéni traktor”) je samojizdny. viceudelo-
vy stroj, ktery je Fiditelny pomoci Fiditek. Mdze
tdhnout pouze takovy pf¥ivés nebo pfipojné zemé-
délské nafadi, které jsou opatfeny sedadlem pro
FidiCe. Motorovd sekatka, plidni fréza apod. jsou
posuzovdny stejn& jako kultivaéni traktor, 1 kdyZ
nejsou fedeny jako viceiielové stroje. Pro rozméry
a hmotnosti kultivaénich traktori a jejich p¥ivé-
sfi, pokud neni stanoveno jinak, plati mezni hodno-
ty uvedené v § 11 a 13 ‘

(2} Nejvyssi konstrukéni rychlost kultivaéniho
traktoru Fizeného vyluén& pé&3ky jdoucim FidiCem .
nesmi byt vy$3f neZ 6 km.h~1. Nejvy3si konstrukéni
rychlost kultivaéniho traktoru Fizeného Fiditem se-
dicim na sedadle pfivésu nebo pfipojného zemé- '

d&lského na¥adi nesmi bt vyssi ne¥ 20 km.h—1,

(3) Kultivaéni traktor, jehoZ celkovd hmotnost
pfesahuje 100 kg, musi byt opatfen zafizenimi pro
provozni a parkovaci brzdéni, p¥i€emZ ob& mohou
mit spoletné &asti. Brzdové zafizen{ musi byt do-
statetné robustnf konstrukce a musi umoZnit
odstupiiovatelné Fizeni brzdného ufinku. Zatizeni
pro provozni i parkovaci brzd&ni musi svym ucin-
kem odpovidat § 67 odst. 13. ZaFizenf pro parkova-
ci brzdéni musi pisobit vfhradné mechanicky.

{4) Kultiva¢ni traktor mGZe byt zapojovan do
soupravy s pfivésem nebo p¥ipojnym zemé&dé&lskym
nafadim jen tehdy, odpovida-li takovd souprava
brzdnym acéinktun provoznfho i parkovaciho brzdé-
ni podle odstavce 3, 1 kdyZ jeho celkovd hmotnost
nepfFesahuje 100 kg.

123} Navrh ptedpisu EHK v dokumentu TRANS/SC 1/WP 29/R.274.
13%9) Utinky brzd&nf se hpdnoti pii pohotovostni i celkové hmotnosti traktoru (jizdnf soupravy) a rozloZenf hmot-
nosti pripadajicich na jednotlivé népravy, které jsou pro provoz na pozemnich komunikacich schvaleny.
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{5) Provedeni i umisténi svételnych zafizeni
na kultiva(‘fnim traktoru musi odpovidat ustanove-
toru 1 m, musi byt vybaven ne]mené jednim svétlo-
metem se sv&tlem bilé barvy sviticim dopfedn,
umisténym v jeho podélné stfedni roving.

(6) Kultivatni traktor Fizeny p&3ky jdoucim
FidiCem nemusi byt vybaven vn#j$im osvétlenim
s vlastnim energetickym zdrojem; nesmi se v3ak
vlibec pohybovat na silnicich 1. a II. t¥idy, za sni-
Zené viditelnosti na silnicich 1II. tfidy a na vefej-
nych polnich a lesnich cestach.

(7) PFivés taZeny kultivatnim traktorem musi
z hlediska své&telnych za¥izeni vyhovovat ustano-
venim § 45, 48 a 49.

(8) Ustanoveni odstavcd 4 a 7 neplati pro kul-
- tivagni traktory, jejichZ technicka zptisobilost byla
schvédlena pred 1. 7. 1972, a ustanoveni odstavcil 3
a 5 pro kultivacni traktory, jejichZ technickd zpt-
sobilost byla schvélena pfed 1. 7. 1985.

§ 69
Samojizdné zemédélské a lesnické stroje

(1) Pro samojizdné zemé&d&lské a lesnické
stroje (déle jen ,,stroje“) plati ustanoveni &asti dru-
hé, pokud z nich nevyplyvd jinak, s odchylkami
stanovenymi v odstavcich 2 aZ 6.

(2) Stroj, z n&hoZ neni vzhledem k jeho tech-
nickému uspofadani zajistén pot¥ebny vyhled do-
pfedu z mista FidiCe, musi byt opatFen zvlastnim
sedadlem pro pomocnika Fidi€e, s vhodnymi pod-
minkami pro vyhled dopfedu. Je-li stroj vybaven
kabinou Fidi¢e, musi tato kabina splitovat podmin-
ky stanovené zvlastnimi pFedpisy.}?’) Ustanovent
§ 27 aZ 29 pro stroje neplati, :

(3) Soubor brzdovych =zafFizeni stroje, je-
hoZ nejvy38i konstrukéni rychlost nepfevysuje
25 km.h~!, musi spliiovat- podminky § 67 odst. 12
a 13. Soubor brzdovych zaFizeni stroje, jehoZ nej-

vy88i konstruk&ni rychlost pfevy3uje 25 km.h-1,
musi spliiovat podminky § 70 odst. 3 a'8.

(4) Za stroj nesmi byt p¥i provozu na verej-
nych pozemnich komunikacich zapojovdna ¥adn&
pfipojna vozidla, s vyjimkou vlastnich souasti
stroje.

[5) -Svételnd zaFizeni stroje mus! spliiovat
podminky stanovené v § 44 a¥ 49; v odavodns-
nych pfipadech mohou byt umisténa podle § 67
odst. 8 a 11,

(6) Ustanoveni odstavedt 2 a 3 neplati pro
stroje, jejichZ technickd zpfisobilost byla schvdlena
pfed 1. 7. 1972,

- rychlosti

§ 70 -
Pojizdné pracovni stroje

(1) Pojizdné pracovni stroje jsou vozidla,
ktera podle svého téelu a podle svych zvlastnich,
s vozidlem pevné spojenych za¥izeni jsou zejména
urfena a vhodna k vykondvani préce. Tyto stroje
jsou bud samojizdné nebo p¥ipojné.13l)

{2} Pro pojizdné pracovni stroje plati ustano-
veni &asti druhé, pokud z nich nevyplyvd jinak,
s odchylkami stanovenymi v odstavcich 3 aZ 13.

(3) Soubor brzdovych zafizeni samojizdnych
pracovnich stroji s nejvy3si konstrukéni rychlosti
pfevySujici 25 km.h~1 musi spliiovat podminky sta-
novené pro brzdéni provozni, nouzové a parkovact
v § 14 a 151%2) Pro vypolet brzdné drahy plati
tyto vzorce:

72

\&

rovozni brzdéni $=<0,15V —_
p i ! ¥4 i s=0, o + 115
2
nouzové brzdéni - § £0,15Vo + 2 11;

s tim, & Vo =40 km.h~), a u stroji které této
nedosahuji, Vo = nejvy§si konstrukcéni
rychlosti. ]

(4] Soubor brzdovych zafizeni samojizdnych .
pracovnich stroji s nejvySsi konstrukini rychlosti
nepfevysujici 25 km.h~! musi spliiovat podminky
§ 14 odst. 2. Ufinek provozniho brzd&ni nesmi byt
mensi neZ odpovidda plnému zpomaleni 3 m.s~2

(5) Soubor brzdovych zafizeni pFipojnych pra-
covnich stroji s nejvy3si konstrukéni rychlosti
pfevyZujici 25 km.h~! musi spliiovat podminky sta-
novené pro brzdém provozni a parkovam podle § 14
a 16.

{8} Uginky jednotli'vxjch brzdovych zafizeni
pfipojnych pracovnich stroji s nejvy33i konstruké-
ni rychlosti nepfevy3ujici 25 km.h-! musi odpovi-
dat d¢inkdm brzdovych zaFizeni taZného- vozidla.

(7) Sezoénni a charakterem pouZiti podobnélss)
pFipojné pracovni stroje, jejichZ celkova hmotnost
nepfesahuje 1,5 t, nemusi byt vybaveny zafizenim
pro provozni brzd&ni p¥i souCasném sniZeni nej-
vy$8i rychlosti soupravy na 15 km.h-1; jestlize je-
jich celkovd hmotnost nepF¥esahuje 2,5 t, nemusi byt
vybaveny zaFizenim pro provozni brzdéni pfi sou-
¢asném sniZen{ nejvy$3i rychlosti soupravy na
10 km.h~1; sezénni p¥ipojné pracovni stroje, které
nemaji pfepravni charakter a jejichZ celkovd hmot-
nost nepfevySuje 5,5 t, musi mit brzdénu nejméné
jednu népravu.

131) K pracovnim strojim patf nap¥. bagry, lopatkové nakladade, silni¢nl valce, lokomobily, ptdni frezy, jetraby
a podobnd zdvihaci zatizeni, odklizeci stroje, buldozery, grejdry apod.

132

} Utinky brzdéni se hodnoti pii pohotovostni i celkové hmotnosti stroje (jizdni soupravy) a rozloZeni hmot-

nosti na jednotlivé nédpravy, které jsou pro provoz na pozemnich komunikacich schvaleny. ]
133) Za tato vozidla se’ povaZuji takovd vozidla, kterd se pouZivaji jen v ur&itém roénim obdobi nebo jsou ob-

Casné premistovana.
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(8) Uginek parkovaciho brzdéni pojizdnych
pracovnich strojd musi spolehlivé zabranit protéa-
geni kol vozidla zatiZeného na celkovou hmotnost
na svahu (ve stoupani i klesdni) nejméné 18 %
u samojizdnych pracovnich strojli ‘bez pouZiti vy-
pojitelného pohonu naprav.

{9) Je-li pojizdny pracovni stroj opatfen ka-
binou Fidife nebo obsluhy, musi tato kabina splito-
vat podminky stanovené zvla$tnimi pFedpisy;i?)
ustanoveni § 27 aZ 29 pro pojizdné pracovni stroje
neplati.’

{10} Svételnd zafizeni pojizdnych pracovnich
strojii musi splilovat podminky stanovené v § 44 aZ
49, v odivodn&nych pfipadech s odchylkami uve-
denymi v § 67 odst. 8 a 11.

(11) Za samojizdny pracovni stroj nesmi byt
pfi provozu na pozemni komunikaci zapojovano
Zadné- pfipojné vozidlo, s vyjimkou vlastnich sou-
Gasti stroje. Pr¥ipojny pracovni stroj miZe byt za-
- pojen pouze za motorové tazZné vozidlo, nikoli za
ptipojné vozidlo.

(12) Pojizdné pracovni stroje s prepravnim
charakterem!®} musi byt vybaveny rychlomérem
a poditatem ujeté vzdalenosti podle § 58.

(13) Ustanoveni odstavci 3 aZ 9 a 12 neplati
pro pojizdné pracovni stroje, jejichZ technicka
zplisobilost byla schvdlena pted 1. 7. 1972, .

§ 71
Motorové ruéni voziky
(1) Motorové ruéni voziky smé&ji mit nejvétsi
— celkovou délku {bez vodici oje) 3 m,

— celkovou 8ifku 1,8 m,
— celkovou hmotnost 3 t,
— konstrukéni rychlost 8 km.h—1,

{2) Motorové rutni voziky musi byt vybaveny
svitilnami s obrysovymi svétly podle § 45 a vpfedu
dvéma bilymi a vzadu dvéma €ervenymi odrazkami
netrojihelnikového tvaru podle § 49. -

(3} Motorové ruéni voziky musi byt vybaveny
brzdovym systémem umoZiiujicim odstupiiovatelné
Fizeni brzdného udinku, aniZ by Fidi€ voziku pfi
jeho ovladani musel sejmout ruce z Fizeni [vodici
oje), a umoZiiujici udrZeni stojiciho vozidla na sva-
hu 16 % (ve stoupani i klesani) za nepFitomnosti
FidiCe; je-li zarufen prFedepsany brzdny ucinek, je
p¥ipustny brzdovy systém pasobici prostfednictvim
ovladani akcelerace nebo u elektricky pohdnénych
vozik( pferudenim dodavky elektrického proudu.

(4) Motorové rucni voziky musi byt provede-
ny tak, aby bylo zabradnéno jejich neopravné&nému
pouZiti. Ridici a ovladaci za¥izeni se musi automa-
ticky vypojit z funkce, jestliZe z nich Fidi¢ sejme
ruce; pritom soudasn& musi vstoupit v ¢innost brz-
dovy systém voziku.

scraper apod,

CAST CTVRTA

Dalsi podminky konstrukce
a provedeni nemotorovych vozidel

§ 72
Potahovi vezidla

(1) Potahovd vozidla musi mit alespoil jednu
brzdu snadno, rychle a bezpetné& ovladatelnou
z mista vozky beze zmény jeho polohy na sedadle.
Neni-li vozidlo vybaveno sedadlem pro vozku, musi
byt uzptsobeno pro Fizeni a ovlddani brzdy z pra-
vé strany. Ufinnost brzdy musi byt takevd, aby
u plné zatiZeného vozidla spolehlivé zabranila pro-
tadeni kol na svahu (ve stoupani i klesdni) nej-
ménd 20 %.

(2) Vozidlo musi byt vybaveno vpfedu dv&ma
bilymi a vzadu dvéma Cervenymi odrazkami shod-
nymi a shodng umistdnymi jako odrazky prede-
psané pro pfivésy (§ 49 odst. 2 a 3).

(3) Za snizené viditelnosti musi byt vozidlo
vybaveno

— na pFidi bud jednou svitilnou s bilym svétlem
na strand pFivracené ke stfedu vozovky nebo
dvéma svitilnami s bilym sv&tlem na kazdé
strang vozidla vyznaujicimi jeho nejvétsi
obrysovou §ifku vpfedu, '

— na zAdi dvéma svitilnami s Cervenym svétlem
na ka%dé strand vozidla vyznaujicimi jeho
nejvétsi obrysovou §ifku vzadu.

Tato svétla musi byt viditelnad v noci bez atmosfé-
rickych poruch na vzddlenost nejmén& 150 m ze-
pfedu a zezadu. K osvétleni je zakdzédno pouZivat
pochodng a lampy s otevifenym ohn&m, s vy§jim-
kou lamp povoznickych.

(4) Pokud kola vozidla nejsou vybavena pneu-
matikami nebo plnymi pryZovymi obrucemi, musi
byt sitka kovovych obrudi nejméng& 70 mm. Kovo-
vé obrute nesm&ji mit na svém povrchu ostré vy-
stupky, vy&ndlky, hroty a ostré hrany, které by
mohly po$kozovat vozovku. Rychlost vozidla s ko-
vovymi obrufemi nesmi pfesdhnout 8 km.h~1

(5) Stanovistd pro vozku, je-li jim vozidlo vy-
baveno, musi byt opatfenc oporou pro nohy, za-
bradlim vysokym nejmén& 800 mm a umisténym
pfed sedadlem vozky. Sedadlo musi byt opatfeno
zadnim a postrannimi opé&radly. V pfipade, Ze je
nytné ke stanovisti vozky vystupovat, musi byt vo-
zidlo vybaveno scht@idky pro vystup na toto stano-
visSté a sestup z né&j.

§ 73
Jizdni kola

(1) Jizdni kola musi byt vybavena

a) a&innymi blatniky, které musi pfekryvat &ifku
bshounu nezatiZené pneumatiky z kaZdé stra-

134) Pracovnimi stroji s pfepravnim charakterem se rozumé&ji napf. dumper, privés jédnonépravového tahace,
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ny; toto ustanoveni neplati pro zdvodni sil-
ni¢ni kola opatFen& galuskami,

b) dvEma na sob& nezdvislymi dfinnymi brzdami
s odstupilovatelnym Fizenim brzdného udéinku;
jizdni kola pro déti pfedSkolniho v&ku vyba-
vend volnob&inym nédbojem a proti§lapaci brz-
dou, nemusi byt vybavena pFedni brzdou,

¢} svétlometem schvdleného typu!¥®) sviticim do-
pfedu bilym své&tlem; sv&tlomet musi byt se-
Fizen a upraven trvale tak, aby referenéni osa
svételného toku protinala rovinu vozovky ve
vzdalenosti nejddle 20 m od sv&tlometu a aby
se toto sefizeni nemohlo samovolné nebo ne-
tmyslnym z&sahem FidiCe ménit; svétlomet
musi byt zapojen tak, aby svitil souasng se
zadnim obrysovym sv&tlem &ervené barvy,

d) svitilnou se zadnim obrysovym svétlem &erve-
né barvy schvaleného typu;1%) podminky pro
umisténi této svitilny jsou shodné s podmin-

, kami pro umistsni a upevnéni zadni odrazky
podle pismene f),

e} zdrojem elektrického proudu; jde-li o zdroj se
zdsobou energie, musi svou kapacitou zajistit
svitivost svétel podle pismen c¢) a d) po dobu
nejméné 1,5 hodiny bez pFeruseni,

f) zadni odrazkou fervené barvy;1%) tato odraz-
ka miZe byt kombinovana se svitilnou se zad-
nim obrysovym ¢&ervenym svétlem; odrazka
musi byt pevn& umistdna v podélné st¥edni
roving jizdniho kola nebo po levé stran& co
nejbliZe k ni ve vy3ce 250-—900 mm nad rovi-
nou vozovky; €innd plocha odrazky musi byt
kolma k roviné& vozovky. v toleranci =10° a
kolm4 k podélné stfedni roviné& jizdniho kola
s toleranci =3°,

g} odrazkami oranZové barvyl¥)
obou stranéch Slapatek (peddli),

h) jasn& zndjicim zvonkem slySitelnym na dosta-
tenou vzddlenost; jizdni kola pro d&ti pFed-
$kolniho v&ku mohou byt vybavena zvukovym

- signalnim zafizenim jinym neZ zvonkem,

1) volné konce trubky ¥iditek musi byt spolehlivé
zaslepeny (zdtkami, rukojetmi apod.},

j) zakonc¢eni ovlddacich patek brzd a volné kon-
ce Fiditek musi mit hrany bud obaleny mate-
ridlem pohlcujicim energii nebo — ‘jsou-li po-
uZity tuhé materidly — musi mit hrany o po-
loméru zakfiveni nejmén& 3,2 mm; packy mé-
ni¢h prevodd, kiidlové matice, rychloupinade
naboja kol, drZzdky a konce blatnikd musi mit
hrany bud obaleny materidlem pohlcujicim
energii nebo — jsou-li pouZity twhé materidly

{autoZlut) na

- — musi mit hrany o poloméru nejméng
3,2 mm v jedné rovin& a v druhé rovin& na ni
kolmé nejméné 2 mm,

k} matice ndboji kol, pokud nejsou kfidlové,
rychloupinaci nebo v kombinaci s Kkrytkou
konce néboje, musi byt uzaviené,

1} jizdni kola vyrobend nebo dovezena po 1. 1.
1985 musi byt vybavena

— piedni odrazkou bilé barvy umisté&nou v po-
délné stfedni rovin& nejméné 100 mm rad
povrchem pneumatiky pFedniho kola u sto-
jiciho kola. Plocha odrazky nesmi{ byt men-
81 neZ 2000 mm? pFicemZ vepsany &tyf-
thelnik musi mit jednu stranu dlouhou
mnejméné 40 mm, €innd plocha odrazky musi
byt kolmd k rovin& vozovky s toleranci
=10°a kolma k podélné stfedni rovind& jizd-
niho kola s toleranci =3°, :

— na paprscich pfedniho nebo zadniho kola
nebo obou kol nejméné jednou bolni odraz-
kou oranZové barvy!®¥) (autoZlut) na kaZdé
stran& kola; plocha odrazky nesmi byt
mensi neZ 2000 mm?, pFifem? vepsany Ctyi-
dhelnik musf mit jednu stranu dlouhou
nejmén& 20 mm; ke zvyraznéni bocniho
obrysu jizdniho kola miZe byt pouZito jes-
té jinych odrazovych materidli na bocich
kola nebo na bocich plastt pneumatik a na

*  komcich blatnikd.

(2) Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym se-
dadlem pro dopravu ditéte, musi byt toto sedadlo
pevnd pfipevn&no na ram jizdniho kola pfed cyk-
listou a opatfeno pevnymi op&rami pro nohy di-
téte. Sedadlo a op&ry musi byt provedeny a umis-
tény tak, aby nemohlo dojit ke zranéni ditéte pfi
jizd& ani k ohroZen{ bezpecnosti jizdy.

" [3) Jizdni kola urdend pro déti ve v&ku do
10 let vybavena pro silnigni provoz podle usta-
noveni odstavce 1 pism. a), b) a f} aZ 1), jsou zpt-
sobil4 k provozu na pozemnich komunikacich pou-
ze za nesniZené viditelnosti. Jinak musi byt tato
kola plné& vybhavena podle odstavce 1.

(4) Ustanoveni odstavce 1-pism. j) a k) nepla-
ti pro jizdni kola vyrobend nebo dovezend pied
1. 1. 1973.

(5) Zavodni kola nemusi byt vybavena podle
ustanoveni odstavee 1 pism. c) aZ h} a 1); v tom
pfipadé& jich vSak smi byt pouZivano pouze za ne-
snizené viditelnosti nebo na uzavfenych tratich
nebo pa dobu zdvodd na pozemni komunikaci.

135) Svitivost tohoto svétla se hodnoti na zku$ebni st&8nd ve vzdélenosti 10 m od &inné svitici plochy a pfitom

se poZaduje

a) u svétla svétlometu ve svdtelném stfedu osvétleni nejménd 3 1x a v rozsahu = 4° v horizontalni roviné

)

nejméng 50 % hodnoty naméFené ve svételném stiedu,

. b} u zadniho obrysového svétla Cervené barvy v rozmezi horizontélnich a vertikdlnich @hltd = 10° od refe-

renéni osy svétla svitivost 0,1 cd.

1) Predpis EHK & 3; provadénim homologadnich zkoudek je povéren EZO.
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(6) Jizdni kola mohou byt vybavena dodatetn&

pomocnym motorkem; pfitom vSak musi byt za-
chovan piivodni charakter jizdniho kola a jizdni

kolo

a) musi vyhovovat svym provedenim a vybavenim

b)

c)

§ 19, 22, 35, 39, 42, 56 a 65

musi byt vybaveno své&tlometem s potkdavacim
svétlem sefizenym tak, aby osvétleni ve vzda-
lenosti 25 m pfed svétlometem na roving kol-

mé k vozovce ve vysi referentni osy svétlome-

tu a nad ni nebylo vét3i nez 1 1x,
nesmi mit motor o objemu valcl veétSim neZ
50 cm3.

§ 74
Ruéni veziky

(1) KaZdy rulni vozik s celkovou Sifkou vé&tSi

ne? 0,6 m, pouZivany v provozu na pozemnich ko-

munikacich —

s vyjimkou dé&tskych kocarkd —

musj byt vybaven schvalenymi odrazkami%®) takto:

a)

dvoundpravovy vozik na pF¥edni stran& dvéma
bilymi odrazkami a na zadni strang& dvé&ma
tervenymi odrazkami; odrazky musi byt ne-
trojihelnikového tvaru, umist&né co nejbliZe
k botnim obrystm voziku ve stejné vy3i nad
vozovkou, av8ak ne niZe neZ 250 mm a ne vy3e

nez 900 mm,

jednondpravovy vozik na pPFednf i zadni stra-
n& po dvou Cervenych odrazkdch netrojihel-
nikového tvaru, umist&énych co nejbliZe k bot-
nim obrysim voziku ve stejné vySsi nad vo-
zovkou, aviak ne n1ze neZ 250 mm a ne vyse
nez 900 mm.

(2) KaZdy ruéni vozik s celkovou hmotnost!

v&t3i ne¥ 400 kg musi byt vybaven alespoii jednou
brzdou podle § 72 odst. 1.

CAST PATA

Doepliikovd vystroj
a vybaveni vozidel

§ 75
Ochranné pfilby pro motoristy
Ochranné prilby a jejich doplitkové pFisluden-

stvi musi byt od 1. 1. 1986 schvéleny.l%)

137) predpis EHK &. 22.

138) Mezindrodni celosvétové ldentlflkat‘fnf gislo vozidla.

Norma CAZ 30 0170.

13) pyiklad schvalovaciho znaku homologace’

Es 10R—01 0047
{Es mus{ byt v kruhu) Es
10R

01

[

0047

[

§ 76
Vyrobm {tovarni} Stitky, vyrobni éisla
a homologaéni &isla

(1) Motorovad a jejich pfipojnd vozidla vyro-

benéd nebo dovezend po 1. 1. 1985 musi mit na snad-
no ptistupném mistd v pfedni ¢&sti pravé strany
vozidla dobfe &itelny a trvanlivy vyrobni (fovarni)
Stitek s kédovym Ciselnym a pismennym oznace-
nim!%) vyrobce a typu vozidla, ktery nesmi byt

snadno ménitelny nebo odstranitelny;

dale musi

byt na §titku uvedeny zejména tyto idaje:

celkovd hmotnost,

nejvys8i pfipustnd hmotnost pfFipadajici na
pfedni népravu,
nejvys8i pripustnd hmotnost pFipadajici na

zadni ndpravu [népravy),

celkovd hmotnost pfipojného (pFipojnych) vo-
zidla; u vozidel kategorie Mi celkovd hmot-
mnost brzdéného a nebrzd€ného pfipojného vo-

" zidla,

celkovd hmotnost jizdni soupravy (u taZnych
vozidel).

(2) Na snadno pFistupném mist& v prednf gasti

pravé strany rdmu nebo. jej nahrazujici ¢asti musi

byt

titelné vyraZeno vyrobni ¢&islo podvozku; na

karosérii osobnich automobili a vozidel bez samo-
statného podvozku vyrobni ¢&islo karosérie; na mo-
toru vyrobni &islo motoru.

(3) Neni-li vyrobni &islo podvozku, karosérie

nebo motoru C&itelné nebo vibec zjistitelné, nebo
nelze-li je bezpe¢né& uréit, musi byt vyraZeno nové
tislo prid&lené orgdnem, u n&hoZ je vozidlo evi-
dovéano.

(4) Kadé vozidlo, jeho vystroj a souddst vy-

robené nebo dovezené po 1. 1. 1985 schvdlené podle
zvl4stnich p¥edpisd,’} musi byt opatFeno Stitkem
s vyznafenym schvalovacim znakem homologace:
Schvalovaci znak homologace'™) musi obsahovat

tyto

udaje: zem& schvéleni, &islo zvlaStniho pfed-

pisu,’) série zm&n zvlastniho pfedpisu, &islo pro-
tokolu o homologacl. Vozidlo, jeho vystroj a sou-

dast,

protokol o homologaci musi byt opatreny

shodnym schvalovacim znakem homologace.

§ 77
Znateni nékterych adajd na vozidle

(1) Vozidla kategorie M2, M3, N a O a vozidla

uvedend v casti tfeti — s vyjimkou zemé&dé&lskych

zemé&

schvéalen! (CSSR)

predpis EHK ¢&. 10

série
EHK
tislo

zmé&n 01 pledpisu
g 10
protokolu o homo-

logaci podle predpisu

EHK.
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a lesnickych traktord — musi mit na zddi karosé-
rie, a to pokud to Konstrukce vozidla dovoluje,
v levé poloving vyzna€enou nejvy35i povolenou
rychlost zackrouhlenou

— u vozidel s konstrukéni rychlosti nepFevysu-
jici 25 km.h~! na nejbliZsi niZ$ celé &islo,

— u ostatnich vozidel na nejbiize niZsi celé
¢islo dé&litelné pé&ti. Oznadeni se provede bilym
kruhem cervené& lemovanym o vngjsim primé-
ru 200 mm; pismena v kruhu musi mit vy3ku
»K 35 mm, ,m"“ 24 mm, ¢islice 75 aZ 80 mm,
tloustku pismen 6 mm, &islic 12 mm, barvu né-
pisu ¢ernou. Kruh nesmi byt zakryt.

(2} Neni-li moZno u p¥ipojnych vozidel za
osobni automobily, u samojizdnych zemé&d&lskych a
lesnickych strojli a u pojizdnych pracovnich stroji
umistit zna¢ku o priméru 200 mm, je pFipustné
pouZit znatky o priméru 150 mm.

' (3) Vozidla — s vyjimkou jednostop§ch a je-
Jich pFipojnych vozidel, osobnich automobilil
a privési za né& — musi mit na blatnicich nebo ji-
ném vhodném mistd vyznafen pPedepsany tlak
v pneumatikdch (§ 25 odst. 4).

(4) Vozidla — s vyjimkou vozidel uvedenych
v § 61 odst. 2 pism. a) a b} — jeZ jsou vybavena

spojovacim zaFizenim, musi mit v blizkosti tohoto.

zafizeni zFetelnd a kontrastnd vyznadenu celko-
vou hmotnost pFipojného (pFipojnych) vozidla,
které je moZno bezpeén# tdhnout za viech provoz-
nich podminek.

(5) Ostatni n4pisy, které mus{ byt vyznadeny
na karosérii vozidla podle této vyhlasky, musi mit
rozméry pismen a d&islic alespoii: vysku 24 mm,
popt. 35 mm, tloustku 6 mm; barva nédpisu musf
byt bila.

§78
Hasici p¥istroje

(1) Autobusy s obsaditelnosti do 22 osob mimo
Fidi¢e, mé&stské autobusy, osobni autobusové privé-
sy a obilni samojizdné sklizilové stroje musi byt
vybaveny jednfm nebo nékolika hasicimi p¥Fistroji
s celkovou népin{ nejmén& 6 kg; ostatni autobusy
musi byt vybaveny hasicimi pfistroji s celkovou
ndplni nejménsd 12 kg. Povinnost vybaveni vozidel
taxisluzby hasicimi pFistroji stanovi zvladtnf{ p¥ed-
pIS.140] -

(2) Hasicl pfistroje musi byt schvaleného typu
(§ 4 odst. 2], ve vozidle musi byt v pohotovostnim
stavu, umistény na dobfe viditelném a snadno p¥i-
stupném misté, pFitemZ jeden pFistroj musi byt
v bezprostfedni blizkosti Fidite vozidla.

§ 79
Pienosny vystrazny trojihelnik

Pro vyznaCeni nouzového stédni vozidla na po-

zemni komunikaci musi byt motorova vozidla, s vy-

Jimkou jednostopych motorov§ch vozidel, vybavena
pfenosnym vystraZnym trojihelnikem schvédleného
typu.idl)

& § 80
Dalii vfbava moterevych a p¥ipojnych vozidel

(1) KaZdé motorové vozidlo musi byt vybave-
no prostfedky a pomlckami, s jejichZ pomoci je
moZno opravit béZné zavady vzniklé na vozidle.

(2) Vozidla kategorie M a N musi mit tuto mi-
nim4lni vybavu:

a) kli€ ma zapalovaci svicky nebo- k1i¢ na upev-
néni vstf¥ikovade a pFevleEné matice vedeni
paliva {podle druhu motoru};

b} nejméng jednu zapalovaci svidku s t&snénim;

¢) nejméné jeden vstfikovad s nejdeldim vede-
nim paliva od vstf¥ikovaciho &erpadla ke vstfi-
kova¢i (neplati pro osobni automobily);

d) nghradni elektrické pojistky, pokud
v elektrické instalaci pouZivdny;

e) po jedné nahradni ¥4rovce od kazdého druhu
Zarovky pouZivané pro vné&js$i osvétleni vo-
zidla;

f) prirutni zveddk schvaleného. typu o nosnosti
rovnajici se alespoil zatiZeni nejvice zatiZené
napravy vozidla nebo rovnajici se hmotnosti
zvedané ¢4asti z celkové hmotnosti vozidla p¥i
gvedani této C4sti zplsobem stanovenym vy-
robcem pro poufZiti zvedaku;

g) kli¢ na matice kol;

h) néhradni kolo s rafkem a s pneumatikou a
s takovym upevn&nim drZaku, které zajiStuje,
#e sila pfi snimani nebo vkladani kola z drZa-
ku nebo do drZdku nepfesdhne 490 N; tato po-
vinnost se nevztahuje na vozidla, kterd maji
opatfena vSechna kola pneumatikami zvI14§tni.
konstrukce umoZiiujici nouzové dojeti po de-
fektu; tahad néavésu miZe mit ndhradni kolo
umistdno na p¥ipojeném névésu;

1} mé&Fi¢ tlaku vzduchu v pneumatikach;

jsou

pro zemé&délské a lesnické traktory, pro jedno-
napravové kultivaéni traktory a pro samojizdné
pracovn{ stroje plati ustanoveni tohoto odstavce,
s vfjimkou pismene h). :

(3) Piivésy o celkové hmotnosti v&t$i neZ
750 kg a navesy musi mit ndhradni kolo s rafkem
a s pneumatikou pFedepsaného druhu a rozméru
upevnéné v drZdku, ktery zaji§tuje, Ze sila pfi sni-
mdani nebo vklddani kola z drZéku nebo do drZa-
ku nepresdhne 490 N; souprava tahale s navésem

140) § 21 odst. 2 vyhla¥ky federdiniho ministerstva dopravy & 122/1979 Sh., kterou se provadi zékon o silniéni

dopravé a vnitrostadtnim zasilatelstvi.
11) Podklady pro schvéleni zpracovavd EZO.
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muZe .v pfipadé stejnych rozmérd pneumatik a
stejného provedeni kola mit jedno spoledné na-
hradni kolo. Ustanoveni tohoto odstavce neplati
pro jednoudelové zemé&ds&lské a lesnické piipojné
pracovni stroje; vyrobce, popfipad& dovozce k nim
dodd nahradni kolo s rafkem a s pneumatikou
voln& loZené. :

(4) Vozidla kategorie L3, L4 a L5 musi mit tuto
minimalni vybavu:
a) jednu zapalovact svitku s t&sndnim,
b) jednu nahradni pojistku,
¢) po jedné nahradni Zarovce od kaZdého druhu
Zarovky pouZivané pro vné&jsi osvétleni vozidla,

d

hustilku nebo lahev se

(vzduchem],

stlatenym plynem

e) kli¢ na zapalovaci sviékuy,
f} zA&loini dusi nebo soupravu pro opravu duge.

(5) Motorovd vozidla uvedend v odstavcich 2
a 4 a zem&dé&lské a lesnické traktory musi byt vy-
baveny zdravotnickymi potfebami v samostatném
pouzdfe (ddle jen ,lékdrnitka“). Lékarnitka pFe-
ddvand s novym vozidlem musi obsahovat pfedm#-
ty, jeZ stanovi zvlastni p¥edpisy.l42) Provozovatel
je povinen lékarnidku *adnd udrZovat. .

(6) Vozidla jednotlivjch kategoril musi mit
krom#& toho je¥t& vybaven! stanovené technickymi a
pfejimacimi podminkami vyrobce nebo odb&ratele.

(7) Nové vozidlo musi byt vybaveno p¥i jeho
predavédni prodejni organizac{ minimélni vybavou
podle odstavell 2 aZ 6.

CAST SESTA
Zavéretnd ustanoveni
§ 81
Vyklad nékterych pojmil
(1) Nejvyssi konstrukéni rychlost vozidla e

nejvy38i rychlost uréend konstruktérem nebo v¢-
robcem vozidla; tato rychlost pfi sefizeni vozidla
predepsaném konstruktérem nebo vyrobcem je
zpravidla — pokud pFisluiny orgdn republiky ne-
stanovi jinak — nejvy$3i povolenou rychlosti vo-
zidla. ZkouSkou zjistovanad skutetnd nejvy3si rych-

lost vozidla se nesmi za predepsanych podminek

lisit od mejvy3si konstrukdni rychlosti o vice ne#
+10 % u vozidel s nejvy$i konstruk&ni rychlosti
nepfevysujici 25 km.h~! a o +5 % u vozidel s nej-
vy881 konstrukéni rychlosti pFevySujici 25 km.h~1,
pricemZ skutetnd rychlost vozidla nesmi byt nikdy
niZ8i neZ rychlost uddvana ptistrojem.

(2) Celkovd hmotnost vozidla je soulet poho-
tovostnf a uZitetné hmotnosti. V jizdnich spupra-
viach se celkovou hmotnosti jednotlivého. vozidla
rozumi numericky soudet hmotnosti pfipadajicich
na jednotlivé napravy.

142) ON 84 6635.

(3} Pohotovostni hmotnosti vozidla se rozumi
hmotnost kompletné vybaveného vozidla, tj. s pfe-
depsanym nafadim a pfedepsanou vybavou, s plnou
zdsobou paliva, maziv a chladici kapaliny; do po-
hotovostni hmotnosti se zahrnuje i hmotnost po-
mocn§ych nebo pracovnich zafizeni k vozidlu trvale
pevné pripojenych [nap¥. navijidky, nakladaci fe-
Ffaby apod.}.

(4) UZitenou .hmotnosti vozidia se rozumi
hmotnost- ndkladu, osob a pomocného nebo pracov-
niho zafizeni pfechodn& i nepevn& pripojeného
(nap¥. snimatelnd sn&hovd radlice u upravenych
bé&Znych silniénich vozidel pro dopravu po pozem-
nich komunikacich, demontovatelné ndstavné dily
v§loZniki a protizdvaZi t&Zkych kolovych
jizdnych jefabd, rypadel, automobilovych jefabq,
automobilovych rypadel apod.].

(5] OkamZitou hmotnosti vozidla se rozumi
hmotnost vozidla, v rozsahu od pohotovostni do cel-
kové hmotnosti vozidla, zji§t&nd v daném okamii-
ku pfi provozu.

(6) Obsaditelnosti vozidla se pro ulely této
vyhlasky rozumi pocet mist k sezeni.

(7) ,Vozidla uvedend do provozu...® jsou vo-
zidla, jimZ je poprvé piidélovdna stdtni pozundvaci
znalka, nebo vozidla, kterd jsou p¥ipust®na k pro-
vozu bez statnf poznédvaci znacky a kterd provozo-
vatel poprvé pouZije k provozu na pozemnich ko-
munikacich.

§ 82
« Vyijimky

Prisludny organ republiky miZe v odivodné&-
nych pfipadech p¥i schvdleni typu vozidla nebo
pro typ vozidla nebo pro provoz jednotlivych vo-
zidel povolit vyjimku z této vyhlasky; pokud vy-
robce (dovozce) Z4d4 o povoleni vyjimky souwisejl-
ci s bezpeCnosti a ochranou zdravi pFi prdcl a
pracovnimi podminkami pracovnikii obsluhujicich
motorovad a jejich p¥ipojna vozidla, musi k Zadosti
pripojit stanovisko Ceského tiadu bezpecnosti pra-
ce nebo Slovenského tfFadu bezpefnosti prace;
pokud vyrobce (dovozce) Zadd4 o povoleni vyjimky
souvisejici s ochranou zdravych Zivotnich podmi-
nek pfi pract v&etnd zdravi pfi préci a s pracov-
nimi podminkami, musi k Zadosti pFipojit stanovis-
ko hlavniho hygienika CSR nebo hlavniho hygieni-
ka SSR. KaZdé povoleni v§jimky musi byt vyznale-
no v technickém priikazu, popfipad® v technickém
osvédfeni vozidia, pokud neni v povoleni vyjimky
stanoveno jinak.

§ 83
Prechodn& ustanoveni
(1) Ustanoveni této vyhlaky plati 1 pro vo-
zidla, ktera byla uvedena do provezu, vyrobena ne-

bo dovezena nebo jejichZ technicka zpisobilost byla
schvédlena pfede dnem ufinnosti této vyhldsky, po-

samo- .
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kud neni v jednotlivych ustanovenich stanoveno
jinak; v t&chto pPipadech musi vozidla splilovat
podminky stanovené dFiv&j§imi predpisy.143)

(2) Nahrazuje-1i se nebo dopliiuje-li se na vo-
zidle néjaka cast, ustroji, pr¥isluSenstvi, vystroj nebo
vybava, musi novad cCéast, ustroji, prisluSenstvi, vy-
stroj nebo vybava splilovat podminky stanovené pro
né touto vyhlaskou, vCetnd schvdleni, je-li pro né
pFedepsdno. To plati i tehdy, jestliZe plvodni &ast,
ustroji, prisludenstvi, vystroj nebo vybava vozidla
tyto podminky nemusely spliiovat, protoZe vozidlo
byle uvedeno do provozu, vyrobeno nebo dovezeno
nebo jeho technickd zpfisobilost byla schvéalena
pfede dnem stanovenym pro platnost pfisiusného
ustanoveni. :

(3} Zméni-li se zvlastni predpis’) post/upuje se

podle zménéného znéni, neni-li v ném stanoveno

jinak, u vozidel (vystroje, souddsti}

a) dosud podle dfiv€j$itho znéni zvlaStniho pied-
pisu nehomologovanych dnem vstupu zméné-
ného znéni v platnost,

b) ji¥ podle dfiv&jSiho zn&ni zvlaStniho pFedpisu
homologovanych po uplynuti jednoho roku
ode dne vstupu zménéného zn#ni v platnost.

§ 84
Technickd nezpiisobilost vozidel k provozu

(1) Neodpovida-li vozidlo technickym pod-
minkdm stanovenym pro jeho provoz v takové
mife, Ze ohroZuje bezpefnost a plynulost provozu
nebo bezpefnost osob a majetku mebo poskozuje
pozemni komunikaci a znehodnocuje Zivotni pro-
stfedi, musi byt vyFazeno z provozu po dobu, pokud
zavady nejsou odstranény.®)

(2) Za zdvady podle odstavce 1 se pokladaji
zejména: )

1. nedosahuje-1i dc¢innost brzd stanoveného Ili-
mitu nebo rozdil brzdnych sil na obvodu jednot-
livych kol tée napravy je v8t3i nez 30 %;

2. je-1i nutné opétovné seSlapnuti pedédlu provoz-
ni brzdy p¥ed vyvoldnim brzdného tlinku;

3.vile fizeni pPevySuji¢ci povolenou maximalini
hodnotu nebo deformace Fidiciho Gstroiji;

4. zjevné deformace nédprav;

5. podstatné poskozeni &elniho skla (napf¥. po-
Skrabdani stirdtky, u vrstveného skla popraska-
ni);

6. prevySuje-li opotfebeni nebo poSkozeni pneu-
matik pfipustnou mez;

7. poSkozené pérovani a tlumice pérovdni;

8. zjevné unikani paliva nebo oleje;

9. nesviti-li potkdvaci, obrysové nebo brzdové
sv8tlo u vozidla alespoii na strané privracené
ke stfedu vozovKky nebo smérovi svétla nebo
nespliiuji-li pfedepsanou svitivost;

10. nemoZnost prepnuti dalkovych svétel na po-
tkavaci; ’

11. chybné sefizené nebo podkozené sv&tlomety
s potkdvacimi svétly a sv&tlomety a svitilny se
svétly do mlhy zptisobujici oslnéni a chybné
zapojend jednotliva svétla;

12. pouZiti jiného neZ schvaleného bezpetnostniho
skla u vozidel vyrdbénych (dovaZenych) s t&-
mito skly;

13. po8kozeni nebo deformace podvozku nebo ka-
rosérie, kterd mohou bezprostfedné ohrozit
bezpecfnost provozu; o

14. pFevy$uje-li objemovy obsah kyslidniku uhel-
natého (CO) ve spalindch benzinového zaZe-
hového motoru nebo stuperi koufFivosti vzné-
tového naftového motoru nebo vné&jsi hluk vo-
zidla povolenou hodnotu.

{3) Z provozu musi byt vyfazeno téZ vozidlo
v socialistickém vlastnictvi, které nespliiuje pod-
minky zvladtniho predpisu.l4)

§ 85

Technické kontroly motorovych a jejich
pfipojnych vozidel v provozu

(1) Provadéni kontrol technického stavu mo-
torovych a jejich pFipojnych vozidel, kterd byla jiZ
uvedena do provozu, upravuji zvlastni pFedpisy.l®)

{2) PFi technickych kontroldch motorovych a
jejich p¥ipojnych vozidel se kontroluji predevsim
astroji a funkce, jejichZ nevyhovujici technicky
stav muiZe ohrozit bezpe¢nost a plynulost provozu
nebo bezpednost osob a majetku, zptisobit poSko-
zeni pozemni komunikace nebo narusit ve zvySené
mife kvalitu ¥ivotniho prostfedi. Zpisob kontroly
ginnosti jednotlivych fistroji a zaFizeni vozidel sta-
novi federalni ministerstvo vnitra v dohod& s fe-
derdlnim ministerstvem dopravy.

(3) Ustroji a zafizeni motorovych a jejich p¥i-
pojnych vozidel, kontrolovand z hlediska jejich
stavu a ¢innosti ve stanici technické kontroly, jsou
uvedena v pfiloze této vyhlasky.

§ 86
ZruSovaci ustanovent

Ve vyhlasce federdlniho ministerstva dopravy
& 90/1975 Sb., o podminkdch provozu vozidel na
pozemnich komunikacich se zrusnji:

143} Vyhldska ministerstva dopravy & 145/1958 U. 1. (U. v.), o podminkdch provozu vozidel na silnicich.
Vyhlaska federdlniho ministerstva dopravy & 32/1972 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich ko-

munikacich.

Vyhléaska federélniilo ministerstva dopravy & 90/1975 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich ko-

nmunikacich.
144) § 4 odst. 1 vyhlasky ¢&. 60/1981 Sh.
145} § 83 vyhlasky ¢. 145/1956 U. 1. (0. v.).
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1.§ 15 aZ 22 dnem 1. 1. 1985 pro vozidla vyrobe-
nd nebo dovezena po 1. 7. 1984,

2.8 24 dnem 1. 1. 1985 pro vozidla, jejich¥ tech-
nickd zpiasobilost byla schvalena po 1. 7. 1984,

3. § 25 odst. 3 dnem 1. 1. 1985 pro vozidla, jejich¥
technickd zplsobilost byla schvdlena po 1. 7.
1984,

4.8 26 odst. 6 aZ 16 dnem 1. 1. 1986 pro vozidla
vyrobend nebo dovezend po 1. 7. 1984,

5.8 29 odst. 3 dnem 1. 1. 1986,

6. § 32 odst. 3 dnem 1. 1. 1986,

7.§ 32 odst. 7 dnem 1. 1. 1985 pro vozidla, je-

jichZ technicka zpflisobilost byla schvdlena pfed
1. 1. 1985, :

8.8 36 odst. I dnem 1. 1. 1985 pro vozidla, je-
jichZ technickd zptisobilost byla schvélena
pred 1. 1. 1985,

9. § 38 odst. 2 dnem 1. 1. 1987,
10. 8 43 odst. 3 dnem 1. 1. 1985,
11.8§ 55 odst. 1 a 2 dnem 1. 1. 1985,

12. § 63 odst. 4 dnem 1. 1. 1985 pro vozidla, jejichZ
technickd zptisobilost byla schvédlena pred
1. 1. 1985, )

13.§ 78 dnem 1. 1. 1986,

14. 8§ 79 odst. 1 dnem 1. 1, 1985 pro vozidla vyro-
bend nebo dovezend pred 1. 1. 1985,

15. ostatni ustanoveni dnem nabyti Gfinnosti této
vyhlasky.

§ 87
] Otinnost
Tato vyhldSka nabyvd Gfinnosti dnem 1. er-
vence 1984.

‘

Ministr:

Ing. BlaZek v. r.
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Priloha & 1 k vyhldce & 41/1984 Sh.

Ustroji a zakizeni motorevich a jejich p¥ipojnych vezidel kontrolovand z hlediska stavu a innesti
ve stanici technické kentroly

1. Brzdové soustavy

.~ a) afinnost brzdového dstroji pro provozni,
nouzové a parkovaci brzdéni (brzdné sily
na obvodech jednotlivych kol, ovlddaci si-
ly} a rovnomérnost brzdného ucinku na
protilehlych kolech;

b) funkce odlehfovaci brzdy, popfipad& auto-
matické brzdy pfivésuy;

¢} stav a ¢innost ovladaciho tstroji brzd, tés-
nost rozvodu ovlddaciho média (kapaliny,
vzduchu);

d) nabéh tlaku vzduchu na nejnepfiznivéjSim
misté vozidla (jizdni soupravy).

. Rizeni

a) stav a upevnéni volantu, sloupku a pfe-
vodky Fizeni;

b) obvodovd viile volantu, plynulost pfenosu
sily;

c) stav rejdového tstroji, viile v kloubech a
uloZeni; )

d) geometrie Fizeni (sbihavost a odklon kol
popfipad& p¥iklon a zédklon Cepil);

e} stav a d¢innost posilovace fizeni.

. Napravy, kola, pérovani, hfidele a klouby
a) stav nédprav a zavéSeni kol, vile v zavé&Seni
a uloZeni kol;

b) stav pneumatik (tlak hust&ni, hloubka de-
zénu, poskozeni};

c) stav, upevaéni a h4zivost kol, poé‘kozehi
diskd nebo rafki;

d) stav pérovéni a tlumic¢d pérovani;

e) stav spojovacich hi¥idetd a klouba.

. Podvozek a karosérie

a) stav podvozku {nosné konstrukce);

b) stav a upevnéni pFednich a zadnich néraz-
nikd; ‘ -

¢) vnéjsi stav karosérie a kabiny fidife (ka-
pota, blatniky, dvefe, bolnice, funkce z&ém-
kit a jejich zajiSt&ni, stav okennich mecha-
nismt, stav a druh skel apod.};

d) stav interiéru, karosérie a kabiny FidicCe
(sedadla, ¢alounéni, podlaha, t&snost apod.);

e) otvirdni a zavirdni dvefi;

f) stav, upevn&ni a funkce p¥edepsanfych bez-
pecnostnich péast;

g) stav, podet, umisténi a upevnéni zpéinych
zrcatek, clon proti slunci a hasicich pfi-
strojd;

h) stav, podet a &innost stiradii a ostfikovalll
skla;

1) upevn&ni, zaji§tdni a pojidtovaci zafizeni
ploginy (korby) sklap&ci karosérie a funk-
ce a t&snost hydraulickych systémi.

. Spaliny {vyfukové plyny)

a) objemovy obsah kysliéniku uhelnatého
(CO} ve spalindch benzinovych zaZehovych
motori;

b} stupefi kouFivosti vzn&tového naftového
motoru; -

¢) stav a tésnost vyfukového potrubi a tlumi-
te vyfuku, smér vyusténi.

. Osvétleni a svételnd signalizﬁce

a) stav a funkce, popfipad& zdvislost zapojeni
hlavnich své&tlometd, obrysovych svétel,
osvitleni zadni statni pozndvaci znacky,

_ brzdovych svétel, sm&rovych svdtel a ostat-
nich pFedepsanych nebo povolenych osvét-
lovacich zafizeni;

b} sefizeni svétlometfi s dalkovym a potka-
vacim svétlem;

c) stav, umisténi, geometrickd viditelnost,
tvar, barva a rozméry pfednich a zadnich,
popiipad& bo¢nich odrazek;

d) funkce, barva a umisténi pfedepsanych
kontrolek; .

g) stav a seFizeni sv&tlometd a svitilen se
svétly do mlhy.

. Spojovaci zalizeni

a) stav, upevnéni a &innost z&v&su pro p¥ivés,
popFipad# za¥izeni k pF¥ipojeni ndvésuy;

b) stav elektrického propojeni a hadic k ve-
'deni{ vzduchu nebo kapaliny pro spojeni
tazného a pf¥ipojného vozidla;
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c] stav taZné oje pfivésu; 10. P¥evodné ustroji

d) stav a upevnéni pojistného spojovaciho za- Razeni rychlostnich stupiiti a funkce spojky.
Fizeni.

11. Zv1astni vybava
8. Ostatni Gstroji a zaFizeni . . L
i Stav a uloZeni- pFedepsané zvlastni vybavy

a) cinnost zvukovych vystrainych zarizeni; ndkterych druhfi vozidel (plachta a oblouky,

b} stav a upevnéni elektrickych vedeni [po- nadoby na zdloZni palivo a jejich drZdky, na-
kud jsou viditelnd) a akumulatoru; vijak, hydraulickd ruka, zvedaci Celo, tfmeny

c) t&snost Gstroji a potrubi proti unikéni ka- na lizka v autobusech apod.) a hasicl pri-
palin, maziv nebo vzduchu; stroj, pokud je pfedepsan.

d) t&snost nstroji a potrubi vytdpé&ciho a vét- 12, G . brzd. funk "
raciho systéinu a objemovy obsah kysliéni- .fcmnostv a lcmnos’{ rzl,] un che Spi] v a
ku uhelnatého (CO)} ve spalindch u nezéa- lupkce ralzlenl 'ryc 9stn1g bstélpnuzlse ’ontéo—
vislého systému vytapani; uje na véalcové zkuSebn rzd (valcovém dy-
4 snt pali 5 nddrze: namometru) nebo decelerometrem (decelero-

e} stav a upevnéni palivove nva rze; grafem); sefizeni sv8tlometd se provadi na

f) stav a funkce rychloméru (tachografu) kontrolni st&n# nebo optickym pFistrojem.
véetné pohonu;

g) odruSeni elektrickych pFistroji a zafizeni, 13. Pfed zahdjenim technické kontroly se zkon-

uplnost odrufovacich prvki.

9. Vn&jsi hluk vozidla — funkce vyfukového sy-

stému.

troluji doklady vozidla {(technicky prikaz a
osvédCeni o technickém priikazu); zaroveit se
ovéfi, zda fyzicky stav vozidla odpovida ve
viech &astech tdajlim uvedenym v dokladech.
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Pfiloha & 2 k wyhld$ce & 41/1984 Sh.

Nejvy3%i pripustné hodnoty hladin vngj§iho hluku vozidel

Jednostop4 motorov4 vozidla

Objem vélch motoru dB(ay *
< 80\(:m3 . 78 .
< 125 cm?3 80
< 350 cm? 83
< 500 cm® . 85

> 500 cm3 . 86

Vozidla kategorie M a N

Kategorie vozidel ' dB(A)
Mi g 4 80
M2 jejichZ hmotnost nepfevySuje 3,5 t 81
M2 a M3 jejichZ hmotnost p¥evySuje 3,5 t . 82
M2 a M3 jejichﬁ motor m4 vykon 147 KW nebo vice . 85
Mz a M3  uréend pro méstskou hromadnou dopravu osob 80146)
N1 - 81
Nz a N3 86
N3 jejichZ motor ma vykon 147 kW nebo vice 88

48] vztahuje se na vozidla vyrobend nebo dovezena po 1. 1. 1985.
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Nérazniky automobild, pFipojnych vozi-
del a zafizeni proti vklin&ni malych
vozidel pod velka vozidla

Bezpetnostni pasy a Jjejich
tchyty T

Pfivésy za osobni automobily

Jednostop4 motorovad vozidla

P¥ipojna vozidla jednostopych motoro-
vych vozidel

kotevni

CAST TRETI

§ 37
§ 38
§ 39
§ 40
§ 41
§ 42
§ 43

46
47
48

wn Un W W

50
51
52
53
54

wn W W un un

55
56
§ 57

wn W

§ 58
§ 59

§ 60
§ 61
§ 62
§§ 63
§ 64

§ 65

§ 66

Dalsi podminky konstrukece
a provedeni zvida§tnich vozidel

- Zem&delské a lesnické kolové traktory

§ 67

49 .
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Jednondpravové kultivaéni traktory a

jejich pFivésy ‘ § 68
Samojizdné zem&d&lské a lesnické stroje =~ § 69
Pojizdné pracovni siroje § 70
Motorové ruéni vozikya §71

CAST CTVRTA
Dalif podminky konstrukce

a provedeni nemotorovyeh vozidel

Potahovd vozidla § 72
Jizdni kola § 73
Ruéni voziky § 74
CAST PATA
Dopliikovd vystroj a vybaveni
vozidel
Ochranné pfilby pro motoristy § 75
Vyrobni (tovarni) Stitky, vyrobn! &isla
a homologaténi &isla § 76
Znadeni nékterych ddaji na vozidle § 77
Hasici pristroje §78

Pienosny vystraZzn§ trojdhelnik § 79

Dal3di vybava motorovyclf a pripojnych
vozidel § 80

CAST SESTA
Zavéred&nad ustanoveni

Vyklad n&ktergch pojmi § 81
Vyjimky . § 82
Pfechodnd ustanoveni § 83
Technickd nezptsobilost vozidel k pro-

vozu § 84
Technické kontroly motorovych a jejich

pFipojnych vozidel v provozu § 85
Zru$ovaci ustanoveni § 88
Udginnost § 87

P¥ilohy k vyhléasSce

Piiloha & 1 — Ustroji a zaFizeni motorovych a je-
jich p¥ipojnych vozidel kontrolova-
na z hlediska stavu a &innosti ve
stanici technické kontroly

Priloha &. 2 — Nejvy$§i pFipustné hodnoty hladin
vnéjSiho hluku vozidel
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VYHLASKA

federalniho ministerstva dopravy

ze dne 28. bfezna 1984,

kterou se méni vletkové psdminky

Federalni ministerstvo dopravy stanovi v do-
hodé se zGCastnénymi dstfednimi orgény podle
§ 4 odst. 2 zadkona ¢. 51/1964 Sh., o drahéach:

ClL 1 '

VyhldSka & 126/1964 Sh., o styku mezi drdha-
mi celostdtnimi a vletkami a o vztazich mezi za-
r¢astnénymi organizacemi (vleCkové podminky)}, ve
znéni vyhlaSek ¢. 111/1966 Sb. a &. 2/1980 Sb., se
méni takto:

1. v 8§ 5 odst. 3 a v § 6 odst. 1 pism. a) se
slovo ,nehoda“ nahrazuje pojmem ,nehodovd udé4-
lost"; ‘

2. v § 6 odst. 2 se vypousti pismeno b],.dosa-
vadni pismeno c) a d) se oznacuje jako pismeno
b} ac};

3. v § 6 odst. 3 se &astky ,400“ nahrazuji
tastkami ,1200“, &astka ,100“ &astkou ,400“ a
dastka ,50“ ¢astkou ,200;

4. v § 7 odst. 2 se za slova ,sprdavce provozu”
vklada slovo ,viecky“;

5. v § 8 odst. 3 se slova ,vozovych zasilek -
(TVZ)“ nahrazuji slovy ,vletkovych vykont (TR
62)%;

6. v § 12 odst. 1 se slova ,sazebniku vlecko-
vych poplatkdl, ktery vydd ministerstvo dopravy
jako tarif“ nahrazuji slovy ,Tarifu vletkovych vy-
kond (TR 62)“;

7. v § 12 se vypousti odstavec 2, dosavadni
odstavec 3 se oznaduje jako odstavec 2;

8. v § 14 odst. 1 pism. c) se vypoudt&ji slova
.0bstardvat cizi pFepravni potfeby, tj. za dplatu®.

€1 1.

Tato vyhldska nabyvd ddinnosti dnem 1. &er-
vence 1984.

Ministr:

Ing. BlaZek v. r.
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. | 43
USNESENI
predsednictva Ceské narodni rady
Z 24. dubna 1984
o vyhlaZeni dopliiovaci volby do Vychodoteského krajského ndrodniho vyboru ve volebnim obvodu &. 75

Predsednictvo Ceské narodni rady-

vyhlaSuje podle § 50 odst. 1 zdkona Ceské ndarodni rady &. 54/1971 8b., o volbach do ndrodnich
vybord v Ceské socialistické republice, dopliiovaci volbu do Vychodofeského krajského ndrcdntho vy-
boru ve volebnim obvodu & 75 Pardubice VII (€&st tizemi mésta ohranieného na severu rekou La-
bem, na jihu Zelezni¢ni trati Praha-—Ceskd Trebov4, na zdpadd Fekou Chrudimkou a celé &asti mésta
Bilé Predmeésti a Spojil) a stanovi den jejtho kondni na patek 15. Cervna 1984. -

Kempn}’r V. I,

4y
USNESENI
piedsednictva Ceské narodnf rady
z 24. dubna 1984

o vyhlaZeni dopliiovaci volby do Vychodoteského krajského nidrodniho vyboru ve volebnim obvodu &. 103

Predsednictvo Ceské ndrodni rady

vyhlasuje podle § 50 odst. 1 zdkona Ceské ndrodnf rady & 54/1971 Sb.,, o volbdch do nérodnich
vybort v Ceské socialistické republice, doplitovaci volbu do Vychododeského krajského nédrodniho vy-

boru ve volebnim cbvodu & 103 Jilemnice (Gzemi m#&sta Jilemnice a obci Benecko, Horni Branné, Vi-
chovd nad Jizerou) a stanovi den jejiho konani na patek 15. Cervna 1984.

Kempny v. r.
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45
USNESENI

pfedsednictva Ceské narodni rady
z 24. dubna 1984

o vyhli%eni dopliiovaci volby de Néarodnihe vyboru hlavnihe mésta Prahy ve volebnim obvedu 8. 25

Pfedsednictvo Ceské nérodni rady

vyhlaSuje podle § 50 odst. 1 zdkona Ceské narodni rady & 54/1971 Sh., o volbach do narodnich v§-
bori v Ceské socialistické republice, dopliiovaci volbu do Narodniho vyboru hlavniho mésta Prahy ve
volebnim obvodu €. 25 (Praha 3) a stanovi den jejiho kondni na tvrtek 21. ervna 1984.

!

Kempny v. r.

46
UZNESENIE
Preds;dnictva Slovenskej ndrodnej rady
z 19. aprila 1984

o vyhlaseni dopliiovacich volieb dn Slovenskej narodnej rady vo volebnom obvode & 57 —

Jaslovské Bohunice

Predsednictvo Slovenskej narodnej rady

podla &lanku 122 ods. 2 dstavného zdkona &. 143/1968 Zb. o Ceskoslovenskej federdcii a podla ust.
§ 49 ods. 1 zakona SNR ¢&. 55/1971 Zb. o volbach do Slovenskej narodnej rady vyhlasuje dopliiovacie
volby do Slovenskej ndrodnej rady vo volebnom obvode & 57 — Jaslovské Bohunice a uréuje ich kona-
nie na 22. a 23. juna 1984.

- Salgovit v. 1.
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47
REDAKCGNI SDELENI

o opravé tiskevé chyby

v zékon# o rodiné & 66/1983 Sb. — iplném znéni, jak vyplyvd ze zmén a dopliikii provedenych
zakonem ze dne 10. listopadu 1982 & 132 Sb.

Ve slovenském vydanf Sbirky zdkonl v § 86 Sb. opravuje tiskovéa chyba, tak¥e tento odstavec
odst. 3 zikona o roding ¢. 66/1983 Sb. {aplné zn& spravn& zni: ,(3) V§Zivné plnoletych deti upravi
ni), se s odvolanim na redakéni sdéleni ¢. 78/1964  sad len na ndvrh.“.

Redakce _ -

OZNAMENI O VYDANI OBECNE ZAVAZNYCH PRAVNICH PREDPISDU

Ministerstvo $kolstvi Ceské socialistické republiky

vydalo podle § 14 odst. 2 pism. a) zékona & 77/1978 Sb., o statn{ spravé ve Zkolstvi smé&rnicl
(‘Ej 11 040/84—14 ze dne 27. tGnora 1984, kterou se Z[‘USU]I nékteré obecn® zdvazné pravni pfed-

*Smérnice, je? nabyva Gfinnosti dnem oznadmeni ve Shirce zdkonil, je uvefejnéna v sesitd
5/1984 Véstniku ministerstva $kolstvi a ministerstva kultury CSR, do né&jZ lze nahlédnout ve
viech &kolach a 3kolskych zaFizenich a v odborech 3kolstvi krajskych a okresmch ndrodnich
vyborfi, popF. v ministerstvu $kolstvi CSR,
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0ZNAMENI

Proces zdokonalovani a pldnovity vzriist rozvoje narodniho hospodafstvi si vyZadal i v oblasti in-
tegrace informacnich soustav dalSi zkvalitn&ni a operativni vyuZivdni Jednotné klasifikace primyslo-
vych oberit a vyrobkil. '

Proto Federdlni statisticky afad pFipravuje 3. vydani JKPOV, ve kterém budou promitnuty viechny
aktualizalni dopliiky a zmény vzniklé kaZdodennim Sirokym vyuZivdnim v narodnim hospodéaistvi a do-
Casné fesené formou dodatkll k 2. vydani, které je jiZ rozebrané.

PFisti vyddni v sob& zahrne vSechny dosud vydané dodatky, které byly publikovany ve Zpravodaji
Gstfednich statistickych orgénii v letech 1980 aZ 1983 a jejichZ objem jiZ predstavuje vice nez 10 %
poloZek dosavadniho vydani. Kromé& aktualizace systematické CAasti- klasifikace budou do nového vy-
dani promitauty poznatky poslednich Sesti let 1 v metpdické- ¢asti klasifikace. Obecn& zdvaznym pred-
pisem bude ucinnost 3. vydani klasifikace stanovena od 1. ledna 1985 tak, aby toto vydédni bylo uZi-
vatelfim k disPozici jiZ p¥i pFiprav& 8. pé&tiletého planu.

SEVT pf'edpoklédé zaji§téni vyroby (dle stdvajicich moZnosti tiskdrny ve dvou aZ tfech svazcich)
jeSt& v roce 1984. Urychlené proto zasilejte objednavky pod skladovym ¢&islem 98 018 0 na adresu SEVT,
Slezska 30, 121 28 Praha 2,

!

Vydavatel: Federalni statisticky ifad — Redakce: 118 16 Praha 1 - Mald Strana, Trzi$td 9, telefon 53 38 41 aZ 49 — Administrace:
Statistické a eviden&ni vydavatelstvi tiskopisl, n. p., 118 16 Praha 1 - Mald Strana, Trzi§t& 9, telefon 53 36 41 aZ 49 — Vychézl
podle potfeby — Roéni pfedplatné je stanoveno za dodavku kompletniho ro¥niku vetnd rejstiiku podle vyméru CCO & 1646/22/71
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