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32
VYHLASKA

federdinihe ministerstva dopravy
ze dne 18, kvétna 1972

o podminkdch provezu vozidel na pezemnich kemunikacich

Federdlni ministerstvo dopravy stanovi v do-
hod? se ziitastndnymi Gstiednimi orgény podle § 16
odst. 1 pism. b) vlddniho naFizeni & 54/1953 Sb.,
o provozu na silnicich, ve znéni zdkonného opatfeni
pFedsednictva Narodniho shromaéa¥déni ¢&. 13/1956
Sb.:
) CAST PRVNI

Zakladni podminky provezu veozidel
§1

VSeobecné ustanoveni

(1) Na pozemnich komunikacich!] se smi po-
uXivat jen vozidel, kterd svou konstrukcf, provede-
nim a technickym stavem spliiuji poZadavky bez-
pefného a plynulého provozu, neohroZuji bezpeé-
nost a zdravi osob a neznefi¥tuji a nepoSkozujf
pozemni komunikace.

(2) Konstruké&nf a technicko-provozn{ podmin-
ky, jimZ musi vozidlo odpovidat v provozu na po-
zemni komunikacl, jsou uvedeny v &&sti druhé a%
paté této vyhladky. Pfitom neni rozhodujici, zda
vozidlo je zapsdno v evidenci motorovych vozidel
a opatieno statni pozndvaci znadlkou, €i nikoliv.

(3) Ustanoveni platnd pro motorova vozidla
plati, pokud nenf stanoveno jinak,

a} pro motorovd vozidia,’} kterd nejsou vazdna
na koleje an! na elektrické vedeni, piitemZ
druh pohonu nenf rozhodujici.

b) pro zvlastnl motorova vozidla uvedend v Zast!
tiett.

(4) Ustanoven! platnd pro osobn{ automobily
plati, pokud nenf stanoveno jinak, i pro jejich mo-
difitkace (§ 84 odst. 8).

1) § 4, 21 a 22 zakona &. 135/1961 Sb., o pozemnich komunikacich, a § 23 vyhlasky & 136/1981 Sb., kterou se

provdd{ zdkon o pozemnich komunikacich.

%) Rozdélen{ molorov§ch vozidel je uvedeno v CSN 30 00 24.
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(5) Ustanoveni platnd pro autobusy plati pro
motorova vozidla, za¥izend pro dopravu vice neZ
osmi sedicich osocb {mimo ¥Fidi¢e); pokud nenf sta-
noveno jinak, plati tato ustanoven! téZ pro trolej-
busy. Pro tramvaje plati pouze ustanoveni § 11,
§ 12 odst. 1 pfsm. a) a%¥ c), § 13 odst. 1 a 3, § 25
odst. 1 a 6, § 28 odst. 8, 10 a¥ 16 {bez podminek
stanovenych v odstavci 6), § 27 odst. 1, § 33 odst,
1,2, 4a5 § 34odst. 1, 2 a7 aZ 11, § 45 odst. 1,
3,4, 5a8, 8§ 47 odst. 3, 4 a 6, § 48, § 49 s vyijim-
kou odstavcld 3, 4 a 11, § 50 s v¢jimkou odstavcil
1 a2 § 51s v§jimkou odstavce 3, § 52, § 53, § 36
odst. 1, 2a5a § 58 odst. 1, 2,5,6 a 7.

(8) Ustanoveni platn& pro nékladni automobily
plati pro vozidla zvi43t upraveni pro dopravu né-
kladd, pro speciélni vozidla, a pokud neni stano-
veno jinak, i pro silni¢éni tahate a pro vozidla do-
dévkové, pouZivajici hlavnich skupin osobnich
automobild a urfend pro dopravu nédkladl o uZi-
tetné hmotnosti do 1,5 t (§ 84 odst. 8).

§ 2

Zpiisobilost motarovych a jejich p¥ipojnych
vozidel k provozu

V provozu na pozemnich xomunikacich se smi
uZivat motorovych a jejich p¥ipojnych vozidel jen:

a) shoduji-li se se schvalenym typem (§ 3} nebo
byla-li schvélena jejich technické zpilisobilost
k provozu,

b} byla-li pro n¥ pi¥idélena statni pozndvaci znaé-
ka, pokud této povinnosti podléhaji,

¢} pésovych vozidel, jen jsou-li opatfena pryZo-
vymi pésy nebo ocelovymi pdsy s pryZovymi
polstali na opérnych plochach; nosné kladky
musf byt samostatn& odpruZeny a opatFeny
pryZovymi obruéemi o vySce nejméné& 40 mm.

Schvalevéini technické zpisobilosti typid moiurovych
a jejich p¥ipojnych vozidel

§ 3

(1) O technické zpisobilosti typd motorovych
a jejich p¥ipojnych vozidel, kterd maji byt hro-
madné& (podle typu} vyréb&na nebo kterd maji byt
dovezena prostfednictvim organizace zahrani&niho
obchodu, rozhoduje na Zddost vyrobce nebo dovoz-
ce republikové ministerstvo vnitra nebo jim pové-

feny orgdn (déle jen ,p¥isludny republikovy or-
g4n"}), a to pedle kone¢éného provedeni prototypu
(nebo vozidla z ov&fovaci série) nebo dovezenych
vzorkov§ch vozidel a pfisluSné technické doku=
mentace3) Jednou z podminek schvédleni typu je
diisledné zabezpeceni vyroby (dovozu) a distribuce
ndhradnich dild a celk® pro dany typ a provedeni
vozidla, jako% i zabezpeleni kompletnich oprav a
servisnich a zdrulnich sluZeb nejmén& po dobu
10 let po ukondeni jeho vyroby (dovozu}. Hromad-
nou vyrobou se rozumi vyroba vice neZ 5 motoro-
vych vozidel stejného provedeni celkem.

(2) Vyrobce nebo dovozce je povimen k Z4dosti
o schvédleni téchnické zpisobilostdi typu vozidla
predloZit zejména

a) celkovy technicky popis vozidla s typovym
listem,

b} vykres s uvedenim vnéjSich a vnitfnich roz-
mérid, pohotovostni a celkové hmotnosti a jes
jiho rozdé&leni na jednotlivé népravy,

c) vykres vné&jdtho a vnitFniho osvétleni v&etn®
vyznaceni Ghldd geometrické viditelnosti, typd
svitidel a jejich charakteristiky,

d} vykres s uvedenim Ghlu vyhledu Fidide,

e) schéma fizeni vozidla s uvedenim geometrie
a ovladaci sily,

f) schéma brzdovych zafizeni s uvedenim &innosti
a ovladaci sily,

g) schéma elektrické instalace,
typu zatizeni nebo pfistroj,

véetn& uvedeni

h

—

charakteristiku doporufenych pneumatik a je-
jich husténi a charakteristiku rafkit s potvrze-
nim vyrobce,

1} seznam vybavy a vystroje vozidla,

j) ndvod k obsluze a Gdrzb&, smdrna G&fsla kilo-
metrickych vykondl do jednotlivfch druhid
oprav vozidla, seznam néhradnich dilé a dilen-
skou pEiru¢ku {popfipad& dal3i obchodné& tech-
nickou dokumentaci doddvanou s vozidlem},

k) protokoly o zkouSce vozidla a jeho €éstf a ho-
mologaéni protokoly; homologaéni zkousky?)
provadé&ji organizace, které tim poveéri fede-
rélnf ministerstvo dopravy po projednédni s p¥i-
sludnymi republikovymi orgény,

1) technické tdaje pro kontrolu a sefizeni vozidla
a jeho Césti vEetn& zviaStnich upozorn&ni pro
potfebu stanic technické kontroly,

$} Schvélen! technické zpasobilosti typu pifpojnych vozidel, zvlaStnich motorov§ch vnzidel uvedenych v &ésti
tfeti a motorovych dopravnich voziki, podléhajicich schvalovani podle ustanoveni zé&kona &. 30/1968 Sb.,
o statnfm zkuSebnictvi, je podminkou pro vydéni rozhodnuti statni zkusebny o schvilen! podle § 22 odst. 2

citovaného zékona.

4) Homologaéni zkoudky se provdd&ji na zdklad® ,Dohody o prijetf jednotnych podminek pro homologaci (ovE-
Povan! shodnusti} a o vz&jemném uzndvan! homologace vfstroje a souddst! motorovych vozidel“, uzaviené
v Zenevé v roce 1958 {Dohoda publikovana pod &. 176/1960 Sb.). )
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m) stanovisko p¥isluného orgénu stdtniho odbor-
ného dozoru nad bezpeénost! price a orgénu
hygienické sluzby.

(3) Pi#isludny republikovy orgdn miZe pFede-
psat predloZen{ dal3f technické dokumentace, ze-
jména podrobnych vykresi a vypoltd, stanoviska
statnfho dozoru v oboru protipoZdrni ochrany apod.
a uloZit proveden! aplnych typovych a provoznich
zkousek.

{4) Vyrobre nebo dovozce je povinen na poZa-
déni zapdjdit pFislusnému republikovému orgénu
vozidlo, jehoZ typ mé byt schvdlen, k ové&Fenf v pro-
vozu na pFiméfenou dobu, véein® soupravy dild
k zabezpeleni dobrého technického stavu a provo-
zuschopnosti béhem zkou3ek.

(3) Prisluiny republikovy orgdn p¥i schvdleni
technické zpdsobilosti typu motorového nebo pii-
pojného vozidla rozhodne, zda vozidlo bude evign-
vano a opatieno statni poznavaci znatkou nebo zda
se pripoustf k provozu bez stétn{ pozndvacl znad-
ky vzhledem k své konstrukci a jizdnim vlastnos-
tem. VyZaduje-li to konstrukce nebo pfedpoklé-
dany zplisob pouZivén! vozidla, stanovi zvl&tni
pedminky provozu. Pro typ, jehoZ technickou zpi-
sobilost schv4li, vystavi ,Qsvédfenf o technické
zplisobilosti typu motorového vozidla“, jehoZ ne-
dilnou soué&éstf je ,,Z&kladni technicky popis schvé-
leného typu vozidla“, kter§ je pro vyrobce nebo
dovozee podkladem k vyplnéni technického pra-
kazu pro vozidlo, které bude evidovédno a opat¥eno
stadtni pozndvac{ zna¢kou, nebo technického osvéd-
‘tenf prn vozidlo, které nebude opatfeno statni po-
zndvaci znackou.

(%) Vyrobce je povinen predloZit pred zavede-
nim do vyroby prisludnému republikovému orgénu
ke schvaleni kaZdou zmépu, kterou hodld provést
na typu jiZ schvédleném, jeZ se dotykd zpisobilosti
vozidla k provozu na pozei.nica komunikacich.
Davozce je povinen predloZit ke schvédlenf kaZdou
zménu provedenou na vozidle schvdleného typu,
jeZ se dotyk4& zplsobilosti vozidla k provoza na
pozemnich komunikacich, je3té p¥ed dovozem takto
upravenych vozidel.

(7} Schvaleni technické zplisobilosti typu mo-
torového a pfipojného vozidla plati pro v3echua
vyrobend nebo dovezend vozidla, ktera svym pro-
vedenim a vgbavou pln& odpovidaji schvidlenému
typu; podléhé revizi, kterd se provddi v Casovy:zh
obdobich urZenych pfisludngm republikovym orgi-
nem.

(%) Typové a provozni zkousky vozidel {od-
stavec 3}, ovéFovaci zkousky (odstavec 4) a revizn{
zkouSky {odstavec 7) se provad&)f na naklad vy-
robce, popfipadé dovozce vozidla.

§ 4

Ziisti-li se po schvédlen! technické zpidsobilosti
typu motorového mnebo pFipojného vozidla koun-

struk&n{ nebo vyrobni zdvady, uloZf pFislu¥n¢ re-
publikovy orgén vyrobcl nebo dovozei jejich od-
stran&ni a wréi k tomu pfimé&fenou lhitn; miZe
také podle zévaZnosti zdvad vyrobci, popFipadé
dovozci zakdzat uvadéni takovych vozidel do pro-
vozu, popfipadé zakdzat dal3i provoz vozidel ji¥
uvedenych. do provozu io té doby, dokud zdvady
nebudou odstranény. Néaklady spojené s odstra-
nénim zévad nese vyrobce, poptipad& dovozce.

§ 5

{1} Piisludny republikovy orgdn zadle stefro-
pis rozhodnuti o schvéleni typu motorového nebo
pFipojného vozidla se ,,Zédkladnim technickym po-
pisem schvéleného typu vozidla“, rozhodnuti
o zmé&né tohoto schvéleni, jakoZ i opatfeni podle
§ 4 feder&lnimu ministerstvu deopravy.

{2} Pfislusny republikov§ orgén, popfipads
v soulinnosti s nim federdInf ministerstvo dopravy
mohou kdykoliv u v§robce, dovozce, prodejn! orga-
nizace nebo v opravné servisu) pfekontrolovat,
zda motorovd a jejich pFipojnd vozidla odpovidajf
schvilenému typu a zda jsou dodrZeny podminky
stanovené pil schvéleni technické zpisobilosti.

§ 6
Odriba motorovych a jejich pFipojnych vozidel

f1) Vgechny socialistické vrganizace jsou po-
vinny pefovat o to, aby motorové a jejich p¥ipojnd
vozidla, kterd provozuji, byla udrZovdna v dobrém
technickém { vzhledovém stavu; pfitom postupuji
podle névodu k obsluze a tdrZb&, kter§ jsou v§-
robei t dovozei povinni dodat ke kaZdému vozidlu,
a podle metodickych pokynd, které vyda pfisludny
republikovy orgfn nebo s jeho souhlasem odvét-

‘vovy tstfedni orgén statni sprdvy.

(2) Ndrodni vybory kontrolujf, zda organizace
pIni povinnosti uloZené jim v odstavci 1.

§ 7
Stavhy jednotlivfch motorovych vozidel

Souhlas ke stavbé jednotlivého motorového ve-
zidla {§ 3 odst. 1) bude dén tehdy, jestliZe stavéné
vozidlo je odli¥né od hromadné& vyrdb&nych nebo
dovéZenych vozidel a jde-li o

a) specidlni vozidlo urfené k pln&ni dileZitgch
specidlnich pfepravnich dkolt nebo k odstra-
néni hygienicky zdvadngch, naméhavych nebo
nebezpe&nych rufnich praci pfi naklddce a
vyklédce;

b} sportovni vozidlo a motoristickd organizace
Z¥adost doporuli; stavba sportovniho vozidla
se v3ak nepovoll, je-1i z pfllo*ené dokumen-
tace zi'ejme, Ze tpravy, jimiZ se vozidlo bude
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liit od hromadn# vyrédb&nych nebo dovaZe-
nych vozidel, jsou takového druhu, Ze zamy3le-
ného cile lze vyhodnéji dosdhnout dpravoun
takového vozidla;

¢} stavbu vozidla s novymi konstruk&nimi prvky,
jestliZe Zadatel pPedloZi s technickou doku-
mentaci doporudeni Ustavu pro v§zkum moto-
rovych vozidel; za nové konstrukéni prvky
nelze pokladat takové fipravy a zmé&ny, které
je moZné provést a vyzkouSet na hromadnd
vyrab&nych vozidlech nebo které se vyskytujf
na vozidlech zahrani¢ni vyroby;

d) stavbu motorového vozidla {voziku) pro télesné
postiZené osoby, jejichZ t&lesny stav neumoZ-
fiuje pouZit hromadné& vyrdb&ného nebo dové-
zeného motorového vezidla, ani toto vozidle
nelze vhodng upravit.

§ 8
Piestavba motorového vezidla®)

(1) Souhlas k pfPestavb& motorového vozidla
nelze udélit, jde-li o
a) pFestavbu vozidla na autobus, s vyjimkou spe-
cidlnich vozidel s autobusovym strojovym spod-
kem nebo autobusovou karosérii,

b) ptrestavbu skldpéciho vozidla na jin¢ druh.

(2} K hromadnym pfestavbdm a medernizacim
motorovych vozidel (§ 3 odst. 1) je t¥eba souhlasu
piislusného republikového orgdnu, ktery zasle
stejnopis svého souhlasného vyjadieni federdlnimu
ministerstvu dopravy.

§ 9
Schvalovéani technické zpiisobilosti Easti
a pfisluienstvi vozidel

() Technickou zplsobilost &asti a pFisiuSen=
stvl vozidel dfileZitych pro bezpeénost silni¢niho
provozu schvaluje z hlediska pouZiti na typu vo-

zidla pFisludny republikovy orgén na zéklad& pied-
loZenych vzorkdi a na z&kladé

a) rozhodnutf pifsluiné statni zkulebny, jde-li
o vyrobky stanovené ke schvalovéni podle
pF¥edpisil o stdtnim zku3Sebnictvi$)

b} v ostatnich pfipadech osvédeni zkusebny, po-
vétfené federdlnim ministerstvem dopravy po
projednéni s piislu§nymi republikovymi or-
gény.7)

(2} Typy hasicich p¥istrojd (§ 81] schvaluje
republikové ministerstvo vnitra — hlavni sprava
poZarni ochrany.

§ 10
Veozidla pre hromadnou pFepravu asob

(1} Autobusy a osobni autobusové pfivésy musl
odpovidat zvia§tnim podminkém stanovenym pro
jejich konstrukci a provoz v €4&sti druhé a pété
této vyhlasky.

{2) Nebylo-li p¥i schvalovani technické zpi-~
sobilosti jednotlivého vozidla nebo jeho typu
k témto podmink&m p¥ihlédnuto, musi byt tech-
nickd zplsobilost pfezkouSena dopravnim inspek-
tordtem Vetejné bezpeénosti. Vysledek se pozna-
menéd v technickém prikaze vozidla.

{%) K hromadné prepravé osob je moZno za
podminek stanovenych zvlaiinimi predpisy®) po=
uZit téZ nédkladniho valnikového automobilu nebo
valnikového traktorového piivésu.

§ 11

Schvalovani technické zpiisebilosti
trolejbusii a tramvaji

Schvalovani technické zplisobilosti typd trolej-
buslt a tramvaji se ¥idi téZ pFfedpisy platnymi pro
drazni vozidla.?)

5} § 77 vyhlagky & 145/1956 U. 1, o provozu na silnicich.

6} Zakon ¢&. 30/1968 Sb., o statnim zkuSebnictvi.

7} Predpisy o jednotnych mezinarodnich ustanovenich, tykajicich se vystroje a soudsti motorovych vozidel,

jez CSSR prfijala nebo pfijme podle Dohody o pfijeti jednotnych podminek pro homologaci {ov&Fovédni shod-
nosti] a o vzdjemném uznivani homologace vystroje a soulasti motorovych vozidel (vyhlaska & 176/
1960 Sh.}. Tyto Predpisy, popfipad® ndvrhy Predpist fsou uvedeny v poznadmké&ch k piisiudnym ustanove-
nim ¢4sti druhé aZ paté této vyhla3ky. Zmdny, k nimZ dojde v t&chto Predpisech nebo jejich ndvrzich po
vyhldSeni této vyhlas$ky, bude federalni ministerstvo dopravy b&Zn& oznamovat ve Véstnfku dopravy. Pred-
pisy prijaté Ceskoslovenskou socialistickou republikou jsou uvefejiiovany ve Sbirce zdkond vyhldSkami mi-
nistra zahraniZnfch v&ci SSR; dosud byly vyhlaSeny Predpisy & 4 a% 9 (vyhlasky & 72/1968 Sh., & 53/
1969 Sh. a & 95/1989 Sh.). V tdchto vyhlaSkach je uvedeno, kde lze nahlédnout do &eského znéni Predpist;
Jinak :ze do Predpisd, popiipad® do jejich navrhid nahlédnout u pFisiu$né zkuSebny.

3) Vyhlaska &. 80/1966 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu, ve zn&ni vyhldaSky & 42/1971 Sh.

9) § 28, 27 zakona & 51/1964 Sb., o drahach, a § 36, 37 vyhlasky & 52/1964 Sb., kterou se provadf zdkon o dréd-
héch,
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CAST DRUHA
Motorovd a jejich pFipojnd vozidla
§ 12

Rozméry motorovych a jejich pFipojn§ch vezidel
a jejich jizdnich soupravi’)

(1) Nejv&t¥i pfipustné rozmgry motorovych a

jejich pfipojnych vozidel a jejich jizdnich souprav
(dile jen ,,souprav”) vdetn& nékladu jsou:

a} celkovd 3ifka . e 4 v s+ 2,50 m,

pfivésh za motocyklem . + . + 1,00 m,
zem@dglskych a lesnickych strojl
uvedenych v § 72 a 73 . . . 3,00 m,
tramvaji . . . « . . . . 2,85 m;
b celkova vyska (vetn& sh&radd tram-
vajl a trolejbusli v :nejniZsf pracovn!
poloze) . . . . . . . 4,00 m;
¢) celkova délka vozidla jednotlivého
(solo) . . 12,00 m,
— kloubového autobusu a trolejbusu 18,00 m,
— soupravy motorového vozidla s né4-
vésem . 15,00 m,
-— soupravy motorového vozidla
s jednim pFivEsem . . . 18,00 m,
— soupravy motorového vozidia
s dvéma pfivésy nebo s ndvi¥sem
a jednim pfivésem . 22,00 m,
-~ piipojnych vozidel za osobni auto-
mobil (vletn& oje) . . . . . 8,00 m,
— tramvaje (solo) vietnd sprahel 18,00 m,
— soupravy tramvaji a kloubové
tramvaje vfetn& sp¥dhel . 40,00 m;
d) nejv&t3i pFipustnd délka previsu
u autobuslt a trolejbusll nesmf byt
V&1 neZ /5 celkové délky, nejvyse
viak . . . . . . . . . 3,50 m.

{?) Nejvétdf $ifku vozidla smi pFesahovat do-
pfedu i dozadu sklopné nebo snadno poddajné &asti
zpdtnych zrcatek, pneumatiky v blizkosti styku
8 vozovkou, Fetézy nebo jim podobné zafizen{ na-
montované na kolech vozidla; bo&ni smdrové svi-
tilny nesmé&jf nejvstsf $itku vozidla pfesahovat vice
neZ o nskolik malo centimetrd.

{3} Vozidla a seupravy — s v§jimkou tramvaji
a jejich souprav — sméjf p¥i projiZdéni kruhové
zatdcky o 360° s vnéjSim polomérem 12 m zabirat
obrysové nejvySe 6 m Sifky vozovky; p¥i ndjezdu
z pfimé jizdy do uvedené zatdfky nesmi Zadn4 ¢ast
vozidla nebo soupravy piesahovat o vice neZ0,8 m -
teénu vnéjStho kruhu zatdCky. St¥edni hodnota
Zz vndj3ich stopovych primérli zatdlenf jednotli-
vého vozidla p¥i zatdZeni doleva a doprava smi byt
nejvyse 20 m.i)

{4) Ustanoveni odstavce 3 neplati pro vozidla,
jejichZ technickd zpiisobilost byla schvalena piede
dnem G€innosti této vyhladky.

§ 13

Vnéjsi povrchové plochy a vyznateni obrysii
vozidel a souprav

(1} Z vndj§ich povrchovych ploch vozidel -—
s vyjimkou vozidel jednostopych — nesmi vyCnivat
Z4dné jejich &4st (mimo sprfghla tramvaji) tak, Ze
by ohroZovala bezpelnost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich a Ze by mohla zplsobit

. p¥ipadn& dal3i zranéni nebo po3kozeni pfi nehodé&;

zejména nesmé&j{ byt na pfedni, zadni a bo&nich
&astech vozidla, na karosérii, strojovém spodku a
jejich soulédstech ostré hrany, hroty a vystupky
(okrasné predmé&ty, kovéni, uzdvéry bolnic ap.j.
Dvetn{ kliky musi byt konstruovdny a namonto-
vany na vozidlo tak, nby vyluovaly nebezpeli za-
chycen{ chodce, cyklisty nebo jiného ufastnika
provozu na pozemnich komunikacich.

(?) Na&kladni automobily a autobusy kapoto-
vého nebo polokapotového provedeni o celkové
hmotnosti nejméné& 5,5 t musi mit vpfedu v zorném
poli Fidite zaFizenf (tykadla) pro vyznaleni nej-
v&t8i 3iFky vozidla nebo soupravy. Toto zafizenf
mus!{ byt alespoli ve sméru jizdy vozidla snadno
poddajné nebo poddajn# upevn&né na vozidle.l2)

(3] Vozidla, jejichZ 3ifka je v&t3i neZ 2,5 m,
popfipad& 2,65 m u tramvaji, samojfzdné skliziiové
zem#d&lské a lesnické stroje (§ 72), pojizdné pra-
covni stroje (§ 73) a pracovn{ stroje a specidlni
automobily vykondvajic! prdci za jizdy nebo za
stdn! v jizdn{ drdze [§ 53 odst. 1 pism. d)] musi
byt na prednich a zadnich &elnich plochéch co
nejbliZe k dolnimu a bo&nim obrystm vozidla ozna-
tena fervenymi a bilymi pruhy, stejn& Sirokymi,
sklon&nymi pod Ghlem 45° od svislé roviny. Sifka

10) Pozadavk@im této vyhld3ky, zejména z hlediska rozméri, celkovych hmotnost!, ndpravovych tlakd, prijezd-
nosti zat&ckou, vykonu motoru, brzdénf a svételné signalizace musf vyhovovat jak jednotlivd vozidla, tak
1 souprava jako celek. Skute&nost, ¥e vozidla vyhovuj{ tdmto podminkdm, se vyznad! v technickém pro-
kaze kaZdého vozidla jizdn! soupravy. PF provozu souprav musi byt spln&ny dal3f podminky, nutné z hile-
diska dosaZen{ p¥fznivfch brzdnfych a¥inkd u jednotlivfch nédprav soupravy.

11) €SN 30 05 52.

12) Poddajnost! se rozum{ moZnost vychylenl zakizeni silou 45 N (4,5 kp) plsobici na volny konec tykadla.
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barevného pruhu musi b¢t 70 aZ 80 mm. Minimé4ln{
plocha tohoto oznafeni musi byt 0,1 m? pFitem¥
tato plocha musf mit tvar pravoihelnika o délce
strany nejménd 250 mm. V piipadech, kdy kon-
strukce vozidla nedovoluje vyznaden{ v¢straZnych
barevnych pruhd na pevné &4sti vozidla, je moZno
oznateni provést na odnimatelnych 3titech, které
musi byt pfi pfepravé na pozemnich komunikacich
na vozidle pFipevnény.

{4) PouZivan! k¥idlovych matic nédbojl kol a
jejich okrasnych napodobenin po 1. 1. 1973 se za-
kazuje.

(5) Ustanoveni odstavci 1 a 2 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technick4 zplsobilost byla schvi-
lena pfede dnem ucdinnosti této vyhlasky.

§ 14

Zatt¥en! ndprav a celkovd hmotnost vozidia;
zatiZeni kladky u pésovych vozidelld)

{1) U motorovych a jejich p¥ipojnfch vozidel
opatfenych pneumatikami nesmi statické zatiZenf
vozovky nédpravou pfekrocit

a) u jednoduché népravy . . . . . 10 t,

b} u dvoundpravy s dil¢im rozvorem
od1lOmdollm . . . . . ., . 115t
pfes',1mdo12m . . . . . . 13 ¢

ples12mdo 13 m.. . . . . . 145 t,
pfes 13 mdo20m . . . . . . 16 t,
pfitom vSak statické zatiZeni vozovky jed-
nou népravou nesmi piekrodit . . . . 10 ¢t

Dvounédpravou se rozumé&ji dv&.za sebou umis-
téné jednoduché népravy, jejichZ stfedy p¥i plném
zatiZen{ jsou od sebe vzdédleny (dil&i rozvor) ale-
spofi 1 m, nejvySe viak 2 m; je-li dil&f rozvor dvou-
napravy men3i neZ 1 m, je povaZovana za jedno-
duchou népravu.

{2) JestliZe vozidlo m4 kola, kterd nejsou opa-
tfena pneumatikami (nap¥. plné pryZové obrude
nebo obruée pruZnosti jim rovnocenné), nesmi sta-
tické zatiZeni vozovky jednou ndpravou byt veét3f
neZ 4 t.

{5) Nejvé&tsi pFipustnéd celkovd hmotnost je:
16 t,
22 t,

a) u vozidel se dvEma nédpravami .
b} u vozidel se tPemi néapravami .

¢} u vozidel se &tyFmi a vice ndpravami 32 t,
28 t,
38 t,

18 t.

d} u kloubového autobusu « . . . . .
e) u jizdnf soupravy . . . . . ., . .
f) u pésovych vozidel . . . . .

(4) U vozidel, pohybuijicich se z¥4sti nebo zcela
na pryZovych pasech, nesmi zatiZen! jedné vodic
kladky na rovné vozovce p¥ekrocit 1,5 t. U vozidel
o celkové hmotnosti vét¥i neX 8 t mus{ byt vodict
kladky umist&ny tak, aby u stdjiciho vozidla zati-
Zeni vodici kladky zvednuté o 60 mm nebylo v&t§{
neZ dvojnédsobek zatiZenf vodic{ kladky piipust-
ného na rovné vozovce.

(5) Pasové vozidle smi zat&Zovat vozovku mezi
prvni a posledni vodicf kladkou nejvy3e 4 t na
1 m vozovky. ZatiZen{ mlZe dosahovat 6 t na 1 m
vozovKky, je-li hmotnost rozd8lena na dva za sebou
béZici pary pasl nebo na jednu ndpravu a jeden
par péasl a je-li vzdalenost mezi stfedy pfedni a
zadni dosedaci plochy alespoii 3 m.

(8) ZatiZeni jednotlivgch Fizenych a hnacich
néprav motorovych vozidel, s vyjimkou zemd&dél«
skych a lesuickych traktordl, nesm! v Z4dném pii-
padé — méFeno pil stdni na vodorovné vozovce —
poklesnout pod 20 % (u autobusd pod 25 %) oka-
m#ité hmotnésti vozidla.

{7) Dovoluje se zapojovan{ vozidel do soupravy
za podminek, Ze

— pomér okamZité hmotnosti tahafe a piivésu
nebo névé&su, popFipadé tahace a dvou privési
nebo tahate a nédvésu s privEsem je u souprav
s nejvvssi konstruk&ni rychlosti nad 25 km/h
nejvg$e 1:1,4, w souprav s nejvy$sf kon-
strukénf rychlosti do 25 km/h nejvyse 1: 25,
u jednonédpravovych p¥ivésd nejvyse 1:3,

~ prostfedni vozidlo soupravy musi mit vy3sf
nebo stejnou okamzZitou hmotnost jake po-
sledni vozidlo soupravy,

— néklad v jednotliv§ch vozidlech soupravy musf. -
b¢t rovnomérné rozloZen a Fadné zajistén.

§ 15°
Brzdy

{1} Provozni brzdéni musi umoZiiovat ovladant
pohybu vozidla a jeho ufinné, spolehlivé a rychlé
zastaveni p¥i vSech velikostech zat{ZenI a'rychlostf
a na v3ech svazich, které pfi provozu vozidla pfi-

13} Celkova hmotnost vozidel v provozu miZe byt z ddvodu znetisténi (blato, snih, voda apod.) pfekrofena

o 3 %.

U nékladnich vozidel v provozu se neplipoustf rozdll zatiZen! kol jednotlivfch ndprav mezi levou a pra-
vou polovinou vozidla vétSf neZ 10 % okamZité hmotnosti vozidla.

V soupravdch se celkovou hmotnostf jednotlivého vozidla rozumi numericky soufet statickych zatiZeni vo-

zovky jednotlivfmi népravami.
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chézejl v dvahu. Musi byt plynule ¥iditelné.l4)
Ridi¢ musi mit mo¥nost ovladat.orgdn pro pro-
vozn{ brzdé&ni beze zmé&ny polohy trupu ze svého
sedadla, aniZ by sejmul ob& ruce z ¥izeni vozidla.15)

(2) Nouzové brzdéni mus! umoZiiovat zasta-
veni vozidla pfi poruSe provozniho brzdéni za pfed-
pokladu, Ze soufasn& nedojde k vice neZ jedné
poruSe provozniho brzdéni. Nouzové brzd&ni musi
byt plynule Fiditelné a musi plsobit nejmén& na
jedno kolo z kaZdé strany vozidla podél jeho svislé
podélné roviny soum&rnosti. Ridi& musi mit moZ-
nost ovlddat nouzové brzdéni ze svého sedadla
beze zmé&ny polohy trupu, pfitemZ musi oviddat
Fizenf vozidla nejméné jednou rukou.l5)

{3} Parkovaci brzd&ni musi umoZiiovat udrZenf
stojiciho vozidla nebr soupravy nebo p¥ipojného
vozidla odpojeného od taZného vozidla na svahu
{ve stoupéni nebo klesdni) i za nepfitomnosti Fidic¢e
(§ 16 odst. 25). Cinné elementy vlastntho brzdo-
vého tstroji pro parkovaci brzd&ni musi byt p¥i-
tom udrZovény v zabrzd&né poloze vyhradn& me-
chanickymi &astmi. Brzdéni musi piisobit nejméné
na jedno kolo z kadé strany.vozidla podél jeho
svislé podélné roviny soumérnosti. Ridi& musi mit
moZnost ovlddat parkovaci brzd&ni ze svého se-
dadla beze zmé&ny polohy trupu,!5) u piipojn§ch
vozidel podle § 17 odst. 12,

(4} Odleh&ovaci brzda musi umoZiiovat omezent
rychlosti vozidla nebo jeji udrZeni p¥l sjiZdeni
svahu. Jejim tkolem neni zastavit vozidlo. Ridi&
musi mit moZnost ovlddat odlehovacl Yrzdu beze
zmény polohy trupu ze svého sedadla, pfitem?
musi ovladat fizeni vozidla nejmén# jednou ru-
kou.15)

(5} Prib&Zné brzdéni vozidel spojenych do sou-
pravy je brzdéni provddé&né soustavou, . kterd
splituje tyto podminky:

a) mé jediny ovlddaci orgdn, kterym mdiZe Fidi¢
jedinym pohybem ze svého stanovisté plynule
Fidit brzd&ni soupravy,

14) Brzdéni se pokladd za plynule fiditelné, pokud

b} energie, kterou se brzdi souprava, je doda-
vdna jednim a« tymZ zdrojem, kterym mi¥e byt
i svalova sila ¥idide,

¢) brzdové soustava zajiStuje soufasné nebo pi-
méfené CasovE odstupiiované brzdeni jednot-
livgch vozidel nezédvisle na jejich vzdjemném
umisténi v soupravé.

{8) PolopribsZné brzdéni vozidel spojengch
do soupravy je brzd&ni provAd&né soustavou, kterf
spliluje podminky stanovené pro prib&¥né brzdénf
uvedené v odstavci 5 pism. a) a c); energie pro
toto poloprib&Zné brzdéni vozidel soupravy ie viak
doddvdna dv&ma riiznymi zdroji [jedmfm z nich
maZe byt svalova sila Fidite).

{7) Samo&inné brzdé&ni musi zastavit pfipojné
vozidla pfi poruSe spojeni, v&etnd zlomu zaFizeni
pro spojeni vozidel, aniZ by byl ohroZen brzdn§
afinek zbyvajici €dstli brzdné soustavy.

{®) Soustavy pro parkovaci a nouzové brzdanf,
pokud maji odd&leny ovlddaci orgén, a kombino-
vané soustava pro parkovaci a nouzové brzd&ni se
spolednym ovlddacim orgdnem musi umoZiiovat
plynulé odbrzdén! vozidla {soupravy) nejméns za
podminek stanovenych pre uGdinek parkovaciho
brzdén! jednotlivfch druhfl vozidel a souprav.

(?) Néjezdové brzddn! je brzddnl docilené vy-
uvZitim sil vznikajicich p¥i pfibliZovdni se pFiviisu
k ta¥nému vozidiu

{1%) Druhy zkouSek brzd18} pro ovéreni pfede-
psaného Gfinku brzd&ni jsou:

a) zkouska typu O je zékladnim m#&fenim uéinku
provozniho.a nouzového drzd&ni. Brzdny adi-
nek se zjidtuje pfi studengch brzdach méfe-
nim brzdné drdhy v zAvislosti na potédte¢nl
rychlosti nebo m&fenim doby nédb&hu plscbent
brzdného Gfinku a stfedniho plného zpoma-
lenf,

— tidi¢ mtZe v kaidém okamZiku zvétSit nebo zmenSit brzdnou sflu pdsobenim na oviddaci orgén,

— mezi brzdnou silou a plsobenim na ovlddacl orgin je pFi brzdéni i pfi odbrzddni takovd z&vislost, kdy
pii grafickém znfzorn&ni k¥ivka ji zobrazujicl ma stdle privsh jen plynule stoupajici nebo klesajici,

v rozmezi normiln{ funkce zafizeni,

— pole zmén pisobenl na ovlddacl orgdn a pole normdlnf funkce zatizeni a jeho citlivosti jsou v takovém
vzdjemném vztahu, aby umoZnily Fidi&i jak pfi brzdenif, tak pFi odbrzdovén! dostateln& jemné Fizenf

brzdné sily.

15) Termfnem ,ovlddat beze zmé&ény polohy trupu ze svého sedadla se rozumi, Ze je Fidi¢ upoutdn v sedadle
t¥ibodovym bezpefnostnim pésem s pFim&Fenym stupndm volnosti v hornl partif trupu {ramenn{ &&st bez-
petnostntho pasu). U jednostopych motorov§ch vozidel a u vozidel, u nich? Fidi&é p¥t izen! vozidla stoj,
sg timto terminem rozumi misto Fidide, pfidemZ jednotlivé orgény musi byt fidi¢f snadno dosaZitelné, aby
pfi jejich ovlddani nemusel odvracet pozornost od jizdnl drdhy ani sejmout ob¥ ruce z ¥fzeni vozidla.

18) Provadénfm zkoulek j¢ povsfen Ustav pro vfzkum motorov§ch vozidel (dale jen ,,0VMV®); zkousky se
provédé&jf podle €SN 30 05 50, popripads podle metodiky Predpisu Evropské hospodafské komise (dale
jen ,,EHK“} &, 13.
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b) zkouska typu I je zkou3kou poklesu G&inku
provoznfho brzdé&ni po zahfati; tato zkouSka
se provadi

— u automobild a silni¢nich tahaéd gzjisté-
nim brzdného ti€inku brzd zah¥fat¢ch opa-
kovanym brzdé&nim, nebo

— u piipojnych vozidel o celkové hmotnosti
vétsi neZ 3,5 t zjisténim poklesu brzdného
aéinku brzd zah¥atych trvalym brzdénim
pii sjiZd&n{ kridtkého svahu,

¢) zkoudka typu II je zkou¥kou brzdéni vozidla
pii sjiZdéni dlouhého svahu [6% klesani} se
Zapojenym motorem a odleh&ovaci brzdou, po-
kud je ji vozidlo vybaveno,

d) zkouska typu IIl je zkouSkou brzdé&ni vozidla
jinak neZ brzd&nim provoznim, nouzovym a
parkovacim p¥i sjiZdeéni dlouhého svahu (7%
klesdni) se zapojenym motorem a odlehfo-
vaci brzdou.

{11) Plnicf otvory (hrdla) vyrovnavacich néa-
drZek u brzd s hydraulickym pfevodem musi b¢t
snadno pfistupné a dobfe chrén&né. Vyrovnéavaci
nadrZka (z&sobnik] pro kapalinu musi byt kon-
struovdna a umisténa tak, aby umoZiiovala snad-
nou vizudlni kontrolu hladiny bez nutnosti snimén{
uzavéru. Je-li kapaliny z té%e vyrovmnévaci nadrzky

se spoletnym plnicim hrdlem uZito pro vice hyd-

raulickych pFevodli (okruhi brzd, spojky atd.),
musi byt tato nddrZka konstruovéna tak, .by tnik
kapaliny vlivem poruchy kterékoli soustavy he=
chrozil &innost ostatnich soustav napojenych na
tuto nédrZku.

{12} U vozidel, ktera jsou vybavena kapalino-
vymi brzdovymi soustavami, musi byt jak kon-
strukci, tak provedenim zajift&na moZnost poufi-
vani brzdové kapaliny vyhovujici pfislu¥né nor-
ma.17)

(13) Vozidla s brzdovymi soustavami, uvads:
nymi v ¢inpost energil ze zAsobniku zcela nebo
z¢dsti, kterd bez této energie nemohou byt brzd#éna
s pfedepsanym ifinkem, musi b§t — kromé& mano-
metru — vybavena vystraZnym zafFizenim zapoje-
nym pifmo a trvalym zplisobem do soustavy, které
ozndmi opticky!®) nebo akusticky, Z%e mnoZstvi
energie v kterékoli c¢éasti soustavy pfredchézejici
brzdi¢ nebo ventil s rovnocennou funkci pokleslo
na hodnotu rovnou nebo niZ$f ne% 65 % piné pro-
vozni hodnoty; pro pruZinové brzdy platf odsta-

vec 23 pism. ). Opticky pracujici vystraZné zaif-
zeni musi vydédvat Eervené signdlni svétlo v zor-
ném poli Fidie, viditelné i za denniho svétla. Toto
signalizaéni zaFizenf musi byt provedenog tak, aby
Fidi¢ mohl snadno zkontrolovat, zda Z4&rovka sig=
ndlniho svétla je schopna provozu. Akusticky
signdl musi jednozna¢né& a vyraznd zmeénit spek-
trum vnitfniho hluku ve vozidle v mist8 Fidite pfi
jinak nejvysSi hladiné tohoto hluku.

(14) U soustavy pro parkovaci brzdéni s posi-
lovadem musi byt ¢innost a acinek parkovaciho
brzdéni zajiSt&ny i pfi selhdni posilovacde, v pii-
padé potfeby i s pomoci zésobnikn nezévislého na
normélnim z&sobniku energie. Timto z&sobnikem
miZe byt zdsobnik pro provozni brzdéni. Pojem
»Cinnost“ zahrnuje rovnéZ uvolnéni brzdy.

{15) Vedlejsi spotiebite smé&jl odebirat svou
energii pouze za podminky, Ze zdsoba energie pro
brzd&ni neklesne na niZ$i hodnotu, neZ je uvedeno
v odstavei 13, a to i v pfipad& poruchy zdroje
energie. V Zadném piipadé nesméji v3ak ostataf
spotfeni¢e odebirat svou energii z okruhfi pruZi-
nové brzdy a z okruhu pinici v&tve spojovaciho
potrubi prib&Zného brzdéni.

(%) Zdroje energie a z&sobniky energie pro
brzdéni musi spliiovat tyto podminky:

a} je-li pro {innost brzd motorovych vozidel ne-
zbytny motoricky pohédnény zdroj energle
(kompresor, vyvéva)}, musi byt, aniZ by tim
byla dot&ena ustanoveni pismene. b), zdsobnf
mnoZstvi energie pro brzdéni takové, aby i po
zastaveni tohoto zdroje byle jak provozni, tak
i nouzové brzdé&ni schopno zastavit vozidlo nej-
méné jednou. s pFedepsanym uGfinkem;

vozidla, u nichZ pro ¢ihnost brzdové soustavy
je nutny tlakovy vzduch a jejichZ brzdova
soustava neumoZiinje bez jakékoli zésoby tla-
kového vzduchu dosdhnout brzdného d&inku
alespoii rovnéha Gé&inku pFedepsanému pro
nouzové brzdéni, musi byt vybavena vzducho-
jemy, spliiujicimi z hlediska objemu tyto po=
Zadavky:

ba) vzduchojemy motorovych vozidel musi byt
takové, aby po osmi plnych zdvizich ovléa-
dactho orgénu provozniho brzd&ni bylo
jest& moZné zajistit brzdn¢y u&inek pFede-
psany pro nouzové brzdéni;l®) po osmi
plnych zdvizich nesmt tlak v ovlddacim

b

—

17} SAE 70 R 3. Vyrobce vozidla je povinen nejen brzdové soustavy takto kbnstruovat, vyrab&t a vybavovat,
resp. plnit, ale té% piisiu¥nou brzdovou kapalinu pro ndhradni pouZivdn{ (vyménu a doplilovdni) pFede-
pisovat a odbératele na tuto skutetnost F4dn& upozornit (v navodu k obsluze a udrZovani apod.).

18} Vyznadeni kritickfch hodnét mnoZstvl energié na stupnici kontrolnfch pHstrojli se nepovaZuje za optic-

kou kontroiu.

18) Spinéni tohoto poZadavku se ovéfuje za t8chto podminek: Polatecni tlak ve vzduchojemu mé hodnotu ur-
¢enou vyrobcem, kter& musi zajistit brzdn§ d&inek prfedepsany pro provozn{ brzd&ni. vzduchojemy nesméjf
byt pln&ny, vzduchojemy ostatnich spetFebit mimo brzdy wmusi byt oddéleny a u motorovych vozidel uréenych
pro taZeni p¥Fivésd nebo nav&sl je plnic! potrubi zaslepeno a k ovladacimu potrubli je pfipojen objem 0,5 I;
pred kaZdym zabrzd&nim se tlak v tomto objemu uvadf na nulovou hodnotu.
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potrubf pil dal$im zdvihu mit hodnotu
niZ$i neZ polovinu hodnoty zjist&né p¥i
prvnim zabrzdénf;

bb} vzduchojemy pf¥ipojnych vozidel musi by§t
takové, aby po osmi plnych zdvizich ovia-
dacfho orgénu provozniho brzdéni taZného
motorového vozidla nepokles! tlak dodé-
vany do brzdovych valcd pod polovinu
hodnoty, kterd byla zjiSténa pii prvnim
zabrzdéni;20)

poZadavky uvedené pod pismeny ba) a bb)
plat! pro brzdy sefizené na nejmen3i ovladaci
zdvih.

{17) Zé&sobniky energie vzduchovych a vzdu-
chokapalinovych brzd musi byt na vozidlo upev-
nény tak, aby vypoustéci zafizen{ bylo na neiniZ-
$im mist® zdsobnikfi a sméfovalo dold k vozovce.
Vypoustéci zaffzeni mus! byt provedeno tak, aby
vypoustdny kondenz4t nepotiisnil obsluhu. U aute-
busli a osobnich autobusov¢ch pfivEsit musi byt toto
zafFizeni konstruovédno tak, aby bylo snadno ovla-
datelné z boku vozidla nebo z mista Fidide bez
jakéhokoliv néiadi.

(38) Vile brzd vznikld jejich opotfebenfm musi
byt snadno vymezitelnd rufn& nebo spolehlivym
samoéinnym zaff{zenim; kromé& toho mus{ ovlddaci
orgén, pFevod a vlastni brzdy vykazovat takovou
rezervu zdvihu, aby po ohF4ti brzd nebc pfi opo-
tfebeni brzdového obloZeni byl =zajistén brzdny
u¢inek, aniZ by bylo nitno provést ihned sefizeni,
U vozidel o celkove hmotnosti nejménd 55 t, s vy§-
jimkou zemé&délskych a lesnickych traktorl, must
byt moZnd kontrola tlou¥tky brzdového obloZeni
bez demontéZe brzdovych bubnd a 3$titd.

(%) Odolnost brzdovych potrubf a zdsobnikd
energie proti vn#jSi povrchové korozi musi byt
takov4, aby byla rovnocenné pozinkovéni o tloust-
ce 12 mikrond na oceli. Odolnost z4sobnikil energie
proti vnitfni korozi musi byt z hlediska jejich Zi-
votnosti nejméné stejnd jako odolnost proti vné&js{
korozi.

() Spojenf vzduchotlakovych nebo smiZe-
nych brzdovych systémit vozidel v soupravich must
byt pro zajisténi vzdjemné zaménitelnosti v sou-
pravdch provedeno schvéienym?!] vzduchotlako-
vym dvovhadicovym propojovacim systémem, a Lo

s jednou hadict (plnicl v&tv(), kter& sloui k pln&nt
zésobniku energie brzdového systému pfipojného
vozidla tlakovfm vzduchem a pro automatické
brzdé&ni, a s druhou hadici {ovlddac! vé&tvi), kterd
slouZi k ovlddani hrzdéni pfipojného vozidla; pii-
tom se poZaduje, aby tlak v brzdovych vélcich pii-
pojného vozidla rostl pfimo tmérng s tlakem ve
spojovaci ovlddaci vétvi. Hadice mus! b§t opleteny
mékkym pozinkovanym drétem nebo musi bft pro-
vedeny ve dvou riiznobarévnych vrstvdch; musi byt
vyfazeny, jsou-li tak poskozeny, Ze je pfFerulena
souvislost opleteni nebo odkryta spodni vrstva.
Spojeni hadic vozidel musi byt provedeno po 1.1
1975 schvédlenymi?’} spojkovymi hlavieemi typu
EHK. Pro pfechodnou dobu do tohoto data musf byt
hlavice, pokud pemaji mechanické jist&n{ proti
chybnému zapojenf, oznaceny barevn& a to plnfcl
Cervené a ovlddaci modie. Ustanoveni tohoto od-
stavce se nevztahuje na zvla$Stni motorova vozidla
uvedend v § 70 a 72, kterd musi byt opatiena spoj-
kovymi hlavicemi podle p¥fslusnych technickych
norem,?) a na pojizdné pracovni stroje (§ 73],
které mohou pb§t podle svého charakteru opatfeny
bud hlaviceml typu EHK, nebo podle technickych
norem.2?)

(?1}) Spojkové hlavice u pFivésové soupravy
mus! byt montovdny na ta¥ném vozidle pevnd;
pruZné spojovaci brzdové hadice s pfislu$nou spoj-
kovou hlavici (protikusem) mus{ byt montovany
trvale na pfivésu. Spojkové hlavice u néavdsové
soupravy musi{ byt s pruZnou spojovaci brzdovau
hadici souddsti taZného vozidla; ndvés musi mit
spojkovou anlavici (protikus} namontovanou pevné.
Spojkové hlavice typu EHK u taZného vozidla musi
byt vybaveny automatickym zarizenim zajistujicim
bez ruéntho zdsahu propojeni potrubi p¥i spojent
hlavic a uzavi'eni potrubl na taZném vozidle pri
rozpojeni hlavic.

(?2) Vzduchotlakové brzdové soustavy musf byt
opatfeny plipojkami pro kontroin{ méfeni tlaku
v soustavé. PFipojky mus{ byt u brzdovych véleh
prvni a posledni{ népravy (nebg v rozvétveni po-
trubi na ndpravé) a u hrdel t&ch vzduchojemi,
z nichZ se pfimo odebird vzduch do brzdovg¢ch
vélci.

(B} U vozidel, jejichZ technickd zpidsobilost.
bude schvédlena po 1. 1. 1974, musi brzdové sou-
stavy obsahujici pruZinové brzdy spliiovat tyto
dalsi podminky:

0} Splndni tohoto pofadavku se ovdfuje za téchto podininek: PoZdtetn! tlak ve vzduchojemech mé4 hodnotu
urfenou vy¢robcem, plnict potrubf je zaslepeno, vzduchojemy ostatnich spotfebiét mimo brzdy musf byt
oddéleny a pFi kaZdém zabrzd&ni fe tlak v oviddacim potrubi rovaf nejvy$si hodnotd urfené vyrobcem.

) Podminkou schvéleni je splndni poZadavkd ndvrhu Predpisu EHK obsaZensho v dokumentu W/TRANS/WP
29/307; provAd&nim homologalnich zkoudek je povéien OVMV.

) CSN 30 35 80 a (SN 30 35 81.
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a) pruZinové brzdy nesmé&ji byt pouZity pro pro-
vozni brzdéni,

b

et

pti vSech velikostech tlaku, které mohou byt
v okruhu pln#ni komory, z které se stlatuje
JruZina {v tomto odstavci dédle jen , komora“),
nesmi mit mald zmé&na tohoto tlaku za nésle-
dek velkou zménu brzdné sily,

¢} plnici okruh komor musf obsahovat zésobu
energie, kterd se neodebird pro %adné jiné
zafizeni; toto ustanoveni neplati, nokud se
pruZziny mohou udrZovat ve stlateném stavu
nejméné& dvEma systémy na sob& nezévislymi,

d) soustava musi byt provedena tak, aby bylo
moZno zabrzdit a uvolnit brzdy nejméné tf¥i=
krat pfi prerudeném dopljiovanf této &asti sou-
pravy tlakovym vzduchem, pFidemZ se vychédzi
z pocateéniho tlaku v komofe, rovného n2j-
vét§imu provoznimu tlakn; to plati pro brzdy

sefizené na co nejmensi ovlddaci zdvih,

—

e} tlak v komofe, pfi ndmZ pil sefizeni brzd
na nejmensi ovlddaeci zdvih pruZiny zaéinaji
brzdit, nesmi byt v&t¥ neZ 80 % hodnoty nei-
mensiho tlaku, ktery je normélné& v provozu
v komofe k dispozici, )

f} poklesne-li tlak v komote na 90 % hodnoty
nejmensitho tlaku, kter¢ je normélné v pro-
vozu k dispozici,®) musi byt Fidi& na to upo-
zornén vystraZnym zafizenim ({optickym nebo
akustickym],

g) vozidlo vybavené pruZinovymi brzdami smi
tdhnout pFipojné vozidlo s priibéZnym nebo
poloprib&Znym brzdovym zafFizenim, jestliZe
automaticky vstup v {innost t&chto pruZino=
vych brzd uvede v ¢innost rovn&Z brzdy pFipoj-
ného vozidla,

h) brzdné xucinky pFedepsané v § 16 odst. 17 musi
byt splnény, i kdyZ obloXen! ka%dé brzdy
s pruZinovym védlcem na vozidle jsou opotiebo-
v&na na pfipustnou miru, kterou udéd vyrobce
vozidla,

i) pruZinové brzdy musi byt provedeny tak, aby
v piipad8 poruchy?4} je bylo moZno uvolnit
bez poufZiti jejich normé&iniho oviddaciho orgé-
nu, Tento poZadavek lze splnit pomocnym za-
Fizenim (vzduchotlakovym, mechanickym atd.);
pokud pro ovlddani tohoto zafizeni je nutné
pouZiti néFadi nebo klite, musi se toto nAaFadi
nebo kli¢ nalézat ve vozidle.

(24) Motorovd vozidla musi byt konstruovéna
tak, aby krom& ucéinku normdlniho brzdového
dstroji, tj. provozniho, nouzového a odlehéovaciho
brzdéni, mohla byt zpomalovdna pasivnimi brzd-
nymi G¢inky motoru a pfevodnéhe ustroji.?s)

{?%) Ustanoveni odstavce 3 posledni véty a od-
staveld 11, 12, 13, 16, 18, 19, 23 a 24 neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zpiisobilost byla schva-
lena pFede dnem u&innosti této vyhlasky; dvou-
hadicovym propnjovacim systémem podle odstav-
ce 20 musi byt tato vozidla vybavena nejpozd&ji
dnem 1. 1. 1974, p¥ipojkami pro kontrolni m&fenf
ve vzduchotlakové brzdové soustavd podle odstav:
ce 22 nejpozdé&ji dnem 1. 1. 1975.

§ 16
Brzdy automobilii a silnitnich taha&i

{!) Soubor brzdovych zaFizeni na automobilu
a silni¢nim taha€i s nejvy38{ konstruk&ni rychlostf
v&t81 neZ 25 kny/h mus!, pokuda déale nenf stanoveno
jinak, spliiovat podminky stanovené pro provozni,
houzové a parkovaci brzd&ni, popfipad& odleh&o-
vaci brzd#ni.2%)

(2) ZafFizeni, kterd zajiituji brzdén{ provoznf,
nouzové a parkovaci, smi mit spoletné ¢A4sti za
t&chto podminek:

a} musi mit nejmén& dva na sob& nezdvislé ovl4-
daci orgény,

b) ovlddaci orgén a p¥evod pro provozni brzdéni
musi byt nezdvislé na ovlddacim orgdnu a
pfevodu pro parkovaci brzdéni,

) Hodnota tlaku je stanovena prozatimn® do dne, kdy pro CSSR vstoupf v platnost pifslu¥ny PFedpis EHK.

#} Toto ustanoveni nepFedpokladd moZnost poruchy t&ch @&4sti prevodu brzdy, které podle § 16 odst. 4 se po-
kiddaji za neporusitelné, zh podminky, Ze jsou z kovového materidlu nebo 2z materidlu s ekvivalentnimi
vlastnosimi a Ze u nich nedochézi k znatelné deformaci p¥i norméini funkeci brzd.

) Toto ustanoveni nebrani napf. pou¥ivdni tzv. volnob#¥ky; v tomto pFipadd viak volnob&*ka musi byt vypi-

- natelnd a zapinatelnd pFi jizd& vozidla.

M) Automobily a silnidnf tahade, na jejichZ brzdovd zafizenI jsou kladeny poZadavky tohoto paragrafu, jsou
podle Predpisu EHK &. 13 zafazeny — 2z hlediska t&chte poZadavki — do kategorie motorovych vozidel,
kterd maji alespoii &tyFi kola nebo majl til kola a jejich celkovd hmotnost pFevy3uje 1t a kterd jsou pouZi-
vana pro dopravu oscb (kategorie M), nebo pro dopravu nékladd {kategorie N}. Pfitom do kategorie M1 pif-
siusi vozidla s obsaditelnost! a% 8 osob kromé& Fidite, do Mz s obsaditelnost! v&tsi, aviak nepiesahujici cel-
kovou hmotnost 5-t, do M3 s celkovou hmotnost! pfesahujic{ 5 t. Do kategorie Ni pattf vozidla o celkové
hmotnosti nepfesabujici 3,5 t, do kategorie Nz vozidla o celkovéd hmotnosti v&tsf neX 3,5 t, aviak nepfesa-
hujici 12 t, do kategorie N3 vozidla o celkové hmotnosti v&t3f neZ 12 t.
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¢) je-U pro provozn{ a nouzové brzdéni spolecny
ovladdaci orgén, nesmi se b&hem provozu vo-
zidla zménit spojenl mezi ovladacim organem
a jednotlivymi &dstmi pFevoduy,

d

—

je-li pro provozni a nouzové brzdé&ni spoleiny
ovladaci orgdn, musi byt soustava zajistujici
parkovaci brzd&ni provedena tak, aby mohla
plisobit i p¥ pohybujicim se vozidle,

e} porulSeni c¢4asti brzdové soustavy jiné neZ
vlastni brzdy nebo poruSeni CAasti uvedenych
v odstavct 4 nebo jakakoliv jind porucha, po-
pfipadé selhdni v soustavé pro provozn{ brzdé&-
ni (nesprdvnd funkce, &astetné nebo 1plné
vyterpéni zdsoby energie) nesmi zabrénit, aby
soustava zajiStujici nouzové brzdéni nebo &4st
soustavy pro provozni brzdénf, kterd neni do-
t¢ena poruchou, mohla zastavit vozidlo za pod-
minek predepsanych pro nouzové brzdéni.

(3) JestliZe ovlddaci orgdn a pievod soustavy
slouZici pro nouzové brzdéni jsou tytéZ jako pro
provozni brzdé&ni, musi byt splnény tyto podminky:

a) pokud je provozni brzd&ni zaji¥tovéno svalo-
vou energif fidife posilovanou energii z jed-
noho nebo vice zdsobnikd, musi nouzové brzdé-
ni v piipadé selhdni tohoto posileni zlistat
zajifténo samotnou svalovou energif Fidice,
popfipadé podporovéno tim zdrojem energie,
ktery neni dotten poruchou; pfitom ovlddaci
sfly nesméji pFekro€it predepsané nejvy3st
hodnoty {§ 25},

b) pokud je ti¢inek provozniho brzdéni a pievod
jeho soustavy zajiStovdn vyhradn& zdsobnu
energie fizenou ridifem, mus{ byt na vozidle
nejménd dva navzdjem nezédvislé zasobniky
energie a rovn&Z navzdjem nezédvislé p¥islugné
pievody brzdovych soustav; kaZdy z pFevodl
smi plsobit pouze na brzdu dvou nebo vice
kol zvolenych tak, aby sdm mohl zajistit nou-
zové brzdéni, ani¥ by p¥l brzdéni byla zhor§ena
smérov4 stabilita vozidla; kaZdy ze z&sobniki
energie musi byt vybaven snimalem, ktery
uvadi v <&innost vystraZné signalizalni zaki-
zeni stanovené v § 15 odst. 13,

¢]) porucha jakékoliv €4sti hydraulického pFevodu
must byt signalizovéna Fidiéi gervenym signal-
nim sv&tlem v zorném poli #di%e pfed nebo
pii pouZiti brzd; toto sv&tlo musi mit znadné
vy3%i intenzitu neZ ostatni kontrolni svétla,
aby byla zaji$t&na jeho bezpetnd viditelnost
i za dennfho svétla; toto signaliza&n! zafizent
musi byt provedeno tak, aby ¥idi¢ mohl snad-
no zkontrolovat, zda Zarovka signéintho svétla

je schopna provozu; jakdkoll porucha &ésti
signaliza&nfho zalizeni nesmi zpidsobit tplnou
ztratu d¢inku brzdové soustavy.

() Za neporusitelné, pokud jsou bohaté dl-
menzovany, jsou snadno pfistupné pro udrZbu a
ddvajl nejméné takové zaruky bezpeclnosti, jaké se
poZaduji na ostatnich podstatnych &4stech vozidla
(napF. mechanismus fizeni}, se povaZuji zejména
tyto mechanické &éasti brzdovéno zafizen!: ped4l a
jeho uchyceni, hlavni valec a jeho pisty {pro kapa-
linové soustavy), brzdi¢ (pro vzduchotlakové sou-
stavy), spojeni mezi peddlem a hlavnim vélcem
nebo brzdi¢em, brzdové vélce a jejich pisty {Pro
kapalinové nebo vzduchotlakové soustavy} a kliCe
brzdového tstroji s pdkami kli¢G. Pokud by porucha
jediné z. t&chto {&4sti znemoZnila brzdéni vozidla
s Géinkem pfedepsanym pro nouzové brzd&ni, musi
byt tato &4st z kovu nebo z materidlu ekvivalent-
nich vlastnosti a nesmi se podstatnéji deformovat
pfi normé&lnf €innosti brzdové soustavy.

(5) Vv piipad& odd&lenych ovladacich orgéni
pro provozni a nouzové brzdéni nesm! soucasné
ovlddani obou orgdnd znemoZnit ani provozni, ani
nouzové brzd&ni, a to at jsou ob& brzdové soustavy
v bezporuchovém stavu nebo na né&které z nich do-
jde k poruse.

{8) Soustsva pro provozni brzdéni musf zajis-
fovat — nezavisle na tom, zda mé spolefné Casti
se soustavou pro nouzové brzd&ni ¢i nikoliv — aby
v pFipad# poruchy v &ésti jejtho pF¥evodu byl brzd&n
ovladacim orgénem pro provozni brzdéni je3té do-
statedny podet kol zvolenych tak, aby jeji zbgvajici
brzdny uéinek by. rovny nejméné& 30% dfinku pie-
depsaného pro pFislunou kategorii vozidla.?) Toto
ustarroveni neplati pro tahade névésd, jestlize pre-
vod pro provozni brzdéni nédvésu je nezdvisly na
pr¥evodu brzd tahade. Pro osobn! automobily (Mi);
autebusy nepfesahujici celkovou hmotnost 5 t (Mz)
a nakladni automobily o celkové hmotnosti nepfe-
sahujicf 12 t {N1 a N2} je v nezatiZeném stavu vy-
hovujici zbyvajici brzdny Géinek rovny nejméné&
25 0% pPedepsaného tdinku; au osobnich automobill
mohou byt mimoto zbyvaiici brzdné GEinky pfede-
psané pro nezatiZeny i zatiZeny stav dosaZeny silou
na ovladacim orgéinu provozniho brzd#ni v&til neZ
490 N (50 kp), aviak neptesahujici 686,5 N (70 kp).

(7] Pokud je ovladani brzd automobill a silnic-
nich taha¢ld zajisténo vyhradn& zdsobou energie
¥izenou Fidicem, miZe byt k dispozici pouze jediny
zdroj energie {vzduchovy kompresor, hydraullickeé.
terpadlo); pohon zdroje energic v3ak musf byt pro-
veden s velkou bezpelnosti. PFi porule &asti pfe-
vodu brzd musi byt nadédle zaji¥téno dopliiovani
(z4sobovani) &4sti soustavy nedottené poruchou,

2} Toto ustanoven! v podstat? vyZaduje, aby soustava pro provozn{ brzd&n! byla nejmén& dvouokruhové.
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jestliZe je to nutné pro trvalon moZnost zastavovan{
vozidla s ti¢inkem piedepsanym pro nouzové brzdé-
ni. Tento poZadavek musi byt moZno splnit za¥ize-
nimi, kterd lze snadno uvést v €innost pii stojicim
vozidle, neoo automatickym zaf{zenim.

{%) Podminky odstavcd 2, 3, 6 a 7 musf byt
splnény bez pouZiti automatického brzdového za-
Fizeni takového typu, jeho% selhdni by nemohlo b§t
zpozorovéano, protoZe jeho &asti, které jsou nor-
mé&lné v klidové poloze, vstupuji v €innost pouze
pfi porude v brzdové soustavs.

(%) Provoznf brzd&ni musi plsobit na vsechna
kola vozidla. Jeho tiinek musi byt roza&len na na-
pravy a na kola téZe népravy soumérné& k podéiné
ose automobilu nebo silniéniho tahade tak, aby ne-
do3lo k vybo&eni vozidla ze sm#&ru jizdy ani k blo-
kovéani nékterého z kol pfi brzdéni s pfedepsanym
t&inkem.

(%) Automobily a silniéni tahade se vzducho-
tlakovymi brzdami, jejichZ technickd zplsobilost
bude schvdlena po 1. 1. 1973, a ostatnl nékladni
automobily, jejichZ technickd zplisobilost bude
schvilena po 1. 1. 1974, musi byt schvaleny2d)
z hlediska bezpefnosti pfi provoznim brzdéni za
rlznych stavil zatiZen{ vozidla a za riznych adhez-
nich podminek.29)

(31} Soustavy pro provozni, nouzové a parko-
vaci brzdéni musi plisobit na brzdné plochy stéle
ptipojené ke kolim ¢&&stmi dostateén& robustni
konstrukce. U ‘soustav pro nouzové a provoznf
brzdéni je pFipustné odpojeni brzdné plochy od
kol, jen pokud toto odpojeni je pouze momentéalni,
naptiklad pfi FazenI rychlostnich stupiii, a pokud
provozni nebo nouzové brzd&ni vykazuje nadale
pfedepsany ucinek. Pro parkovaci brzd&ni je odpo-
jenf brzdnych ploch od kol p¥ipustné za podminky,
Ze je miZe provést pouze Fidif ze svého stanovisté
{(mista} pomoci zafizeni, které se nemfiZe uvést
v &innost vlivem net®snosti.

{12) U auiomobilii a silniénich tahad®, které
jsou uréeny k taZeni pfipojnych vozidel, jejichZ
brzdy ovlada ridi€ taZného vezidla, musi byt sou-
stava pro provozni brzdéni !aZného vozidla opa-
tiena zafizenim, Kkteré zajiStuje, Ze toZiné vozidlo
miZe byt zabrzd&no jeSté s iiéinkem piedepsanym
pro nouzové brzdéni, jestliZe brzdy p¥ipojného vo-
zidla selZou nebo se pirerusi pneumatickd spojeni
(nebo jiny drub spojeni} mezi taZnym vozidlem a
pfipejnym vozidlem. ZaFizeni musi byt umisténo
na taZném vozidle.

——

(3%} Soustava pro provoznl brzdsni automobila
a silni¢nich tahal@ urdenych k taZeni pfipojnych
vozidel o celkové hmotnosti v&t$i neZ 3,5 t musi
byt pFi zapojeni piipojného vozidla do soupravy
prib&Zna nebo polopribdZna.

(34) U automobild a silniénich tahadt, které
jsou urteny k taZeni pfipojnych vozidel o celkové
hmotnosti pFesahujici 3,5 t, musi byt splnény tyte
podminky:

a} jakmile vstoupi v ¢innost nouzové brzdéni taZ-
ného vozidla, musi soufasné& pastat Fiditelné
brzdéni piivésu nebo navésn,

b} skldd&-li se soustava pro provozni brzdénf taZ-
ného vozidla nejméné ze dvou nezdvislych
okruhd, musf v pfipad& poruchy v této sou-
stavé jeji tdst nebo &Asti, které nejsou dotéeny
touto poruchou, uvést v &innost zcela nebo
z&4sti brzdy pFivésu nebo ndvésu; tento brzdny
ucinek pfivBsu nepo ndvésu musi byt plynule
Fiditelny,

¢} v ptipadé poruchy nebo neté&snosti né&které
z vétvl pneumatickych spojeni (nebo pouZitého
spojeni jinéhe druhu) mus. mit Fidi€ moZnost
uvést brzdy pFiv&su nebo ndvésu v ¢innost zcela
nebo zfdsti, a to ovladdacim orgdnem pro pro-
vozni nebo nouzové brzd&ni, nebo dal$im ovla-
dacim orgédnem, pokud tato porucha nebo unik
tlakového média heuvedly automaticky v &in-
nost bfzdé&ni pFivésu nebo néavésu.

(3} U automobild (zejména se vzduchovymi
nebo smifenymi brzdovymi soustavami), které ne-
jsou uréeny pro taZeni p¥ivésfi, nesmi byt doba
mezi okamZikem, kdy Fidi¢ za&ind piisobit na ovl4-
daci organ pro provozni brzdéni, a okamZikem, kdy
tlak v brzdovém vélci, umisténém na vozidle nej-
nepiiznivéji z hlediska doby plné&ni, dosanne 75-%
své asymptotické hodnoty, del¥i neZ 0,5s.30). P§i
odbrzdovéni nesmi byt doba, za kterou tlak v brzdo-
vém valci, umist&ném na vozidle nejnepfiznivéil
z hlediska doby vyprazditovani, poklesne ze 75 %
své asymptotické hodnoty na 10 % své asympto-
tické hodnoty, delsi ne% 1 s.31)

(16) U automobilil a silni¢nich taha&d (zejména
se vzduchovymi nebo smiSenymi brzdovymli sousta-
vami), uréenych k taZeni p¥ipojnych vozidel, musi
byt splnény tyto poZadavky z hlediska reakéni doby
a synchronizace brzdovych systémi:3!)

%8} Podminkou schvileni je spln&ni poYadavkd névrhu Pfedpisu EHK, obsaZeného v dokumentu ME/TRANS/70/
D.94, a to na z&klad& v§pultovych podkladd, které predlo¥i vyrobce; provédénim homologadnich zkousek

je poviFen UVMV.

%) Toto ustanoven! vyZaduje u né&kterfch vozidel zavedeni daldich zvladtnich zaffzeni do brzdové soustavy, jako
napf. automatické zdt&%ové regulace nebo omezovade brzdného fidinku v z4vislost na zatiZenf,

30) Asymptotickou hodnotou se rozumi nejvstsf hodnota tlaku dosaZitelného v brzdovych valcich, pop¥. v ovla-
daci v&tvi spojovactho potrubi pri: daném sefizeni brzdové soustavy.

¥} pgvéteni téchto poladavkl se provad! podle CSN 30 05 50.
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a) mezi okamZikem, kdy Fidi& zalind pusobit na
ovlddaci orgén pro provozni brzdé&ni, a oka-
mZikem, kdy tlak v brzdovych vélcich, umisté-
nych z hlediska doby plné&ni na nejnepfizni-
véj81 ndpravs, dosdhne 75 % své asymptotické
hodnoty, nesm{ uplynout doba del$i neZ 0,6 s.
Pfi odbrzdéni nesmi byt doba, za kterou tlak
v brzdovych vélcich, umisténych z hlediska
doby vyprazdiiovani na neinepfiznivéjsi népra-
vé, poklesne ze 75 % své asymptotické hodnoty
na 10 % své asymptotické hodnoty, del$i neZ
1s,

b) pfi m&Fenf na automobilu nebo silni¢nim tahadi
bez pFivésu a bez ndvésu, aviak s plnou spoj-

kovou hlavicf nesmi byt doba mezi okamZikem,

kdy Fidi¢ za&ne plisobit na ovlddaci orgén pro
provozni brzdénf, a okamZikem, kdy tlak v ovla-
daci vétvi spojovaciho potrubi, mé&feno bezpro-
stfedn& za spojkovou hlavici, dosdhne

— 10 % své asymptotické hodnoty, deldf neZ
0,2 s,

— 75 % své asymptotické hodnoty, del$i ne¥
0,4 s.

(¥} Ufinek provozniho a nouzového brzdéni
automobild a silni¢nich taha&l podle zkousky
typu O [§ 15 odst. 10 pfsm. a}] se stanovi bud brzd-
nou drahou p#i pofdte¢ni rychlosti nebo dobou né=
b&hu brzdného u&inku a stfedni hodnotou plného
zpomaleni. Tento tifinek musf vyvodit brzdy vozidla
se zatiZenim na celkovou | pohotovostni hmotnost
véetnd Fidite,2) aniZ by byla pFekrofena nejvyssi
pfipustnd eovlddaci sila pPedepsand podle § 25
odst. 7; pfedepsaného tufinku se musi dosdhnout
bez blokovéni kol a aniZ by vozidlo vyboéilo ze
sméru jizdy.

(18) P¥i maFeni tdinku brzdéni brzdnou drahou
mus! byt brzdy vozidla schopny zastavit vozidlo
nejvy3e na vzdilenosti vypoftené z nésledujicich
vzorcl:

a) Provozni brzdé&nt
\

=0,1 v [,
S 1 v, + 150

osobni automobily . . .
(druhy ¢&len pravé strany vzorce odpovidd
stfedn! hodnotd plného brzdného zpomaleni¥)
5,8 m/s?),

Vol
130
{druhy ¢&len pravé strany vzorce odpovidd

stftednf hodnot& plného brzdného zpomaleni
2,5 m/s?),

autobusy . . . . . = . s =015 v, +

ostatnf automobily

2
a silnién{ tahade . . . . Yo

s = 0,15 —_—
Vo + 115

(druhy ¢&len pravé strany vzorce odpovid4
stfedni hodnot& plného brzdného zpomalen
4,4 m/s?},

kde s je brzdnd drdha v m a v, je podatednf
rychlost v km/h.

b} Nouzové brzddni

2
osobni automobily . s=01 vy + 2 —~
(druhy <¢len pravé strany vzorce odpovida
stfedni hodnoté plného brzdného zpomaleni
2,9 m/s?),

va,2

.o 8 =015 v, + 2 —2
130

autobusy

{druhy ¢&len pravé strany vzorce odpovida
sttedn! hodno:& plného brzdného zpomalenf
2.5 m/s?},

ostatni automobily

. V2
a silni¢nif tahace e » §=0,15 v, + 2 —

113
(druhy ¢len pravé strany vzorce odpovida
stfedni hodnotd plného brzdného zpomalent
2,2 m/s?y.

Vozidla se zkou3eji z poldtedni rychlosti uve-
dené v nésledujici tabulce, nejvétsi pfipustnd brzdna
dréha vypod&tend ze vzorci je uvedena v poslednich
dvou sloupcich této tabulky:

Nejvsts{ pr¥ipustnd
‘brzdné drédha

Podéatednt
. id
Kategorie vozidia rka;{ESt Provoz. Nouz.
: brzd#ni brzdént
m m
Osobn! automobily (Mi) 30 50,7 93,4
Autobusy (M2, M3) 60 36,7 84,4
Ostatni automobily a
silni¢ni tahade
— nepresahujici celkovou
hmotnost 3,5 t {Ni) 70 53,1 95,7
— 0 celkové hmotnosti
pies 3,5 t a nepfesa-
hujicf 12 t (N2} 50 29,2 51,—
— 0 celkové hmotnosti
pres 12 t (N3) 40 19,9 338

Vozidla, kterd majf nejvy33i konstrukéni rychlost
niZ¥, neZ je poddtedni rychlost pFedepsand pro
pfisludnou kategorii, se zkousejf z podateéni rych-
losti rovné nejvy3¥f konstrukéni rychlosti.

32) Ve vozidle miZe byt joitd Jedna osoba, kterd musl sedst na pfednim sedadle vedle ridite a kterd je pové-

fena zaznamendvadnim zku3ebnich v¢sledkd.

%) Plné brzdné zpomaleni je definovéno v (SN 3005 50.
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(19) P¥t méfent Géinku brzd&nf dobou n&b&hu
brzdného G¢inku a stfedni hodnotou plného zpo-
maleni musi ndb&h brzdného d&inku spliiovat poZas
davek uvedeny v odstavcich 15 a 18 a stfedni hod-
nota plného zpomaleni musi mit nejméné hodnotu
odpovfaajici druhému &lenu pravé strany vzorcl
pro brzdnou dréhu uvedenych v odstavci 18 {napf.
V42
o0
f20) O&inek vzduchotlakovych, priib&Znfch nebo
polopriib&Zn¢ch brzdovych soustav automobild a
silni¢nich tahatd, urfenych k taZeni pFipojnych
vozidel, musf mimo poZadavky uvedené v odstavcich
18 a 19 splilovat téZ poZadavky na z4vislost po-
mérné brzdné sily*) na tlaku ve spojkové hiavici
ovlddaci vétve.

(1} Tlak vzduchu dod4dvaného ta¥nym vozid-
lem do soustavy przd piipojnych vozidel musi mit

— meé&feno ve spojkovych hlavicich ~—
— u plnici v8tve hodnotu 6,5—8,0 bar (kp/cm?),
— u ovladaci vétve hodnotu 6,0—7,5 bar {kp/cm?®).

(22) Autowobily a silniéni tahade musi rovnéZ
vyhovét podminkdm zkousky typu 1 opakovanym
brzdénim [§ 15 odst. 10 pism. b}]. Zbyvajlci ttinek
brzdy u automoblli a silni¢nich tahali po zahP4ti,
zjistény na konci zkoudky typu I za podminek
zkousky typu 0 s odpojenym Inotorem, nesmi byt
niZ$i neZ 80 % ucinku p¥edepsaného pro pFisluinou
kategorii a zdroveri nesmi byt niZ8i neZ 60 % uéin-
ku namé&feného p¥i zkousce typu 0.

(%) Nékladni automobily a silnidni tahade na-
vEsl o celkové hmotnosti v&t3i ne¥ 12 t musi vy-
hovét téZ podminkdm zkousky typu II [§ 15 odst.
10 pism. c)]. Uinek brzd po zahFatf, zjiStény na
konci zkouSky typu II za podminek zkoudky typu 0
s odpojenym motorem, nesmi byt niZ3l neZ 75 %
hodnoty pfedepsané pro zkousku typu 0 s odpoje-
nym motorem.

U vozidel, kde poZadovanou energii absorbuje
samotny motor, popFipad& vybaveny vyfukovou
nebo motorovou brzdou a kde tento Géinek motoru
se ovéfuje mé&fenim zpomalenf, pokldd4 se poZada-
vek tohoto odstavce za spln&ny, je-li stfedni m&fFené
zpomaleni nejméng& 0,5 m/s2

(?4) Autobusy o celkové hmotnosti v&tsi neZ 5 t
musi vyhovét podminkdm zkousky typu 1II [§ 15
odst. 10 pism. d)]; tato zkouska v tomto p¥ipadé na-
hrazuje zkouSku typu II. U vozidel, kde poZadova-
nou energli-absorbuje samotny motor, popfipads
vybaveny vyfukovou nebo motorovou brzdou a kde
tento finek motoru se ovéfuje méfenim zpomalen,
poklddd se poZadavek tohoto odstavce za splnény,
je-li stfedni mé&Fené zpomaleni nejménd 0,6 m/s2.

(%) Soustava pro parkovaci brzd&nf — aniZ by
byla prFekrofena nejvétSf ovlddaci 3fla podle § 25
— musif byt schopna spolehlivé zabranit protaeni
kol®) vozidla zatiZeného na celkovou hmotnost p¥i
stoupédni {1 klesdni

a) u osobnich automobill — nejmén& 30 %,

b) u ostatnich automobild a u silniénich tahacy,
bez pouZiti vypojitelného pohonu vSech néprav,
u nichZ je takové vypojeni{ moZné,

— jednotlivych (s6lo) nejméné& 20 %,

— v soupravd (zatiZené na celkovou pFipust-
nou hmotnost) nejméng 12 %.

{#) Brzdovd soustava automobild a silnidnfch
tahacéd, které jsou vybaveny odlehtovaci brzdou,
musi spliiovat tyto -dal¥f podminky:

a) musi byt vybavena zaFizenim uvAad&jicim sou-
tasné s odleh&ovaci brzdou®) v ¢innost i pro-
vozni nebo nouzové brzd&ni, popFipad& odleh-
covacl brzdu p¥ipojného vozidla,

b) odleh&ovaci brzda musi pfisobit nejmén& na
jedno kolo z ka%dé strany vozidla podél jeho
svislé podéiné roviny soumérnosti,

¢) ovladaci orgdn odleh&ovaci brzdy musi byt
odd8leny a nezavisl§ na ovladacich orgadnech
pro ostatni brzdové soustavy,

d) brzdny asinek odleh&ovact brzdy musi byt Fi-
ditelny.

(¥) Ustanovenf odstavct 1, 6 a 9 a¥ 26 neplati
pro vozidla, jejich¥ technické zpisobilost byla
schvdlena prede dnem tidinnosti této vyhlasky.

%) Pom#rnd brzdné sila je pomér soudtu brzdnych sil na obvodu vZech kol vozidla k sou&tu népravovych tlaki
vozidla zatieného na celkovou hmotnost. PoZadavky na zévislost pomé&rné brzdné sily na tlaku ve spojkové
hlavicl jsou uvedeny v dokumentu EHK W/TRANS/WP 29/307.

35} Pro kontrolnt GZely se vyZaduje, aby se vozidlo za této situace nepohnuio dopifedu nebo dozadu na @isté,
suché & rovné betonové vozovce nebo jiné vozovoe s rovnocennym koeficientem adheze.

%) Odleh&ovacl brzdou se rozumf brzda motorové, vffukovd, hydrodynamickd nebo elektromagnetickd (CSN

30 060 25).
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§ 17
Brzdy pFipejnych vozidel¥)

(!} Soubor brzdovych zaFizenf na p¥ipojném
vozidle urfeném pro provoz rychlosti vét3i neZ
25 km/h musi, pokud dile neni- stanoveno jinak,
spliiovat poZadavky kladené na provozni a parko-
vac{ brzdéni, popfipadé€ i na odleh&ovaci brzdéni.

(2) P¥ipojn4 vozidla o celkové hmotnosti ne-
pfevy3ujici 750 kg a pfipojna vozidla s protipoZar-
nim zafizenim o celkové hmotnosti nepfevySujici
900 kg nemusi byt opatfena zaFizenim pro provozni
brzdéni. Je-li viak celkova hmotnost takového pfi-
pojného vozidla v&t3i neZ 50 % pohotovostni hmot-
nosti ta¥ného vozidla, musi toto p¥ipojné vozidlo
odpovidat ustanoveni odstavce 3.

(3) Pripojnéa vozidla o celkové hmotnosti pfe-
vy3ujici 750 kg a pfipojné vozidla s protipoZarnim
zafizenim o celkové hmotnosti pfevy3ujici 900 kg
a v obou pffpadech o celkové hmotnosti nepfevy-
Sujfei 3,5 t must mit zafizeni pro provozni brzdéni,
a to u ndvésli pribdZné nebn polopribd¥né, u pi¥i-
v8si pribd%né, polopriibd¥né nebo najezdové. Za-
Fizeni pro néjezdové brzd&ni musi b=t schvdleného
typu®) a je pfipustné jen za podminky, ¥e celkova
hmotnost pFivésu neptevysuje 75 % celkové hmot-
nostl motorového vozidia.

(%) Pripojnd vozidla o celkové hmotnosti p¥e=
vy3ujici 3,5 t musi byt opatfena soustavou pro pri-
bé&Zné nebo polopriibdZné provozni brzdéni.

(5} Provozni brzdén{ musi plsobit na viechna
kola pFipojnych vozidel; jeho G¢inek musi byt roz-
délen na népravy p¥ipojného vozidla odpovidajicim
zplisobem tak, aby nedoslo k vybodeni vozidla z¢
sméru jizdy nebo k blokovéni n&kterého z kol p¥i
brzdéni s pfedepsanym a&inkem.

{6) Pripojnd vozidla se vzduchotlakov§mi
brzdami o celkové hmotnosti v&t3i neZ 3,5 t musi
byt schvélena®®) z hlediska hezpe&nosti pfi provoz-
nim brzdéni za riznych stavli zatiZenf! vozidla a za
riiznych adheznich podminek

{7) Ufinek ka¥*dého brzdového zafizeni musi
byt rozdélen na kola té¥%e ndpravy p¥ipojného vo-
zidla soum#&rné k podélné ose p¥ivésu nebo névésu
tak, aby nedo3lo k blokovani nékterého z kol pFi
brzdéni s piedepsanym t&inkem.

(%) PFipojnd vozidla o celkové hmotnostl pre-
vy3ujici 3,5 t, kterd jsou vybavena vzduchotlakovou
soustavou pro provozni brzdén{, musi mit tuto sou-
stavu provedenou tak, aby v pfipadé poruchy &ésti
jeiiho pfevodu, s v§jimkou poruchy ovlidaci vitve
spojovaciho potrubf, byl jestd p#i pouZiti ovladaciho

-orgénu provozni brzdy brzdé&n dostate&ny podet kol

zvolenygch tak, aby zbgvajfci brzdny wiginek byl nej-
méné& 30 % brzdného dlinku pFfedepsaného pro pro«
vozni brzdéni. Brzd&n4d kola musi byt zvolena tak,
aby bylo zasobovdni ¢asti soustavy nedotéené po-
ruchou zajisténo zdrojem energie. Tato podminka
musi byt spln&na zafizenimi, kterd 1ze snadno uvést
v ¢innost p¥ stojicim vozidle, nebo autamatickym
zaFizenim.

{%) Brzdné plochy nutné k dosaZeni pfedepsa-
ného brzdného G&inku musf byt p¥ipojeny ke kotim
vozidla trvale a tuhym spojem nebo dalsfmi ¢dstmi
tak robustni konstrukce, Ze u nich nelze pt¥edpo-
kl&dat porusent. '

(¥} Brzdové soustavy pFivésdt a navish musi
b¢t vybaveny zaf{zenim, které zajiStuje za jizdy sa-
modinné zastavens pfivésl a ndvésd v pripads jejich
odpojeni nebo utrfeni od taZného vozidla. Toto
ustanovenf neplati pro jednondpravové piivésy, je-
jichZ celkovd hmotnost nepfevy3uje 1,5 t, pokud
lyto pfivEsy maji mimo hlavni spojovaci zafizeni
jesté pojistné spojovaci zafizeni, Fet&z nebo ocelové
lano, které zabrani, aby se o) nedotkla vozovky pii
nelimysiném odpojeni (§ 62 odst. 8 a 9).

(11) O¢inek provozntho brzdéni pFipojnych vo-
zidel musi:

é] — u piipojnych vozidel za osobni automabily,
které maji zafizeni pro provozni brzdéni,

— u piipojnych vozidel s protipoZarnim zafi-
zenim o celkové hmotnosti prevySujict
- 900 kg, ale nepfevysujici 3,5 t,

— u ostatnich ptipojngch vozidel o celkové
hmotnosti pievySujicf 750 kg, ale nepievy-
Sujfcf 3,5 t

zajistovat, Ze soudet sil na obvodu brzdicich
kol je nejméné 45 % z celkové hmotnosti ne-
sené staticky koly,

b} u pfipojnych vozidel o celkové hmotnosti v&tsi.
neZ 3,5 t, ale nepfevy3ujici 10 t krom& podmin-
ky podle pismene a) splnit poZadavky podle
zkousky typu I,

57) PFlvdsy a névdsy jsou podle ptedpisu EHK & 13 zatazeny z hlediska pozadavkd na brzd&nf do jednotlivych

kategorif: do kategorie O1 pat¥f piivisy a ndvésy o celkové hmotnosti nepfevy$ujict 750 kg, do kategorie
Oz piivésy a ndvésy o celkové hmotnosti pFevySujici 750 kg, aviak nepfevySujici 35 t, do kategorie Os
o celkové ‘hmotnosti. vét3f nez 3,5 t, aviak nepFevy3ujic{ 10 t, do kategorie O4 o celkové hmotnosti pievy-

Sujfcf 10 t.

%) Podminkou schvélen{ je splnéni poZadavké ndvrhu Predpisu EHK, obsaZeného v dokumentu ME/TRANS/70:
D 37; provdd&nim homologa&nich zkouSek je povéfen GVMV.

) Viz pozndmky 28 a 29.
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¢) u pFipojnych vozidel o celkové hmotnosti vétsi
neZz 10 t kromé podminky podle pismene a}
splnit jeSt& poZadavky podle zkouSek typu I
a II nebo IIL

(12} Pripojnd vozidla, pro kterd je piedepséno
provozni brzdé&ni, musf mit zérovefi zafizeni pro
parkovaci brzdé&ni, schopné bez piekrofeni nejvyssi
p¥ipustné ovladaci sily pfedepsané v § 25 spoleh-
livé zabrénit protd&eni kol pfivésu nebo advésu
zatiZeného na celkovou hmotnost tehdy, je-Ii piivés
nebo ndvés odpojen od taZného vozidla, a to ve
stoupani nebo kles&ni o sklonu nejméné 20 %.40)
Zatizen!{ pro parkovaci brzdéni musi byt moZno
obsluhovat na zemi stojicf osobou z pravé strany
nebo ze zddi vozidla. U osobnich antobusovych pii-
vésd mus! byt moZno obsluhovat toto zaFizeni
z vnitfku p¥ivésu. Zafizenim pro parkovaci brzdéni
nemus!l v3ak byt vybaveno pi¥ipojné vozidlo, které
nelze odpojit od ta¥ného vozidla bez demontéZe
spojovactho zafizeni; v tom p¥ipad& musi byt zaif-
zenf pro parkovaci brzdéni taZného vozidla ovl4-
dané z mista fidife podle § 15 odst. 3 schopno
spolehlivé zabréanit protdéen! ko! pln& naloZené
soupravy ve stoupdni nebo kleséni o sklonu nej-
méng 20 %.

(13} P¥fpojné vozidla, kterd maji zaFizeni umo¥-
ftujici trvalé vyFazeni vzduchotlakové £4sti brzdové
soustavy z provozu, musi mit toto zafizeni prove-
deno tak, ¥e je uvedeno nucend do klidové polohy,
jakmile je pFiv&s zéasobovén opét tlakovym vzdu-
chem.

(14) O&inek vzduchotlakovych soustav pro pri-
bdZné nebo polopriibé¥né brzdéni pFipojnych vozi-
del musi mimo podminky odstavce 11 splifovat té%
poZadavky na zévislost pomé&rné brzdné silydt) 42)
na tlaku ve spojkové hlavici ovlddaci vétve.

{1%) P¥i zkouSce reakéni doby a synchronizace
¢innosti vzduchotlakovych brzdovych soustav samot-
hych p¥ipojnych vozidel, nezapojenych do soupra-
vy, provdd&né simuldtorem,#3) nesmi byt doba mezi
okamZikem, kdy tlak dodany simuldtorem do ovla-
daci vé&tve spoiovaciho potrubf dosdhne 10% své
asymptotické hoanoty,*) a okamZikem, kdy tlak
v brzdovych valcich, umistdnych z hlediska doby

40} Viz pozndmku 35.
41} Viz pozndmku 34.

pln&ni na nejnepifzniv&j$i népravs, dosahne 75 %o
své asymptotické hodnoty, del3i neZ 0,4 s.

P¥i odbrzdovani provedeném spojenim spoj-
kové hlavice ovlddaci v&tve spojovactho potrubi
s atmosférou nesmf byt doba, za kterou poklesne
tlak v brzdovém vélci, umist&ném z hlediska doby
vyprazdiiovani na nejnep¥iznivéjsi ndpravs, ze 75 %
své asymptotické hodnoty na 10 % své asymptotic-
ké hodnoty, del3f neZ 0,8 s.

(16} Ustanoveni odstavcd 1 aZ 6, 8 a 12 druhé
véta neplati pro vozidla, jejirhZ technickd zpiso-
bilost byla schvdlena pfede dnem #finnostl této
vyhlasky.

§ 18
Brzdy jizdnich souprav

(1] U soupravy, které se skladéd z vozidel, je-
jich¥ konstrukéni rychlost je v&t3f neZ 25 km/h,
musi byt uéinek provozniho a nouzového brzdén!
stejny jako GCinek stanoveny pro provozni a nou-
zové brzdé&ni jednotlivého {s6lo) motorového vo-
zidla o celkové hmotnosti odpovidajici celkové
hmotnosti soupravy.

(?) Udinek provoznfho a nouzového brzdéni se
zjistuje zkouskou typu 0; pfitom sila na ovladact
orgdn nesmi pFekrodit hodnotu stanovenou pro
taZné vozidlo.

(3] Podminky stanovené v odstavcich 1 a 2 se
pokladaji za splnéné, pokud jednotlivd vozidla,
z nichZ se sklad4 souprava, vyhovéla ustanovenim
§ 15 a% 17.

(4) Pokud u soupravy, sklddajici se z osobniho
automobilu a z pPipojného vozidla, splnéni podmi-=
nek stanovenych pro nouzové brzdéni soupravy
vyZaduje spolupfisobeni polopribéZného brzdového
zafizen! p¥ipojuého vozidla, miZe byt toto brzdové
zatizeni ovladdno pridavnym ovlddacim orgénem.
Ridi¢ musi mit moZnost ovlddat toto brzdové zafi-
zeni i soustavu pro nouzové brzdéni automobilu
soutasné nebo po sobé a pfitom st4le ovlddat Fizent
vozidla.

42) Spinéni poZadavkl tohoto odstavce miiZe byt ovifeno na pipojném vezidle bud samotném nebo zapojeném
do soupravy, a to zjist¥nfm brzdné sily na obvodu jeho kol mdFenim.

43) CSN 3005 50.

44} Pro tuto zkoudku se za asymptotickou hodnotu tlaku v ovladaci v&tvi spojovactho potrubl povaZuje hodnota
8,5 bar (kp/cm?}; souCasn& musi byt dodrZena podminka, ¥e rist tlaku v ovladaci vétvi spojovaciho. potrubf
2 10 % na 75 % asymptotické hodnoty tlaku nesmi trvat déle neZ 0,2 s.
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(%) Ustanoveni odstavclt 1 a 4 neplati pro.vo=
zidla, jejichZ technick& zpisobilost byla schvélena
piede dnem tc¢innosti této vyhlasky.

§ 19

Brzdy
dvoukolovfch a t¥ikolovich meterovich vezidel
s celkovou hmotnosti®’] nepresahujici 1 t

(1] KaZdé motorové vozidlo dvoukolové (bez
ohledu na objem vAlcl motoru a na konstrukéni
rychlost) -a kaZdé motorové vozidlo tfikolové s mo-
torem o objemu véalcll nejvyse 50 cm3 a § nejvyssi
xonstruk&ni rychlosti do 40 km/h4®) musi byt vy-
baveno dv&ma nez4vislymi brzdovymi soustavami
s nezdvislymi ovladacimi orgédny, z nichZ jedna
pisobi na pfednf kolo nebo kola a druhé& na zadni
kolo nebo kola; parkovaci brzdové zatizeni neni
povinné.

(2) KaZdé motorové vozidlo se tiemi koly ne-
soumé&rné umisténymi k podéiné svislé roviné sou-
mé&rnosti (s postrannim vozikem), s objemem valcid
motoru vét§im neZ 50 cm3 nebo s nejvy33i kon-
strukéni rychlost! pfes 40 km/h¥) musi byt vyba-
veno brzdovymi soustavami, jaké se vyZadujl pro
vozidlo bez postrannfho voziku; jestliZe tyto sou-
stavy dovolujf dosdhnout p¥ zkouskdch vozidla
s postrannim vozikem poZadovaného tucinku, nenit
poZadovana brzda plsobici na kolo postranniho
voziku; parkovaci brzdové zafizeni. neni povinne.

(3) Kazdé motorové vozidlo tFikolové s koly
soumérnéd umisténymi k podéiné svislé roviné sou-

mérnosti, s celkovou hmotnosti nepfesahujici 1 t,
jehoZ objem vélc motoru je v&tsi neZ 50 cm3 nebo
jehoZ nejvy331 konstrukéni rychlost plevysuje
40 km/h,%) musi byt vybaveno dvdma nez4vislymi
brzdovymi soustavami, jejichZ soubor uvadi v &in-
nost .brzdy v3ech kol; mimoto musi byt na kole
nebo kolech alespoit jedné néapravy zajiSt&no par-
kovaci brzd&ni a jeho soustdva, kterd miZe byt tvo-
fena jednou z uvedenych dvou soustav, musi byt
nezévisld na soustav® plsobici na ostatni nédpravy.

{4} Nejméné& jedna z brzdovych soustav musi
pusobit na brzdné plochy pfipojené ke koliim pevne
nebo prostfednictvim &4sti, u nichZ nelze pfedpo-
kladat poruseni.

{5) vile brzd vznikia jejich opotiebenim musi
byt snadno vymezitelnd ruéné nebo automaticky;
u vozidel! uvedenych v odstavci 3 mus{ ovladaci
organ, pfevod a vlastni brzdy plisobici na zadnf
napravu mit takovou rezervu zdvihu, aby po za-
h¥ati brzd nebo po urfitém opotfebeni brzdového
obloZeni byl zajiStén brzdny wéinek, aniZ by byle
tfeba provést ihned sefizeni,

{8} Pfedni a zadni brzdy dvoukolovych a tif=
kolovych motorovych vozidel podle zkousky typu 8
[8 15 odst. 10 pism. a)] mus{ byt schopny zastavit
vozidlo se zatiZenim na celkovou 1 pohotovosini
hmotnost v&eétné Fidi¢e nejvySe na vzddlenosti uve-
dené v nésledujicich tabulkdch, aniZ by byla pfe=
krocena nejvy3$si pfipustnd ovlddaci sila pfedepsand
podle § 25 odst. 7, aniZ by do3lo k blokovéni kol
a aniZ by vozidlo vyboéilo ze smé&ru jizdy:

45} Témito vozidly se rozuméji jednostopd motorovd vozidla solo (motocykly, skiitry, mopedy) nebo kombino-

van4 s postrannim vozikgm, anebo stavdnéd jako soumérni titkolova vozidla.
46) Tato vozidla nesou ve smysiu prisluiného Predpisu EHK oznateni ‘kategorie L. 1, L 2 a L 3 — viz odst. 6.

47) Tj. vozidla kategorie L 4.
48) Tj. vozidla kategorie L 5.
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Dvoukolovd moterovA vozidla s objemem véled motoru ne vét¥fm neX 50 cm’ a s nejvy¥¥i konstrukénf
rychlosti nepFevyfujfcf 40 km/h (kategorie L 1)

Zatizent Po&éteéni Nejvétsi Odpovidajict
Brzdé&n{ brzdou a _;ln rychiost {v,) brzdnad Vzorec sti‘edn! zpomalenf
vozidia v km/h drdha v m v m/s?
2
Zadn( Fidi¢ 40 29,1 55 2,1
vt
Zadn{ fidi¢ a spolujezdec¢ 40 21,3 o5 2,9
Zadnf a p¥edni Vol
sou(jasnép fidi¢ 40 14,6 1;0 -~ 4‘2

TFikolovd motorovA vozidla s objemem valed motoru ne vEt¥fm neZ 50 cm’ a s nejvy¥¥i konstruk&ni rychlostf
neptevyfujici 40 km/h (kategorie L 2)

14,6
Predni a zadnf postupnd Fidi¢ a ' Vo2
soudasnd zatfZené vozidio 10 [i%l;?‘;?;?é 110 4.2
Predni a zadnf postupnd Fidié a Q (neseumErng ve? 39
souasné zatiZené vozidlo vozidlo) 100 !
ostupné Fidié a Vol
Zvlast prednf a zadni lz)atﬁe[:lé vozidla 40 35,5 405 17

Dvoukolovd motorovd vozidia s objemem viicd motorn pies 50 em’ nebo s nejvyXif kenstruk#ni rychlost
pFfevydnjicf 40 km/h (kategorie L 3)

. Vo

Pifednf Fidi¢ ‘ 41 16,0 100 3,9
Vol

Zadn{ ridid 40 20,0 30 31
Predn! a zadni ) Vo?

soudasnd Haig 60 21,7 130 5.0
Vol

Zadnt Fidi¢ a spolujezdec 40 16,8 95 37

Tiikolova motorova vozidia s kely nesoumérnd umist¥ngmi k pedéiné ese soumérnosti, s objemem valed motoru
pfes 50 cm? nebo s nejvy¥¥{ konstruk®nf rychlosti pies 40 kui/h (s postrannim vozikem}
{kategorie L 4)

Zadni a pPedni postupng Fidi& a Vo2

soufasn# zatiZené vozidlo 60 30,0 120

4,8

Tfikolovd motorovd vozidla s koly soumérné umisténgmi k podélné ose soumérnesti, s objemem védled motoru
pFes 50 cm3 nebo s nejvy¥¥i konstruk&ni rychlosti pes 40 km/h, vZdy viak s celkovou hmotnosti neptesahujicf 1 t
{kategorie L 5)

Zadni a ptedni postupné Fidi¢ a vl
soufasné zatiZené vozidlo 60 30,0 120 46
Zvl4a3t zadni a ptednl  postupnd Fdié a Vo2

zatizené vozidlo 40 320 50 18
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(7) Uc&inek brzd&ni kaZdou jednotlivou brzdou, ; Vo2
popfipadé parkovactho brzdén! dvoukolovych a t¥i- a) pro provozni brzdénf . s =015 v, + T56°

kolovych motoiovych vozidel s celkovou hmotnosti
nepfesahujicf 1 t musi spolehlivé — aniZ by byla
pfekrofena nejvy38i p¥ipustnd ovlddaci sila pfede-
psand v § 25 odst. 7 — zabrénit otdéeni kol vozidla
zatiZeného na celkovou hmotnost na vozovce s pev-
nym a suchym povrchem ve stoupéni i klesanf nej-

méns 20 %.

(8) Ustanoven! odstavce 6 neplati pro vozidla,
jejichZ technick4d zptisobilost byla schvdlena piede
dnem ufinnosti této vyhlasky.

§ 20

Brzdy silninich taha&d s nejvy#ii konstrukéni
rychlosti nepfevy¥ujici 25 km/h

(1) Soubor brzdovych zafFizeni na silniénim
tahadi s nejvy3si konstrukéni rychlosti nepfevysu-
jlci 25 km/h musi spliiovat podminky stanovené
pro provozni a parkovaci brzdéni. Silni¢ni tahace,
které jsou urteny k vle&eni pfivésli o celkové hmot-
nosti v&tsi, neZ je pohotovostni hmotnost samotného
tahaCe, musi byt vybaveny daldim 7enim zajiss
tujicim té7 nouzové brzdénf. '

(2) Silni¢nt tahade musi mit nejméng dvE& ne-
z&visld brzdov4 zafrizeni s nezdvislymi ovlddacimi
orgény.

{3) Soustava pro brzdsnf musi pisobif na kola
nejmén#é jedné nejvice zatiZené népravy. JestliZe
provozni brzdén{ plsobi pouze na kola jedné né-
pravy, nesmi pusobit pfes prevodovd tustrojf {ozu-
bené4 prevodova kola). Zafizen!, zaji§tujici provozni,
parkovaci a nouzové brzd&nf podle odstavce 1 druhé
v8ty, musi splijovat podminky stanovené v § 16
odst. 2 aZ 8, 11 aZ 14 a 16.

{4} U&inek brzd silniénich taha&d podle zkous-
ky typu 0 [§ 15 odst. 10 pism. a)] musi byt v me-
zich uréenych takto: Brzdy musi byt schopny za-
stavit silni¢nf tahal se zatiZenim na celkovou
i pohotovostni hmotnost véetn& Fidi¢e, aniZ by byla
pi‘ekrocena nejvy38i pfipustnd ovlddaci sila pfede-
psand v § 25 odst. 7, aniZ by vozidlo vyboc&ilo ze
sméru jizdy a aniZ by doSlo k blokovén{ kol, nejvyse
na vzdélenostl vypoc&tené ze vzorci:

48] Zkouska typu la se provéd! podle tdchto podminek:

2

Vo
S =015 vo + 22,
Ve 130

b) pro nouzové brzdéni . .

(%) Pokles u¢innosti provozniho brzd&ni po za=
hiati brzd se kontroluje u silni¢niho taha&e a jeho
souprav podle podminek zkou¥ky typu la.$9} 30)
Touto zkou$kou zjisténd aCinnost (brzdna dréha)
nesmi byt niz3i neZ 80 % piedepsaného G¢inku a
zdroveli nesmi byt niZ3i neZ 60 % dcinku zjidt&ného
méfenim p¥i zkou3ce typu O.

(6} Ocinek parkovaciho brzd&nf musi wdpovidat
podminkdm stanovenym pro parkovaci brzdéni
automobildt a jejich souprav podle § 16 odst. 25
pism. b}, pfitem¥ ovlddaci sila nesmi prekrolit
hodnotu pfedepsanou podle § 25 odst. 7.

{7} Ustanoveni ndstavelt 1, 3 druhé a tfeti
véty, 4 a 6 neplati pro vozidla, jejichZ technickéa
zpusobilost byla schvédlena pifede dnem u&innosti
této vyhlasky.

§ 21

Brzdy pFipejn§eh vozidel, jejichX nejvy£¥ kon-
strukgni rychlost nep¥evysuje 25 km/h

(1} Soubor brzdovych zafizeni p¥ipojnych vo-
zidel musi splitovat podminky stanovené pro auto-
mobilové pifvésy a névE&sy podle § 17, s vyjimkou
odstavce 8, a pokud se tyka p¥ipojnych vozidel
zemé&dé&lskych a lesnickych' traktord, téZ s vfjim-
kou odstavcidl 11 & 12 prvni vity.

{2) Uéinky iednotlivych brzdovych zaFizeni
piipojnych vozidel musi odpovidat G&inkidm p¥Fi-
slu§nych brzdovych zafizeni tahace.

(3) Sezénni a charakterem pouZit! podobna®)
pfipojné vozidla, jejichZ celkovd hmotnost nepfe-
sahuje 1,5 t, nemusi byt vybavena zafizenim pro
provozni brzd&n{ pfi soufasném sniZeni nejvy3sf
rychlosti soupravy na 15 km/h; jestliZe jejich cel-
kovad hinotnost nepfesahuje 2,5 t, nemusi byt vy-
bavena za¥fzenim pro provoznf brzd&n{ pfi sou-
Ctasném sniZenf nejvy3$8i rychlosti soupravy na
10 km/h.

a) tahal se zatiZenfm na celkovou hmotnost sjiZdf se svahu o sklonu 10 % v délce 1 km stalou rychlostf
odpovidajicf 80 % neivv331 konstruk&ni rychlosti, s vypnutym motorem & bez zaf‘azeného ptrevodového

stupné,

b} ihned po ukonéenf sjiZdénf se. provede ovéfeni G&innosti provozn'Iho brzdén! za podminek obdobnych

zkoudce typu 0.

%) Tato zkou¥ka miZe byt nahrazena zkou$kou na rovin¥, pritemZ se vyZaduje, aby brzdy absorbovaly tutéZ
energii jako p¥i podminkéch jizdy se svahu uvedenych v poznémce &y,

51) Za tato vozidla se povaZujf takova, kter& se pouZivajf jen v uritém ro&nim obdobf nebo jsou jen oblasn®

premistovéna,
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(4) Sezénni pF¥ipojnéd vozidla, kterd nemajf pie-
pravni charakter a jejichZ celkov& hmotnost ne-
pFevy3uje 5,5 t, musi mit brzdénu nejméndg jednu
napravu.

{5) Ustanoven{ odstavcil 1, 3 a 4 neplati pro

vozidla, jejich? technickd zpusobilost byla schvé-
lena pfede dnem Afirinosti této vyhlasky.

§ 22

Brzdy souprav vezidel s mejvys%f konstruk&ni
rychlosti neptevyiujici 25 km/h

(1) Soupravy vozidel s nejvyssi konstruk&n{

rychlost{ nepfevysujici 25 km/h musi mit soustavi’

provozniho a nouzového brzd&ni vzajemné sildvé
a Casové sladénou tak, aby v celém rozsahu zati-
Zeni a provoznich rychlost! bylo moZno citlivd
Fidit brzdny G&inek.52)

(2) Ué&inek provozniho a nouzového brzddnf
soupravy musf byt stejny jako G&inek, stanoveny
pro samotny tahaé [sélo} o celkové hmotnosti od-
povidajict celkové hmotnosti soupravy, s vyjimkon
vozidel uvedenfch v § 21 odst. 3. Tento afinek
se ovéfuje zkoudkou typu 0, pfitom sfla na ovlé4-
dacl orgén nesmi byt vyssi, neX je stanoveno pro
taZné vozidlo.

{3) Pripojnd vozidla, kterd nejsou vybavena
zaFizenim pro provozn! brzd&ni (§ 21 odst. 3), mo-
hou byt pFipojovdna pouze za silni¢ni tahace, je-
jichZ pohotovostni hmotnost je jedenaphlkrat v&tsi
neZ celkovd hmotnost t&chto pripojnych vozidel;
za siiniCnl taha¢ lze pFipojit pouze jedno takové
vozidlo.

(4) Ustanoveni odstavce 1 neplatf pro vozidla,
jejichZ technické zpiisobilost byla schvédlena ptede

§ 23
Motor a vfkon metorn

{!)} Motor must byt pro kazdy typ vozidla kon-
struovén tak, aby p¥i vy¢konu pot¥ebném pro do-
saZen! pFedepsanfch jizdnich vlastnosti vozidla
nebo soupravy nebyl pietiZen; jeho chod musf byt
v celém pracovnim reZimu rovnomérny, klidny a
musi zajiStovat hospoddrny. provoz. Motory slou-
Zicf k pohonu vozidel musi byt schvileny.5}

(2) Motor, jeho dily a pFisludenstvl musi byt
konstrukéné& provedeny a sestaveny tak, aby

a) byl snadny pfistup ke viem mistim b2¥né ob-
sluhy a ddrZby,

b} byla snadnd a pfistupnd demontdZ piislusen-
stvf a jednotlivgch dili pro b&Zné opravy, bez
demontdZe motoru z vozidla.

(3} Motory pro automobily, silniéni tahate a
maotorové t¥tkolky5¢) musi byt konstruovany a pro-
vedeny tak, aby bez pomoci ciztho zdroje ener-
gie byly snadno, spolehlivé a v dob& co nej-
krat3f uvedeny do chodu po stanf vozidla trvaji-
cim nejméné& 14 hodin, p#i okolnf teploté a# do
—15°C, za podminek & postupl stanovenych vy-
robcem vozidla a za pouZiti vyrobcem pfedepsa-
nych provoznich hmot b&Zné obchodni jakosti a
b&Zné& dosaZitelnych na tuzemském trhu.

- (4) V¢kon motoru samotnych automobili (sélo)
i automobilli a silni¢nich tahath pro soupravy
musi %1nit%%) %) nejménd 4,413 kW (6 k) na 1t
celkové hmotnosti jednotlivého vazidla (sélo) ne-
bo soupravy. V¢kon motoru vozidel uvedenych
v pfedchédzejici v&t&, jejichZ technickd zpisobilost
bude schvélena po 1. 1. 1973, musi &init nejméns
5,1485 kW (7 k) na 1 t celkové hmotnosti vozidla
(s6lo) nebo soupravy, vozidel pro mezindredni do-

dnem Gé&innosti této vyhlasky.

52) Tento pofadavek se povaZuje za spln&n¥, pokud jednotlivd vozidla, z nichZ se souprava skl&d4, vyhovéla
ustanovenim § 16 odst. 14, 16 a 19 a § 17 odst, 12 a 13.

55) Podkladem schvdleni je protokol o dlouhodobé zkoudce motorn, ktery pFedloZf vyrobce, popripad& dovozce.
Protokol vystavi UVMV,

54) Pojem ,motorova tf¥ikolka® je definovén v GSN 3000 24.

55) Vykonem motoru se rozum! jmenovity korigovany vykon sériovd vyrdbdného motoru podle CSN 30 20 08
nebo DIN 70030 pii pouZivdni komertniho {b&2ného) paliva bez piiddavan! litek k potladen! kouf¥ivosti.
V %4dném pripadé nesmi v celém prib8hu 100% zatienf motoru dojit kx piekroenf p¥lpustného obsahu
Skodlivin ve zplodindch hofeni podle § 40.

%) vgkon motoru nédkladnich a specidlnich automobildl, autobusid a tahact a jejich prevody je tfeba volit tak,
aby vozidlo nebo souprava (taZné vozidlo s piivésy nebo tahal s ndvdsy} zatf¥ené na celkovou hmotnost
vyjely 3% stoupéni o délce minimalng 1 km rychlostl nejmén& .30 km/h. V¢kon motoru a pirevody vyse
uvedenych vozidel musl zajistit za stejnjch podminek jejich rychlost nejméné 32 km/h, od 1. 1. 1974 musf
u vozidel pro mezindrodn{ dopravu umoZnit rychlost 3¢ km/h. Vozidla s nejvy33i konstruk#nf rychlostf do
30 km/h musi stoupdnf vyjet nejmén& takovou rychlostf, kterd odpovidd 50 % nejvy33{ konstruk&ni rych-
losti. Ve v§3e uvedenych pMpadech se podita s valivim odporem 0,015 & se stanovenymi zkufebnfmi pod-
minkami podie pFisiugnych CSN.
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pravu, jejichZ technické zpfisobilost bude schva-
lena po 1. 1. 1974, nejméné 5,885 kW (8 k} na 1 t
celkové hmotnosti vozidla (s6lo} nebo soupravy.
U tezkych silniénich tahad&d®] musi &init vykon
motoru nejméné 2,21 kW {3 k) na 1 t celkové
hmotnosti soupravy. Ustanoveni tohoto odstavce
se netykd vozidel pohdné&nych elektrickou energif.

(°) Motory mopedi nesméjl mit objem véalch
vEt3i neZ 50 cm3.58)

() Motory mopedfi a motocykld s objemem
valcli motoru nepfevy$ujicim 50 c¢cm® a s nejvy3si
konstrukéni rychlosti neptfevysujici 50 km/h musi
byt na snadno pfistupném misté oznafeny znakem
sestdvajicim z pismen CM a C&islic vyjadtujicich
pracovni objem vélcl. Ozna&eni musi byt lehce
¢itelné, nesnimatelné a odlité nebo vyraZené ([na-
piiklad CM-48 cm?3).%9}

() Ustanoveni tohoto paragrafu, s vyjimkou
odstavce 5, neplati pro vozidla, jejichZ technicka
zplisobilost byla schvdlena piede dnem ua&innosti
této vyhlésky.

§ 24
Rizenf vozidel

(1) KaZdé motorové i pFipojné vozidlo musi
mit Fizeni konstruovdno a provedeno s maxi-
malni robustnosti. tak, aby se zietelem k zatiZenf
fizenych kol celkovou hmotnosti a k nejvyssi kon-
strukéni rychlosti vozidla byla stdle zarutena jeho
bezpefnd, snadnd a rychlda ovladatelnost (zvlasté
smérové). Mechanismus a geometrie Fizén{ musf
byt provedeny tak, aby byly potlaeny kmity (shim-
my) a rézy v fizeni.

{3) Motorova vozidla s nejvy$s$f konstrukénf
rychlosti vE&tdi neZ 25 km/h — s vyjimkou jed-
nostopych motorovych vozidel a tf¥istopych s jed-
nim kolem vp¥edu — musi mit konstruovano Fizenf
tak, aby se Fizend kola po projeti zatdfky samo-
€inné vracela do p¥imého sméru nebo aby k vra-
ceni kol do pfimého sméru byla potFebnd podstat-
n& mensi sila neZ pro pohyb do zatd¢ky. Tato
podminka neplati pro vozidla s vyhradné hydrau-
lickym pfevodem Fizeni.

{3) Spoje soudasti Fidiciho astroji se nesméji
opotfebovanim uvoinit tak, aby mohlo dojit k je-
jich poruSeni; Sroubové spoje musi byt bezpeéné
zajisStény.

(1) Ridici uastroji motorovych vozidel p#i na-
staveni kol do pFimého smé&ru nesmi mit mecha-
nickou vili vétsi neZ 36° u vozidel s volantem
s nejvy$5i Konstrukéni sychlosti . neprevysujict
25 km/h a v&tSf neZ 18° u ostatnich vozidel s vo-
lantem; axidlni vile u jednostopych a tfistopych
motorovych vozidel s Fiditky musi byt udrZovéna
podle pfedpisu vyrobce.

(5) KaZdé motorové vozidlo, u n&hoZ zatiZeni
vozovky fizenou népravou (n&pravami) &ini nej-
méné 3,5 t, musi mit Fizeni vybaveno posilovacim
zafFfzenim.

{¢) U motorovych vozidel uvedenych v odstavci
5 musi byt pFi selhé&ni posilového u&inku zajiiténa
mozZnost Fidit vozidlo {soupravuj ¢ist& mechanic-
kym zplsobem, i kdyZ se znalné& vy3§i ovladaci
silou (§ 25 odst. 7).

{7) Rizeni osobnich automobild, nékladnich
automobilll a autobusfi, pokud nejsou vybaveny po-
silovacim zafizenim, musf byt konstruovano tak,
aby podet otaek volantu nepiesdhl! 5 z polohy
odpovidajici vychyleni vnit¥niho fizeného kola vo-
zidla o 35° zprava do stejné polohy vlevo nebo
z jedné krajni polohy do druhé, pokud meni doci-
leno dhlu vychyleni Fizeného kola 35°. Krajni vy-
chyleni Fidicich kol musi byt omezeno krajnimi
dorazy.

(8) Osobni automobily, s vyjimkou bezkapoto-
vych a polokapotovych provedeni, u nichZ vice neZ
polovina délky motoru je za nejpfedn&j$im bodem
zdkladny éelniho skla nebo u nichZ ndboj volantu
je v pfedni &tvrtiné délky vozidla, musf byt schva-
leny®) z hlediska bezpe&nosti p¥i &elni srdZce a
musi spliiovat zejména tyto podminky:

a) p¥i srdaZce vozidla o hmotnostli rovnajici se
jeho pohotovostni hmotnosti a bez zku3ebnf
figuriny s prekaZkou p#i rychlosti 48,3 km/h
nesmi se horni ¢ast sloupku Fizeni a h¥{dele
volantu pohnout sm&rem dozadu, vodorovné a
rovnob&Zné s podélnou svislou rovinou sou-
mérnosti vozidla o vire nez 127 mm vzhledem
k bodu vozidla neovlivhénému nédrazem, p¥i-
¢em? tato vzdalenost musi byt stanovena dyna-
mickym méfenim;

b) pFi ndrazu zkuSebni figurinou na volant rela-
tivni rychlosti 24,1 km/h nesmi sila vyvozend
na hrudnik zku3ebni figuriny volantem pfe-
kro&it 11110 N (1135 kpJ;

57} Tezkymi silniénimi taha¢i se rozuméji specidlnf automobily zpravidla s tzv. mrtvou zats%i, uzpisobené pro
taZeni t&¢Zkych nadlimitnich pfipojnych vozidel, jako napf. podvalnikd, nizkoloZnych nAvési apod., kdy cel-

kovd hmotnost soupravy je vdtsf nei 38 ft.

58} Je nepfipustné montovat do mopedd a jizdnich kol [§ 78 odst. 7 pism. a)] motory s objemem valcl pfesa-
hujicim 50 cm3; stane-li se tak, je takové vozidlo povaZovdno za motocykl

59} BliZ31 urZenf velikosti a umfst¥nf oznafen{ se pfenechdvd na vili vfrebece.
8) Podminkou schvalen!i je spln&ni poZadavkdl Predpisu EHK & 12; provadénim homologadnich zkousek fe po-

véten VMV,
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¢) konstrukce, proveden! a upevn&n! volanti musi
byt bez nebezpednych v§&ndlkld nebo ostrych
hran, které by mohly poranit ¥idie v pFipads
sra¥ky; a nesmi obsahovat &&sti nebo pfislu-
Senstvi, vdetn® ovl&d4dni houkatky, za které
se mohou zachytit Saty Fidite (nap¥. rukévy)
nebo klenoty a biZuterie [néramky, ndramko-
vé fretizky apod.) pfi normélnich ¥idicich po-
hybech.

%) Ustanovens tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zplisobilost byla schva-
lena p¥ede dnem Géinnosti této vyhladky.

§ 25
Ovlddaci a kontrolni dstroji

(1) KaXdé motorové vozidlo mus! mit za¥izent,
ktera sloui k jeho ovlddan! za jizdy, umisténa tak,
aby je ¥idi¢ mohl snadno a bez nebezpeli zdmény
i ve tmé& ovladat, ani? by odvracel pozornost od
jizdni dréhy.

(2) U automobild a silni&nich taha&d musi byt
v3echna zafizeni slouZici k ovladéni vnzidla za
jizdy a ostatnf za¥fzen{ obsluhované fidi¢em b&hem
jizdy, a to zejména:

-— Fizenf,

— brzdé&ni provozni, nouzové, parkovacf{ a odleh-
Sovaci,

— zaFizen{ pro zvukovou signalizaci,

- akceleraéni zaffzeni (plynovy pedal, rukojet),
— fFazeni,

~— vypinéni a zapinéni spojky,

— zapalovéni,

— spoustéci a zastavovac! zafizeni motoru (vfet-
né& Zhaveni), )

— obrysovd, dalkov4, tlumend a smé&rovd svétla,
vistraZn& svétla a svétla do mlhy (pokud
jsou), svételné vystraZné zaiizeni,

— systém stirdni &elnfho skla,

— systém ostfikovan! &elnfho skla,

~— syti&, popfipad® pridava® (pokud je ru&ni),
-~ clona proti slunci u Fidide,

— systém topeni a v&trani, zapindni a vypinéni,
regulace,

— systém ovl4dan{ bo&nich oken na strané Fidile,
— zapaloval cigaret pro fidice (pokud je},
— otvir4n{ a zavir&nf dvefd automobilu,

— rozhlasovy pfistroj {nevztahuje se na délkové
autobusy s viceélennou. obsluhou vozidlaj,

— vnitfni zp&tné zrcatko,
~— popeniek pro Fidile,
— systém odmlZoyani a odmrazovani,

— osvétien{ interiéru vozidla,

umistdna v opera¢nim dosahu ridi¢e tak/Sl) aby je
mohl bez podstatné zmény polohy tfupu na svém
sedadle snadno a bez nebezpe&i zdm&ny i ve tmé
ovlddat, aniZ by musel odvracet pozurnost od jizd-
ni drahy. Pfitom zejména pedAly brzdy, spojky a
akcelerace musl byt provedeny tak, aby ncha .nd
nich p¥i jejich ovlddani nesklouzdvala a nebyla
nadmérnd unavovana.?) Zadné z vy3e uvedengch
zatizenl v osobnim automobilu nesmf sv§m umis-
ténim a tvarovym provedenim. brénit ¥idi&i pfie-
mistit se ze svého sedadla za tfelem vystoupeni

'z vozidla na opa&né stran&, neZ kde sedf.

(%) U motorovych vozidel uvedenych v odstav-
ci 2 mus! byt pro bezpednou identifikaci ovladaci
zafizeni pro

— hlavni p¥epinal vnéjsiho osvétleni,

— délkova svétla a tlumenéd svétla (sVEtlomety]),
smérové svétla a vystraZné svétla,

— systém stfranf Seinfho skla,

— systém ostfikovéani &elniho skla,

— systém vytadpéni a vé&tréani,

— systém odmrazovin! a odmlZovéni,

— syti¢, popFipad& pFidava (pokud je ruini],
— svétla do mlhy,

— ovlddaci orgdn nouzového brzd&ni (je-ll jim
vozidlo zvl4$t vybaveno),

- systém ovladani bo¢nich oken na strané fidice,

pokud jsou umistdna na p¥istrojové desce, oznade-
na jednotnymi symboly, které spolehlivé udévaji
jejich funkci.

JestliZe uvedené zafizeni nejsou umistdna na
pfistrojové desce. aviak pfresto jsou oznacena,
musi byt tato oznafeni shodn& se symboly pro jed-
notlivad zat¥izeni.

81) Termin ,v opera’nfm dosahu“ zde znamend umistdnl ve wvnitfnim prostoru vozidla, kde ovlddac! zafizenf,
s nimiZ Fidi¢ potfebuje manipulovat, majf byt situovéna ve vztahu k poloze Fidi%e za jfzdy. Qvé&fen! ope-
raéniho dosahu se provad! t¥irozmd&rnou figurinou podie pozn&mky 68 v souladu s pozndmkou 15.

82} Zeyména jejich ryzioiogicvky nevhodnou polohou a provedenim (napf. pedél akcelerace musf bft umistén
tak, aby p¥i jeho ovladant byla pata nohy podepfena).



Céstka 12

Sbirka zdkondt & 372/1972

Strana 231

(4) Radici paky automatickych pFevodovek
automobili musi vyhovovat témto dal$im poZadav-
kim:5)

— neutralni poloha paky mezi polohami pro
jizdu vp¥ed a vzad musf byt oznatena pisme-
nem N; p¥i této pnloze musi byt moZny volno-
bsh motoru a spousténi motoru,

— je-li padka pod volantem a upevnéna na slou-
pek Fizeni, mus{ b¢t pohyb z neutrdlni polohy
do polohy pro jizdu vpied ve sméru pohybu
rufitek hodin (zleva doprava),

— je-li v postupném Fazeni polohy paky zahrnuta
i poloha pro parkovani s mechanickym bloko-
vanim, kterd musi byt oznafena pismenem P,
musi byt tato polocha na konci Fazeni p¥ileh-
1ém k poloze pro jizdu vzad oznafena pis-
menem R,

— je-li u vozidla vice neZ jeden rychlostni stupeii
pro jizdu vpfed, musi jeden z t&chto stupiid
zajistit v&tSi adinek brzdéni motorem nef pfi
nejvy$§im rychlostnim stupni pFi rychlosti
mensi neZ 40 km/h,

-~ spouft&ni motoru (spoustéte) musi byt vylou-
¢eno pfi poloze pdky pro jizdu vpfed a vzad.

{5} U automobili s automatickymi pFevodov-
kami a s pfevodovkami s nucenym ruénim Fazenim
musi mit Fidi¢ ve svém zorném poli trvalé vyzna-
¢eni posloupnosti ¥azeni; piitom u pFevodovek
s nucenym rutnim Fazenim musi byt poloha Fadici
péaky pro jizdu vzad oznafena vidy pismenem R.

{8) Vozidla musi byt vybavena kontrolnimi p#i-
stroji bud stupnicovymi, které ukazuji vzristajict
hodnoty stupnic stejnym sm&rem [doprava nebo
nahoru),%) nebo bezstupnicovymi. Hodnoty stupnic
musi byt vyznafeny zietelnymi symboly (pismeny
a islicemi, znaky, barevnymi poli, nebo jejich
vzajemnymi kombinacemi) provedenymi vyraznymi
kontrastnimi barvami; zésady pro &itelnost &islico-
vich wdaji platf i pro bezstupnicové tladitkové
kontroln{ p¥istroje.

{7) Nejvys$i pfipustné sily na ovladacich or-
gdanech vozidla nesm#ji pfesahovat tyto hodnoty:

6] Pro poZadované uvedené polchy pdky je nutno dodrZet nesmazatelné oznadeni jednotlivfch poloh odleva
doprava za sebou pismeny: P — parkovani; R — zpétn¢ chod; N — volnob&h a spousténi motoru; dopfedné
rychlosti je moZno oznafovat nap¥. D — jizda vptred s automatickou volbou pievodfi; L. — jizda vpfed pro
velké stoupdnf{ a klesénf (tento pFevod slouZ{ rovn&% k zv§3eni brzdného Gginku motoru); ptritom musi byt
zachovéna moZnost spou¥téni motoru spouit&em p¥i polohdch péky oznalenych P a N (oznadleni jednot-
livgch poloh péky je prevzato z anglick§ch ndzvlh P — parking, R — reverse, N — neutral, D — drive,
L — lowspeed a je podmindno mezindrodn! unifikaci).

%) U sdrufenych kruhovych pFistrojfi, to znamend u kruhov§ch stupnic, u nichZ vertikdln! sloZka rozsahu
stupnice prevaZuje nad horizont4ln! nebo je ji rovnd, plati pohyb smérem nahoru.‘
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Nakladnf aut bil Dvoukolovéd
4 : ‘; ‘[’“t";nz ¥ a tikolova motorovd Zvl&Stnf motorovs
4 stlnk tnb ahate, 9“‘”“ vozidla s celkovou vozidla uvedend
Orgén « au ‘; “sy'l dla automobily hmotnosts v casti trett
ptipojnd voz N (kp} neptesahujfcf 1 t N (kp)
N (kp) N (kp)

Rizen{s%)
— bez posilového zafizeni nebo

8 posilovym zafizenim

v &ihnosti 243 (25) 1175 (12} — 175 (12)
— pfi sethédn! posilového »

zafrizent : 490 (50) —_ —_— 490. (50)
provozniho, nouzového a
parkovacfho brzd#ni
ovlddaného noZné& 686,5 (70} 490 (50) - 588,5 (60)
nouzového a parkovacihe
brzd#nf ovlddaného rudénd 588,5 (60) 392,5 (40) —_ 294 (30)
nonéd ovladané brzdy na u kategorit L1, L 2
zadni a pFfedni kolo {kola) 392,5 (40}
a noZn& ovlddany orgén —_ - u kategorif L3; L4, -
parkovactho brzdéni LS

430 (50}

ruénd ovlddané brzdy na
prednf kolo (kola) a ruén# v
ovladany orgén parkovactho - - 196 (20)
brzd&nf
spojky®) 196 (20) 147 (15) 78,5 (8) 245 (25)

65) Na obvodu volantu, pF prechodu z jtzdy v p¥Imém sm¥ru do natoten! ¥Fidicich kol odpovidajicfho poloméru
zatadenf 12 m, pii rychlosti vozidla 10 km/h a p¥ dob# potiebné od zatétku natd®en! volantu do dosaZen!
uvedeného natoZenf ridfcich kol nepresahujfci4s a v pifipad# selha&nf posilovacich zafizenf nepfesahujicf 8 s.

%) Pro spojky s posilovacim ovladacim zaffzenim platf tyto hodnoty pro posilovac{ zafizen! v &innosti.
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{8} Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZ technick4 zpflisobilost byla schvé-
lena prede dnem ufinnosti této vyhlddky.

§ 28

Vyhled z motoravych veozidel z mista Fidite
a zpétnd zrcétka

(1) KaZdé motorové vozidlo musi byt konstruo-
véno a vybaveno tak, aby byla zajiSténa za vSech
moZnych provoznich a povétrnostnich podminek
‘nejvétdf moZnad viditelnost z mista fidie vSemi
sméry.

{2) Vyhled z mista Fidife u automobild a sil-
niénich taha¢t musi byt schvalen;8?) to plati v pFi-
méfeném rozsahu pro vyhled dozadu i u jednosto-
pych motorovych vozidel a jejich modifikaci s ote-
vienou karosérif. Vyhled z mista FidiCe je urcen
prostorovou soustavou pFimek prochézejicich vy-
hledovymi body (V-body]}, jejichZ poloha je vzta-
Zena k poloze projektovaného vztaZného bodu se-
dénf (R-bodu) na sedadle Fidite.’®) Tento R-bod
pro Ucely uréeni vyhledu leZi p¥i krajni zadni po-
loze FidiCova sedadla, urené vyrobcem k sezeni,
ve vztainé podélné svislé roviné prochézejic{ zfej-
mym stiedem sedadla. JestliZe stfed sedadla nelze
stanovit, musi byt tato vztaZna rovina nahrazena
rovnob&Znou rovinou prochézejici stfedem vo-
lantu.

U automobildl, s v§jimkou osobnich automobild,
je déle pro ur&eni podminek vyhledu rozhodujici
poloha vztaZného bodu vyhledu [P-bodu), leZiciho
627 mm svisle nad R-bodem, p¥i sklonu opé&radla
sedadla 25° nazad od svislice; pro odli$né zékladnf
nastaveni sklonu opé&éradla je nutno polochu P-bodu
upravit.s)}

(3} U osobnich automobild musf byt pro vyhled
Fidi€e dopfedu splnény tyto podminky: ’
a) prithlednd plocha &%elniho skla musi obsaho-
vat 6 fdajovych bodll, vzniklych jako priise-
¢iky pfimek vychézejicich z V-bodit s vné&jsim
povrchem &elnfho skla;89)

%) Schvéaleni se provadi
a) pro vyhled z vozidel dopiedu:

b) pro ulely ovéfFeni velikosti stiraného vné&jstho
povrchu Celniho skla se stanovi:

ba) velkd wvztaZznd plocha prihledu d&elnfm
sklem, z niZ musi byt nejméng 75 % 'sti-
rano stérafi vozidla;

bb} mald vztaznd plocha prihledu ¢&elnim
sklem, z niZ musi byt nejménd 99 Y% sti-
réno jednim stéracem;

c) ahel zakryvani dvojokého vyhledu sloupky
¢elniho okna, popfipadé délicimi sloupky za-
skleni p¥ednich dvefi se zjiStuje ve vodorovné
roving, prochézejici P-bodem, te¢nami k ob-
rystim téchto sloupki, vychéazejicimi z vyhle-
dovych bodd; jeho hodnota nesmi byt vitsi
neZ 4°30;

d) v prostoru pro vyhled v rozsahu 180° dopfedu
omezeném shora i zdola soustavou smluvnich
ploch, které prochédzeji V-body, nesmé&jl byt
p¥ekéZky brénici dvojokému vyhledu z V-boda,
s vyjimkou sloupkd uvedenych v pismenu c),
s vyiimkou pFedepsanych souddsti vybavy vo-
zidla (zpé&na zrcétka, ramena st8racii} a s vy-
jimkou ptekédZek, jejichZ $ifka méfena ve vo-
dorovném sméru kolmo k pFimkdm z V-bodd
nepiesahuje 65 mm.

(4) U ostatnich automobild, silniénich tahaé&d,
s vyjimkc tahacl podle odstavce 5, a u po-
jizdnych pracovnich stroj@i s nejvy3si konstrukéni
rychlosti pFevySujici 50 km/h musi byt spln&ny
tyto podminky pro vyhled F#idi¢e dopredu:

a) prihlednd plocha gelniho skla inusi byt nej-
méné tak velké jako vztaZna plocha priihledu;
vymezena na vnéj$im povrchu d&elnfho skla
jeho priiseénicemi se ¢tyfmi rovinami proché-
zejicimi P-bodem, z nichz

— hornl rovina je kolmd& k podélné svisié
roviné soumérnosti vozidla a ve vzdéle-
nosti 12 m od P-bodu prochézi bodem le-
Zicim ve v§3i 5 m nad vozovkou;

— dolni rovina je kolma k podélné svislé ro-
ving soumé&rnosti vozidla a u bezkapoto-
vého provedeni vozidla ve vzdélenosti 1 m
od pPidé vozidla prochézi bodem leZicim
ve vy3i 1 m nad vozovkou, u polokapoto-

— u osobnich automobilti podle ndvrhu Predpisu EHK obsaZeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/431,
— u ostatnich automobilil, silniénich taha&d a pojizdnych pracovaich strojli podle odstavch 4 a 5 tohoto

paragrafu;

b} pro vyhled z vozidel dozadu {zp&tnymi zrcdtky] podle ustanoven! odstavcd 7, 11 a# 17 tohoto paragrafu;

¢} pro zpé&tna zrcédtka podle ustanoveni odstavcd 9 a¥ 14 a odstavce 18 .ohoto paragrafu;
provaddénim homologa&nich zkou3ek je povdfen UVMV.

8) Projektovany vztaZn¢ bod sedsni neboli R-bod pfedstavuje kolm§ priimét osy otddenf nohou a trupu dvou-
rozmérné Sablony podls CSN 300725 na vztaZnou svislou podélrou rovinu; polohu R-bodu na vozidle udava
vyrobce a jejf shodnost nebo limitni odehylky od polohy H-bodu (kyéelniho kloubu) zkudebni t¥irozmérné
tiguriny podle TSN 3007 25 se ovifuje podle ndvrhu Predpisu EHK uvedeného v poznamce 67.

%} Uprava se provad{ podle névrhu Pfedpisu EHK uvetleného v poznémce 67.
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véhe a kapotového provedeni protind ro-
vinu vozovky ve vzdllenosti 10 m od
P-bodu; pokud u bezkapotového proveden{
vozidla nenf spinéna podminka vyhledu
doli, musi byt vozidlo vybaveno nejméné
jednim zrcétkem, které zajisti viditelnost
priseénice dolni roviny s rovinou vozovky
v celé §if‘ce vozidla;

— levé svisld rovina sviré se vztaZnou svislou
rovinou dhel 18°;

-— prava svisld rovina svird se vztaZnou
svislou rovinou tGhel 56°;

pro vozidla s asymetricky umist&nou budkou
Fidite a pro vozidla s jednomistnou budkou
Fidi¢e tyto podminky neplatf;

b) pro tGhel zakryvdni dvojokého vyhledu sloupky
telnfho okna, pop¥ipadé d&licimi sloupky za-
skleni pf¥ednich dve¥i plati tytéZ podminky
jako v odstavci 3 pism. c};

¢} v prostoru pro vyhled z rozsahu 180° dopfedu,
omezeném shora i zdola soustavou smluvnich
aloch, plati tytéZ podminky jako v odstavci
3 pism. d).

(5) U silni¥nich tahadd s nejvy33l konstruként
rychlosti nepfevy3ujicf 25 km/h a u zvid§tnich mo-
torovych vozidel uvedenych v &4sti tieti s nejvysst
konstruk¥ni rychblostl nepfevysujici 50 km/h, s vy-
jimkou zem¥d&lsk¢ch a lesnickych traktord, je
nutno zajistit viditelnost priisetnice dolnf roviny
kolmé ke svislé podéiné rovin& soumé&rnosti vozidla
8 rovinou vozovky ve vzdélenosti 10 m od P-bodu
v 3 nejmén& 5 m na ka?dé strand od svislé po-
délné roviny soumé&rnosti vozidla.

{6) Vozidla mus!{ byt vybavena schvdlenymi
Zp8tnymi zrcdtky,) a to:

a) jednostopd motorova vozidla a jejich modifi-
kace nejméné& jednim zrcdtkem na levé strand
vozidla,

b} automobily a silni®n{ tahade nejménd jednim
vnitfnim a jednim vn&j$im zrcétkem na levé
strané vozidla, pop¥. dal§imi zp&tnymi zrcatky
pfedepsanymi v odstavci 4 pfsm. a}, a neni-li
u nich moZny prhled vnitfkem karosérie (do-
zadu | do stran), je3t® daldfm vnd&j$im zrcat-
kem na pravé stran& vozidla,

—

c) zem8dslské a lesnické traktory, samojizdné
skliziiové zem&d&lské a lesnické stroje a po-
jfzdné pracovnf stroje nejméné& jednim vné&j$im
zrcdtkem na levé strané& vozidla.

(7) Zpdétnd zrcatka pFedepsand podle odstavce
68 musf spitiovat tyto podminky pro vyhled dozadu:

a) zpétnym zrcdtkem jednostopych motorovych
vozidel a jejich modifikaci s otevienou karo-
sérif musi byt zachycen bez podstatného roz-
mérového zkresleni obraz vozovky ubfhajict
k obzoru, pof¢inaje ve vzdédlenosti 20 m od
zrcdtka, Siroky alespoli 4 m,’H mé&Feno na levé
strand vozidla;

b) vnitfnim ZzZrcdtkem musi byt bez
rozmérového zkreslenf zachycen obraz povr-
chu vozovky ubfhajici k obzoru, pofinaje ve
vzdalenosti 60 m od zAdi vozidla, a to v hori-
zontdlnim Ghlu alespoil 10° po kaZdé strand
svislé podélné roviny soumdrnosti vozidla.’2)
Obraz midZe byt d4stedné zakryt sedfcimi ces-
tujicimi nebo hlavevymi op&rkami sedadel;

podstatného

c) vnéjsim zp&tnym zrcdtkem na levé strand vo-
zidla musi byt bez podstatného rozmé&rového
zkresleni zachycen obraz povrchu vozovky ubi-
hajici k obzoru v §ifce nejmén& 2,5 m, po&i-
naje ve vzdélenosti 10 m od zrcadtka, mé&feno
na levé stran& vozidla;?1),72)

d

—

vnéj¥im zp&tnym zrcdtkem na pravé strand
vozidla musi byt bez podstatného rozmérového
zkreslenf zachycen obraz povrchu vozovky:
ubfhajici k obzoru v ¥ifce nejmén& 750 mm,
pocinaje ve vzddlenosti 4 m od zrcatka a v $i¥ce
nejméns 3,5 m ve vzdélenosti 30 m od zrcétka,
a to na pravé stran& vozidla;7!}, 72} je-li p¥i-
pojné vozidlo $ir3f ne? ta¥né,’’) mus! zpdtné
Zrodtko zajistjt zachyceni obrazu povrchu vo-
zovky ubfhajici k obzoru v ¥ffce nejmén# 2 m,
potinaje ve vzdélenosti 10 m od zrcatka.

(8) Zpétna- zrcdtka predepsand podle odstav-
ce 8 musf

a) byt ploché&, opticky klidna, nezkreslujici a se
sniZenou odrazivostf,

b) mit barevnou reprodukci obrazu takovou, aby
byly jasn& rozliSitelné dopravni svételné sig-
nély,

70} Rozhodnuti o schvdleni podle zdkona & 30/1868 Sb. vyddva Elektrotechnicky zkuSebni dstav — statn! zku-

Sebna &. 201 {déle jen ,,EZU“).

1) Uvedené &itka je méPena od svislé podélné roviny, dotykajicf se wvndjSlho obrysu vozidla a rovnob&Zné se
svislou rovinou soumérnosti vozidla ta¥ného, pop¥ipad# pifpojného, je-ll toto 3ir3f nef ta¥né, na strand, na

ni? je umisténo zrcéatko.

2y Viditelnost se kontroluje z P-bodu za podminek dvojokého rid&ni, pritemZ P-bod je povaZovdn za stied
soumdrnosti zornfch bodd o roztedi 65 mm, leZfcich. na kolmiei kK svislé rovind soumé&rnosti vozidla.

8) Tainym vozidlem je ka¥dé vozidlo, které tahne pFfpojné vozidle, tzn. i osobnf automobil.
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¢) mit jednotlivé d€inné plochy u

— jednostopych motorovych vozidel a je-
jich modifikaci nejmén& 50 cm?,

— osobnich automobiltt nejméng 100 cm?,

— ostatnich motorovych vozidel, s vyjtmkou
zeméd&lskych a lesnickych traktord a
pojfzdnych pracovnich strojit nejméné&
300 cm?.

V ptipadech, kdy ploché zrcdtko by svou ve-
likosti bylo nedmé&rné vnitfnimu prostoru yozidla
nebo by pfesahovalo nadmérné vné&js{ celkovy
obrys vozidla, a u vozidel, kterd se vyznaduji sil-
n&j$imi otfesy, miZe byt pouZito sféricky vypouk-
lych zpé&tnych zrcétek, jejichZ polomé&r zakfivent
viak nesmf byt men3i ne¥ 1,2 m. U&inn4d plocha
téchto vypouklych zrcdtek nesmi byt mensi

— u osobnich automobildt neZ 50 cm?,

— u ostatnich motorovych vozidel neZ 200 cm?

(8) Zpétné zrcadtko zem&dé&lskych a lesnickych
traktori, samojizdnych skliziiovfch zemé&dé&lskych
a lesnickych stroji a pojizdnych pracovnich stro-
ji predepsané v odstavci 6 pism. c¢] miZe byt
ploché nebo vypouklé; jeho uéinnd plocha nesmf
byt mensi neZ 200 cm?. Vypouklost zrctka musi
byt sférického tvaru o poloméru nejméné& 12 m
a jeho plocha musi byt opticky klidn&. Barevnd
reprodukce obrazu timto zrcétkem zachyceného
musf{ byt takovd, aby byly jasné. rozliitelné do-
pravni svételné signély.

(19) Povrch-  G&inné plochy zpé&tnych zrcdtek
pfedepsanych v odstavci 8, kterd budou dodévéana
po 1.1®.1973, musi byt odolny proti odirdnf a naru-
Sovan{ vlivem ¢&i5t&ni plochy zrcdtka. Hodnota od-
razivosti reflexnitho povlaku zrcAtka nesmi byt
men3! nef 25 % u oscbnich automobild a 50 %
u ostatnich motorovych vozidel. JestliZe je pouZi-
vano zrcdtko se dv&ma funkénimi polohami, a to
pro den a noc ({prismatického typu), nesmi byt
hodnota odrazivosti pii. poloze pro no&ni jizdu
mensi neZ 4 %. Tato zrcatka, pouZitd jako vnit¥ni,
mohou b¢t kombinovdna s vn#&jSimi zrcdtky ne-
prismatického typu.

(11) MontaZ zp&tného zrcatka p¥edepsaného
v odstavcl 8 a drZaku musf zajistit

— stabilnf polohu zrcdtka vi&i karosérii, tj.
zrcadtko nesmi byt vychyleno samovolné ze
své polohy obvyklymi otfesy karosérie nebo
Fidi¢ské budky a nesmi dochézet k resonand-
nimu kmitani odrazové plochy zicétka,

z 31. 7. 1967.

— nastaveni{ zrcdtka naklap&nim v horizontal-
nim a vertikdlnim sméru z mista sediciho &i-
dice, a to i u vné&j¥iho zpé&tného zrcitka na
strand Fidi¢e pii zavienych dvefich. V p¥i-
padé, Ze vn&jsl zrcdtko je upevnéno mimo do-
sah sedictho ¥idi¢e (napF. blatnikova zrcat-
ka}, musf jeho drZ&4k umoZiiovat takovou are-
taci zrcatka v sefizené poloze, kterdé nedo-
voli neZédouci zménu této polohy.

(2) Zp&tna zrcdtka motorovych vozidel musi
byt svym provedenim a upevn&nim feSena tak, aby
byla sniZena moZnost zranén{ osob pFi srd’ce ne-
bo prudkém zabrzdé&ni.

{13) -VSechna vnitfni a vngjsl zrcatka, s vyjim-
kou téch, kterd ,sou umist&na na vozidle vySe neZ
1,9 m, mé&Feno od spodni hrany zrcéatka k vozovce,
musl spliiovat tyto podminky:74)

a) jestliZe vné&j31 zpétné zrcatko narazi na chod-
ce nebo cyklistu nebo jestliZe cestujicf pfijde
do styku s vnitfnim zrcétkem, musf byt zrcat-
ko schopno deformace nebo se jeho dridk
mus{ zlomit ve vhodn& zvoleném prifezu;

b} pouzdro zrcdtka musi byt dostatecn& odolné
proti ohnutf, aby se sklo neroztfistilo, ledaZe
sklo je takové, Ze pfi jeho rozbiti nevzniknou
nebezpetné tlomky (zrcadtko lepené k vniti-
ku pouzdra nebo zrcdtko z bezpeénostniho
skla);

¢) kompletni zrcdtko s pouzdrem a drZékem ne-
smi mit jakékoliv nebezpetné ostré hrany;

0) okraje skla zrcdtka musi byt opatfeny ra-
me¢kem; Z4dnd &ast ramedku a u vné&j$ich
zrcdtek ani Za4dn& jind &ast zrcdtka nesmi mit
vyéné&lky se zaoblenim o poloméru men3im
neZ 3,5 mm.

() Je-li na vozidle pouZito vice neZ jedno,
zp&tné zrcatko, musi byt viechna rovinnd nebo
musi{ mit stejny polom&r zakfiveni., Toto ustano-
ven!{ se netfkad wvnitfnich zrcdtek pro Kkontrolu
vnit¥nitho prostoru karosérie a zrcatek uvedenych .
v oastavci 4 pism. a]j.

(¥} Je-i na vozidle pouZito vice zpé&tnych
zrcdtek, neZ je ptedepsdno v odstavci 6, mohou
tato dopliltkovd zrcAtka mit i mensi u€innou plo-
chu, neZ stanovi odstavce 8 a 9, nemusi byt sefi-
diteInd podle odstavce 11 a nemusi mit shodny
polom&r zak¥iveni jako ostatni{ zrcédtka podle od-
stavce 14.

(16} Zp&tnd zrcatka mus! byt na vozidle, po-
p¥ipad® ve vozidle umist&na tak, aby

) Pro hodnoceni zrcétek plat{ zkuSebnf podminky obsaZené v doporuteni EHK W/TRANS/WP 29/232 pfiloha §
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— co nejménd branila ve vyhledu z mista Fidice,

— pohled do vné&jsich zrcatek se dél bud boc-
nimi okny nebd plochou &elniho skla ofiSto-
vanou stéraci.

(17} P¥esahuji-li vn&jsi zp&tnd zrcdtka pfi své
provozni ‘poloze nejvé&tsi §fFku vozidla, musi byt
jejich drZak sklopny dopfedu i dozadu nebo oheb-
ny tak, ¥e ve sklopeném nebo ohnutém stavu ne-
presahujf nejvétsi §ifku vozidla. Zpétné zrcatko,
jeho? spodni okraj nenf ve v&tSi vySce neZ 19 m,
nesmi p¥esahovat nejv&tS{ 3ffku zatiZeného vo-
zidla o vice neZ 200 mm, 8 vyjimkou ustanovenf
odstavce 7 pism. d) véty za st¥ednikem.

{18) Vozidla, jejichZ technickd zpfisobilost byla
- schvélena pfede dnem ulinnosti této vyhlasky,
mus! byt nejpozd&ji dnem 1. 1. 1974 vybavena
alespoii jednim vn&jS$im zp&tnym zrcAtkem na levé
strand vozidla, zaji§tujicim vyhled dozadu a spi-
fiujicfm podminky stanovené v odstavcich 11, 12
a 16; ustanoveni odstavci 1 a% 10, 13 aZ 15 a 17
pro tato vozidla neplati.

§ 27

ZafFizeni pro zpétnou jizdu a zaji§téni vozidel
proti pohybu

(!} KaZdé motorové vozidio musi byt opatie-
no zarizenim pro zpé&tnou jizdu (couvéni}), které
jeé ovladatelné z mista FidiCe. Timto zafizenim ne-
mus{ byt vybavena tFikolovd motorovd vozidla
s koly soum#rn® umisténymi k podélné svislé ro-
viné soumérnosti, jejichZ celkovd hmotnost nepfie-
vySuje 400 kg, a jednostopd motorovd vozidla.

{2] Kazdé motorové vozidlo o celkové hmot-

nosti v&t¥ neZ 3,5 t a kaZdé pripojné vozidlo
o celkové hmotnosti v&tSi neZ 750 kg, musi byt
— s vyjimkou pédsov§ch vozidel — vybaveno nej-
méng jednim zaklddacim Kklinem, kterym je Ize
Géinndé zajistit proti pohybu. Tyto kliny musi byt
obsluze lehce pfistupné a bezpe€n& uchopitelné.

{3) Ustanoveni odstavce 1 neplat! pro vozidla,
jejichZ technickd zpisobilost byla schvdlena prede
dnem uc¢innosti této vyhlasky.

§ 28

Kryty kol
fl) V3echna vozidla s nejvy3$sf konstruk&nf
rychlosti vét$i neZ 20 km/h musi mit v3echna
kola opatfena Géinnymi kryty (blatniky, podbshy)

a alespoii u kol poslednf népravy { G¢innymi la-
paéi vody a nedistot, které v dostatetné mife %a-
branf rozstfiku vody a nefistot dozadu za jedou-
eim vozidlem.

(2) Blatniky, podb&hy a lapafe nelistot vo-
zidel uvedenych v odstavei 1 musi pfekryvat Sif-
ku b&hounu nezatiZené pneumatiky; vnéjS$i bodnf
okraje blatnik®t musi byt zaobleny; u pfednich §i-
zenych kol pfivésu mdZe byt za tyto kryty pova-
Jovana nastavba (karosérie pFivésu);’’) u dvou
a vice néprav, jdoucich bezprost¥edn& za sebou,
postati spoletny kryt kol. Kryty kol a lapace musi
spliiovat tyto dal3i podminky:

a) u nezatiZenych automobilll a p¥ivéslt a né-
vEsh musi kryty kol — s vyjimkou zadnfch
blatnikd skidps8&d — zakrgvat kola tak, aby
pfedni i zadn! hrana krytu kol byla nejvy3e
150 mm nad vodorovnou rovinou prochazejicl
stifedem kol;

b) u sklap&tkovych vozidel smi byt zadni kryt
proveden jen na zadnfi strané& kola; kryt v3ak
musi byt svou horni hranou nejméné& tak vy-
soko, jako je nejvyssi bod pneumatiky pin&
zatiZeného vozidla a spodni hranou tak nizko,
aby byla vZdy niZe, neZ je stfed kola nezati-

¥Yeného vozidla;

c) u nezatiZenych motocykld a jejich pripojnych
vozidel musi byt kryty kol provedeny iak, aby
pfedni hrana byla pred svislou rovinou pro-
chédzejici stfedem kola a zadni hrana nejvyse
150 mm nad vodorovnou rovinou prochéazejicl
stfedem kola;

d} u nezatiZenych zemé&délskych a lesnickych
traktord, které jsou urdeny i k provozu na
pozemnich komunikacich, musi kryty kol za-
kryvat kola tak, aby pFedni i zadni hrana
byla nejvysSe jednu &tvrtinu vfsky kol nad
vodorovnou rovinou prochézejici stfedem kol;

e} lapafe nedistot musi{ byt spodni hranou tak
nizko, aby rovina proloZend teoretickym bo-
dem styku pneumatiky zatiZeného vozidla a
spodni hranou lapadle svirala s rovinou vo-
zovky thel nejvySe 15°, u zemé&délskych a les-
nickych traktord nejvyse 25°.

{3) U v3ech vozidel opatFenych pneumatikami
— s vyiimkou jednostopych vozidel a jejich mo-
difikaci — musi byt na vSechna kola umoZnéna
mont&Z protiskluzovych sndhovych ¥etdzll. Prostor
mezi koly a podb&hy, karosérif, rdmem vozidla
apod. musf byt tak velky, aby pf#i kaZdém stavu
zatiZzeni vozidla byla dostatetnd vile mezi uve-
denymi pevnymi ¢&&stmi vozidla a koly s proti-
skluzov¢m zatfizenfim.

75} Tuto podminku nelze aplikovat pro zadnf kola u vozidel s velkgin zadnim pPevisem karosérie [ndstavby),
a to z divodv zabrdnénf nadmérného rozstfikovani nedistot {vody, blata, sn&hu).
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(4) Ustanoveni odstavcd 2 a 3 neplatf pro vo-
zidla, jejichZ technicka zpisobilost byla schvalena
pfede dnem ucinnosti této vyhlasky.

§ 29
Kola, pneumatiky a plné pryZové obrute

(1) Kola vozidel musi byt opatfena pneuma-
tikami’®) — pokud p¥i schvdleni ‘echnické zpd-
sobilosti typu neni stanoveno jinak — a jim od-
povidajicimi rdfky. Pneumatiky musi byt pro kaZ-
df typ vozidla voleny tak, aby jejich druh, roz-
méry a huS$téni, zplsob konstrukce a provedeni
odpovidaly podminkdm provozu, zejména celkové
hmotnosti vozidla (tlaku ndpravy} a jeho nejvyssi
konstruk&ni rychlosti a pfitom dosahovaly co nej-
vEtSi Zivotnosti a hospodarnosti. Na celém obvodu
a v celé Sifce b&hounu musi byt pneumatiky opa-
tfeny profilovymi draZkami nebo zaFezy.

{2) Na vozidle — pokud p#¥i schvdleni tech-
nické zpusobilosti typu nen{ stanoveno jinak —
smi byt pouZivano pouze pneumatik doporuéenych
pro dany typ vozidla vyrobcem vozidla a vyrob-
cem pneumatik.’”’) Unosnost pneumatik nesmi byt
nizZdf, neZ je zatiZen{ ptipadajici na kolo {napra-
vu} vozidla.

{3) Na vozidle smi byt soudasné pouZito ruz
nych druh@l pneumatik jen v rozsahu pFipudténém
vyrobcem vozidla. R@znych druhd pneumatik se
viak nesmi pouZit na téZe nédpravé, s vyjimkou
nouzového dojeti.’8).

{4) Pneumatiky — vCetn& ndhradnich — musi
byt vidy Fadnd nahustény podle névodu vyrobce
vozidla nebo vyrobce pneumatik, U dvojité mon-
téZe kol mus! byt pro husténi vnitinf pneumatiky
ventily uspofddany a kola provedena tak, aby
tlak vzduchu v pneumatice se dal kdykoli snadno
upravovat nebo mé&Fit, a to ze strany vn&jsiho kola,
bez demontdZe kol nébo jiné obtiZné manipulace.

{%) P145t& pneumatik nesmé&ji mit na svém vnsj-
$im obvodu a bocich trhliny nebo po3kozeni, které
nbnaZuji kordovou kostru nebo ji narusuji. Cinna
plocha plastd pneumatiky musf{ mit po celém ob-
vodu b&hounu jasn& viditelny vzorek s hloubkou
drdZek nebo z&fezll nejmén&d 1 mm. Dnem, ktery
stanovi federalni ministerstvo dopravy, musi byt
pneumatiky opatfeny indikdtory, které vizudlné
spolehlivé vyznaluji pfipustnou miru opotfebeni
vzorku b&hournu.

%) CSN 64 00 01.

{8) Vzajemny rozdil vné&jsich praméru jed-
notlivych nezatiZenych pneumatik ve dvojité mon-
taZi nesmi byt vétsi ne¥ 2 % vn¥jSiho priméru.

(7) Plasté pneumatik mohou byt protektoro-
vény pouze za pFedpokladu, Ze to umoiiiuje fje-
jich konstrukce a Ze je dostatetn& silnd vrstva
pryZe v koruné pneumatiky.

(8} Plasté pneumatik nesméjf byt dodatetn& na-
Fezdvény k vytvofeni dostatetn& hlubokého vzor-
ku b&hounu nebo za Gfelem zvy3eni jejich zabs-
rovych vlastnosti. Vyjimetn& to mohou provadst
pro specialni ucely pouze plvodn{ vyrohci pneu-
matik.

(%) Protiskluzové hroty sméji byt pouZivény
pouze na vozidlech o celkové hmotnosti mensf
neZ 35 t v dob& od 15. listopadu do 31. bfezna,
a to za téchto podminek:

— pneumatiky s hroty smé&ji byt namontovany
pouze na vozidla, kterd jsou opatfena za zad-
nimi koly lapafi nec¢istot umisténymi podie
§ 28 odst. 2 pism. e},

— hroty musi byt na vSech kolech vozidla,

— hroty smé&ji byt namontovény jen na typy pneu-
matik urfené vyrobcem; vyrobce uréi i zpl-
sob montdZe a provedeni hrotd,

— v§ska hrotd nad novym b&hounem pneuma-
tiky nesmi byt v&t§i neZ 2,5 mm,

— jsou-li pneumatiky s hroty po demontaZi opé&t
montovdny, musi byt smysl jejich otdfeni p¥
jizd& shodny s pfivodnim; proto musi byt na
téchto pneumatikdch vyznafen smysl otéddent
kola,

— brzdéni a zrychlovdni nesmi byt prudké,

= pychlost jizdy na pozemnich komunikacich
nesmi byt vétsf neZ 100 km/h,

— vozidlo musf mit na zadi oznadeni, jehoZ vzor
stanovi feder&lni ministerstvo dopravy.

(10) Specidlni vozidla, u nichZ nejvy3si kon-
strukéni rychlost nepfekro&i 20 km/h, mohou byt
vyjimetné& opatfena plnymi pryZovymi obrudemi;
pfitom nejvyssi statické zatiZeni nesmi piekrofit
100 kg na 1 cm 8&ifky zakladni plochy obrufe.
JestliZe nejvy$si knnstrukéni rychlost vozidla ne-
piekroéi 8 km/h, smi statické =zatiZeni byt a2
125 kg.

7} Pneumatiky mus{ byt ¥adn& oznafeny Gdajem o rozméru, kategorii finosnosti, rychlostni kategorii, di hu
pneumatiky (radilni, diagonélnf nebo smiSend konstrukce), bezduSovém provedeni ,TUBELESS“ a jakostni

znatkou, poptipad& znatkou ménfcf jejich ureni.
) § 3 odst. 3 vyhlasky &. 80/1966 Sb.
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(11} Plo3né me&rné zatiZen! tvrdé vozovky na
skutetné stykové plose nesmi pFekrolit u pneu-
matik a u pinych pryZovych obru¢i 8 kg na
1 cm?)

§ 30
Pérovani vozidel

{}) Pro odpérovan! vozidel — s vyjimkou sil-
niénich taha¢d s nejvy$3f konstrukéni rychlost{
nepievysujicl 25 km/h, jednostopych motorovych
vozidel s objemem vA&lcl motoru nepFevys$ujicim
50 cm% a s nejvy$3f konstruk&ni rychlosti nepfe-
vy3ujici 40 km/h a zvlaS§tnich motorovych vozidel
uvedenych v &4&sti t¥eti, s nejvy$si konstruk&ni
rychlost! nepFevySujicf 40 km/h — musi byt po-
uZito vhodného odpruZeni, popiipadé doplné&ného
vhodnymi tlumi&i pérovani a eventuéln& i stabili-
zatory. Pérovani a jeho tlumeni musi byt voleno
tak, aby vozidlo vykazovalo co nejmens! dynamic-
ké sily do vozovky a karosérie; zarovei musi byt
~ajisténo co nejmensf bo&ni vyklan&ni [kolébanf)
vozidla.

{?) Konsirukce a stav pruZictho ustroji nesmf
byt pfi€inou nizké Zivotnosti karosérie a podvoz-
kovych &a&sti vozidla, zvy3ovani tnavy fidite a
cestujicich ve vozidle, ani po$kozovani nékladua
vozidla.

(®) Sanitnf automobily musf byt odpruZeny
tak, aby vykazovaly co nejniZ${ dosaZitelné zrych-
lenf karosérie ve viech smé&rech.

{4) Mezni hodnoty pro posouzen! vlastnost
pérovan! vozidel stanovi federaln! ministerstvo
dopravy.80)

(5) Ustanoven! tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZ technick4 zpilisobilost byla schva-
lena pfede dnem uCinnosti této vyhladky.

79) Ovifeni se provad! podle CSN 30 05 23.

§ 3
Karosérie vozidel a budka Fidife

{Y) Karosérie vozidel, zejména vozidel, ktera
jsou urfena pro hromadnou pfepravu osob, a bud-
ka Fidide musi byt konstruovany tak, aby zajis-
tovaly co nejvét§f miru bezpelnost! jak p¥i cel-
nich a boZnich narazech, tak i p¥ pfevrécen{ vo-
zidla. Pevné &€4sti vozidla nesmé&ji prekrocit obrys
loZné miry stanoveny zvlastnimi pFedpisy pro pfe-
pravu po Zeleznici.#!)

{2} Karosérie vozidel pro pfepravu osob a bud-
ka F¥idiGe musf byt tdsn&ny proti vnikani prachu,
vody [jak proudem vody o tlaku nejmén& 1,5 bar
(kp/cm?), tak i mirnym oplachovanim p#i stani vo-
zidla], v¢fukovych plyni a jingch nelistot a je-
jich spojeni s hnacimi i hnanymi organy vozidla,
popfipad& s podvozkem musi byt provedeno tak,
aby se-do nich prenaSel hluk a vibrace od jejich
zdroj v nejmensi mife.

() Budka Fidi¢e musi mit vnit¥ni svétlou Si¥-
kud?) nejménsé

jednomistna e« « +« « <« & + < o 750 mm,
dvoumistné e e e e e e o« s o« . 125 m,
tFimistnd a dvoumistnd s MiZkem

(1aZky) B I (¢ 1

(4} Vnitfek vozidla urfeny pro Fidide a ces-

‘tujici musi byt uspofddadn tak, aby nemohlo dojit

k poran&ni osob p¥i obvyklé manipulaci s vozid-
lem a aby pi¥ipadna porandni p¥i neofekdvaném
prudkém zastaveni, Celnfm nebo boénim nérazu
nebo nédrazu zezadu byla vhodnym provedenim a
vybavenim vnitfku omezena na nejmensf moZnou
miru.83)

80} Podminky a zpisob mé&reni meznich hodnot stanovi (SN 30 05 60.

8) CSN 2803 30.

82} Potet mist k sezeni ve vztahu k $ifce je uvaZovdn v jedné pritné rad¥; uvedené hodnoty se mé&ff na prim-
kdach kolmych k podélné svislé roving soumdrnosti vozidla a protinajicich spojnici vztaZného bodu sezeni
neboli R-bodu s E-bodem v celém rozsahu jeji délky a soutasnd v rozsahu sklonu této spojnice. H-bod viz
pozn. 68. E-bod ptedstavuje polohu ramenniho kloubu ve vzdélenosti 495 mm od H-bodu. Sklon spojnice
HE je shodny se sklonem opé&radla podle § 32 odst. 3.

8) Vhodnym provedenim a vybavenfm vnitfktt vozidla se rozum! takové proveden! a vybavenf vnitfku vozidla,
v n&mZ nejsou na &4stech, na které mohou narazit uvnitf sedict osoby, Z4dné nebezpené hrany, vystupky
nebo vytndlky, jeZ by mohly zvy3it nebezped! nebo vaZnost poranénf; to platf také pro &dsti vozidel nebo
jejich pfisluSenstvi jako:

— mékce Caloun&né hrany odkladacich polic a hrany &i celé &eln! plochy piistrojovfch desek, slune&nf
clony, loketni opéry, opéradla sedadel a jejich zadni partie,

— madla, v&3dky a drZ4ky umfstdné pfed nebo nad sedadly a vyrobené z rdznych materifli; to se u vozi-
del pro hromadnou pfepravu osob. nevztahuje na pridriovaci ty&e svisié | vodorovné a na madla i drzaky
na sedadlech, pokud jsou umist¥ny nebo provedeny v roving opéradla a nepfesahujf jeho obrys a jejich
rozmér neni v&tsi, neZ je bezpodmine&n& nutnn pro bezpeZné uchopen{ jednou rukou ({tyto nemus! byt
Calounény, ale nesméjf mit ostré hrany, vystupky nebo vytnélky),
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(°} U osobnich automobili podléhaji z hle-
diska ustanoveni odstavce 4 schvéleni’%) zejména

— CA4sti vnitfku vozidla pred FidiCem a cestuji-
cimi,

-— uspofddéani a provedeni ovlddacich qtstroji,
— st¥echa (i oteviraci),

— opéradlo a zadni €4st sedadel.

{6) KaZdy autobus a osobni autobusovy p¥ivés
musi mit pro plny pocet sedicich osob zajist&no
uloZeni zavazadel

— ve zvlaStnich schrankéch, kde pro jednoho
cestujictho v dalkovém nebo luxusnim auto-
busu musi byt poéitano se zavazadlovym pros-
torem tvaru pravoiihlého Sestistdnu o objemu
nejméné 0,1 m3 a u linkového autobusu nej-
méng 0,03 m3,

— u linkovych autobusi na stfe$nim nosiél na-
kladd opatfeném na viech strandch bezped-
nym zébradlim, vysokym nejménd 0,25 m a
s bezpetnym pFistupem ze zddi nebo z pravé
strany vozidla; st¥e3ni nosi® mii%e byt i u d4l-
kovych autobusll jako doplitkové zafizenf, po-
kud je splnéno ustanoveni §-12.

Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro auto-
busy mé&stské hromadné dopravy.

(7) KaZdy autobus a osobn{ antobusov§ prives
musi byt podle obsaditelnosti opatfen nouzovymi
vychody, a to nejméns:

— dvéma pii obsaditelnosti od 9 do 13 osob
{mimo Fidice),

— tfemi pii obsaditelnosti od 14 do 22 osob
(mimo ¥idiée),

— Ctyfmi pii obsaditelnosti od 23 do 35 osob
(mimo fidide],

~— Dp&ti pFi obsaditelnosti nad 35 osob {mimo ¥i-
dice}.

Vychody mus! byt rozmistény tak, aby — kro-
mé p¥ipadnych dvefi v zadl vozidla — na kaZdém
boku vozidia byl v podstaté stejny pocet nouzo-
vych vychodi.

Na pravém boku vozidla miZe byt o jeden
nouzovy vychod méné, je-li jiZ nouzovy vychod
v zadni st&né vozidla. KaZdy nouzovy vychod musi
byt opatfen zF¥etelnym népisem ,,Nouzovy vychod”,
umisténym na dob¥e viditelném mist® uvnit¥ ka-
rosérie; pokud jde o dveFni vychod, musi byt
u ného navod k jeho pouZiti.

(8) Nouzové vychody (odstavec 71 isous

a) okenni, tj. okna o ploSe nejmén¥ 4000 cm? se
svétlymi rozméry nejmén& 500 mm (vyska] X
700 mm (S8ifka) a s volnym pfistupovym pros-
torem (bez pFekA%ek, jako nap¥. opéradla se-
dadel, pfFidrZovaci tyCe), jehoZ obdélnikovy
prifez musi mit plochu nejmén& 2300 cm?,
vySku 430 mm a $ifku 600 mm; pfitom obdél-
nikovy prifez mdZe mit zaoblené rohy s polo-
mérem nejvyse 250 mm;

b} dvefni, tj. dvefe na levém bokud) nebo na
z&di se svétlou $ifkou nejmén& 550 mm a
vyskou 1,2 m;

c) stiedni, tj. prilezy o ploSe nejméné 3300 cm?
se svétlymi rozméry nejméné& 500X 500 mm.

{®) Dvefe na pravém boku autobusu a opsob-
niho autobusového p¥Fivésu, které slouZi k nastu-
povani a vystupovédni cestujicich, jsou povaZovdny
za nouzovy vychod pouze tehdy, jestliZe je v p¥i-
pad& potfeby moZné tyto dvefe oteviit rudné,
i kdyZ se zvySenym tusilim, at jsou ovlddany jakym-
koliv servomechasnismem.

(] Okenni nouzové vychody [odstavec 8
pism. a)] musi byt snadno p¥istupné a p¥idrZo-
vaci tyfe a jind podobné vnitfni zaFizeni nesméii
sniZovat jejich sv&tlost nebo brénit p¥istupu k nim.
Okenni nouzové vychody musi byt snadno  otevi-
ratelné z vnitfku a z vn&j$ku karosérie nebo mo-
hou byt pouze z bezpefnostniho kaleného skla;
v tomto pfipadé musi b¢t v blizkosti nouzového

— vypinade, tladitka, vovlédacI péky, vnitfnf ovladate dvefi a tahla v pfistrojovych deskdch pred sedadly
nebo nad nimi, opatfené 3irokymi a zaoblenymi hlavicemi a knofliky o dostate&né plose,

— vnitfnl Zpétné zrcdtko se zacblenymi hranami a vhodnym upeviiovacim elementem,

— u vozidel s posuvnou, shrnovac! nebo svinovacf st¥echou, jejlZ ram nemé& ostré hrany a vystupky smé-
Fujici dovnit¥ vozidla a jejiZ uzaviraci zakbizeni nemé& vystupky a ostré hrany, zejména v mistech vnitk-

ku nad sedadly nebo p¥ed nimi,

~— télesa vnitfniho osv&tleni (jejichZ kryty nesmé&jf b¢t t¥istitelné},

— dvifka pFiru¢nich schrének a obdobnYch‘ zafizenl, kterd se nesméj{ oteviit p¥i elnf srdZce vozidla dd&in-
kem zrychleni 20 g a pfi jiné sréd¥ce nebo pfevrZen! vozidla d&inkem zrychleni 10 g.

#)

Podminkou schvélen{ je spln&nf poZadavkd Predpisu EHK & 21; provadénim homologaénich zkousek je po-

véten UVMV. Tyto podminky se p¥im&fend aplikujf 1 na ostatn{ automobily.

85]

Nejsou-lf dvefe k mifstu pro ¥Fidife snadno piistupné, zejména pro nutnost protladit se mezi volantem

& sedadlem pro ridi¢e ke dyeffih, nelze je uznat za nouzovy dvefni vychod.
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vychodu uvnit¥ vozidla snadno pfistupné zaFizenf
pro. rozbiti skla, k tomu a&elu urfené ({kladivo
apod.).

(11} Dvefnf nouzové vychody [odstavec 8
pism. b}] mus! byt snadno pi¥istupué®®} a mohou
byt zamykatelné =z wvné&j§ku karosérie, avsak
z vnitfku musi byt moZno je otevirat smérem ven
jednoduchym zplisobem a bez pouZiti klite. Dve¥ni
nouzovy vychod nesmf mit oteviraci zafizent
z vndj§ku vy3e neZ 1,8 m nad vozovkou, na niZ
vozidlo stoji. Dvefni nouzové vychody nesmsji byt
posuvného typu ani nesmé&ji byt ovldddny dalkové
a ius! byt konstruovdny tak, aby bylo malé ne-
bezpel! zaklin&ni v pfipad® deformac! karosérie,

(12} Stfe$ni nouzové vychody {[odstavec 8
pism. c]] musf byt umistdny nad sedadlem nebo
rovnocennym vychozim mistem umoZitujicim vy-
stup. Vychody musi byt posuvné nebo vytlaitelnd
jako celek; nesméji b§t opatieny zdvésy.

{13} V autobusech a osobnich autobusovych
privésech musi byt vnitin{ svétld vyska prostord
urfenych pro sténi a pro priichod cestujicich nej-
méné 1,9 m, u vozidel s misty pouze k sezeni a
s motorem umistdnym v 24di vozidla nejménd
18 m. U autobus s obsaditelnosti nejmén& 14
osoh mimo Fidite musi byt prostor pro prichod
cestujicich Siroky nejmén& 300 mm aZ do vydky
900 mm.%}

{14) V autobusech, popfipad# v osobnich auto-
busovych p¥ivésech se stanovi minimélnf plocha
rovné podlahy®) na jednu osobu:

a} misto k stanf. 0,150 m? u méstského pro-
vedeni autobusu,
0,200 m?2 u linkovéha pro-
vedeni autobusu,
b) misto k sezeni . 0,315 m? u v3ech provedehi
autobusli a osobnich auto-
busovych pfFivési.

Na dobfe viditelném mist& uvnit¥ vozidla
musi byt vyznalen pocet mist k sezeni a k stani.

{15} Jsou-li v podlaze nakladnich automobild,
silni€nich taha&fi, jejich ndv&si a pFivési otvory
pro piistup k obsluze a Gdr2bé& podvozkovych or-
gant, musi byt jejich kryty upraveny tak, aby jimi
byl vylouten jakykoliv neZddouci zdsah zvené{ do
vnitfku karosérie.

(18] KaZdy automobil a ndvd&s, ureny k pfe-
pravé nebo piPepravujici sloupy nebo ty&ovy ma-
teridl [roury, klddy, tyfe apod.}, musf mit kabinu
Fidite chrdn#nu pevnym ochrannym Stitem proti
posunu nékladu podie § 64.

(Y} U jednostopych motorovych voziael must
mit ochranny kryt pfed Fidifem zaoblené hrany
a jeho upeviiovaci zafizen! nesmi piekdZet v Fizeni
vozidla, sniZovat vyhled ani byt pfifinou zranéni
Fidie. Volny prostor mezi ovladdacim zafizenim
vozidel a ochrannym krytem, popfipadé ijeho sou-
¢astmi musf byt Sirok¢ nejméné 70 mm.

{18} U néakladnich vozidel s valnikovou, skii-
fiovou nebo sklép¥ci karosérif- musi byt odjistdni
a zajist&n! otvirani a zavirdni boénic, zadnich cCel
nebo dveff a jejich skl4p&ni umoZnéno takovym
konstruk&nim provedenim kovadni, zdvési a z4-
véri, aby jakAkoliv ruénf (svalovd) manipulace
byla snadné&, bez nadmé&rné fyzické nadmahy a po-
kud moZno bez jingch pomicek. U sklapécich ka-
rosérii miZe byt otevirdni a zavirani zadniho Cela
nebo boénic, popiipads zadniho &ela a bolnic au-
tomatické nebo ovlddané z mista Fidife; skldpéct
karosérie musi byt konstrukénd provedeny tak,
aby byly zajistény proti samovolnému pohybu.
Bo&nice musi byt konstrukén& provedeny tak, aby
byly zajiStény proti samovolnému otevirdni a
odolné proti. boénim deformacim, zpisobujicim
zménu vnéjiiho obrysu vezidla. Ovladaci (svalo-
vé) sila p¥i rucni manipulaci jednoho &lovéka se
zadnim ¢&elem a s bo&nicemi nesmi pfesahovat
245 N-{25 kp).

{19} U nékladnich skldpé&cich automobili o-'cel-
kové hmotnosti nejmén& "3 t, musi byt chranén
prostor mezi budkou fidife a korbuu; u vozidel
urenych pro préaci pod bagrem a k nakladan{ bal-
vanil, kamenf{ apod. mus{ byt budka Fidi€e chra-

néna ochrannym 3titem.

{?") LoZné plochy nédklaanich automobili s pev-
nou {nesklap#&ci} karosérif musi byt konstruovény
tak, aby spliiovaly poZadavky pro loZenf normo-
vanych krabic, beden, palet a kontejnerd.

Vyska loZné plochy karosérie (valnikové, skii-
fiové apod.) nad vozovkou musi byt c¢o nejmensi
pfl respektovdnf rozméru pneumatik a velikosti
propérovani.

(?'} Karosérie automobildl, pFivdsit a navdsi,
jejichZ technickd zptlisobllost bude schvédlena po
1. 1. 1974, mus! byt upraveny tak, aby dve¥ni kliky,

8} Ovéren! rozm&rd prichodu a ostatnich poZadavkd na karosérii autobusd provadi OVMV podle névrhu Pred-
pisu EHK, obsaZeného v dokumentu W/TRANS/WP-29/411.

%7) Predepsand plocha pro jednu osobu méd tvar pravoGhlého &tyrahelnfka, u ushoZ pomdr kratdf a delsf
strany nen{ v&tSI neZ 1:1,2; mista k sezenf mohou b§t nad podb&hy kol.
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z4véry a zavésy dveif, postranic a el a ocka
lanek nebo femend pro upevné&ni plachty na vo-
zidle, pokud jsou ni%e neZ 1,9 m nad vozovkou,
vy&nivaly nejv§Se 40 mm z celkového povrchu
karosérie vozidla nebo obrysovych linii karosérie
vozidla, nebo musi byt potaZeny, pop¥. obaleny
materidlem pohlcujicim rdzovou energii.’8)

{22} Jiné vy&nivajic{ fastl karosérif a néstaveb
autobus®i, ndkladnich automobil, piivésd, ndvésd,
pojizdnych pracovnich strojii a specidlnich auto-
mobilli, které mohou zpiscbit zachyceni p¥i 3ik-
mém nérazu (zadn{ ndraznfky s letmymi konci,
podpérnd ramena autojefdbll, rozst¥ikovaci a dis-
tribu¢ni liSty a trubky u autocisteren, rozst¥iko-
vadl Z2ivic, sypadid apod.), musi byt opatfeny
ochrannymi liftami nebo podobnym zaf¥izenim tvo-
Ficim dostate’ny néb&h nebo vedeni pFibliZn& rov-
nob&Zné s podélnou osou vozidla. PFitom nenf
rozhodujici, zda uvedené &4asti piesahujf vné&js{
obrys vozidla.

(23} Karosérie osobnich automobild musi byt
schvdlena®®) z hlediska vnéjSich vyinslkd. Vn#jsf
povrch téchto osobnich automobill nesmi mit
§pifaté nebo ostré vy&n&lky nebo vyinélky smé&fu-
jici ven, které svym tvarem, rozmeéry nebo tvrdostf
by zvétSovaly nebezpedi porané&ni osob, na které
by karosérie narazila nebo které by se po karosérii
v p¥ipadé kolize sunuly. Déle nesmi mit ¢4sti smé-
Fujici ven, které by mohly zachytit chodce, cyk-
listu nebo motocyklistu. Zddny vy&nslek vnéjsiho
povrchu nesmi mit. polomé&r zakiiveni mens${ neZ
25 mm, s vgjimkou zvi4§t& urfenych &&sti®®) as vy-
jimkou vyc¢né&lkd tvo¥enych materidlem o tvrdosti
nepfevySujici 60 shore A. Zvla$tni pFedpisy®) sta-
novi dalsi poZadavky pro okrasné a identifikadnf
pfedméty p¥ipevn&né ke karosérii, §titky a obruby
svétlometd, m¥iZky pro vstup a vystup vzduchu,
vnéj3i T4stl stéradh, ndrazniky, kliky a tladitka
dvef! a vik, hrdla palivovgch nédrZi, matice kol,
naboje kol a jejich okrasné& kryty, hrany a zdhyby
plechti, deflektory vzduchu a de3td, opé&ry pro
zvedak.

[4) Ode dne, ktery stanovi feder&lni minis-
terstvo dopravy, mus! byt karosérie osobnich auto-
mobild konstruovAny a vyrdb&ny tak, aby pil
Celnfm, bolnim a zadn{m nérazu byla vzniklad de-

formaéni préce pohlcena pFedni, bo&ni nebo zadnf
¢4sti vozidla, ani? by doslo k v&t§imu ohroZent
osob vlivem deformace stfednf karosérie a aniZ by

se pfitom oteviely nebo zaklinovaly dvefe automo-

bild, a aby pfi pfFevrdcen! automobilu na stiechu
nedo3lo k nepfipustnym deformacim nosnych
stfeXnich sloupkd.®)

(%) Ridi¢ské budky nékladnich automobild
o celkové hmotnosti nejmén& 7 t, jejichZ technické
zpiisobilost bude schvélena po 1. 1. 1975, musi byt
schvéleny®) z hlediska odolnosti proti deformacim
vzniklym pii pirevrdceni vozidla nebo sraZce.

{%) Ode dne, ktery stanovl federiln! minis-
terstvo dopravy, musi byt karosérie autohusd kon-
struovany a provedeny tak, aby deformace vznikla
pFi zatfZeni stfechy po pi¥evrdcen! vozidla neohro-
zila cestujic1.%)

(?7) Odd&leni motorového prostoru nebo pro-
storu pro jakykoliv jiny zdroj tepla {nap¥. nezf-
vislé topeni, v§fukové potrubf) od prostoru pro
cestujic! nebo pro nédklad musi b§t provedeno bud
pevnou st&nou, kterd tvoFi nedflnou soufdst kon-
strukce karosérie, nebo sténou — vikem, ktera je
s konstrukecf karosérie spolehlivd spojena. Sté&ny,
které oddéluji prostor motoru od prostoru pro ces-
tujfci, musi byt provedeny tak, aby spliiovaly tyto
podminky:

— nesmi se pouZivat Z4dného hoflavého mate-
ridlu nebo materidlu, kter§ miZe naséknout
palivem nebo mazivem (tykd se 1 zvukov& izo-
la¢ntho materidlu),

- musi byt ulin&na takovd opatfeni, aby se na
sténdch nebo v prostoru motoru zabranilo
shromaZdovédn! oleje, paliva a jinych hofla
vych materiflt.92)

Toto ustanovenf se netykd jednostopych moto-
rovych vozidel a prostord pro néklad automobild,
u nichZ je dostateénd vzddlenost mezi dfevdnou
podlahou leiného prostoru a motorem.

{®) Ustanoven! odstaved 1, 2, 4 aZ 13, 17
druhé véty, 18 aZ 21 a 23 a¥ 27 neplat! pro vozidla,
jejichZ technickéd zphsobilost byla schvéalena pfede
dnem Gd&innosti této vyhladky.

8) Toto ustanoven! se vztahuje rovn#% na snimatelné nosife zavazadel a lyZf i spojovac! zafizen{ pro vlefen!
privésf, zejména za osobnimi automobily, tzn. Ze tato zaffzen! nesm&ji mit ostré hrany a v¢stupky.
Rovné&% venkovn{ prutové a lankové antény musf byt umfstény tak, aby se nejen nepoXkozovaly, ale za-
jména aby neohroXovaly ostatn! G&astniky silni&niho provozu.

8) Poaminkou schvélenf je spln¥nf poZadavkd ndvrhu Predpisu EHK, obsa¥ensého v dokumentu W/TRANS/
WP 29/351/Rev. 1. ProvAd#nim homologanich zkou¥ek je povéfen UVMV.

%) Tento poZadavek se ovdfuje podle nédvrhu Pr¥edpisu EHK, obsaZeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/372 a
W/TRANS/WP 29/411; provdd¥nim homologa&nich rkou¥ek je povsfen OVMV.

1) Podminkou schvélenf je spln&nl po¥adavkl névrhu Predpisu EHK, obsa¥eného v dokumentu W/TRANS;
WP 29/359; provad&nim homologacnich zkou¥ek je povsfen TVMV

¥2) Bud vhodnym konstruk&nfm tvarovanim motorového prostoru nebo umoZndnim odtoku oleje 1 paliva vy-

pustnymi otvory, drdZkami apod.
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§ 32

Sedadla a ldZka, rozmérové vztahy mezi sedadlem,
oviédacimi orgény a vnitfkem karosérie

[} Bedadlo Fidie motorov§ch vozidel musi
byt upraveno tak, aby ¥idif pfi sezen! za volantem
nebo Fiditky, p¥i ovldd4ni vozidia a pi# pozorovéni
fzdnich situacf byl fyzicky a psychicky co nej-
ménd unavovédn.®) To platf obdobnd z hlediska
cestovnf pohody 1 pro sedadla cestujicich.

{2}. Sedadlo Fidite u vozidel e ceikové hmot-
nostl vétsf neZ 3.5 t mus{ byt samostatné a podle
miry odpruZeni vozidla jako celku 1% odpruZeno
jako jeden celek se sefiditelnou tuhost{ pedle
hmotnostl Fidite. Sedadlo mus! byt sefiditelnd ve
svislé rovind v rozmezi nejménd 80 mm & v po-
délném sméru nejménd 100 mm. U vozidel e cel-
kové hmotnosti nepfevySujicf 3,5 t — s v§jimkou
jednostopych vozidel a jejich modifikaci — pokud
nen! zaji§t¥na seriditelnost sedadla Iidite ve svis-
lém sm&ru a seFiditelnost jeho tuhosti, musi byt
sedadlo ¥idite samostatné a sefiditelné v podélném
sméru alespoit 150 mm.

(3) Sklon opdradla sedadla Pidife a sedadla
vedle sedicich spolujezdc musf byt — s ohledem
na nejpfiznivéj¥{ fyziologickou polohu sedfc! oso-
by — konstruk&n# proveden a ustaven nebo sefidi-
telny na zdkladn! Ghel 22° £ 3° od vertikdly.%) PM
nastaven{ uvedeného zdkladnfhe thlu sklonu op8é-
radla nesmi byt thel mezi seddkem a opdradlem se-
dadla men3$f neZ 95°.%) Seddk sedadla mus! byt pro
dosaZen! potFfebné stability sed&ni sklonén dozadu
pod dhlem nejménd® 5° od horizontély.

(4] Sedadlo fFidi%e mus! mit Xifku &innych
ploch neimén& 450 mm a jeho seddk musf mit
hloubku nejméné 400 mm. Sedadla cestujicich musi{
mit 3ffku a hloubku &innych ploch sedédku pro
1 osobu nejméné& 400 mm. Tato ustanoveni néplat{
pro sportovnl modifikace osobnich automobhild,
jednostopé motorové vozidla a jejich modifikace.

{®) KaZdé sedadlo osobnich automobild —
vletnd za¥fzeni pro jeho uchycenf k vozidlu —
mus! byt schvdleného typu%®) a musi snést

—-—

— gatiZenl vodorovnou silou pilisobicf v podélném
sm¥ru nazad, prochézejic! t8%i$tém celého se-
dadla a rovneu 20ndsobku hmotnosti celého
sedadla,

— gat{Zen! silou pisobic! na horni pfitny élen
opdradla sadadla podélnym smérem vzad a vy-
voldvajicl silovy moment o velikosti 530 Nm
(53 kpm)} k vzta nému bodu sed&nf neboli
H-bodu pro polohu sedéni odpovidajic! dGhlu
sklonu opéradla smdrem dozadu od vertikély,
co nejbliZ§imu hodnotd 25°,

— podélné vodorovné zrychienf 20 § smé&rem do-

predu a smérem dozadu.

Po skondenf zkoufek nen! nutné, aby fungo-
valo za¥izeni pro sefizovéni a pF¥esunovéni{ sedadsl,
pfesunovact za¥fzeni v3ak musi byt moZno odble-
kovat. Tato zkouska se nevztahuje na sklopna se-
dadla a sedadla s rovinou soumé&rnosti kolmou
k podélné ose vozidla.

{8} Sklopnd sedadla a sklopnd opéradla seda-
del vozidel uvedengch v edstavcl 5 musf byt schv&-
leného typu®} a musi byt vybavena automaticky
blekovanym pfidrZnym zafizenim s ovliddénim
k uvolnéni tohoto ' zafizeni, snadne p¥istupnym
osob& sedici na sedadle i osob¥ sedicl bezpro-
stfedné za timto sedadlem a konstruovanym tak,
aby zamezllo uvolnsni opéradla nebo sedadla pii
zpo¥déni 20 g ve sméru podélné osy vozldla. P¥
zatiZeni vodorovnou silou, plisobicf ve sméru po-
délné osy vozidla v t&Z15t1 op&radla nebo celéhe
sedadla smérem vpfed a rovnou 20ndsobku celé
hmotnosti opéradla, nesmi se zaji¥tovaci zafFizenf
uvolnit nebo selhat.

(7) vzdjemny vztah mezi sedadlem, volantem,
ovlddacim za¥izenfm a vnitfkem budky fidie nebe
karosérie vozidla mus! b§t upraven takto:%)

— vzdédlenost mezl H-bodem a stropem, méfend
vg svislé podélné rovin& soumédrnostl sedadla
na pfimce jdouci timto bodem a sklon&né o 8°
od vertikdly smd&rem dozadu, musi byt nejl-
ménd 1,0 m u Fidi¥skych budek p# nejniZsf
poloze vyskové sefiditelného sedadla a sou-

%) Je nutno uZit fyziologicky nejvhodnéjiich tvard sedadel, stavitelnych do nejvghodn&jsich peloh se samo-

¢innym zajiSfovanim -jednotlivfch poloh.

8] Kontroluji se d4lkové miry, Ghly tslesnych segmentd a H-bod t¥irozmérnou figurincu se urtuje podle po-
zndmky 68. Zdkladn! poloha sedadla zat{Zenéhe touto figurfnou se nemus{ shodovat s polohou uveds-
nou v § 26, kde jde vZdy o krajni zadni polehu sedadla. Pro Gfely uvedené v tomfo odstavcl se sedadlo
s figurinou ustavujd® tak, aby stehenn{ t&st figuriny pekud moZno plné zat&Zovgla seddd sedadla a pata
pravé nohy se dotykela pedédlu akcelerftoru v klidové poloze, aviak s bércem svirala ahel vét¥f neZ 70°.
Sklon opéradla se nastavi v rozmez! zékladntho dhlu uvedensho v odst. 3.

%) Podminkou schvéien{ je spln&ni poZadavk( PFedpisu EHK &. 17; zkou¥ky sklopnych sedadel a sklopnych
opdradel se provAd¥jl podle SAE Recomended Practice ] 879b. Provddénim homologainich zkoudek je po-
vaé¥en UVMV. Tyto podminky se aplikujf 1 na sedadlia ostatnich -autemobild.

%) Vix poznamku 88.
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tasnd v krajnf{ zadni poloze urfené vyrobcem
k sedéni a nejménd 820 mm u osobnich auto-
mobill, s vgjiimkou jejich sportovnich modi-
fikaci,

stted volantu musi b§t zhruba ve svislé roviné
soumé&rnosti Fidi¥ova sedadla,¥)

kolem volantu mus{ byt volny prostor $irok¢
nejménd 100 mm, m&Ffeno v roviné v&nce vo-
lantuy,

ve v§3l loktlt Fidi¢e%) musi byt volny ovlddac
prostor fidife $iroky nejménd 640 mm, syme-
tricky k sedadlu fidi¢e, a to v celém rozsahu
poloh sedadla uréenych vyrobcem k sedé&ni,

naslapnd plocha pedédlu akcelerace mus! byt
umfistdna tak, aby bylo moZno sestavit takovou
vzajemnou polohu sedadla a pedélu, pfi niZ
bv svirala stehenni a z8dovd &ast figu-
riny%), ) qdhel v rozmezi uvedeném v od-
stavcel 3, stehenni &ast s bércem thel v rozmez{
95°—135° a noha s bércem nejméné& 70° (mé-
¥eno v kltdové poloze peddlu},i%)

minimaln! vzd4lenost od v&nce volantu musl
byt u osobnich automobill nejmén& 380 mm,
u ostatnich automobild nejmén& 350 mm,101}

spodni okraj volantu musi byt vzdédlen od po-
vrchu nezatieného povrchu seddku sedadla
nejméné& 120 mm pil vSech polohédch nastavent
sedadla,

rukojef fadici pdky pFevodovky nesmi byt svfm .

hornim okrajem v jednotlivgch pracovnich poz
lohdch ni¥e neX povrch sedadla Fidite zatiZe-
ného figurinou o hmotnost! 75 kg a sefizeného
do nejvy38i a krajni zadni polohy urlené vy-
robcem k sedé&ni,

kolem rukojetf ovlddacich pdk (péky pfFevo-
dovych tstroji, zdvéru diferencidlu, parkovaci,
nouzové a odlehlovac! brzdy) ve v3ech pra-
covnich polohéch musi byt volny prostor nef-
méné& 70 mm,

pedaly pro provozni brzdéni a spojky musf byt
umistény tak, aby.mezi nimi prochézela po-
délné svisla rovina soumérnosti sedadla a pii=

tom vzddlenosti stfedd né&slapnych ploch
téchto ped4ld od uvedené roviny nepifekrolily
180 mm a soudet vzdalenostl zmin&nych stfedd
od uvedené roviny nepfekro¢il 320 mm; pfitom
mezi vnitfni €4sti karosérie nebo budky ¥idile
piiléhajictf ke spojkovému pedélu (nap¥. pod-
b&h kola, stény karosérie nebo budky Fidils
apod.) a odvrdcenou hranou néa¥lapné plochy
tohoto peddlu musi byt — v rozsahu alespoit
piného zdvihu pedél: a 100 mm nad nim —
volny prostor $iroky nejmeén& 13C mm; mezi
vnitfnl ¢4stl karosérie nebo budky Fidife piilé-
hajici k brzdovému a akceleratnimu vedilu
(napf. kryt motory, pfevodovky apod.} a k ni
pfivrdcenou hranou né3lapné plochy brzdo-
vého pedélu musi byt v rozsahu alespoii plného
zdvihu peddlu a 100 mm nad aim volny pros-
tor $iroky nejmén& 140 mm; mezi sousedniml
hranami né&S$lapnych ploch pedélu spojky a
brzdy nesm! byt vzdarenost men3i neZ 50 mm,
peddlu brzdy a akcelerace men3i ne 60 mm,
pedélu spojky a akcelerace men3f neZ 150 mm,

pro odpocinek volné levé nohy fidife sediciho
na sedadle v uvolnéné poloze musi byt pama-
tovdnn s dostatenym prostorem.

{8) Pevn& ldZka v budce fidife nédkladnich
automobild a v autobusech nesmi mit men3i roz-
méry neZ 550X 1900 mm, pfitem svitld vyska nad
nezatiZenym ld¥kem nesmi! byt men3! neZ 550 mm.
Li¥ko mus{ byt vybaveno vhednou ochranou spi-
ctho pfed jeho vypadnutim z laZka.

{?) Pokud bylo p¥i schvéleni technické zpiisow
bilosti typu jednostopého motorového vozidla do-
voleno piepravovat na vozidle spolujezdce, musi byt
vozidlo vybaveno dal¥im sedadlem umist&nym za
sedadlem Fidite; v tom pfipad® po obou stranéch
vozidla na jeho pevnych &astech musf byt namon-
tovany opdry pro nohy spolujezdce; této podmince
vyhovuji 1 tzv. dvojsedadla. Sedadlo musi byt upev-
n&no bezpetn#é a pevn¢ a musi byt odpovidajicim
zplisobem odpruZeno.

(19} Motorovd a jejich p¥ipojnd vozidla must
mit sedadla, za nimi¥ se nachézeji dal3f mista
k sedsni, provedena, zejména v hornf &4sti op8-
radla tak, aby nemohla zvy§§it nebezpeci nebo vaZ-
nost zrandni cestujicfch; tato sedadla osobnich
automobildt podléhaji schvilent.102}

) Svisldé rovina soumé&rnost! Fiditova sedadla nesm! leet ve vzdalenosti v&tsf neZ 30 mm od stfedu volantu.
) Loketn!I kloub (C) pro tento G&el se uvaZuje ve vzddlenosti 175 mm od H-bodu na prdmétu spojnice HE

{ky&elni-ramenni. kloub), viz pozndmku 68.

) Pro t&ely kontroly tohoto ustanoveni se podftd pedle CSN 30 07 25 s-dfly staviteln§ch t¥lesnfch segmentd

na tffrozmérnych figurindch.

—

chami ostatnich peddld.

Cbdobnym zplsobem se kontroluje vz&jemnd poloha mezl zatienfm sedadlem Fidite a naSlapnyml plo-

) Kontrola tohoto ustanoven!{ se provadf v poloze sedadla odpovidajief figuring 50% velikostnf skupiny.

J Viz pozn. 84.
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(11} Sedadla Fidide a cestujicich mohou byt
vybavena hlavovymi opérkami, je¥ mohou byt bud
pevnou, poplipadé vysuvnoun souldsti sedadel, nebo
jako soudést dopliikového vybavent sedadla. Opér-
ky mus{ byt konstruovdny a provedeny tak, aby
bylo ufinn& sniZeno nebezpedi poran&nf hlavy a
krénich obratlh pfi né&razech na vozidlo zezadu;
tyto opdrky podléhajf schvaleni.l®) Ptedn! sedadla
osobnich automobili musf byt dnem, ktery stanovi
federéini ministerstvo dopravy, vybavena hlavovy-
mi opérkami, které mohou byt bud pevnou nebo
vysuvnou souldsti opdradla sedadla.

(2} Caloun®nf a potahové materidly sedadel
a jejich op&radel, hlavovych op#rek a liZek must
byt prody3ns, hyglenicky nezavadné, nesnadno
hoFlavé a odoldvajici bdZ%nym dezinfek&nim pro-
stfedkim, kritkodobs 1 palivim a maziviim. Potahy
sedadel a jefich op&radel pfimo vystavenfch poa
vétrnostnim vlivion musi kromé#& toho byt prove-
deny z materidl§, které nesaji vodu.

{13) V autcbusech s obsaditelnosti nejménd
14 osob (mimo Fidi¢e) musi byt v podéiném sméru
prichoz! ulika se svétlou 3ifkou nejménd 300 mm.

{14} Ustanovenf odstavcl 2 a2 13 neplati pro
vozidla, jejichZ technick& zplisobilost byla schvé&-
lena pFede dnem uéinnostl této vyhldsky, a pro
zvl4§tn] motorova vozidla uvedend v.{&asti tfetl.104)

§ 33
Podlaha a boi¥nice

{1) Dreveéné podlahy a bo&nice karosérif vozi-
del musf byt zhotoveny beze spér.

[?) Podlahy karosérii vozidel! pro hromadnou
p¥epravu osob musf byt potaZeny vhodnou krytinou
nebo rohoZi protli uklouznuti. Prechody u kloubo-
vych autobusli musif bft provedeny tak, aby je
mohli cestujici za jizdy bezpeln& pfechédzet a na
nich stét.

(3) Material boé¢nic, podlahy a podlahové kry-
tiny mus{ byt nesnadno hoflavy {u dFfevénych &ast{
chrénén napf. ohnivzdorny¥m nebo hoflavost sniZu-
jfcim n4térem), krdtkodob& vzdorujic! palivu, olejl

a vodé a must rovngZ vzdorovat b&Znym dezinfekd-
nim prostfedkdm.

(%) Vika v podlaze i bo&nicich musf dobfe pH=
1éhat a pohyblivé organyl%) prochézejict podlahou
musi byt ré4dné utésnény proti vnikédni prachu a
nedistot; musi b¢t upraveny podle § 31 odst. 15.

(5] Podlahy a batnice karosérif vozidel | je-
jich p¥ipadné krytiny, petahy a rohoZe musi byt
FeSeny tak, aby se daly snadno &istit a byly, pokud
Je to technicky moZné, bez vy&¢né&lkd a jinych zbors
cenych ploch a prostordl.

(%) Pedlahy vozidel se skldp#&c! karosérilf, ne-
ni-li karosérie celokovovd, musi byt oplechovény.

§ 34
Dve¥e, dvein! zdvésy a zévéry

(}) Dvefe vozidel musi byt p¥l zavien{ zajis-
tény tak, aby se za jizdy samovoln& neoteviely, ani
nemohly byt nedimysiné otevieny. P¥ uspoFadanf
boénich jednokfidlovych dvefi musi b§t dvefni z&-
vésy vpfedu ve sméru jizdy; vyjimky mohou b§t u

a) automobild a silnidnich taha&, fejichZ tech-
nickd zpisobilost byla schvdlena pfed 1. 1.
1960,

b} zvlastnich motorovych vozidel uvedenych
v &dstl tfetf, u nichZ je budka fidite nebo
obsluhy z kaZdé strany nejmén& o 200 mmn
u?3i, neZ je nejv&t$i $i*ka vlastntho vozidla,

{2) Zaviené dvefe u motorovych vozidel nesméjf
byt p¥ {12d8 piitinou zv§Seného hluku; dvefe
i dvefni zdvéry musi byt provedeny tak, aby pil
jejich zavir4ni nevznikaly rudivé zvuky.

{3) Dvete urlené pro nastupovéni do prostoru
pro fidiée a cestujici a vystupovdni z n&ho musi
mit zevnitf vopzidla ovladané zajistdémni proti ote-
vFfeni se dvéma jasné& roziisitelnymi polohaml. Toto
ustanoveni neplatf pro nouzové dvefni vychody
u autobust a pro dvefe, které isou ovladény dél-
kové z mista Fidice.

(4] Vstupn! dvefe k mistim Fidite a cestujl-
cich must mit sv8tlou 3Zi*ku vstupu nejméns

105) Schvéalen! podléhaji hlavové opdrky, kter§ jsou bud dod4vdny spolu s vozidly jako souldst sedadel, nebo
do obchodni sitd jeko volné doplitkové vybaveni sedadel. Podminkou schvélen! je splndni poZadavkd n&-
vrhu Predpisu EHK, obsaZeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/341/Rev. 1.  Provddénim homologadnich zkou-

3ek je povéfen UVMV.

) Pro zvl4dtni motorové vozidla uvedend v &4st{ tfetf plat! technické a “ygienické predpisy:

C8N 47 00 02, CSN 27 01 40, CSN 27 70 10;

Smérnice. 0 ochrand zdravl pfred nepﬂznlvim plsobenfm mechanického kmitdnf a chvs-

sv. 29/1967.

(vibracf) &. 33,

165} Pohyblivymi organy se wzuméji napF, pedaly, sloupek Pizenf, pdka Fazen!, pdka parkovacich brzd apod.



Castka 12

Sbirka zékonf & 32/1972

Strana 248

650 mm;1%8) toto ustanoven! neplatf{ pro sportovni
modifikace osobnich automobill a pro zvlastal
motorovd vozidla uvedend v Cdsti t¥etf.’%”) U bez-
kapotovych automobild musi mit dvefni otvor na
Grovni podlahy svétlou $ifku nejmén& 250 mm.

(%) U osobnfch automoebildt musf systémy dvef-
nich zavésli a zdvérl u boénich dvefi vyhovovat
t¥mto podmink4m:i08)

a) kaZdy systém dvefnich zév8sl musi podpirat
dvefe a snést zatiZenf v podélném sméru
11110 N (1134 kp} a v p¥i¢ném sméru, tj, ve
smé&ru kolmo k podéiné svislé roving soumér-
nost! vozidla, 8890 N {907 kp};

b) soustava dvefn{ zdpadky a stFelky (popfipadd

uzaviraciho mechanismu) mus{ snést

pfi zcela uzaviené poloze podéiné zatiZenf
11110 N (1134 kp) a pritné zatiZeni 8890 N
(907 kp),

pfi polouzaviené poloze podélnd e piritné za-
tiZenf 4440 N (453 kp};

c} dvefni zdpadka se nesm! pohnout ze své zcela
uzaviené polohy, plsobf-li na systém dvernf
zépaaky (vfetn® zépadky a jejtho pohybl-
vého mechanismu} podélné nebo pri&né setr-
* vacéné zrychlenf 30 g.

(6} Autobusy s obsaditelnosti nejméné& 14 osob
{mimo fidi¢e) musi mit nejmén& dvoje dvefe.l09)
VSechny dvefe musi byt zajistitelné zevnit¥ a nej-
méné jedny dvefe uzamykateiné zvenéf.110) Zamky
dvef! musi byt provedeny tak, aby p¥i odemknuti
se dvefe zaroveli odjistily, pokud byly pFedtim ze«
vnitF zajistény.

{7) Dé&lené dvefe u autobusd musf byt uspo-
Iddany tak, aby p¥i otevien! nastupujicl a vystupu-
jlef nep¥sl do styku s jejich vniéjsl sténou; pokud
jsou pfidrzovac! ty€e pro usnadné&ni vystupovanf
& nastupovéni upevnény na dvefich, musi byt na
jejich vnitfni st&n&.

(%) Jsou-lf dvefe autobusdt a osobnich auto-
pusovych pfivést ddlkové ovlddané z mista Fidie,
musi za¥izen! pro délkové. ovladéni dve¥i spoleh-
livé pracovat i za nepfiznivych povétrnostnich pod-
minek 1 za teplot a¥ —15 °C. V pfipadé potfeby se

18} Zde je min#na $ifka néstupnfho prostoru; tato

musi tyto dvefe d4t otevilt ! ruén¥, pokud nejsou
zajl¥t&ny. Jsou-li dvefe v pohybu, mus{ bft moZno
Je zastavit silou 147 N (15 kp).

{%) Stav otevieni & zavien! dvefl u autobusii
s obsaditelnosti nejmén& 14 osob a u osobnfch auto-
busovych pf¥ivéslt mus: byt Fidi&i autobusu spoleh-
livé ozndmen zietelnym optickym:znamenim. Toto
ustanoveni neplatf pro vozidla, kterad f{sou vyba-
vena zafizenim zamezujicim rozjezd vozidla p¥l
otevienych dvefich.

(1) DAlkov& avlddané dvefe autobusd a gsob-
nich autobusovfch pfivést musi mit spfru mezl
uzaviracimi dily provedenou tak, aby nemohlo
dojit ke zran&ni ptstd ruky cestujfcich p¥t pfivient
a soufasnd aby byla zarufena ] otfebna tdsnost.
Uzaviraci za¥izen! mus{ pracovat vhodn& volenou
rychlosti, uzaviraci sfla nesmi dosihnout hodnot,
jeZ by mohly vyvolat zranéni nedopatfentm p¥lvie-
nych osob.

(11} Svétld $itka provoznich dve¥f autobusd
musi byt nejménd 650 mm. Pokud jsou u tdchto
vozidel s obsaditelnosti v&t$i ne¥ 22 osob (mimo
fidi&~) pro sonfasné: vystupovani i nastupovani jen
jedny dvefe, musi byt jejich nejmenS! svdtld $itka
1,2 m.

() U skiffiovgch karoséri! nesmé&j! zadn! a
botni dvefe ve zcela otevieném stavu presahovat
obrys vozidla vice ne¥ o vlastnl tlou¥tku dvef{
v mist& jejich uchyceni.

{13} Ustanoven! odstavcd 2, 4 a¥ 6, 8 a 11 ne-
platf pro vozidla, jejichZ technick& zpihsobilost
byla schvélena pfede dnem u&innostl této vyhlddky.

§ 35
Za¥izeni pro nastupavénl a vystupovan{

{1} Do budky Fidi¢e a do karosérie vozidla
pro pfepravu osob musf{ byt umoZn&n pohodiny a
bezpeny néstup a vystup. Néastupnf a v§stupnf
schitdek do prostoru mista Fidife a spolujezdce —
v pffpad& vi&tifho poltu schiidkd nejspodn&jst —
nesmf byt u nezat{feného vozidla vy§Se neZ 850 mnm
nad vozovkou, u vozidel, jejichZ technick4 zpfiso-
bilost bude schvéalena po 1.1. 1973, vy3e neZ 500 mm

§itka se m&F ve vyl ramen sedictho FidiZe na drovni

E-bodu (ramenntho kloubu) p?¥i stfedn! poloze v§ikového nastavenf sedadla; viz poznémku 82.

107)
a CSN 27 70 10.
108]
zkou3ek je povéfen UVMV.
109]
uo]
koli jiné pomficky.

Pro zviadtni motorov4 vozidla uvedend v Zdst!t tFet! plat! technické predpisy CSN 47 00 02, CSN 27 01 4€
Zkoudky dvefnich zdvsd a zdvdrd se provad#]l podle Pfedpisu EHK &. 11. Provaddnim homologatnich

Jedny z t&chto dvef{ mohou byt Feleny jako nouzov¢§ vfchod.
Uzam#en! se provad!l kliem, ktery se ze zdmku vyjfmd; zajiitdn{ se provdd{ bez pouZitf klite nebo jaké-
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nad vozovkou. Proveden!{ schiidkt musi{ chrénit
pfed sklouznutim nastupujicich a vystupujicich.iil)

() U nezatiZengych autobuslt pro méstskou a
linkovou dopravu smi byt vy3ka prvniho né4stup-
niho a v¢stupniho schiidku nejvy3e 360 mm nad
vozovkou, vzéjemné vzdélenost mezi jednotlivymi
schidky nejvySe 270 mam, celkovy podet schidkd
nesmi prevySovat 3; u ddlkovych luxusnich a turis-
tickych autobusl smi byt vyska prvniho schiidku
nejv§Se 400 mm nad vozovkou, vzdjemnd vzdale-
nost mezi jednotlivfmi schiidky nejv¢se 300 mm,
celkovy polet schidkli se neomezuje. Hloubka
prvniho schiidku musi bt nejmén& 300 mm, ostat-
nich 280 mm. Cestujic{ nastupujici do. vozidla mus]
mit také moZnost zbavit se nalepeného bl4ta a
snéhu na botéch.

(3) U trolejbustt a ostatnich vozidel s elektric-
kym pohonem mus{ byt ndstupni a vystupnfi schid-
ky, pepfipad& jejich povrch a madla drZadel elek=
tricky odizolovdny od skfin& karosérie.

(4) Madla pro usnadnéni nastupovéni a vystu-
povani musi byt snadno dosaZitelnd a dobfe ucho-
pitelnéa i z vozovky, snadno é&istitelnd a s povrchem,
ktery nezplisobuje zneé&i3teni cestujicich.

(5] Néakladni automobily, pfivdsy a névésy,
s vfjlmkou vozidel se skldp&ci karosérif, musi mit
zatizeni pro bezpeny vstup a vystup na loZnou
plochu nebo do loZného prostoru, jestlie vyska

jejich podlahy nad vozovkou pFevy3uje 650 mm .

pi pohotovostnf hmotnosti vozidla.lil)

(6) Nakladni automobily se skFifiovou Kkaro-
sérii se vstupn{mi dvefm! musf mit u viech dveif
pevné nebo snimatelné zafizeni pro bezpeény a
pohodiny vstup do prostoru karosérie a pro v§stup
£ ného.

{7) Autobusy, pokud jsou vybaveny pro vystup
na stfechu Zebffkem, smé&jf mit Zeb¥ik na pravém
boku nebo zfdi vozidla; je-li Zeb¥fk na boku, musi
bgt odnimaci. Pfitom musf byt dodrZeno ustano-
venf § 13.

(8) Ustanoven! odstavce 2 neplati pro vozidla,
jejichZ technické zpiisobilost byla schvéilena piede
dnem ulinnosti této vyhlasky.

§ 36
NédrZ na palivali?)
{1) U vozidel, jejich? technickd zplisobilost

bude schvédlena po dni t&innosti této vyhlasky,
musi nddrZe na paliva spliiovat tyto podminky:

a) Palivovd nddrZ musi byt naprosto t&sna proti
dvojndsobnému provoznimu tlaku, aviak nej-
mén& proti pFetlaku 0,3 bar (kp/cm?), musf
vzdorovat. vnéjs${ 1 vnitFni korozi a spolehlivé
odoldvat namdhénim vznikajicim za viech pro-
voznich podminek vozidla. M&kce pFipéjené
dily na néddrZl musi byt soutasn¥d pfinytovény,
pfiSroubovany nebo jinak bezpeén& ptFipev-
nény.

%} Pfetlak v nddrZi, ktery presahuje hodnotu pro-
vozniho tlaku, musi byt sniZovdn vhodnym
samodinnym zafizenfm (otvory, bezpe&nostni-
mi ventily apod.}] Odvzéu3hovac! otvory musi
byt shadno pf¥istupné pro ¢iSténi a nesm! se
jimi znefi¥tovat a znehodnocovat obsah né-
drZze. N4drZ musi mit v nejniZ$im mist& vy-
poustdel zaFizeni.

c) Palivové nddrZe musi byt provedeny talk, aby
palivo nevytékalo z nadrZe vzniklym pfetla-
kem, 3ikmou polphou vozidla, pil jizdé v za-
t4¢ce nebo pif ndrazu, pil kterém nedoslo
k pfevracenf vozidla nebo k porudeni vlastni
néadr¥e {roztrZeni).

d) Palivov& né&drZ nesm! byt .misténa (s vyjim=
kou zemé&dé&lskych a lesnickych traktorit)

— v budce ridi¢e a obsluhy,
— v prostoru pro cestujici,

— Vv prostoru pro naklad,‘ poptipadé pro
zavazadla,

— v motorovém prostoru [nevztahuje se na
samnojizané sklizfiové zeméd&lské a les-
nické stroje a na pojizdné pracovni strofe}.

Oddé&leni nadrZe, véetné& privodniho potrubi od
téchto prostorl — s vyj'mkou prostorlt pro
naklad u nakladnich automobild, u nichZ je
dostatena vzdédlenost mezi dfevEndu podlahou
lo¥ného prostoru a palivovou néddrZf — musi
byt provedeno pevnou stZnou z nehoflavého
materidlu, kterd tvo¥f nedilnou souldst kon-
strukce karosérie nebo je s touto konstrukeci
pevné a vodot&sné& spojena. U osobnich auto-
mobild nemusi byt nddrZ oddélena od zava-
zadlového prostoru pevnou st&nou za pFedpo-
kladu, Ze p¥i porude nédrZe [po nérazu apod.)
nemfiZe palivo vytéci do zavazadlového pros-
toru.

e} Palivové naddrZe na benzin musi byt mimoto
na vozidlech — s vyjimkou jednostopych
vozidel a silni¢énich tahaft s otevienou budkou
Fidite — umist&ny tak daleke od p¥edniho,
zadniho a bo&éntho obrysu vozidla, aby p¥i né=
razu nedoslo k vzniceni vyteklého paliva {jisk-

111} Néboje kol a rafky kol nejsou ze¥izenfm pro nastupovéni a vystupovént.

112} Ustanoveni tohoto paragrafu se vztahuji i na palivové néddrZe nezdvislych topenl.
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rou zplsobgnou nérazem a trhdnim deformoa
vanych ¢4stf karosérie vozidla, zkratem v ejek-
trické instalaci vozidla apod.).

f) Palivové néadrZe autobusi musi byt umistény
pod podlahou ve vzdédlenosti nejmén& 500 mm
od nejbliZ¥t hrany dvefi a nejmén& 1,2 m od
piidé vozidla.

Plnic! otvor palivové néddrZe musi byt pFistup-
ny pouze zvenéi a musi byt umist®n na pravé
strand vozidla nebo vzadu. Je-li umist®n na
boku vozidla, nesmi jeho uz&vér vyénivat z po-
vrchu karosérie; u autobusi nesm{ byt v men¥f
vzdalenosti neZ 500 mm od nejbliZ&i hrany
dvefl. U jednostopfch motorovych vozidel a
zem&dslskych a lesnickfch traktorli miZe byt
plnici otvor palivové néddrZe I v podélné svislé
rovin& soumé&rnosti vozidla. Plnici potrubf pali-
vové néddrZze — s vyjimkou palivovych nadrif
pro nezévislé topeni a nddrZi jednostopych
motorovfch vozidel — musf byt provedeno
tak, aby nedochézelo ke zpé&inému vystiiko-
vani paliva pii rychlopln&ni u ferpaci stanice
rychlosti nejmén& 100 dm3/min., u osobnich
automobillt rychlosti nejmen& 60 dm3min.

—

g

h) Plnici otvor nadrZe musl b§t p¥istupné umistén
a dimenzovén tak, aby bylo moZné ru¢né& plnit
néddrZ bez obti¥f z nddoby se zaloZnim pali-
vem. P¥i pln8ni nédrZe palivem nesmf ani p¥
jejim pfeliti dojit k politi horkych Eastf voziz
dla, vyfukového potrubf nebo elektrického
pFisluenstvi; toto ustanoveni neplati pro jed-
nostop& motorovad vozidla a pro zemé&ddlské a
lesnické traktory. Plnici a odvé&trdvaci otvory
musi byt vyvedeny mimo uzavfené prostory
vozidla tak, aby vypary se nemohly shromaZ-
dovat v uzavienych prostorech (napfiklad
v zavazadlovém prostoru}.

Palivova nddrZ musl mit takové zaFizen{ s nou-
zovou z&sobou paliva, které umoZni ujet! nej-
méng 30 km. Po spotiebovédni hlavni zfsoby
paliva musf byt tato nouzovd z&soba paliva
jednoznaén& a zfetelnd signalizovdna Fidiét
uspofdddnim pFepoustscich kohoutli nebo
optickym za¥izenim v zorném poli ¥idife.

1

—

I

-

Plnici otvor palivové nédr¥e u automobild
musi byt zajist&n prott odcizeni nebo znehod-
noceni jejtho obsahu nepovolanou osobou.

(2) U osobnich automobilli, jejichZ technickd
zphsobilost bude schvdlena po 1. 1. 1975, mus! byt
splnény tyto dal¥f podminky-115)

— plnici potrubi, spojky k palivové nédrZi a pa-
livové néddr¥e pln&né nejmén& na 90 % obje-

mu nesmi propou$tdt tekutinu rychlostli vatsl
neZ- 30 g/min. po ukonfeni ndrazu na pfede-
psanou piekéaZku,

— palivovd nadrZ napin&n4 stanovenym objemem
a plnici potrubf musi byt konstruovdny a umisa
tény tak, aby byly zajiSt&ny prot! protrZenf
nebo dplnému odtrZeni.

§ 37
Palivové potrubi

(1} Celistvost a. t&snost palivového potrubi ne-
smi byt poruditelnd vibracemi, krutovym nebo ohy-
bovym namédhdnim pFendSenym z vozidla v aor-
mélnich provoznich podminkédch; potrub! musi byt
chrédn&no zdroveil pfed mechanickym po3kozenim.
Trubkové spoje musi byt Sroubené nebo spéjené
na tvrdo; p¥ipustné jsou té% pfesuvné spoje s pruZ-
nymi, palivuvzdornymi hadicemi z t&Zko hoflavych
materidlt zajiStujicich t8snost pfl viech provnz-
nich teplotéch.

(2) Palivové potrubi a vSechny orgdny, kterymi
prochézi palivo, musi byt chrén&ny pred nadmér-
nym teplem; je nepfipustné, aby palivo z potrubf,
popfipad® ze zafizeni v jeho obvodu namoutova-
uych odkapédvalo a odpafovalo se na horké ¢éstl
vozidla, vyfukovém potrubf a elektrickém zafizent
vozidla.

(%) Motorové& vozidla, u nich? se doprava paw
liva d&je z nddrZe ke karburatoru nebo vstfikova-
cimu derpadlu vlastnim spAdem, musf mit u nédrZe
uzaviraci zafizen{ pro preru¥en! dodavky paliva,
které je snadno pfistupné a lehce obsluhovatelnd
z mista fidile.

() U autobusd nesmi byt palivové potrubf
v prostoru pro cestujici ani v prostoru fidife; po-
honné l4dtka nesmi byt dopravovana vlastnim spé-
dem nebo pfetlakem v palivové nadr#.

§ 38
Provezni hmoty

{1} K pohonu vozidel a % pindn!{ mazacich,
chladicich a jinych podobng¢ch systémli se smi po-
uZivat pouze provoznich hmot takovfch sloZeni,
ktera byla schvélena p¥islu¥nym republikovym or-
ginem-z hlediska p¥Fipustnych limitd zne&i$fovani
ovzdu3! provozem vozidel.

u3) ovéren! tdchto poZadavkdl se provAdf podle névrhu Predpisu EHK, obsafeného v dokumentu W/TRANS/
WP 29/373/Rev. 1; provAd&nim homologatnich zkouSek je povéten UVMYV.
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(2} Poéinaje dnem 1. 1. 1973 nesmi obsahovat
palivo pouZivané k pohonu vozidel:

a) s benzinovym motor. a vice neZ 0,78 g olova
na 1 1 paliva,

b) s naftovym motorem vice neZ 4 g siry na 1 kg
paliva.

§ 39
Vyfukovy systém

(1) KaZdé motorové vozidlo musi byt vybaveno
vifukovym potrubim s adinnyn: tlumi¢em vyfuku
slouZicim 'k odvedenf v¢fukovych plynt do atmo=
sféry a k tlumeni hluku. vychéazejicich plynid; tlu-
mi¢ vyfuku mus! byt trvale zapojen do vyfukového
potrubi.

(%) Vyfukové potrubi musi byt od podlahy nebo
jingch ho¥lavych &ésti vozidla odd&leno a k dildm
spodku vozidla nebo karosérie pfipevnéno tak, aby
tyto byly zvukovd i tepeln® od v§fukového systému
izolovény.

(3) Je-i vozidlo vybaveno vyfukovou brzdou,
musi byt vyfukové potrubi véetn& t&snéni aZ k ovlé-
dacimu ventilu brzdy dimenzovéno pro pfisluing
tlak a teplotu. Spojovaci $rouby a matice vyfuko-
vého potrubi musf byt dostatedn& chréné&ny proti
korozi.

() Koncové &8st v§fukového potrubi musi byt
smé&rovdna vzhirfu nad vozidlol}4) nebo dozadu
rovnob&Zné s podélnou osou vozidla nebo dozadu
vlevo pod dhlem aZ 4u.° k podélné ose vozidla.
U taha¢l n&vésd nesmi dochdzet k pfimému ofuko-
véan{ ¢4st{ ndavésu vyfukovymi plyny. Koncova &4st
vyfukového potrub! {vylsténi) nesmi prFesahovat
jinou pevnou &A4st zadnfho a bo&nfho obrysu vo-
zidla. Osa vyustén{ koncové €asti vyfukového po-
trubl mus! byt rovnob&¥néd s vodorovnou rovinou
nebo odklon&nd od ni tak, aby prodlouZend osa
potrub! ve vzddlenosti 1,0 m od dsti byla ve vysi
200 mm nad rovinou vozovky, na niZ nezatiZené
vozidlo stoji, pfi€emZ rovina prochazejici stfedem
tistf potrubf miZe byt bud kolméd k ose potrub
nebo kolmé k podélné svislé rovin& soumérnosti
vozidla. Vydsténf vyiukového potrubf musi byt ve-
deno tak, aby bylo co nejvice omezeno vnikéni
vyfukovych plynl dovnit¥ karosérie a aby vyfukové
plyny neznehodnocovaly ndklad.

{’) U autobusf urfenych pro jizdu bez pFi-
v8su pro dopravu oschb, u skffiiovgch a cisterno-

vych automobild, u tahadl a sklap&fkovych auto-
mobild pro pfepravu hoflavych néakladd, pokud je
vyfukové potrubl vyvedeno svisle vzhiru, musi byt
jeho vyGsténi v levé poloving vozidla a nejméné
100 mm nad stfechou budky Fidi€e nebo karosérie.

(5) Ustanoveni odstavce 4 neplati pro vozidla,
jejichZ technick#& zpusobilost byla schvédlena ptfede
dnem Géinnosti této vyhl43ky.

§ 40
Emise ikodlivin motorovigh vizidel

(1} Vozidla s naftovfmi motory musi mit spalo-
véni pii viech reZimech jizdy a provozu tak doko-
nalé, aby kouf motoru na konci vyfukového po-
trubf byl v téchto mezich:

a) u vozidel uvedenych do provozu po.dni ulin-
nosti této vyhld3ky smf kou¥ vykazovat nejvgse
40% zabarveni filtra¢niho papiru15) po uply-
nut! z&ruéni doby vozidla, popfipad® zéruént
doby motoru po opravé nejvySe 50% zabarveni
filtraéniho papiru, konstrukce a provedeni
motoru musi byt takové, aby bylo zabrdnéno
daniku plynét z klikové skiin& do ovzdusdi [od-
stavec 2 pism. b)],

bl u vozidel uvedenych do provozu piede dnem
ddinnosti této vyhlasky smilt) kouf vykazovat
nejvyse 60% zabarven! filtra&ntho papiru,
av3ak nejpozdé&ji dnem 1. 1. 1973 mus{ byt tato
vozidla sefizena tak, aby kouf¥ vykazoval nej-
vy¥e 500 zabarveni filtraZniho papiru.

(%} Vozidla s benzinovymi motory, jejichZ tech=
nicka zphisobilost bude schvélena po dni iéinnosti
této vyhlasky, s v¢jimkou dvoukolov§ch a t¥tkolo-
vych motorovych vozidel s celkovou hmotnosti
mens$i neZ 400 kg nebo s nejvy3si konstrukénf rych-
losti men3f ne? 50 km/h, musi byt z hlediska emise

plynnych 3kodlivin schvélenal®) a

a} p¥i volnob&hu motoru nesmi vylucovat ve zplo-
dinach hofenf objemovy obsah kysli¢niku ubels
natého vétsi neZ 4,5 %,

b} konstrukce a proveden! motoru mus{ byt ta-
kové, aby bylo zabrdn&no tniku plynld z kli-
kove skiing do ovzdusit7?)

c) vozidla s celkovou hmotnost! mensi neZ 3,5 t
mus{ splifovat test I {evropsk§ cyklus}.1¥7]

14) v tomto pfipad¥ se doporuduje vyrobcim nebo dr¥iteldm vozidel s takto uspofddanym vgfukovym systé-
mem opat¥it jej v nejniZ§im misté zaFizenfm pro vypoudtdni kondenzétd. Toto zafizenf nesmf byt oviada-

telné z mista Fidite.

u3) M&fenf se provdd! kouFomdrem typu NC 112a) nebo jinymi pi¥stroji, dévajicimi objektivnd srovnatelné

vysledky.

' 88) Podminkou schvdlenf je Splnén! poZadavkl Predpisu EHK & 15; provdd&nim homologa&nich zkoulek je po-

vafen UVMV.

W7} pPozadavky jsou podrobnéji specifikovany v Predpise EHK &. 18.
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§ 41
Hluk vozidel

(1) Vozidla, jejich motory, dily a v3echny or-
gany, ve kterych dochdzi k pohybu ¢&&sti, saci a
vyfukové potrubf s tlumitem a v§fukova brzda musi
byt konstruovany tak, aby hluk uvnit¥ i vné& vo-
zidla byl co nejmensi.

(2) Vozidia musi byt schvéilenall®) z hlediska
hladiny vn#&j$iho hluku. Nejvys$§i pfipustné meze
hladiny vnéjstho hluku pro tato vozidla isou:

a) jizdnf kola s pomocnym motorkem

— s nejvy38f konstrukéni rychlostt

nepfevy3ujict 25 km/h . . . . . 70dB (A)

— s nejvy3${ konstrukéni rychlosti

nepfevySujict 40 km/h . . . . . 73dB (A}

b) jednostopd motorevd vozidla a jejich
modiftkace s objemem vélcl motoru

ba) nepiesahujicim 50 cm3

— s nejvy3si konstruk&ni
rychlost!

nepfrevysujici 50 km/h 73 dB (A)
— s nejvy$si konstruk&ni
rychlosti
pfevysujicf 50 km/h . . . 79dB (A}
bb) pFesahujicim 50 cm3, av3ak
nepiesahujictm 125 cm3 82 dB (A)
bc) pfesahujicim 125 cm?3, av3ak
nepiesahujictm 500 cm?® 84 dB (A)
bd) presahujicim 500 cm3 . ., . 86dB (A)
c} t¥istopd vozidla s objemem vélch
motoru
— nepfesahujicim 50 cm3 . . . 79-dB (A}
— presahujicim 50 cm3 , ., . , 85dB (A)
d} osobni antomobily . » . . 84dB (A)
e) ostatni motorové vozidla o celkové
hmotnosti
— neplevySujicf 35t . . . , 85dB (A)
~— pPevy3ujici 3,5 t, aviak
nepfevy¥ujict 12 t . . ., . 89dB (A)
— pfevysujici 12 t
— 8 motorem o vykonu nejvy3e
147,1 kW {200 k) . . . 89 dB (A}

— s motorem o vykonu vyssim

neZ 1471 kW (200 k) . 92 dB (A)}.
Uvedené hodnoty jsou platné pro vozidla nova i po
generédlni opravé. Pro vozidla v provozu (po uply-
nutf zdruéni deoby vozidla) sméjf byt hodnoty nej-
vise 0 2 dB {A) vy33L

{3) Automobily opatFené karosérii pro obsluhu
nebo pro prfepravu osob sméji p¥i méFeni podle pii-
sludné technické normy vykazovat nejvy$$i hlasi-
tost vnit¥niho hluku:118}

— psobni automobily, autobusy, osobn{ autobuso-
vé pfivésy. ndkladni automobily pro daikovou
a mezinirodni dopravu 55 son (OD),

— ostatni nékladni automobily 65 son (OD]}.

Uvedené hodnoty plati pro vozidla novd 1 po
generalni opravé. Pro vozidla v provozu {po uply-
nutf zdrudni doby] miZe byt hlasitost vnitfntho
hluku nejvySe o 10 son (OD) vy3si.

{4) Vyrobce [dovozce) vozidel musi nejmén#
jednou ro&n& provést statistickd kontrolni méfeni
hiuku nejméné 6 namétkov& vybranych vozidel
viech hromadné vyrabénych (dovéZenych) typd.

{?} V konstrukci a provedeni organi vozidla
nesméjf byt provadény takové zésahy, které by zvy-
Sovaly hluk nad stanovené meze.

(¢} U motorovych a jejich pfipojnych vozidel
s kovovou nebo jinou k resonanci néchylnou kare-
séril musi byt jeji upevnéni a uloZen! feSeno tak,
aby b&hem provozu nedochézelo k zvySovédni hluku
vozidla nad stanovené pfipustné hodnoty (tj. ne-
hlu¢né upevnéni a uloZeni skldp&cich karoséril a
sk¥ini, dostatetn4 tlou$tka a tuhost pouZitych ma=
teridld — plechil, podpéry a vyztuhy apod.).

() Ustanoveni odstavch 1 aZ 4 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technickd zpisobilost byla schvélena
pfede dnem ducinnosti této vyhlasky.

§ 42
Zdrojové soupravy elekirické energie

(!} Akumuldtor musi byt na vozidie upevnén
a upraven tak, aby z ného elektrolyt nevystfikoval
a aby jeho poloha na vozidle byla zachovédna 1 p¥i
zpoZdéni nebo zrychleni nejmén¥ 5 g viemi sméry,
Akumulé&tor mus! byt umistén tak, aby byla umoZs
néna jeho snadné pfistupnost, montfZ a demontaZ,
a pfitom tak, aby nemohlo dojit k nefmysinému
zkratu s vodivymi dily vozidla.

118) Zpisob mdFeni hladiny vn&j3tho hluku stanovi CSN 30 05 12. Podminkou schvéleni je splnénf poZadavkd
Ptedpisu EHK &. 9; provadénim homologadnich zkoudek je pov&Fen UVMV.

us8) CSN 30 05 13,
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(%) Akumulitor sm! byt umist¥n jen v takovém
prostoru, kde je zarutenoe dostadujici odvétrdvéni.
Vyidsténi odvétrdvani akumuldtorn nesmi byt zé-
sadn& vedeno do prostoru pro cestujfci, obsluhu,
néklad ani do jiného uzavieného prostoru vozidla
ani do blizkosti palivové nfdrZe a jejiho odv&tra-
vani.

(3) Akumulator mus! pil vn&j3i teplot& —15°C
p¥ stavu nabitf na 66 % jmenavité kapacity umoz-
nit spolehlivé spuit&nf motoru vozidla za podminek
stanovenych v § 23 odst. 3. Toto ustanoveni se ne-
tfka jednostopych motorovych vozidel a jejich mo-
difikaci a zem®dé&lskych a lesnickych traktordl.

(4] ZafFizeni vyrabé&jici elektrickou energii na
motorovém vozidle musi mit takovy vykon, aby
krylo — 1 na piipojn§ch vozidlech, pokud jsou mo-
torové vozidla k jejich taZeni uréena — s dostated-
nou rezervou spotfebu na vSech elektrickych spoa
t¥ebidich, vietn& dopliikdl, které vyrobce na p¥éanf
odbératele montuje nebo b&%né& povoluje dodatefns
montovat, a pfitom zajistilo ¥4dné dobijeni akumu-
latoru.

{5} Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZ technickéd zpfisobilost byla schvé-
lena pfede dnem tG¢innosti této vyhl&gky.

§ 43
Elektrické instalace vozidia

(1] Elektrické vedeni musi byt izolovdno a
umisténo tak, aby bylo zamezeno po¥kozeni kabeld
nebo vzniku zkratu. lzolaci jednotlivfch kabelfi
nutno volit podle prostiFed!, druhu a zpdsobu ulo-
¥eni. Elektricka instalace musi byt provedena po-
dle pFisluiné technické normy.120)

(2) Motorov4 vozidla, s vyjimkou jednostopych,
mus{ byt opatfena zdsuvkou pro prenosnou elek-
trickou svitilnu.

1263 CSN 30 40 02.
121) podminkou schvédlenf je spindni

(5) PHlpojeni elektrické instalace pro pFedes
psané osvétleni ndvésu a pFivésu k taZnému vozidlu
mus{ byt provedeno sedmip6lovfm elektrickym ve-
denim se z&suvkou a ji odpovidajici vidlici; u p¥i-
pojnych vozidel za zem&d&lské a lesnické traktory
mitZe byt pfipojeni elektrické instalace provedeno
pétip6lovym elektrickym vedenim. Je-li pro spojent
pouZito vice sedmipblov§ch zédsuvek, musf byt ¥luté
barvy; zésuvka a vidlice pro jiné dfely mus! byt
tervené barvy. Zasuvky a vidlice co do provedenl
a umistdni podléhaji schvéleni.l?!)

(4) Nédkladni automobily a autobusy musi mit
elektrické zafizeni opatfeno snaano pPistupnym
odpojovafem nebo nejmén& jednou rychloupinact
svorkou vodi€e na akumulédtoru, které umo2ni jeho
odpojeni od kostry vozidla bez pouZitf nAstrojil.

(%) Ustanoven! odstavce 1 tfeti véty a odstayct
2 a 4 neplati pro vozidla, jejichZ technickéd zpiliso-
bilost byla schvédlena pfede dnem a&innosti této
vyhlasky.

§ 44
Osviitleni vozidel

{!) Na vozidle se smi pouZivat jen takovych
svitelnych zafFfzer! — { co do pottul??) — kterd
jsou pro druh vozidla pfedepsdna nebo povolena.
Sy8telnd zafizeni na vozidlech, jejichZ technick4
zplsobilost bude schvdlena po dni G&innostl této
vyhldsky, musi byt schvédlena.l?3}

(2) Veskerd vnd{8f svételna zafizeni vozidla
musf bft umfist&na tak, aby referentni osy svétel-
nych zaffzenf byly zdsadn& v rovindch rovnobd%-
nych s podélnou svislou rovinou soumérnosti vo-
zidla a rovinou vozovky, pokud nenf pro uréity druh
svétla pfedepséno jinak.124}

aj z hlediska proveden! podminek CSN 30 44 -51, resp. 30 44 52, u vozidel s nap&tim v siti 24 V, urdenych
pro mezinérodnf dopravu nékladd a osob, podminek ndvrhu Predpisu’ EHK obsaZeného v dokumentu
W/TRANS/WP 29/307, resp. SAE | 560 nebo SMMT No 107; provadénim “homologa®nich zkousek je po-

véten EZU;

b) z hlediska umisténf na vozidle podminek CSN 30 44 50, u vozidel s napétim v siti 24 V podminek n&-
vrhu Pfedpisu EHK uvedeného pod pismenem a); provaddnim homologadnich zkou$ek je povéien

OVMV.

122) Za jedno svétlo, v pripad# poufitf dvou nebo vice svdtelnych zafizent stejného drubu nebo G&elu a stejné
barvy umisténfch vzdjemn& blizko sebe, se povaZuje takovy systém, u néhoZ teoretick§ prdm#t &inngch
sviticich ploch na svislou rovinu, kolmou k podélné svislé rovind soumé&rnosti vozidls bezprostfedn® u za-
Fzeni, neni celkové men3 neZ polovine plochy nejmen3fho pravothelnika, opsanéhe uvafovanfm primé-
tiim sviticich plech.

1%) Podminkou schvéleni je spindnf po¥adavkd GSN 30 43 03, (SN 30 43 05 a CSN 19 19 71 a Predpisd EHK & 1
az 8, 19 a 20. Schvélena svdtelnd zafizeni musf byt oznafena pismenem E; provdd&nfm homologaénich
zkousek je povsien EZU.

jsou-1i své&telnd zatizeni opatfena slovnim! (napf. TOP, OBEN] nebo symbolov§mi oznadenimi (Sipkami),
musi jejich umist&ni t&mto oznafenim odpovidat,

124

—
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{°) Svételnad zafizenf, s vyjimkou svétlometu
pro hledaci svétlo, musi byt na vozidle umisténa
tak, aby se jejich poloha a referentni osy samo-
voln¥ neménily.1?’] Poloha sv&telngch zakizeni se
stanovi pfi pohotovostn! hmotnostl vozidla.

{4) Vn&js!I svdtelna zaffzenf mohou byt samo-
statnd, skupinovd, sdruZend nebo sloulen4.

{5) Dvojice viech pfedepsanych druhd vng&jsich
svételnych za¥izeni mus{ byt na vozidle — pokud
nenf stanoveno jinak — umfstény soumé&rn& k po-
délné svislé rovin& soumérnosti vozidla, ve stejné
vy3l nad vozovkou a mus{ vykazovat stejné svételné
parametry a barevné odstiny.

(§) Vsechna vn#j8t svételna zafizenS, pokud
Jsou v ginnosti, mus{ svitlt stdlym a nep¥erusova-
nym svételnym tokem, s v¢jimkou smdrovych své-
tel {§ 49l.

{7) Vsechna vné&j3i{ svételnd zarizen! mus! vy-
zafovat svidtlem té barvy, kterd je pro jednotlivé
druhy svétel v p¥isludngych ustanovenich uvedena.
Vozidla evidovand na dzemi cizich stdtl, provozo-
vana na tzemi{ CSSR nejdéle po dobu 6 mésicd,
a vozldla, jejichZ technick4 zplisobilost byla schvé-
lena pfede dnem w&innosti této vyhld$ky, mohou
mit vfjimedn& barvu svétla vyzaFfovaného

— svétlomety — Zlutou,
— brzdovym svétlem — oranZovou,

— pFednimi ukaza-

teli smeéru — bilon,
~ zadnimi ukaza-
tell sméru — d&ervenou.

(%) Prepinéni tlumenych a dilkovych svétel
musi byt provedeno tak, aby nemohlo dojit k jejich
nechténému soufasnému vypnut!. Ddlkova svétla
mohou byt zapnuta bud v3echna souasn& nebo ve
dvoiicich. Po pfepnutf z tlumenych svitel na dal-
kovd musi byt zapnut aspoii jeden par daikovych
svétel; tlumena svétla mohou svitit soudasn# s d4l-
kovymi. Po pFepnutf z ddlkovyca svétel na tlumend
musf byt vypnuta v3echna dalkové svétla.

(%) Zem&d&lské a lesnické traktory a silnitnt
tahale v pfipadech, kdy viekou za sebou zem#dél-
ské stroje nebo jind pfipojnd vozidla, kterd nejsou
vybavena vlastni svételnou vgstroji {obrysovymi,
koncovymi, brzdovymi a smdrovymi svétiy), musi
byt vybavena pfenosnou soupravou svételnych za-
Fizen{, upravenou pro jejich snadnou do&asnou

montdZ na vlecend vozidla. Pfipojeni této soupravy
k traktoru se provede podle § 43 odst. 3 na elek-
trickou instalaci traktoru pfi kaZdé plepravé po
vefejné pozemni komunikaci. Délka spojovaciho
kabelu pfisluSejiciho k pfenosné soupravé musi byt
nejménd 10 m.

{19) Geometrickou viditelnost jednotlivych sva-
tel uréuje technickd4 norma.l%) Ustanoveni tohoto
odstavce neplati pro vozidla, jejichZ technické zpa-
sobilost byla schvélena pied 1. 1. 1966.

§ 45
Svétlomety vozidel

(1) KaZdé motorové vozidlo s nejvy3S[ kon-
strukéni rychlosti nejmén& 10 km/h musi byt vys
baveno tlumenymi sv&tly bilé barvy, zpisobilymi
v nocl bez atmosférickych poruch G&inné& osvétlovat
jizdni drédhu dopfedu p¥ed vozidlem na vzddlenost
nejméné 40 m, pFi€emZ osin&ni ostatnich Gcastnikd
silnié¢niho provozu v kterémkoliv sm&ru musi byt
co nejmensi.

(%) Motorova vozidla s nejvétsi $ifkou nejménd
1 m musi byt vpfedu vybavena dvima svitlomety
s tlumenymi svétly umist&nymi nejmén& 500 mm
svfm nejniZ8im okrajem &inné svitici plochy a nej-
vy¥e 1,2 m1?7) svym nejvy$¥im okrajem &inné svitict
plochy nad rovinou vozovky. Vozidla u?3f ne¥ 1 m
sméji byt vybavena jednim své&tlometem s tlumenym
svétlem umist&nym v podélné svislé rovin® soumésr-
nost! vozidla ne niZe neZ 500 mm svfm nejniZ$im
okrajem &inné svitic! plochy nad rovinou vozovky.
Tlumena svétla nesmé&jf byt viak vzddlena svym
vnéjsim okrajemn é&inne svitfc{ plochy vice neZ%
400 mm od rovin vymezujicich nejvdt¥i $fku vozi-
dla. T¥fstopd motorové vozidla s koly uspofddanymi
symetricky k podélné svislé rovin® soumérnosti
vozidla, s nejy&tdf Sffkou 1,3 m mohou mit jeden
svétlomet s tlumenym své&tlem.

(3) Motorové vozidla s nejvy33f konstruk&nl
rychlosti vy3%f nef 40 km/h — s v§jimkou jedno-
stopych motorovych vozidel a tfistopfch motoro=
vych vozidel uvedenych v odstavct 2, kterd mohou
byt vybavena pouze jednim dalkovym svétlem —
mus! byt vybavena sudym po&tem ddlkovych svétel,
tj. nejmén& dvéma ddlkovymi svstly, popFipadé
dal3f dvojici nebo dalsimi dvojicemi dalkovyeh
svitel. Pfitom svym vn&j3im okrajem ¢&inné sviticf
plochy nesméji byt bliZe rovin® vymezujic{ nejv&ts{
$ifku vozidla neZ vné&jdi okraj &inné svitic{ plochy

125} Toto ustanoven{ nebrdnf pouZit! automatické nebo ruénf regulace serfzen{ svitlometu ve vztahu k zatiZenf
vozidla a pouZiti sv&tlometlt pohyblivfch v zAvisiosti na Ffzenl vozidel, jestlife zkouSkami je prokézéna

jejl spolehiivost.
126) SN 30 43 02.

177} poporutuje se viak, pokud je to technicky moZné, dodrfet v§sku do 900 mm jako optimélnf.
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sviitla tlumeného, DAlkov4 svétla mus! bft bilé
harvy, zpfisobila v noci bez atmosférickych poruch
G¢inn& osvétlit jizdn{ dréhu dopifedu pred vozidlem
nejméné na vzddlenost 100 m a umisténa na pfidl
vozidla svym nejvy3$5fm okrajem &inné sviticl plochy
ne vyse neZ 1,2 m!¥) nad rovinou vozovky. Tato
svdtla mohou byt sloufena do jednoho svétlometu
se svétly tlumenymi nebo ve skupind s tlumenymi
a jinymi svdtly svitfcimi dopfedu. Cinnost dalko-
vého svétla musf byt ndvésténa modrym kontrolnim
svétlem v zorném poll ¥ldite; u jednostopych mo-
torovych vozidel a u taZnf¢ch vozidel s otevienou
budkou Fidie postatuje néveSt&nf finnosti dalko-
vého svétla polohou pfepinale svitel.128)

(%) Je dovoleno pouZivat jen t&chto svétlometd
s tlumenym svétlem:

a) svétlometu svitictho symetricky!?} u vozidel
uvedenych v odstavct 6,

b) svétlometu svitictho asymetricky??) u ostatnich
motorovych vozidel.

(5} U jednostopych motorovych vozidel a vozl-
del vicestopych od nich odvozengch s nejvy33f kon-
struk&ni rychlost{ nepfevysujici 50 km/h nesmi mit
délkové svétlol?®) svitivost v ose svdtlometu men3i
neZ 2500 cd a v libovolném sméru vetsi neZ
75000 cd. Dalkovéa svdtlal?®) ostatnich motorovych
vozidel nesmé&jf mit soulet svitivosti v osdch viech
namontovanych svétlometd men3f nez 10000 cd a
v libovolném smé&ru vice neZ 300 000 cd.

{8) Svitlomety s tlumenym sv&tlem mohou byt
ve vztahu ke karoséril vozidla pohyblivé v zdvislosti
na Fizeni pouze na jednostopych a od nich odvoze-
nych vicestopych motorov§ch vozidlech s jednim
rejdovym kolem vpfedu. U téchto vozidel se svitlo-
mety pohyblivgmi v zévislostl na ¥izeni nesmi byt
pouZito svétlometd sviticich asymetricky.

{7} Motorové vozidla vybaven4 vice neZ jednou
dvojicf dalkovy¢ch sv&tel mohou mit jednu dvojict
dalkovych svétel pohyblivou v zévislostl na ¥zenf
vozidla.

(8] Rozsvicen! tlumenych nebo ddlkovych své-
tel nesm! byt moZné, nejsou-li soudasn& v &innosti
obrysové a koncové svétla vozidla a osvétlen! zadni
statnf{ pozndvac! znatky. Tato podminka se nevzia-
huje na pouZitf ddlkovych svéte! jako svételné hou-
katky.

(9] Ustanoveni odstavcll 1 a¥ 7 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technicka zpisobilost byla schvélena
pfede dnem G&nnnsti této vyhlasky.

§ 46
Obrysovd a parkovaci svétla

(1) Ka¥dé motorové vozidio musf byt pro do-
pFedné svitelné vyznaleni svfch bo&nich obrysid
vybaveno dv&ma obrysovfmi svétly; fjestliZe $ffka
vozidla nep¥esahufe 800 mm, mus{ byt vybaveno
jednim obrysov¢m svitlem v podélné svislé roving
soum&rnost! vozidla. Sv&tla mus! byt vidét na vzda-
lenost nejmén# 300 m v noci bez atmosférickych
poruch a nesmi osliiovat., Barva obrysového svétla
mus{ by bil&. Obrysové svétla nesméyf byt vzdalena
svym vn&j¥im okrajem &inné sviticl plochy vice ne%
400 mm od roviny vymezujici nejvétdi §ifku vozidla.
Pritom vzdAlenost vnitfnich okrajd &innych sviti-
cich ploch nesm{ byt men3{ ne¥ 600 mm. Obrysové
svitle miiZe byt sloufeno s kterymkoli jingm sv&t-
lem sviticim dopfedu, pokud jeho vnéj3f okraj ¢inné
svitici plochy nent vzdélen vice neZ 40C mm od ro+
viny vymezujicf nejvst3i $ifku vozidla; mdZe byt
skupinové s kterymkoli svétlem dopfedu. Obrysové
svétla mus! bft umistdna co nejbliZe k pFfednimu
obrysu vozidla, ne niZe neZ 400 mm svym nejniZ§im
okrajem &inné svitic{ plochy a ne vy3e neZ 1,5 m
svfm nejvy38fm okrajem &inné svitici plochy. Sou-
Casn# s obrysovymi svétly se musl rozsvitit svétla
koncovA.

{?) Pripojnd vozidla, jejichZ bo&n{ obrys fe
vzddlen vice neZ 400 mm od vn#j$tho okraje &inné
svitici plochy obrysového sv&tla taZného vozidla
nebo jejich2 boéni obrys pifesahuje o vice neZ
100 mm bo&n! obrys taného vozidla, anebo jejichZ
§ifka je v&t3f ne¥ 1,6 m, musi byt rovnéZ vybavena
dv8ma obrysovymi sv&tly, umistdn¢ymi co nejbliZe
k pFfednimu obrysu vozidla. Vn&jsi okraj sviticf &in-
né plochy obrysového své&tla nesmi byt vzdélen od
roviny vymezujic{ nefvstsi ¥ifku vozidla vice neZ
150 mm; v¥¥ka svétel nad vozovkou mus{ odpovidat
ustanovenf o vy3ce obrysovfch svétel taZného vo-
zidla.

{3) U vozidel se &ifkou v&t¥f neZ 2,35 m, vyikou
v8t31 neZ 2,5 m a délkou u matorovych vozidel v&t3f
neZ 8 m a u pfipojnych vozidel vét$f neZ 6 m 1ze
pouZivat sv&tel (bolnich a stfe3nich), kterd musf
svitit dopfedu svétlem barvy bilé a dozadu svétlem
barvy Zervené. Botni dopliikovd svitla musi byt
umfisté&na v zadn{ polovin® vozidla co nejbliZe k jeho
bo€nimu obrysu a ve v§3i nad vozovkou v rozsahu
400—1500 mm; stfedni dopliikovd obrysovd svétla
mus{ byt umisténa co nejbliZe k pfednimu hornimu
riebo zadnimu hornimu a co nejbliZe k bo¢nimu ob-
rysu vozidla. Bo&nf a st¥eini doplitkov4 svitla must
svitit soudasnd s predepsanymi obrysovymi a kon-
covymi sv&tly.

128) v tomto prpad& se otevienou budkou ¥idide rozum! takové pracovn! misto Fidi¢e, z ndho¥ je Fididi za-
iidtgna viditelnost rovnocennd viditeinasti Fidite motocvkin,

128 Qveérovant viaswnosti téchio svdtel se provad! podie CSN 30 ‘43 03, respektive AJN 5010.
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{¢4) Postranni voziky k jednostopym motorovym
vozidldm musi byt vybaveny jednim bilym obryso-
vym svétlem, umistdnym na vndj3i stran® postran=
niho voziku vn#j3im okrajem &inné svitici plochy
nejvySe 150 mm od roviny vymezujici nejvdt3f Sifku
vozidla a ne niZe ne¥ 400 mm spodnim okrajem
tinné svitici plochy nad rovinou vozovky.

(5} K svételnému vyznaleni bolnich obrysi
vozidel pi stdni a parkovéani miZe byt pouZito ob-
rysovfch a koncovych svétel, kterd svitl bud vie
chna, nebo alespofi na strané pfivrédcené ke st¥edu
vozovky. K témuZ uelu miZe byt pouZito zvI4st-
nich parkovacich svétel uvedenych v odstavci 8
nebo jejich kombinace s obrysov§ml a koncovymi
svétly.

(6) Osobni automobily bez pfivdsu a ostatnf
motorovad vozidla, jejichZ délka nepfesahuje 8 m
a §ifka 2 m — s vyjimkou jednostopych motorovych
vozidel — mohou mit k svételnému vyznaceni boé-
nich obryslt pii stdnf a parkovéan{ dvé samostatné
parkovac{ svétla, umist&nd symetricky k podélné
svislé roving soumérnosti vozidla; jejich vy3ka nad
vozovkou mus{ odpovidat odstavci 1. Tato svétla
musi byt u stojiciho vozidla v &innosti bud souéas-
né, nebo alespoil jedno na strané pfivrdcené ke
stfedu vozovky. Jednostopd motorova vozidla mohou
mit k svételnému vyznadeni p¥l stanf jedno samo-
statné padrkovaci sv&tlo, které musi bft umisténo
v podélné svislé roviné -soumdrnost! vozidla tak,
aby bylo viditelné zepfedu i1 zezadu. Parkovaci
svétlo musi svitit dopfedu svétlem barvy bilé a do-
zadu svétlem barvy fervené. Se samostatnymi par-
kovacimi svtly nemusf svitit ¥4dné jiné osvétlovact
zafizeni vozidla.

{7) Svitivost obrysovych svétel, bilfch doplii-
kovych svétel a bilého parknvaciho svétla v refes
ren&ni ose musi byt v rozsahu od 4 do 80 cd, sviti-
vost &erveného parkovactho svétla a &ervenych
doplitkovych obrysovych svétel v referenénf ose
v rozsahu od 2 do 12 ¢d.}%)

(8) Vozidla, jejichZ technickd zplisobilost byla
schvéilena pfede dnem G¢innostl této vyhlasky,
musi splijovat podminky odstaved 1, 3 a 4 a dnem
1. 1. 1975 téZ podminky odstavce 2; ustanoveni od-
stavcl 5 aZ 7 pro tato vozidla neplati.

§ 47

Koncové svitla, za¥izeni pro osviétlen! zadni stétnf
poznévaci znatky a osviétlen! smé¥rovfch tabulek

(1) KaZdé motorové vozidlo — s v§jimkon jed-
nostopych bez postranniho voziku — a ka%dé p¥f-

pojné vozidlo musi byt pro sv&telné vyznacen
svfch zadnich obrysi opatfeno sudym poétem kon-
covych svétel. Jednostopd motorovd vozidla bez
postranniho voziku a pipojné vozidla za né&, jejichz
8ifka nepfesahuje 800 mm, musi byt opatfena jed-
nim xoncovym svétlem umistdnym v podélné svislé
rovin& soumérnosti vozidla. Barva koncového svitla
musi byt Cervend. Svétla musi byt vid¥t na vzdale+
nost nejméné 300 m v noci bez atmosférickych po-
ruch a nesmgj! osliiovat. Vn&j31 okraje &innych svi-
ticich ploch koncov§ch svétel mus! bt umistény
nejvyse 400 mm od rovin vymezujicich nejvétsf
§ifku vozidla. Koncovd sviétla musi byt umisténa
nejménd 400 mm svym dolnim okrajem &inné svitict
plochy a nejvyse 1,5 m nornim okrajem &inné svi-
tici plochy nad rovinou vozovky. Postranni voziky
k jednostopym motorov¢m vozidlim mus{ byt vy-
baveny koncovym svétlem umisténym vn&jSim
okrajem &mnné svitici plochy nejvgse 150 mm od
roviny vymezujici nejvét$i §itku vozidla a ne niZe
neZ 400 mm spodnim okrajem &lnné svitici plochy
nad rovinou vozovky.

(2} Koncové svétlo miZe byt bud samostatné,
nebo sdruZeno ve svitiln& s osvétienim zadni stétnf{
poznévaci znal&ky, nebo sloufeno s brzdov¢m svét-
lem a pfitom popfipad® sdruZeno { s osvétlenim
zadni stdtnf poznévaci znadky.

) Koncové svétla musi svitit soulasné se
svitly obrysovymi a se svétlem pro osvétlenf statn{
poznfvaci znalky.

{4} Svitivost koncového svétla v referenéni ose
musf{ byt v rozsahu od 2 do 12 ¢d.131)

(%) KaZdé motorové a pfipojné vozidlo musi
mit zafFizeni pro osvétlenf zadni stdtnf{ poznévaci
znatky, pokud je tato pro vozidlo povinnd. Toto
za¥izeni musi zajistovat jeji Citelnost ze vzddlenosti
nejméné& 25 m od zadniho obrysu vozidla. Barva
svétla pro osvétleni musi byt bild. Svétio musi na
povrch stdtni poznédvac{ znafky dopadat shora nebo
ze strany a pod dhlem v&t§im neZ 8°.

(6) Pfedni a postranni smé&rové tabulky na vo-
zldlech pro nromadnou pfepravu osob musi byt
osvétleny dopadajictim nebo priichozim svétlem bilé
nebo slab® Zluté barvy tak, aby hlavni ddaj byl é&i-
telny zepfedu nebo ze strany alespofi do vzdéle-
nosti 20 m od vozidla; svétio nesmi osliiovat ostatnf
Glastniky provozu na pozemnich komunikacich.
Osvétlen! smé&rovych tabuiek musi mit zvi4stni spi-
naf a jeho zapinéni nesm! byt vdz4dno na ostatnf
svitla vozidla. Jas smérovych tabulek, vznikly je:
jich osvétlenim, musi byt v kaXdém misté jejich
osvdtlené plochy nejménd 2 nt {cd.m-2).131)

130} Qvaren! tdchto poZXadavkfl se provad! podls (SN 30 43 05, resp. AJN 5010.
131} Qviten! t¥chto poZadavkd se provédt za podminek stanovenych CSN 30 43 05, resp. AJN 5010.
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{7) Vozidla, jejich¥ technickd zpisobilost byla
schvdlena pfede dnem tfinnosti této vyhlasky,
musi splitovat podminky odstavce 3 a dnem 1. 1,
1974 té% podminky odstavce 1; ustanoveni odstavcil
2 a 4 aZ 6 pro tato vozidla neplati.

§ 48
BrzdovA svétla

(1) KaZdé motorové 1 piripojné vozidlo s nej-
vy331 konstruk&n! rychlost{ v&t3f neZ 20 km/h musi
byt opatreno vzadu nejméné& dv&ma, vidy vSak su-
dym pottem brzdovych sv&tel; jednostopd motorov4
vozidla bez postrannfho voziku a pfipojnéd vozidla
za n&, jejichZ §ifka je mensf neZ 800 mm, musi byt
opatfena jednim brzdovym svétlem; postranni vo-
ziky jednostopych motorovych vozidel musi byt
rovnéZ opatfeny jednim brzdovym svétlem. Barva
brzdového svétla musf byt Cervend. Brzdové svétle
musi byt umisténo co nejbliZe k rovin& vymezujict
vzadu nejvétsf délku vozidla, v blizkosti koncového
svitla, ne déle neZ 300 mm od n&ho a ne niZe ne%
400 mm svym spodnim okraijem &inné svitici plochy
a ne vy3e neZ 1,5 m hornim okrajem &inné svitict
plochy nad rovinou vozovky. Intenzita brzdového
svétla mus! byt znateln® v&t3f neZ intenzita svétla
koricového. Brzdovd svétla musi byt zfeteln& vidi-
telnd pifi slunednim svitu dopadajicim na toto své&-
telné zafizeni nejménd na vzdéalenost 30 m, v noct
bez atmosférickych poruch na vzdélenost nejménd
300 m.

(%) Svitivost brzdového sv&tla v referendént ose
musi byt v rozsahu:132)

— p?i jedné hlading svitivosti od 40 do 100 cd,
- pFi dvou hladinach svitivosti

— ve dne od 130 do 520 cd,

— v noci od 30 do 80 cd.

- (3) Brzdové svitlo, jak u jednotlivého vozidla,
tak 1 u v3ech vozidel! soupravy se mnusi, jsou-li zas
pojena za¥izeni pfedepsané pro jizdu, rozsvitit sou-
tasnd

a) s pouZitim ovlddaciho orgdnu provozniho brz+
déni a

b) s pouZitim ovlddaciho orgdnu nouzového brzds-
nl, pokud tento orgédn je oddélen od ovlddaciho
organu pro brzd#&nf narkovaci.

(4) Vozidla, jejichZ technickd zplsobilost byla
schvilena pifede dnem dG¢innosti této vyhlasky,
musi dnem 1. 1. 1974 splifiovat podminky odstavce 1;
ustanoveni{ odstavcdl 2 a 3 pro tato vozidla neplatf.
Ustanoveni tohoto paragrafu.neplati pro jednostopd
motorova vozidla o objemu valch motoru nepfevy-
Sujicim 50 cmd.

§ 49
SmérovA svitia

(1) KaZdé motorové 1 p¥ipojné vozidlo musi byt
vybaveno smérovymi svétly, kter& mus!{ byt umfs-
téna a provedena tak, aby ¥idiéi 1 ostatnf tidastnicl
silni¢niho provozu mohlf bezpeén& a v&as postieh-
nout zamy¢$lenou zmé&nu sméru jizdy vozidla.

{2) Sm&rov4 svitla mus{ byt zfetelné viditelnd
p¥i sluneénim svitu dopadeajicim na toto svételnd
zafizen! nejmén& na vzdélenost 30 #, v noci bez
atmostérickych poruch na vzdélenost 300 m. Smé-
rové sv&tla mus{ svitit pferuSovanym oranZovym
gvétlem (autoZlut). Smé&rové svétlo smi byt pouze
v samostatné nebo skupinové svitilné.

(3) Smérov4 svétla musf mit:

a) jednostopd motorova vozidla

— bud symetricky po jednom na levé { pravé
strand svislé podélné roviny soumérnostl
vozidla — bo&nf svitllny — umistdném co
nejbliZe k rovin& vymezujic! nejvstsf $ifku
vozidla, pokud je zaji¥t&na viditelnost této
svitilny zezadu i1 z pFislugné strany,

— nebo symetricky po jednom na levé i pravé
strané svislé podélné roviny soumérnostt
vozidla, z nich¥ fedna dvojice musi byt
umisténa v prvé tfeting délky vozidla —
¢elné& boénf svitilna — a druhd musf byt
co nejvice. vzadu — zadné& bo¢ni svitilna;

b} dvoustopd a t¥istop& motorovd vozidla — s v§-
jimkou taha&ld p¥ivésh a névésh

ba) o délce mensd! neZ 4 m a $i¥ce men3f neZ
16 m

— bud symetricky po jednom na levé
i pravé stran& svislé podéiné roviny
soum&rnosti vozidla — bo&n! svitilna
kategorie 3 — umisténém co nejbliZe
k rovin& vymezujici nejv&tsf Sifku vo-
zidla,

— nebo podle pfsmen bb] nebo cj;

bb} o délce nejménd& 4 m, aviak mensi neX 6 m

- bud symetricky po dvou na levé | pra-
vé strané& svislé podélné roviny sou-
mpgrnosti vozidla, z nichZ jedno must
byt umist&no co nejvice vpiedu — felnt

svitilna kategorie 1 — druhé co nej-
vice vzadu — zadnf svftilna kategorie
2a nebo 2b,

— ‘nebo podle pismene c);

132) Qvérenf t8chto pozadavkd se provad! podle CSN 30 43 05, resp. AJN 5010.
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¢} dvoustop4d motorovd vozidla o délce nejménd
8 m a tahate piivésl a ndvésd

— bud symetricky po tfech na levé } pravé
strand svislé podéind roviny soumérnosti
vozidla, z nich? jedno musi byt umist&no
co nejvice vpfedu — &elnf svitilna katego-
rie 1 — druhé na boku v pfedn! t¥etind
délky vozidla, nejdéle v3ak 1,8 m od ro-
viny vymezujici vpfedu nejvdtd1 délku vo-
zidla — bodn! svitilna kategorie 51%¥) —
a tieti svdtlo ce nejvice vzadu — zadnf
svitilna kategorie 2a nebo 2b,

— nebo symetricky po dvou na levé i pravé
strand svislé podélné roviny soumd&rnosti
vozidla v pFedni tFetin& délky vozidla, nej-
dfle v3ak 1,8 m od roviny vymezujicl
vpfedu nejvé&td! délku vozidla —a co nejx
vice vzadu — zadni svitilna kategorie 2a
nebo 2b;

d} dvoustopd pFipojné vozidla symetricky po jed-
nom na levé a na pravé strand svislé podéing
roviny soumé&rnosti vozidla — co nejvice vza-
du — zadn! svitilna kategorie 2a nebo 2b.

(4) Smé&rov4 svitla musi byt umisténa co nejs
bliZe, ne dale neZ 400 mm od roviny vymezujict
nejvétsl 3ifku vozidla; vzdélenosti vnit¥nich bodf
tinnych sviticich ploch nesméji byt men3t

2] u jednostopych moterovych vozidel ne%

— 560 mm p¥ pouZit! bo&nich svitilen,
~-- 240 mm p¥ pouZit! Zeln&-bodnich svitilen,
— 140 mm p¥ pouZit{ zadn&-bonich svitilen;

b) u ostatnich vozidel neZ 600 mm.

Smdrové svétla nesméji byt nad vozovkou svym
hornim okrajem &inné svitici plochy v§Se neZ 1.5 m,
svym spodnim okrajem ¢inné gviticf plochy nf¥s
neZ 400 mm u kategorie 1 a 2 a ni¥e ne? 500 mm
u kategorie 3, 4 a 5.

{(5) Svitivost smarovych svétel v referen&n! ose
musi byt v rozsahu:

— pf jedné hladin¥ svitlvosti a svitilen
kategorie 1 — od 175 do 700 cd,
kategorie 2a — od 50 do 200 cd,

kategorie 3 — dopfedu od 175 do 700 cd,
dozadu od 50 do 200 cd,

kategorie 4 .— dopfedu od 175 do 700 cd,
dozadu od 0,3 do 200 cd,

kategorie § — od 0,3 do 200 cd,

— pi¥i dvou hladindch svitivosti u svitilen

kategorie 2b — ve dne od 175 do 700 cd,
v noci od 40 do 120 cd.

(6) Prerulovani smérového svétla musi mit kmi-
tofet 60—120 cykldi za 1 minutu; poprvé se musi
rozsvitit nejpozdé&ji za 1 s po zapnuti a zhasnout
za 1,5 s po vypnuti. Trvéni svételného toku musi
byt mezi 40-—80 % doby cyklu, aby dfinek sméro-
vého svétla byl zFetelnd a dostateZn® vnimatelny
(ov8Fuje se p¥i zkuSebnim napé&ti}.

(7} Jednotlivd smé&rov& svétla, popFipadé svi-
tilny nebo jejich dily smé&jif byt nahrazovédna sésad-
né jen svétly typu stanoveného vyrobcem a monto-
vidna podle navodu, kter¢ musf byt k nédhradnim
svitilndm ptikladén.

(%) Vozidlo miZe byt vybaveno zvlaitnim zafi-
zenim -— spinafem -— umoZiiujicim v¢§straZnou
funkei v3ech smdrovych své&tel obou stran motoros
vého i1 pfipojného vozidla nezévisle na zapnuti za-
palovéni; pfitom smérova svétla musi svitit za pod-
minek stanovenych v odstaveich 6 a 9. V§straZné
Sinnost smérovych svétel musi byt névésténa bud
zviadtnim kontrolnfm pieruSovanym svétlem barvy
tervend nebo soudasnym svicenim obou kontrolnich
gelenych svitel, urdenych jinak k oddélené kontrole
8lnnosti smé&rovych svitel levych { pravych.

{¥) Sma&rova svétla musi byt moZno uvést v &in-
nost nezivisle na ostatnim vn&j¥im osvétleni vozi-
dla. Cinnost smérovych svitel mus! byt Fdi¢i jasnd
a zPetelnd signalizovdna opticky nebe akusticky,
s vfjimkou p¥ipadf, kdy je zaji¥tdna ¥idi¢i viditel-
nost alespoii jednocho ze smérovych svitel na ka%dé
stran® vozidla, a to za podminky, Ze &innost jed-
notlivfch smérovych svétel neni Fizena odd&lenymi
pterusovadi svitel a Ze vozidlo neni urdeno k ta-
¥eni piilvésti, které8 musi byt opatfeny smérovymt
svdtly. Je-li uvedené kontrolni zafFizeni opticks$,
musi byt jim vyza¥ované svEtio barvy zelené; svétlo
samotné musi byt preruSované s kmitoétem odpos
vidajicim kmitoftu samoéinnfch smé&rovych svétel
Akustické kontroln{ zafizéni musi byt umisténo ve
vozidle, aby zarudovalo Fidiéi bezpe&nou slysitel-
nost signdld. Pl poru$e funkce né&kter8ho svétel-
néhe zdroje soustavy smérovych sviétel — s vyjim-
kou svitilen kategorie 5 — musf byt Fdici tato
porucha zfetelnd signalizovdna (vfraznou zmé&nou
kmito#tu, zhasnutim, trvalgm svicenim bez pferu-
¥ovan! kontrolnthe optického signélu, obdobnyml
zménami akustickéhe signélu apod.).

{10} vozidla, jejichZ technickd zpfisobilost byla
schvilena pfede dnem G&innostli této vyhladky,
8 v{jimkou jednestop¢ch motorovych vozidel, musi
dnem 1. 1. 1974 spifiovat poaminky odstavch 1, 7
a 8; ustanoven! odstavell 2 aZ 6 a 9 pro tato vozidia
neplati,

U55) BoZn! svitilnu kategorie § lze nahradit svitiinou kategorie 3 nebo 4
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(11} Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro

— jednostopd motorovd vozidla s objemem vélcd
motoru nepfevySujicim 50 cm3,

pFipojna vozidla o $fi‘ce nejvy3e 800 mm, pokud
nezabrafinjf ve viditelnostl smérovych svétel
taZného vozidla,

dvou- 1 vicestopd motorovd vozidla bez uza-
viené karosérie nebo budky fFidife nebo jinak
krytého mista fidi¢e nebo obsluhy, s nejvyssi
konstruké&ni rychlosti do 8 km/h.

§ 50
QOdrazky

{1) Ka2dé motorové vozidlo — s v§jimkou jed-
nostopych bez postranniho voziku — musi byt vy-
baveno dvéma fervenymi zadnimi odrazkami ne-
trojihelnikového tvaru a stejného typu, umisténymi
0o nejvice vzadu ve stejné v§3i nad vozovkou, nej-
méné 400 mm a nejvySe 900 mm,¥) ve vyjimed-
nych pfipadech 1,2 m a symetricky k podélné svislé
roving soumé&rnosti vozidla. Odrazky sv§mi vné&j-
8imi okraji finné plochy nesméji byt vzdédleny od
roviny vymezujici nejv&tsi $ifku vozidla vice neZ
400 mm. jednostopd motorové vozidla bez postran-
niho voziku musi byt vybavena jednou cCervenou
zadni odrazkou netrojihelnikového tvaru tFidy 1I
nebo I v podélné svislé roviné soum&rnosti vozidla
a ne niZe ne¥ 250 mm nad rovinou vozovky. Odraz:
ky mohou byt ve skupin& s koncovym, brzdov¢m
nebeo smérovym svétlem.

(2) KaZdé pfipojné vozidlo musi byt vybaveno

a) na pfedni stran& dvé&ma bilym odrazkami ne-
trojdihelnikového tvaru a stejného typu ti¥idy I,
umist&nymi co nejnfZe ve stejné v¢sl nad vo-
zovkou, avSak ne nf¥e neZ 400 mm a ne vy3e
neZ 900 mm, ve vyjime&nych p¥ipadech ne vyse
neZ i,2 m. Odrazky musi byt umistdny symes
tricky k podéiné svislé rovin& soumé&rnosti vo-
zidla tak, aby vn&j$imi okraji- ¢inné plochy ne-
byly vzdéleny od roviny vymezujici nejvets
Sitku vozidla vice neZ 400 mim,

b} na zadni stran& dv8ma Gervenymi odrazkami
stejného. typn a tvaru rovnostranného trojihel-
niku tFidy IIl o délce strany ne méné& neZ
150 mm a te vice neZ 200 mm. Odrazky musi
byt upevn&ny tak, aby jeden vrchol trojihelniku
byl nahofe -a jedna strana byla vodorovnA.

Uvnit¥ trojahelnfku nesmi byt umistdno ¥&dné

14) Vgika nad povrchem vozovky se m&¥ u nejniZit

jiné sv&telné zafizen!i. Odrazky musi byt umis-
tény symetricky k podélné svislé rovin& sou-
mdrnosti vozidla tak, aby sv¢mi vn&j$imi body
¢inné plochy nebyly vzdédleny od bo&niho ob-
rysu vozidla vice neZ 400 mm a aby byly ve
stejné vy¥ a co nejni%e nad vozovkou, av3ak
ne niZe ne¥ 400 mm a ne vyZe neZ 900 mm,!34)
c) pfipojnd vozidla taZend jednostopymi vozidly
bez postrannfho voziku, uZ3¥f neZ 800 mm, smé&if
byt vybavena jednou zadni &ervenou odrazkou
trojahelnlkového tvaru, pmist&nou v podélné
svislé rovin® soumd&rnosti vozidla co nejniZe
nad vozovkou, avSak ne niZe neZ 250 mm.

(3} KaZdé motorové vozidlo, které ma celkovou
délku v&t3i neZ 8 m, a kaZdé pfipojné vozidlo, které
mé celkovou délku vetn& oje v&t3 neZ 5 m, musl
byt opatfeno jednou oranZovou bo¢ni odrazkou
umisténou na kaZdé strand vozidla, v prostfedni
tfetin® jeho délky {bez oje), ne niZs neZ 400 mm
a ne vy%e ne¥ 900 mm nad rovinou vozovky. Bo&ni
odrazka musi byt netrojihelnikového tvaru t¥idy I.

(4} Odrazky mus! byt viditelné pfi osvétlenl
dalkovymi sv&tly v noci bez atmosférickych poruch
na vzdélenost nejmén# 100 m a musf byt na vozidle
upevndny tak, aby jejich referen&ni osy byly vodo=
rovné a u p¥ednich s zadnich odrazek rovnob&Zné
s podélnou rovinou soumé&rnosti vozidla, u bo¢nich
odrazek kolmé k podélné svislé roviné soumé&rnosti
vozidla.

(%) Odrazky, s vyjimkou pfednich, nesmé&jf byt
umistdny na z&vdsechi®) za jizdy voln& pohybli-
vych.

{%) vzdjemn4d vzddlenost vnitFnich okrajt odra-
zek nesmi byt men3f neZ 600 mm, s vyjimkou vozi-
del uvedenfch v odstavci 2 pfsm. c}.

{7) V3echny druhy odrazek musi byt schvéle-
ného typu.136)

§ 51
Pomnché svétlomety a svitla

(1) Mimo sv&tlomety piedepsané v § 45 miZe
byt motorové vozidlo vybaveno je¥t¥ jednim hle=
dacim svétlometem a svdtlomety zp&tnymi s bilym
svétlem, svétlomety do mlhy a koncovym mihovym
tervenym svétlem, pokud vyhovujf podminkém
§ 44.

pfipustné vysky k nejniZ$imu bodu ¢&inné plochy od-

razky, u nejvy38f piipustné v¢3ky k nejvy38$fmu bodu é&éinné plochy odrazky.
155) Za pohybliv§ zavés se nepova¥ujl napt. dostatetn& tuhé pryZové zévisy, které jsou pro dan¢§ ucel specidlnd

uréeny. nebo §lapédtka {izdnich kol.

138) Podminkou schvélen! je splnéni pozadavkti Predpisu EHK &. 3; tento Predpis obsahuje specifikacl odrazek
podle tfid; provAdénim homologatnich zkoudek je povsten EZU.
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(2} Motorové 1 pFipojné vozidlo mitiZe mit na
z4di jeden nebo dva zp&tné sv&tlomety, které mo-
hou byt v Cinnosti jen p¥F =zaFazeném zp&tném
chodu a zapnutém zapalovéni. Jsou-li pouZity dva
zpétné svétlomety, musi byt umistény symetricky
k podélné svislé rovin& soumérnosti vozidla, ve
stejné vy¥ce a musi mit stejnou svitivost.137)

Svitivost zpétného svétla v referenéni ose ne-
smi byt u zp&tnych svétlometd, které budou mon-
tovany na vozidlo po dni ucinnosti této vyhlasky,
mensi neZ 80 cd, ve vodorovné roving a nad ni nesmi
byt v&t3i neZ 300 cd a pod touto rovinou v&t3i neZ
600 cd. Pri pouZitf jednoho zpé&tného svétlometu
mus{ byt tento umist®n na levé poloving z4&di vozid-
la s levostrannym Fizenim a na pravé poloving
zadi vozidla s pravostrannym ¥{zenim. Nejvy33i
okraj ¢inné svitici plochy zp&tného svétlometu ne-
smi byt vyse neZ 1,2 m!¥®} a nejniZsf bod ni¥e neZ
250 mm nad rovinou vozovky v nezatiZeném stavu
vozidla. Ustanoveni tohoto odstavce se netykajt
bilgch svétel k osvétleni loZné plochy vozidla, bi-
1ych svétel na z4di taha&l ndvést urtenych k osvét=
“leni ndvésl pFi-zapojeni vozidel do souprav a bilych
svétel na zddi zem&d&lskych a lesnickych traktori,
samojizdnych skliziiovych zemé#&dé&lskfch a lesnic-
kych stroji a pojizdnych pracovnich stroji, urde-
nych k osvétleni piivEsného né&fadi pro prace vy-
lu¢né mimo vefejné pozemni komunikace; &innost
t&chto sv&tel vSak musi byt, s vyjimkou zem&d&l-
skych a lesnick¢ch traktorli, névé3t&na opticky
kontrolnim nepferuSovanym svétlem barvy Zluté
v zorném poli Fidile.

{3) Sv&tlomety do milhy, je-li jimi vozidlo vy-
oaveno, must mit bilou nebo Zlutou barvu svétla,
musf byt umist&ny vpFfedu na motorovém vozidle
symetricky k podéiné svislé roving& soumé&rnosti
vozidla, ve stejné v¢Sce a musi mit stejnou svitiz
vost; vozidla mus! mit dva sv&tlomety do mlhy,
jednostopd motorovéd vozidla a ostatni vozidla $i-
rckéd nejvySe 1 m mohou mit jeden sv&tlomet do
mlhy. Své&tla do mlhy musi b§t zapindna samo-
statnym spinafem; soucasné s nimi musi svitit ob=
rysovd a koncovd svétla a osvétleni stdtni pozna-
vacl znac¢ky. Cinnost svétel’ do mihy musi byt
néavédténa kontrolnim nepfernSovanym svétlem
barvy zelené nebo oranfové v zorném poli Fidice.
Svétiomet do mlhy nesmi byt svym vné&j3im okra-
jem &inné svitici plochy vzdélen vice neZ 400 mm
od roviny vymezujici nejvét3i §ifku vozidla; svym

hornim okrajem nesmi byt vy¢Se, neZ je hornf bod

¢inné svitic{ plochy tlumeného své&tla, a dolnfm

okrajem niZe neZ 250 mm od roviny vozovky v ne- -

zatiZeném stavu vozidla. Svétlomety do mlhy vo-
zidel, jejichZ technickd zpilsobilost bude schvélena
po dni Gé&innosti této. vyhldsky, musi byt schva-
leny.138)

{4] Svétlomet pro hledaci svétle smi mit vikon
sv8telného zdroje nejvySe 35 W; nemusi splitovat
podminku § 44 odst. 2. Svétlo nesmi byt uvedeno
v ¢innost na jedoucim vozidle.

{5) Motorova a p¥i{pojnd vozidla sm&jl byt vy-
bavena na z4di mlhovym koncovym Cervenym svét-
lem, jehoZ horni bod &inné svitici plochy nesm! byt
v§¥e neZ 800 mm nad rovinou vozovky v nezatiZe-
ném stavu vozidla. U dvou a vicestopych vozide!l
musi byt mlhové koncové svétlo umisténo na levé
poloving zadi vozidla; vzdjemné vzdalenost nejbliz-
$ich okrajd &inné svitici plochy iohoto a levého
koncového svétla nesmi byt mens$i neZ 108 mm.
Cinna svitici plocha tohoto sv&tla smi byt nejvys~
120 cm?, svitivost svétla mus! byt nejmén& 150 cd
a nejvysSe 300 cd v rozsahu vyzafovacich thli

— vertikalnd -+ §5°,
— horizont&ln& -+ 10°.

{6) Mlhové koncové svdtlo smi byt uvedeno
v tinnost pouze samostatnym spinafem; soudasnd
s nim musi svitit obrysova a koncové svétla a osvél-
leni stdtn{ poznavaci znacky. Cinnost sv&tla musi
byt ndvésténa kontrolnim nepferulovanym své&tlem
zelené nebo oranZové barvy v zorném poli fidige.

U jednostopych motorovych vozidel a u ostat-
nich motorovych vozidel s otevieriou budkou fidice
s dostatetnym vyhledem dozadu postaéi k navés-
t¥nf &innosti koncového mlhového sv¥tla pouze
poloha spinace.

§ 52
Svételné vystrainé zafizeni

, (1) Zapojeni svdtelného vystraZného zaiizeni
mus! byt uspofddéno tak, aby i p¥l vypnutém vnéj-
8im osvétleni vozidla zapinalo sv&tla dilkovd nebo
tlumena.

{?} Ovl4dani sv&telného vystraZného zafizent
musi byt provedeno tak, abv nemohlo byt v é&in-
nosti, pokud Fidi€ neplisobi na jeho ovlddaci orgén.

§ 53
Zvl&stni vystraind svétla

(1) Kromé#& predepsaného osvétlen! musi byt
vybavena jest¥ jednim nebo dvéma zvlastnimi vy-
straZnymi svétly, kterd i svou barvou zfeteln& upo-
zorfiuji vSechny aé&astniky silnigniho provozu na
zv148tni charakter it&chto vozidel, vozidla

137) Qvaren! svitivosti provddi EZ0 podle Predpisu EHK 8. 23.
13) Doporutuje se viak, pokud je to technicky mo¥né, dodrZet v§iku do 800 mm jako optimalni.
139} Podminkou schvalen{ je spln&n! poZadavkd Predpisu EHK & 19; provadénim homologadnich zkoulek je

povéfen EZU.
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a) poZarni ochrany,
b) ozbrojenych sbort,
¢} zdravotnické a ddIni zdchranné sluZby,

d) pracovni stroje a specliédlni automobily, vyko-
névajici praci za jizdy nebo za sténi v jizdni
drazel#®) za neuzavfeného silni¢niho provozu,

e) kterd svymi rozméry nebo rozméry svého né-
kladu pFesahuji miru stanovenou v § 12, pokud
tak stanovi orgén schvalujici technickou zpfi-
sobilost typu vozidla nebo jednotlivého vo-
zidla, anebo orgén, ktery vydal povolenf
k zvla¥tnimu uZivdni silnice,14!)

f) pro n&% to stanovil orgén schvalujici technic-
kou zpisobilost typu vozidla nebo jednotlivého
vozidla.

(?} Cinnost tdchto svétel musi bt nezdvisia
na ostatnim vné&j$im osvétleni vozidla a musi byt
snadno a spolehlivé kontrolovatelnd z mista ¥idite
(opticky stdlym  nepieru$ovanym kontrolnim
gvitlem Zluté barvy). g

() Sv#tle vystraZnych svitilen musi byt ne-
pferuSované, svitf-li dop¥edu, nebo ptrerudované
(majacky), svitl-li na v8echny strany vozidla.

(*) Zviastni charakter vozidla a jeho posta-
veni vii¢i ostatnim ac¢astnikiim silni¢niho provozu
je uréen barvou vystraZného svétla, a to

— vozidla uvedeného v odstavci 1 pism. a), jehoZ
technickd zpilsobilost byla schvédlena prede
dnem {Gé&innosti této vyhldsky, €ervenou nebo
modrou barvou,

— vozidla uvedeneno v odstavci 1 pism. a}, jehoZ
technickd zpdsobilost bude schvélena po dai
ufinnosti této vyhladky, a vozidla uvedeného
v odstavci 1 pism. b} a c} modrou barvou,

— vozidla uvedeného v odstavci 1 pism. d) aZ {)
oranZovou barvou {autoZiut).

(%) Efektu pierufovaného sv&tla musi byt do-
saZeno jinfm zplisobem neZ pferuSovanou &innostf
svételného toku zdroje (vldkna), to znamenéd, Ze
zdroj sv&tla musi svitil stdlou intenzitou a efektu
prerufovaného svétla se dosahuje nap¥. rotujici
clonkou.

(8) VystraZné preruSované své&tlo musi byt
umisténo na nejvy3$im mist¥ karosérie nebo né&-
stavby, a to piibliZn& v podélné rovin& soumér-
nosti vozidla nebo pfibliZn& symetricky po obou
strandch této roviny; u pojizdnych pracovnich
strojii mus! byt vy3ka svételného zdroje nejméns
1,9 m nad vozovkou.

(") Zv1a3tni vystraZnd sv&tla musf byt na vo-
zidle umistdna tak, aby vZdy alespoii jedno bylo
pFimo viditelné z kteréhokoliv mista na vodorovné
rovind 1 m nad vozovkou, vzdédleného 20 m od
tohoto svételného zdroje.

{8) Ve vzdAlenosti mensi neZ 750 mm v libo=
volném sméru od svételného zdroje vystraZného
svétla nesmi byt na vozidle jiné svételné zdroje,
jeZ by mohly zplsobit vzé&jemnou z&mé&nu nebo
mylny vyklad zvlastnich vystraZngch svétel.

{8} U vystraZnych svétel, kterd budou monto-
véna na vozidlo po dni tdinnosti této vyhlasky,

a) musi mit preruSovani vy¢strazného svétla kmito-
et (f) 120—300 cykll za 1 minuty;

b) musi byt svitivost svételného zdblesku u mod:
rého svétla v rozmezi vertikdlnich dhid. geo-
metrické viditelnostf = 4° nejméné 10 «cd,
u oranZového svitla v rozmezi vertikdlnich
thlh geometrické viditelnosti -+ 8° nejméns
30 cd; Casové stfedn!i hodnota svitivosti svétla
musi byt nejvySe 400 cd;142)

¢} nesmi byt trvani svételného zéblesku deldi neZ
0,6
f

140} gpecislnimi automobily vykonavajicimi prdci za jizdy se rozumi nap¥. zametaci, kropici, posypové apod.

m ]
142 )

automobily, odklizovd vozidla havarijni sluZby, automobily s montaZnimi ploSinami pro opravu vrchnich
tramvajovych, trolejbusovich apod. vedeni, automobily silni&ni sluZby se sn&hovymi pluhy a radlicemi, taZené
silniéni grejdry, pojizdné stroje pro horizontdlni znadeni silni¢, silniéni vélce pracujici na neuzaviengch
vetfejnych pozemnich komunikacich.

§ 13 odst. 1 pism. a) vyhlasky & 136/1981 Sb.

Pro zkuSebn! ucely, respektive pro schvalovadn! zpihsobilosti t&chto zaffzen! platf
— kmitoet prerulovani je podet z4bleskdi za jednu minutuy,
~— trvén{ svételného z4blesku (t) Je doba, p¥i které svitlvost zablesku je vE&t3f neZz 0,1 nejvy33{ hodnoty
svitivosti,
— svitivost svételného zéblesku Iz je mé&fitkem pro vyraznost a Géinnost vystraZného pFerulovaného svétlaj
Je dana jako soutin Casové stFedni hodnoty svitivosti (I) ve smérn pozorovani -a soufinitele K, kter§
0,15

—0—'15—_'_—{‘ (t v sekundach), tj, I, =K .1

zévisi na trvdni svételného zablesku dle vzorce K =

-— méfen! se provad{ ze vzddlenosti nejméné 20 m.



Castka 12

Sbirka zdkond & 32/1972

Strana 259

§ 54
Vniténi osvétleni vozidel

(1) Vozidla, jejichZ technick4 zpidsobilost bude
schvélena po dni tdcinnosti této vyhldsky, musi m.t
vnitfn! osv&tleni podle ustanoveni odstavci 2 aZ 5.

(?) Budka Fidi¢e motorovych vozidel, karosérie
osobnich automobildl a karosérie autobusll a osob-
nich ‘autobusovych pFivésdt musi byt uvnitfé tak
osvétlena, aby za sniZené viditelnosti byl ¥idifi a
spolujezdciim (cestujicim]) osv&tlen vstup a vystup;
stanoviSté Fidife musi byt vybaveno osvétlenim
u osobnich automobillr nejméné 6 1x, u nékladnich
automobilt a autobusi nejmén& 40 1x, mfeno na
obvodu v&nce volantu. Osvétlenf musi mit zvigdtnf
spinac, aby se dalo zapnout i bez vné&jstho osvétleni
vozidla.

(3} Kontrolnf ptistroje na pfistrojové desce
musi byt osvétleny p¥i zapnuti vngj§tho osvétleni
vozidla; osvEtleni piistrojl nesmi fidite osliiovat
ani pilisobit ru$ivé pii Fizeni{ vozidla, zejména se
pfistroje nesm&ji zrcadlit v ¢elnim skle.

(4} Autobusy a osobnf autobusové pFivésy musi
mit dostate¢né osvétleni uvnité prostoru pro cestu-
jici. Osvétleni nesmi pisobit ru¥ivé na Fidife p#i
Fizeni vozidla; musi byt moZno je ztlumit z mista
Fidite bez ohledu na ostatni svétla na vozidle.
Osvétleni vnitfku karosérie musf mit ve vy$i 1 m
nad podlahou alespoit 601x, pFi pln& tlumeném
osvétleni 51x v kterémkoli piimo osvitlovaném
mist& karosérie. P¥i otevfeni dveki musi byt vstupnf
a vystupni schiidky dostatetn& osvétieny pro bez-
pecny vstup a vystup a toto osvétleni nesmi byt
ovliviiovdno tlumenim vnitfnich svétel.

(%) Skritiova vozidla musi byt uvnitf osvétiena
svitidly chréné&nymi proti po$kozovéani a musi mit
osvétleny vstupni a vystupni schitdky a jejich nej-
bliZ3{ okoli. Osvétleni musi byt moZno uvést v &in-
nost samostatnym spinatem bez ohledu na &innost
jinych svétel na vozidle a jen p¥i otevienych dves
Fich.

§ 55
Zvukov& v§straZin& za¥Fizenf

(') Motorov4 vozidla, s vyjimkou péasovych
vozidel s nejvétsi konstruk&nf rychlosti neptevysu-
jici 8 km/h, musf mit alespoil jedno za¥izenf pro
dostatetn& hlasitou zvukovou vystrahu, které musi
byt na vozidle umisténo tak, aby p¥i provozu za ja-
kychkoli podminek nedochédzelo k jeho poskozeni
nebo zdmé&nd& zvukovyrh vlastnosti. ZaFizen! musi,
je-ii uvedeno dofasn& v &innost, vyddvat nepfetr-

13 €SN 30 05 12.

Zity rovnomérny zvuk stejné v¢Se nebo v harmonic-
kém akordu. Zaf¥izeni, kterd vydévajl pronikavé
zvuky, rozloZené akordy nebo sk¥eky, jako piitaly,
sirény, zvonky, gongy apod., nejsou p¥{pustné; pro
jednostopa vozidla o objemu vélct do 50 cm’ a
s nejvy3$sf konstrukéni rychlostf do 40 km/h se
povolujf vystrazné zvonky [§ 76 odst.2 pism. h)].

(2) Na vozidle smi byt namontovdno jen zvu-
kové vystraZné zarizen! schvédlené pro dany typ
vozidla (§ 9); musf vyhovovat pii dodrZfeni pfis
slu§né technické normy,M3) p¥ umisténi mikro-
fonu 7 m pfed vozidlem a ve v§&i v rozmezi 0,5 aZ
1 m nad rovinou vozovky a pii motoru vozidla
v klidu hladinou vyddvaného hluku niZe uvedenym
hodnotdm:

nejméné nejvyse

~ jednostopd motorova
vozidla s objemem
valcl motoru nepie-
vy$ujicim 50 cm? bez
akumuldtoru . - . 76dB(A) 104dB (A}
— ostatni jednostopd
motorovad vozidla a
vicestopd motorova
vozidla s nejvetsf
konstrukénf rychlosti
nepfevySujici 40 km/h 89dB (A) 104dB (A}
— -ostatni motorova vo-
zidla . . . . . . 93dB(A) 104dB (A)
(3) Vozidla z&chranné slu¥by a vozidla ozbro-
jenych sbordi a poZéarni ochrany, kterd jsou vyba-
vena zvladtnimi vystraZnymi svétly, mohou kromé
pFedepsanych zvukovych vystraZnych za¥izeni mifit
jedtd zvlastni zatizeni vydavajici typickd zvukovéd
znameni, u nichZ mus{ byt spodni hranice hladiny

zvuku nejméné 105 dB (A).

(4) Ustanoveni odstavce 2 neplatf pro vozidla,
jejichZ technické zpiisobilost byla schvélena pFede
dnem Glinnosti této vyhladky.

§ 56

Stérate a ostfikovate telnich skel, edmrazovéni
a odmlZovéani ikel

(1) Motorova voztdla s Fidiéskou budkou nebo
s uzavienou karosérii musi byt opatfena nejméné
jednim vykonnym, motoricky poh&n&nym stéracem
pro ¢&isténi vndisiho povrchu felniho skla.

{2} Motorova vozidla — s vy§jimkou vozidel
uvedenych v odstavel 3-— musi byt opatfena schvé-
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lenymi!4) st¥radi, u nichZ je moZné stirdn! se
dvéma nebo vice frekvencemi. U nédkladnich autos
mobill, silni¢nich taha&d a autobusd, u nichZ vzd4-
lenost mezi osou otdfenf ramena a nejvzddlendj-
3im koncem stiraci listy pfesahuje 600 mm, mus{
byt vys§f frekvence nejménd 45 cykld za minutu
(na vihkém &elnfm skle), niZ§i frekvence nejménd
20 cykld za minuty a rozdil mezi ob&ma frekven-
cemi nejménd 15 cykldl za minutu. U ostatnich mo-
torovych vozidel musi byt vy331 frekvence nejménd
60 cyklft za minutu [na vihkém é&elnim skle}, niZsi
frekvence nejmén& 20 cykld a nejvySe 50 cykld
za minutu; rozdil mezi ob&ma frekvencemi must
viak byt nejménd 15 cykld za minutu.14%) PoZado-
vané Cinnosti stéra&d musi byt dosaZeno jiZ

— u elektrickych nebo vzduchotlakovych stéract
p¥i otadckdch motoru vozidla odpovidajicich
{izd& rychlosti 30 km/h se zafazenym nejni%-
$im pFevodovym stupném a se soucasné zapo=
jenymi tlumenymi sv&tly, topenim a v&trdnim,
a jsou-li samostatné, s odmrazovacim a od-
miZovacim zafizenim &elnfho skla,

— u podtlakovych stérall za b&hu motoru, kdy
je dosaZen nejni2s{ rovnomé&rny chod motoru.

{3) Motorovd vozidla s nejvy3sf konstrukéni
rychlost! nepievysujicf 50 km/h mohou byt vyba-
vena samodinnymi st&rafi s jedinou frekvencl vyssf
neZ 30 cykld za minutu.

(4) Motorova vozidla, je? majl pred Fdifem

prihledny ochranny &elnf kryt takového provedeni,
které nedovoluje rdi¢i za de3t& nebo snéZeni bez-
petn§ vyhled mimo n&j, musi mit bud samodinny
stéra® nebo priizorovy otvor (Sté&rbinu apod.).

{5) U automobild, motocykld a skiitrll musi byt
stéral feSen tak, aby se rameno st&rade po vypnuti
stérale z ¢innost! samoéinn® tracelo du zédkladni
polohy. Rameno st&rate musi byt odklopitelné od
povrchu skla za Gfelem rwéntho &iStdni skla. Sts-
rade mus! vykazovat dostatetny Cistici déinek na
celé stirané plo3e p¥i rychlostech do 80 % nejvy3si
konstrukéni rychlosti vozidla, ale nepfevySujict
130 km/h.

(8) Stiranad plocha, kter4 ‘e &&sti povrchu &el-
nfho skla &i$téného &innostf stérafd a ostfikovatd,
musi

— u osobnich automobild piekryvat nejménd 75 %
velké a 99 % malé vzta¥né plochy,46)

— u ostatnich motorovych vozidel byt co nej-
vEetsi.

144} Viz pozn&mku 67 a 71.

(7) Osobni a nékladni automobily a autobusy
mus{ byt ke zlepSeni vyhledu za chladného a vlhké-
ho pocasi vybaveny dostatefné dGéinnym zafizenim
pro odmrazovédni p¥i teplotdch do —15 °C a pro
odmlZovan! CGelniho skla;147} toto ustanoven! se

- vztahuje pfim&Fen& také na bo&ni a zadni skla.

(8} Moterovéa vozidla s Fidiskou budkou nebo
s uzavi‘enou karosérii, s vyjimkou zvid$tnich moto+
rovfch vozidel uvedenych v ¢dsti tfetf, musi byt
opatiena vykonnym ost¥ikovdnim &elnfho skla do
plochy stirané st®rac¢i. Systém ostfikovdni celniho
skla musi byt schopen ¢innosti v celém rozsahu
provoznich rychlosti vozidla. Tento systém musi
byt vybaven néddrZkou na kapalinu ¢ objemu nej-
mén& 1 dm3, umistdnou ve vozidle tak, aby byl
snadny pfistup k nalévacimu hrdlu p#i dopliiovani.
Tato podminka je spln&na rovn&% v p¥ipads, Ze je
néddrZka snadno a bez odpojovani v¢jimatelnA.
Systém musf byt z materidld, které se nepo3kodf
ani nepraskaji pfi zamrzdni kapaliny a soucasné
odolédvaji G&inku teplot aXZ do 80°C. Ostfikovéani
miZe byt provadéno svalovou silou F¥idi¢e nebo
motoricky pohén&nym Cerpadlem a musi byt spo-
iehlivé ¢inné pfi teplotdch +65°C aZ —15°C s ka-
palinou, kterd netuhne pFi nizkych teplotich. Cia-
nost systému ostfikovdni se nesmf{ zhor3it, je-li
jako kapaliny pouZito 50% metyl- nebo izopropyl-
alkoholu.

(8} U vozidel s nejvy3$3f konstrukéni rychlosti
nad 130 km/h a u dalkovych luxusnich a turistic:
kych autobusii musi byt zafizeni pro ostf¥ikovani
s motorickym pohonem; toto za¥izeni mus! byt pro-
vedeno tak, aby je bylo moZno ponechat na %4da-
nou dobu spoleén# se stdradi v &innosti, ani¥ ¥dié¢
trvale pfisobi na ovladad&. Objem nédrZky na kapas
linn musi byt nejméné 1,4 dm3, u autobusd 2,8 dm3.

(19) Ustanoveni odstavcd 2 aZ 9 neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zplsobilost byla schva-
lena prede dnem fh&innosti této vyhladky.

§ 57
Odrugeni vozidel

(1) KaZdé motorové a piipojné vozidlo musl
byt konstrukéné provedeno, vyrobeno a vybaveno
tak, aby rusivé vyzaF¥ovéani elektromagnetické ener-
gie (déle jen ,rudeni®] vznikajicf pf¥i provozu ne-
preséhlo pfipustné mezni hodnoty rusent.l4) Vo-
zidla, jejich¥ technickd zpisobilost bude schvélena

145) Za 1 cykl se povazuje dvojité setfenf skla (vychflen! stiratka z jedné krajni polohy do druhé a zpé&t).

46) vztaknad plocha se zji¥tuje podle pozndmky 89.
W7} Prezkoudenim tohoto zafizen! je povsten GVMV.

148) § 9 a 19 zdkona ¢. 110/1964 Sb., o telekomunikacich, § 8 vyhlasky & 111/1964 Sb., kterou se provadi. z-
kon o telekomunikacich, CSN 34 28 75 a (SN 34 28 76.
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po dni Géinnosti této vyhlaSky, musi byt z hlediska
odrudeni schvdlena.149)

(?) Vyrobce vozidel musf nejmén& jednou rod-
ng provést statistické kontroini mé&feni odru3eni
nejméné Sesti namétkov& vybranych vozidel viech
hromadn& vyrdb&nych typd. U dovéaZenjch vozidel
musi dovozce piFedloZit jednou ro¢n& osv&dEent
o shodnosti vyroby se schvélenym typem z hledis-
ka odruSeni.

{(3) V konstrukci a provedeni orgéni vozidla
nesm#ji byt provadény takové zasahy, které by zvy-
Zovaly ruSen! nad stanovenou hranici (pfi vyménd
origindlnich dill, zejména ¢4sti vysokonap&tového
systému zapalovdni, reguldtord nabijeni, dynama
apod., za dily neptlivodni, dodateéné montdZi do-
plitkovych zdroji elektrické energie apod.].

§ 58
Zagklen{ vozidel a clona proti slunci

(1} Prihledné ochranné sklo pfed Fidifem
(dale jen ,Celni sklo“}, vypln& vSech ostatnich
oken (i st¥feSnich} a mezistén, rovné nebo ohy-
bané, musi byt u motorovych a jejich pi¥ipojnych
vozidel ze schvélenéhol®®) bezpe&nostniho skla,!5!)
aby se p¥i rozbiti sniZilo nebezpedi zran&ni na
nejmensi moZnou miru.

(2} Celni, postrannf a zadni skla karosérie
automobild nebo budky Fidi¢e musi byt pro vyhled
dokonale priihlednd, s vysokou svételnou propust-
nosti a bez optického a barevného zkreslovdni.152)
Celni skla musi byt le3t®nd nebo zpracovand jinak
s rovnocennou kvalitou povrchu a pfi prasknutf
musi zabezpefovat alespoil €4dste€nou viditelnost,
aby bylo moZno vozidlo bezpeln#& zastavit.

{3) U autobusfi a osobnich autobusov\jch p¥i-
vEsli nesméji byt nouzové dverfni a okenni vychody
zaskleny vrstvenym sklem.

{4) Dnem, ktery stanovi federalni ministerstvo
dopravy, musi byt bezpeCnostn{ &elni skla auto-

mobillt vrstvena.

(5) Bezpetnostni skla z plastickfch materidld
smé&j{ byt pouZita pro zaskleni:

— vnitfnich mezist&n a prepaZek,

— oteviracich stfeSnich oken,

— oken sklddacich dvefi [napf#. u autobusi},
— oken pFipojnych vozidel za osobni automaobily,

— ochrannych &elnich krytd jednostopych vozi-
del a jejich modifikaci bez kabiny Fdile.

(%) Nekryté hrany zaskleni — nap¥. vykldpé-
cich vétracich okének, spoustécich dve¥nich oken,
mezistén apod. — mus{ byt dostatetn& zaobleny.
U vozidel urdenych vylugné pro dopravu dé&ti musi
byt tyto hrany vhodné& olemovéany.

(7} Karosérie a budka fidi¢e motorového vo-
zidla musf mit dvé& clony proti slunci, z nichZ jedna
musi byt pfed Fidifem a musi se dat snadno a
jednou rukou beze zmé&ny polohy trupu nastavo-
vatl153) Budka fidiCe zem&dslskych a lesnickych
traktord musi mit alespoii jednu clonu proti
slunci.

(8] Clona proti slunci nesmf{ byt provedena
z lehce vznétlivého materidlu. U motorovych vo-
zidel, jejichZ technickd zplsobilost bude schvéilena
po dni iddinnosti této vyhlaSky, musi byt clona
proti slunci provedena bud z materidlu, ktery po-
hlcuje néarazovou energii, nebo musi byt timto
materidlem Gpln& pokryta; drZak clony proti slunci
musi mit — je-li proveden z tuhého materidlu —
polom&r zakFiveni vét$i neZ 3,2 mm u hran, které
mohou prFijit ve styk s hlavou ridi¢e nebo spolu-
jezdce.l%)

(8) Ustanoven! odstavel 1, 2, 4, 5, 7 a 8 druhé
véty neplati pro vozidla, jejichZ technickd zpiiso-
bilost byla schvdlena pfede dnem ufinnosti téta
vyhlasky.

149) gschvdlen! se ud&luje na z4kladé zkoulek podle Predpisu EHK & 10; jejich provddénim je povdten UVMV.

130) podminkou schvéleni je spln&nf poZadavkd (SN 70 90 81, CSN 70 90 82 a SN 70 90 85; jejich pFezkonSenim
nebo ovéFenim je pov&fen OVMV. Schvédlenf musi byt na viech sklech zfetelnd vyznaleno pfisludnou znai-

kou vedle vyrobni znacky skla.

151} Bezpe&nostni skla jsou obecn& zasklivac! dilce z vrstveného a tvrzeného skla 1 z plastického materidlu.
Vrstvené sklo je zasklivac{ materidl ze dvou nebo vice vrstev skla spojenfch jednou nebo vice mezi-
vrstvami z plastické hmoty (napf. polyvinylbutyralu).

Tvrzené sklo je homogenni zasklivacf materidl zvlast zpracevany tak, ¥e je vysoce odoln§ viZi narazu
deformovatelného pFfedmétu a po nérazu se charakteristicky rozpadne v nes&etné malé dlomky.
Plastick¢ym materidlem zasklen! je min&no napf. akrylické sklo nebo jiné rovnocenné materidly.

152} Toto ustanoven! nebrén! pouZivdni skel fototropick¢ch, determdlnich a antireflexnich, s vnitfnimi topnfmi

vloZkami apod.

153) Soutasné se doporufuje, aby uchyceni clon umoziiovalo prostorové nastavenf.

154) K ovéteni tohoto pofadavku se pouZije sférického modelu hlavy o praméru 165 mm.
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§ 59

Potitate ujeté vzdélenosti, politate motchodin,
rychioméry a tachografy

() Motorova vozidla mus{ byt v zorném poli
fidite vybavena pofftatem ujeté vzdélenosti nebo
motohodin a rychlomérem. Toto ustanoveni se ne-
vztahuje na motorovd vozidle s plnymi obrufemi,
pa vozidla s gumovymi pasy, na motorové voziky
pro invalidy, na vozidla s konstruk&nf rychlostf
nepfevysujict 25 km/h, na vozidla vybavené tacho-
grafem, kter§ obsahuje rychlomé&r, na jednostopd
motorovd vozidla s objemem vAlc motoru nepfe-
vy$ujicim 50 cm?¥ a s nejvys§i konstruk&nf rychlost!
nepfevy3ujicf 40 km/h.

{?) Autobusy a nékladn{ automobily s nejvy3sf
konstrukdni rychlosti v&t$f neZ 40 km/h, Kkteré
maj! celkovou hmotnost v&t3f neX 7 t, musl byt
vybaveny tachografy v zorném poli Fidite. Toto
ustanoveni se nevztahuje na autobusy pouZfvané
v méstské hromadné dopravé osob.

(3) Politate ujeté vzdalenosti, poéitate moto-
hodin, rychloméry a tachografy namontované na
vozidlech musf{ splifovat tyto podminky:

a) pocitat ujeté vzdalenosti musf spolehlivé a zFe-
teln® uddvat vozidlem ujetou vzdalenost s pies-
nostf nejmén& *59% z mérfené hodnoty stup-
nice p¥l jizd&é dopfedu; poé&itade ujeté vzdéle-
nosti v tachografech mus! mimoto pii zménd
sméru jfzdy (dopfedu—dozadu) ujetou vzdé
lenost plynule piipoc&ftavat;

b) poéitate ujeté vzdédlenosti ve vozidlech, u nich?
podil jizdy dopfedu a dozadu je mén& neZ
80 : 20, musf byt vybaveny takovym zafizenim,
které ujetou vzdélenost plynule piipolitdva
a sniZuje mrtvy chod poé&itate na délku ujeté
vzdalenosti 1 m;

¢) rychloméry — i v tachografech — mus{ spo-
lehlivé a zfetelnd wudédvat rychlost vozidia
v rozsahu poslednich dvou tFetin stupnice,
aviak pfi rychlosti nad 50 km/h s odchylkou
nejvyse + 8 % od okamZité skutetné rychlosti
vozidla; p¥fi rychlostech vozidla od 20 km/h
do 50 km/h nesmf b§t tdaj rychloméru nizs{
neZz rychlost skutetna. Ukazatel rychlosti vo-
zidla smi kmitat v rozsahu poslednich dvou
tfetin stupnice v rozmezi £ 1 % oblouku celé
stupnice, v prvnl t¥eting v rozmezi =5 %
oblouku;

Pe—

d) tachografovy zdznam musf{ odpovidat svymi
priibdhy Gdajim poditate ujetd vzaélenosti,
rychloméru a c¢asu jizdy i stani pri spolehlivé
titelnosti bez pomocnych piistroji;

e) tachografovy hodinovy strojek a jeho tudaje
nesm! vykazovat p¥i jednom nataXen{ strojku
odchylky v&tsf ne¥ * 2 minuty za 24 hodin.
Doba chodu strojku na jedno nataZeni musf
byt nejmén& pro zdznam

3hodinovy + + « « « 24 hodin,
6hodinovy . . . . . 448 hodin,
12hodinovy « + « « . 62 nodin,
24hodinov§ . . . . . 168 hodin.

(4} Tachograf a rychlomé&r, jakoZ 1 jejich né-
hon musi byt u nékladnich automobiltt a autobust
plombovén.

{3) Ustanoven! odstavch 1 a 3 neplatf pro vo-
zidla, jejichZ technické zpiisobilost byla schvélena
piede dnem Géinnosti této vyhlasky.

§ 60
"Vytépé#ei a vitraci systém

(1) Vozidlo s uzavienou karosérif mus! mit
zafizen! pro vytdpénf{ a v&tranf prostoru pro Fidice
a cestujicf. Vytapéci a vétraci systém nesm! kon-
strukénim provedenim ani svou ¢innosti ohroZovat
zdravi nebo zvy$ovat Gnavu Fidi¢e a cestujicich;
systém vytdp&ni mus{ rozd#&lovat teplo co nejrov-
nomé&rn#&ji po celém prostoru pro cestujici; systém
vytdpéni a vétrdni — provedeny jakymkoli zplso-
bem — musl zajistit bezprGvanovy pohyb vzdu-
chu.155)

(2} U vozidel vyrobenych nebo dovezenych po
1. 1..1973 mus{ byt systém vytdpéni a vé&trani snad-
no obsluhovatelny » jeho vykon regulovatelny nej-
méné  ve dvou stupnichl®) z mista Fidite beze
zm#ny polohy trupu.l¥) Toto ustanoveni neplatf
pro ovlddaci organy k individudln{ obslurze cestu-
jicimi ve vozidle. U zvl&Stnich motorovych vozidel
(&ast tretf) mus! vytdpéni a v&tradni odpovidat p¥i-
sludnym technickym normém.158)

(3) K vytap#nl vozidel je zaké&zéno pouZivat
pfimo horkych potrubf vyfukového systému moto-
ru. Tepeiné energie vyfukovych plynli muiZe byt

155) Bezpriivanovym pohybem vzduchu se rozum!{ proud#nf vzduchu o stfedni rychlosti v prostoru hlav cestu-

jicich nejvyse 0,5 m/s; tato 'ry'chlost miZ%e byt vy3§sSi, je-li moZno proudén{ vzduchu regulovat co do mnoZ-

stvl a sthéru.

136} Rozuméjf se dva stupné finé ne¥ stipeit, kdy je systém mimo &innost.

157y Viz pozn. 15.
15) CSN 47 00 02.
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vyuZito pouze prostfednictvim vyméniku tepla;
v prostordch vyméniku, v nichZ se p¥edavd teplo
vytdpscimu vzduchu, nesmi byt 24dné uvolnitelné
spoje; tloudtka sté&n ocelovych trubek nebo plechit
pFedéavajicich teplo nesmi byt men$i neZ 2 mm;
je-li pouZito jingch materiald, musi tyto mit stej-
nou odolnost proti korozi a odpovidajici nejmens!
tloustku stdn. Je-l1i pro vytapéni pouZito chladiciho
vzduchu z kapalinového systému chlazenf motoru,
musi byt ve vedeni vytdpéciho vzduchu pfetlak
viidi motorovému prostoru a nesmi v n&m byt Zad-
né nezajistdné spoje. Vzduch pro vytdpéni a vit-
rdni nesmi obsahovat 3kodlivé latky a pachy
vzniklé provozem vozidla a jeho zaFizeni!®?) a
musi byt filtrovdn od hrubych nelistot. Vzduch
pot¥ebny ke spalovéni ve vytdpé&cich zaFizenich —
s vyjimkou za¥izenf podle odstavce 4 — a k vlast-
nimu oh¥evu vytdp&ného prostoru nesmf byt ode-
biran z vnitfku vozidla, v némZ jsou pfepravovany
osoby vcetn# Fidife. Vstupni kandly p¥ivodu vzdu-
chu pro vé&trdni a topeni musf byt umistény tak,
abhy s ohledem na provoz ostatnich vozidel byl
omezen na nejmens$i miru pfived vzduchu zneéis-
téného t&mito vozidly.

{*) Vytédpéct za¥izen{ na tuhéd paliva jsou po-
-volena jeu u nédkladnich automobild se sk¥ifiovou
karosérii a jejich pfivEs@i nebo ndvésft uréengch
za pracoviit® nebo ubytovny; tato zarizeni a kou-
Fové trubky musi byt odizolovany.180)

() Systém vytap&nf musf teplo rozd&lovat
rovnomérn& po celém prostoru pro cestujici za
téchto podminek:

a) u viech automobildl, s v§jimkou autobusd mési-
ské dopravy, musf systém vytdp&ni zaji¥tovat
v uzavieném vytdp&ném prostoru karosérielfi)
pti okolni teplot& — 15°C vyslednou teplotu
nejméné + 18 °C za jizdy. U vozidel s nejvy$st
konstrukén! rychlost! vétsi neZ 80 km/h musi
byt tato vysledna teplota zajidtSna za jizdy
rychlost! 80 % nejvy331 konstruk&nf rychlosti,
aviak ne mens! aeZ 80 km/h a neé VB3I ne¥
140 km/h;

b} u autobusd méstské dopravy musf systém vy-
tdp&ni zajiStovat v uzavfeném vytdpsném pro-
storu karosérie®l) p¥ okolni teploty — 15°C
vislednou teplotu nejménd +14°C. Na stho-
dech se za mrazivého podasi nesmif tvoFit n4-
mraza;

¢} povrchovéd teplota v bezprostfedn& p¥imo pii-
stupngch mistech a vystupech rozvadacich
kandld nesm! p¥ekrolit + 40°C. Nejvy$3i pii-
pustny vzédjemny rozdil teplot mezi jednot-

livgmi misty k seddnf nebo stini je 6 °C,
u autobusit a osobnich autobusovych pFivést,
s vyjimkou autobusfi mé&stské dopravy, kde se
rozdil nelimituje, 8 °C. Vyslednad teplota v mis-
tech hlav miZe byt az o 9°C ni¥§{, popFipads
aZ o 3°C vyssi neZ v mistech chodidel; tato
podminka nemusi byt splné€na u autobusil
méstské dopravy.

(6) Systém vétrani prostoru karosérie musf byt
pFetlakovy a musi zajiStovat:

a) u osobnich automobild, popfipadé v prostoru
budky fidi€e ndkladnich automobilu a silnié-
nich taha&dl pf¥i zavienych oknech a dvefich
nejméné 45 m3 vzduchu na 1 hodinu na ka?dé
misto k sezeni za jizdy i pFi statni vozidla;

b} u autobus & osobnich autobusovych pEivésti
v prostoru pro cestujici pfi uzavienych oknech
a dvefich nejmén& dvacetindsobnou vymé&nu
vzduchu za 1 hodinu p¥Fi stojicim vozidle
(vztaZeno na objem vé&traného prostoru) a nej-
ménd 45 m3 vzduchu za 1 hodinu na kaZdou
osobu {sedici i stojici) za jizdy vozidla rych-
lostf, odpovidajict 80 % nejvy33i konstrukéni
rychlosti vozidla. P¥itom &&st systému vétrani
mus{ plisobit jako odsédvaci zafizeni vstupujicf
v &innost p¥i jizd® vozidla.

{7) Pokud je k vytdp&ni vozidla pouZito nezi-
visiého topen{, tj. systému ktery vyrab{ teplo pro
vytdpéni samostatné vlastnim palivem, musi —
8 vyjimkou za¥izen{ podle odstarvce 4 -~ vyhovovat
témto poZadavkim:

— palivo musi byt shodné s palivem pro pohon
vozidla,

— zatizenf mus! byt pojiSt&no proti prehiatl (te-
pelna pojistka),

— spalovacf komora a vyménik tepla. musi byt
zkouseny pod dvojndsobnym provoznim tla-
kem, nejmén& viak pii pfetlaku 0,5 bar (kp/
cm?) (zkouska na tésnost),

— u teplovzdusSnych systémd musi byt vyloudenn
spolehlivim zpfisobem prontkéni spalin plyni
do topnéhn vzduchu,

- ve spalindch nesmi byt obsah CO v&t3i neZ 0,2
objemového procenta, mé&feno u vystupu ze
zafizenf,

~ nespalené palivo musi bft bezpeén& odvedeno
ze spalovactho prostoru; p¥i zhasnut{ plamene
ve spalovaef komo¥e se musi automaticky za-
stavit doddvka paliva,

188) Ve vzduchu pro vétranf a topen! nesmf zejména pPrekrotit koncentrace CO — 0,003 % (0,36 mg/dm3).

180) CSN 73 07 69.

181} To jest p¥i uzavienych oknech, ventiladnich klapkédch apod.
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— instalace nezévislého topného zaFizenf musi
byt provedena tak, aby pfi jakychkoli podmin-
kach (jizdnich 1 atmosférickgch], tedy i pii
stani vozidla bylo zamezeno pronikéni spalin
tohoto zatizeni do vnitfniho prostoru karo-
série.

{8) Ustanoveni odstavcd 1, 3, 5 aZ 7 neplatf
pro vozidla, jejichZ technickd zplsobilost byla
schvalena pfede dnem «déinnosti této vyhladky;
ustanoveni odstavce 2 neplati pro vozidla vyrobend
nebo dovezend pFed 1.1.1973.

§ 61
Za¥izeni proti neoprévnénému pouZiti vozidel

(1) Motorova a skfiitovd pi{pojnd vozidla mus{
mit zaji§t&ni dveii, jakoZ 1 vik zavazadlového a —
s vfjimkou zem&d&lskych a lesnickych traktorit —
motorového prostoru proti neopravn&nému otevie-
nf zvend&i; pFitom nejméné& jedny dveFe musi byt
zvendi uzamykatelné.

(2} Motorova vozidla musi byt p¥i stani [par-
kovani) zajiSténa proti neoprdvn&nému pouZiti
dostateéné u&innym zajiStovacim zafizenim. Uza-
méeni dveff, vyjmuti kli¢ku zapalovéni, odejmuti
Fadicif pédky, volantu nebo Fiditek se v tomto
smyslu nepovaZuje za zajisténi.

{3] Motorova vozidla, s v§jimkou vozidel uve-
denych v odstavei 4, musi mit zajifovaci zafFizen
vytvoiené takovou kombinaci Gstroji, které zabra-
fluje spuSténi motoru normélnim ovldddnim a za-
rovefi zafFizenim plsobicim na jedno z néasleduji-
cich astroji:

— Fizenf,
— pfevodovku,
~— Fadici pdku nebo ovlddani Fazeni pievodu,

— zafFizenf zabrafiujici b&hu motoru.

(¢) Motorovéd vozidla s nejvy33f konstrukéni
rychlosti nepfevySujicf 25 km/h, jednostopa a t¥i-
stopad motorové vozidla o celkové hmotnosti nepfe-
vySujici 1 t musi mit zajiStovaci zafizeni piisobici
na jedno z nésledujicich dstroji:

— Fizeni,

~— pfFevodovku,

— Fadici padku nebo ovladani fazeni prevodd,
— zafizen! zabrafiujici b&hu motoru,

— paprsky nebo ramena kol.

(°) Zajidtovaci zafizen! podle odstavcil 3 a 4
musi byt schvéleno!®?} a musi zejména vyhovovat
t&mto poZadavkim:

a) mus! byt konstruovéno tak, ¥e pokud nenf
uvedeno mimo &innost (tj. odjidténg), nent
moZné ani spudténi motoru normélnim ovla-
dédnfm, ani jizda vozidla vlastni silou;

b) musi byt konstruovédno tak, aby bylo nutno
pro zajiSténi a odjist&ni pouZit jen jednoho:
kli¢e, ktery se vkladd do jednoho z&mku; kli¢
k zajidtovacimu zafFizeni nesmi{ byt moZno
zcela vyjmout, pokud zaFizeni uevstoupilo
v Cinnost; tato podminka nemusi byt spilnéna
u z&mkd ¥izeni, jestlie kli¢é mfZe byt vyiiat
v poloze jiné neZ uzamykaci; v tomto pFipadé&
viak musi byt zafizen{ konstruovdno tak, aby
nebylo moZno dosdhnout této polohy a vy-
jmout kli¢ mimovolnég;

¢} musi byt konstruovdno tak, aby nemohlo byt
nepovolanou osobou jednoduchymi prostfedky,
nepfedepsanym kiitem nebo postupem rychle
a nendpadn& uvedeno mimo d&innost (odjis-
téno), vyfazeno z £innosti nebo znieno;

nesmi byt k vozidlim, s vyjimkou jednosto-
pych a t¥ikolovych, dodavédno jako volné pii-
sludenstvi, nybrZ musf byt na vozidle jako
trvald souédst vybavy vozidla; zaFizeni musf
byt k orgdniim uvedenym v odstavcich 3 a 4
pfipevné&no tak, Ze v uzamdeném stavu i po
odmontovani krytd miZe byt demontovéno
pouze specidlnim ndfadim; pokud by se zaf{-
zeni mohlo stdt neti¢innym uvoln&nim ndkte-
rych Sroubl,, musi byt tyto Srouby kryty ¢astmi
zajiStovaciho =zafizeni pfi jeho uzamcéeném
stavuy;

d

~—

€) zadmky musi byt do zajiStovactho zatizeni vo-
zidla, s vyjimkou vozidel jednostopych a t¥iko-
lovych. zabudovdny pevné;

f) z4mky =zaji§tovaciho zafizeni mohou byt bud
na patentni kli¢e, nebo kombina&ni; oba systé-
my musi byt FfeSeny tak, aby poéet moZnych
riznych kombinacf uzamknuti byl nejméné&
1000;

g} zadmky kombina¢ni mohou byt bud &islicové
nebo pismenové, musi viak mit vzdy nejméné
3 volici &islicové nebo pismenové polohy;

h) musi byt takové, aby nemohlo dojit k mimo-
volnému uvedeni zajiStovacfho zalfzeni v &in-
nost, které by mohlo ohrozit bezpednost jizdy;

i) zajidtovaci =zafizeni plsobici na Fizeni must
byt dostaten& dimenzovAno tak, aby odolalo
piisobent statického momentu 196 Nm {20 kpm)
v obou smérech otadden{ volantem, a to bez
poskozen! ¥idictho mechanismu, které by
mohlo ohrozit bezpe&nost jizdy;

182} Podminkou schvéleni je spin&nf poZadavkd- Pfedpisu EHK &..18; provadsnim homologa&nich zkoudek je

poviéten UVMV.
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J) zajistovaci zaFizenl plisobici na Fadici pédku
p¥evodovky musi byt schopno zabrédnit jaké-
mukoliv ¥azeni. U pfevodovek s ruénim ovla-
ddanim musi byt zaji8tovac! zafFizen! uzamyka-
telné v poloze zp&tny chod nebo v poloze
neutrdl, anebo jen v poloze zp&tny chod,
u automatickych pfevodovek v poloze P-par-
kovdn! nebo v poloze N-neutrdl, anebo jen
v poloze P-parkovani;

k) jestliZe uvedeni zaji§tovaciho zatizeni v &in-
nost vyZaduje jiné energie neZ svalové, musl
byt tato energie pouZita pouze k ovladéni za-
mykaciho a odemykaciho systému zafizeni;
zatizen{ musi byt udrZovano v zam&eném nebo
odeméeném stavu (poloze] prostiedky pouze
mechanickymi.

(8) Zajistovaci zafizenf mtZe byt té% vybaveno
schvélenoul®?) zvukovou nebo optickou vystra-
hou; vystraZné signdly musi byt krdtké a musi
samocinng skonit do uplynutf nejvySe 30 s; sig-
nély se mohou opakovat jen tehdy, pokud znovu
dojde k neoprdvnéné manipulaci se zaji§fovacim
zatizenim; pro zvukovou v¢strahu smi byt pouZito
pouze zvukové vystrainé zafizenl namontované na
vozidlo (§ 55); pro optickou v¢strahu smi byt po-
uZito pouze zdblesku tlumenych sv&tel vozidla.

(7) Ustanoven! odstavclt 1 aZ 5 platl jen pro
vozidla, jejichZ technickd zpdsobilost bude schva-
lena po 1. 1. 1973, a pro zvlastnf motorova vozidla
uvedend v &4sti tfetf, jejichZ technicka zphsobilost
bude schvélena po 1. 1. 1974.

§ 62
Zatizeni ke spojovéni vozidel do seuprav

(1) Vozidla, kterd jsou urfena k taZenf, musi
byt vybavena spojovacim za¥izenim normalizova-
nych spojovacich a pfipeviiovacich rozmé&rd. Zafi-
zen! mus{ p¥ipojné vozidlo zaji¥tovat proti samo-
volnému uvoln&ni dvojitou mechanickou pojistkou,
Zafizen! musl plsobit samo&inn& nebo polosamo-
¢inn& ([druhé pojistka pisobf a% po ru¢nim ovl4-
dani); zafizeni pldsobfcf samo&inné viak musi mit
mechanické dvojité zajisténi a zajidténou polohu
z¥eteln& viditelnou. Nesamo&inna za¥izent jsou
p¥ipustnd pouze u

— vozidel uvedenych v odstavct 2 pism. da, b},

— tainych vozidel urfenych ke spojovan{ s jed-

nondpravovymi pFivésy o celkové hmotnosti
do 3,5 t.

— e,

V kaZdém piipadé vSak musi byt provedent
spojovactho zafizeni provozné& bezpeCné, lehce a
rychle ovladatelné. Spojovacim zaF{zenim nesmé&jf
byt vybaveny jednondpravové piivésy a piivésy
s ndjezdovou brzdou.

(2) Spojovact zaFizent

a) jednostopych motorov§ch vozidel pro taZent
jednokolovych piivésli mus! byt provedeno kFi-
Zovym kloubem,

b) osobnich a dodadvkovych automobilt:pro ta-
Zeni jednondpravovych pFivésli o celkové
hmotnosti do 3,5 t musi byt provedeno s koulf
1S0O 50, pfidemZ nejvétsf pripustné statické za-
tiZenf od pi¥ivésu na kouli nesmi byt vé&tS{ neZ
980 N (100 kp) ve svislém sméru; cely spoj,
ti. koule ta¥ného a zdvés pFipojného vozidla
musi byt schvélen,183)

¢] u ostatnich vozidel pro taZen{ piIlvésht must
byt provedeno systémem valcovy ¢&ep—oko;
u vozidel, fejichZ technickd zpisobilost byla
schvélena pfede dnem uéinnosti této vyhiasky,
u specidlnich terénnich vozidel & u zvid$tnich
motorovych vozidel uvedenych v &asti tfetf je
pF¥ipustny 6% systém hdk—oko, ma-li taZny
piivés odpovidajici oko oje.

(3) Spojovaci zaFizeni pro taZeni privésu musi
umo#nit pohyb jeho oje nejméng

— ve svislé roviné . . . . . . T2,

— ve vodorovné roving . . .
u zem&d&lskych a lesuickych traktort

* 75°,
+* 80,

— okolo podélné osy z&vésného zafizeni + 25°,
u zemé&dslskych a lesnickych traktord =+ 20°

{4) Automobily o celkové hmotnosti v&t§I ne¥
12 t, uréené k taZeni pfivéslt o celkové hmotnosti
vE&tsf neZ 10 t, které jsou urfeny pro mezindrodni
dopravu, musi byt vybaveny schvalenym!®) zafi-
zenim systému véilcovy Cep—oko o priméru
50 mm; pouZitf systému vélcovy &ep—oko o pri-
méru 50 mm nenf dovoleno u jinych vozidel nové
uvddénych do provozu. Zavds taZného vozidla musi
by¥t odpruZeny, cely spoj, tj. zdv&s—oj smi vyka-
zovat jen kmity velmi nizké amplitudy.

() Spojovaci zat{zeni motorovych vozidel sy-
stému valcovy &ep—oko, s vyjimkou vozidel se
sklap&ci karosérif pouze nazad, smf mit osu vélco-
vého &epu vzdélenou od zadnfho obrysu vozidla
{smé&rem k jeho p¥idi) nejvySe 300 mm,

183) Podminkou schvélenf je splnén! poZadavkd doporudeni EHK, obsafeného v dokumentu W/TRANS'SC 1/327
ANNEX 2; provddénim homologatnich zkousek je pov&ien OVMV.

164) Podminkou schvédlenl je splo&ni poZadavkt navrhu Predpisu EHK, obsaZeného v dokumentu W/TRANS/WP
29/307, provdd&nfm homologa&nich zkou3ek je povéren UVMV,
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{6) Vozidla — s vfjimkou jednostopych —
kterd jsou urdena k taZeni pfiv&si, musi byt kro-
mé& hlavnino spojovaciho zafizenf{ vybavena téZ
zavésy pro .pojistné spojovaci zafizen! (lana, Fet&-
zy}, a to

— vozidla s kulovym zfv&sem podle odstavce 2
pism. b} zdvésy pro kiiZové nebo vidlicovité
zavé$eni podle § 66 odst. 6,

— ostatn{ vozidla zdvésy pro kiiZové zavé3eni.

Zemé&dé&lské a lesnické traktory musi byt vyba-
veny zévésy pro pojistné spojovaci zafFizeni dnem,
ktery stanovi federdlni ministerstvo dopravy.

{7) Oko oje, s vyjimkou pFipojnych vozidel
k zviastnim motorovym Vozidlim uvedenym v &ésti
tfeti; musi byt upevnéno k. oji tak, Ze jeho otateni
kolem podélné osy oje je vylouZeno. OKa oji pfi-
vésil k automobiliim uvedenym v odstavci 4 musi
byt schvéalena.l®4)

(&) Privésy, s vyjimkou pivésh za jednostopa
motorova vozidla, musi byt vybaveny pojistnym
spojovacim zafizenim (lana, Fet&zy), které musi
p¥i porude hlavniho spoje a nésledném pFerudeni
spojeni brzdové a elektrické soustavy mezi taZnym
vozidlem a pf¥ivésem zajistit je§t& Caste€nou Fidi-
telnost privésu, popFipad& zabréanit padnuti oje
na vozovku. P¥ivésy za zem&dé&lské a lesnické trak-
tory musi byt vybaveny pojistnym spojovacim za-
fizenim podle pfedchazejici véty dnem, ktery sta-
novi federdln{ ministerstvo dopravy.

{9) Dvou- a vicendpravové pfivésy musi mit 0j
vyvaZenou tak, aby se nemohla dotknout vozavky,
na niZz pfivés stoji nebo po niZ jede, a aby spojo-
vani ptivésu s taznym vozidlem se mohlo dit s nej-

mensi moZnou ndmahou. Oj tdchto pFivEsh musi

mit pokaZdé oko v pfibliZné stejné vyice nad vo-
zovKkou, jako je zavds taZného vozidla, nebo musi
byt oj na tuto vysku sefiditelné.

[10) V pfipadé, Ze sila pro ru€ni zvedadni oje
u névési a jednondpravovych p¥ivésd o celkové
hmotnosti  vétsi neZ 100 kg presahuje 245 N
{25 kp), musi mit nédveés, popfipadé pfivés pFedni
previslou ¢ast pfed nédpravou nebo oj vybavenu
podpérnym zafizenim, které

— zabrani pFevréceni vozidla p¥i odpojeni od
taZného vozidla v rozsahu provoznich zatiZeni
1 p¥i nerovnomé&rném rozdélenf nékladu a p¥i
loZnych manipulacich p¥ipust&ngch v névodu
k obsluze vozidla,

— umoZni, Ze pfipojné vozidlo miZe byt v pode-
pfeném stavu samodinn& nebo — u zavésd
s kouli — s nejmen3{ ndmahou zapojeno do
spojovaciho -za¥izeni taZného vozidla.

(1) U dvou- a vicendpravovych pfivésl s tod-
nicovym Fizenfm musi byt oj tak dlouhd, aby vzda-
lenost mez{ osou oka oje a mezi osou totnice byla
nejméné o 1,2 m v#&tsl, neZ je obrysovy polomé&r
pfedni &4sti karosérie opsany z osy tolmice.

(*2) Tahate navest musi mit pro spojovaci
¢ep nédvésu bud polosamoéinnou nebo samodinnou
toénici, odpovidajic{ nejvy3$imu povolenému zati-

Zeni tahate. ToCnice musi umoZnit vzéjemné vy-

chyleni tahafe a ndvésu

— ve vodorovné rovin& v rozsahu * 90° tj. 180°
celkové,

— ve svislé podélné roving nejménd + 8°,
— v piitné svisié rovin& nejvyse * 3°.

Ovladani tofnice musi byt umistdno v pravé po-
lovind tahade, pokud neni provedeno z mista Fi-
die. Tahate musi byt na previslé dsti za tod-
nici opat¥eny nédjezdovymi lyZinami, které umoZ-
fiuji bezpetné zapojeni navésu bez jeho zvedani
i pfi €dastedném poklesu névésu.

{13) Toénice tahalt pro taZeni nédvésd o cel-
kové hmotnosti v&t$f neZ 10 t a pro svislé zati--
Zeni nejvyse 20 t musi byt schvélenal!®) a musi
mit spojovaci systém uzpilisoben pro uchyceni spo-
jovaciho epu névésu o priméru 50,8 mm.

(14) To&nice tahadd pro taZeni névési o. cel-
kové hmotnosti vét3i ne# 15 t a pro svisié zati-
Zeni nejvyse 20 t musi byt schvéalena ico do umis-
t&ni164) které musi{ spliiovat zejména tyto po-
Zadavky:

— svou horn{ plochou musi byt vySe neZ 1,25 m
ve stavu zatiZeni ndvésem a niZe neZ 1,47 m
ve stavu bez zatiZeni névésem,

— gasti tahate nad rovinou toénice a pfed svis
lou osou otAfeni spojovactho Zepu v toénici
musi byt vn& rotaéntho kuZele, jehoZ osa je
totoZné s osou otd&eni spojovaciho &epu v toé-
nici, jehoZ vrchol s polovitnim vrcholovym
Ghlem 6° je pod rovinou to&nice a jehoZ po-
lom#&r priseku s rovinou to€nice je 2,09 m,

— Easti tahade pod rovinou tolnice, za svislou
osou otd€eni spojovaciho €epu v tolnici musi
byt uvnit¥ rotaéniho, zhruba valcového télesa,
jehoZ osa je totoZna s osou spojovaciho ¢epu
a m4 polomér nejvyse 2,2 m.

(%) Spojovaci &ep navésu musi odpovidat nej-
vét§imu povolenému zatiZeni névésem.

{36) Spojovaci Zep nédvésu o celkové hmotnosti
vEtsf neZ 10 t a pro svisld zatiZeni nejvyse 20 t
musi byt schvéleni®®) a musi mit primdr &inné
&asti 50,8 mm.165)

%5) BliZ§f rozmdrové Gdaje jsou obsaZeny v GSN 30 36 64, popf. v doporudeni 1SO R 337 z roku 1963,
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(1) Spojovac! &ep nédvésu o celkové hmotnosti
vétSi neZ 15 t a se svislym zatiZenim na spojovant
tep nejvyse 20 t musi byt schvilen i co do umis-
tén{,1%4) které musi spliiovat zejména tyto poZa-
davky:

— 1 nejvzdalensisi ¢asti naveésu, s vyjimkou prui-
nych spojli brzdovych a elektrickych systémi,
pfed svislou osou fepu a nad my$lenou ro-
vinou tofny musi leZet uvnit¥ valcového té-
lesa o poloméru 2,04 m, jehoZ osa je totoZné
se svislou osou &epu,

— spodn{ &asti navésu — tzv. labuti krk — za
svislou osou Cepu a pod mySlenou rovinou
to¢nice musi b§t vn¥ rota&niho, zhruba vélco-
vého télesa o poloméru nejmén& 2,3 m, jehoZ
osa je totoZnd se svislou osou &epu.

{1%) Motorovad vozidla o pohotovostni hmot-
nosti v&t$f neZ 400 kg musi byt vpFfedu konstrukd-
n# upravena a provedena tak, aby je bylo moZné
— tydl nebo lanem — tdhnout jinymi vozidly (vy-
prosténi, odtaZeni}; motorovd vozidla o celkové
hmotnosti v&t3{ neZ 3,5 t musi byt moZno tdhnout
tyei. U pojizdnych pracovnich strojil, napf. s &elné
umisténym nédfadim apod. lze takové zafizenf umis-

- tit vzadu.

(**) TyCe nebo lana k taZeni vozidel uvede-
nych v odstavei 18 mus! byt zfetelnd viditelns;
tyte musi byt opatfeny po celé délce pFiEnymi
Cervenobilymi pruhy o §ffce 75 mm, lana &erve-
nym praporkem nebo 3titkem o rozmé#ru nejméng
200 X 200 mm.166)

{#) Vozidla — s v§jimkou vozidel uvedenych
v odstavci 2 pism. a) a b} — jeZ jsou vybavena
spojovacim zafizenim, musi mit na zadnl &asti
karosérie zfeteln¥ a kontrastn& vyznadenu nej-
vy§31 piipustnou celkovou hmotnost pfipojnéhn
vozidla, které je moZno bezpedn& vléci za viech
provoznich podminek. Rozméry tohoto vyznateni
stanovi § 80 odst. 3.

(%) Ustanoven! odstavce 1 tfet! aZ pé&té vity,
odstavce 2 pism. a) a b), odstavce 4, odstavce 7
druhé vé&ty a odstavcil 10 aZ 14 a 16 aZ 18 ne-
plati pro vozidla, jejich¥ technickd zpiisobilost

byla schvdlena pfede dnem tw&innosti této vy-
hlasky.

§ 63

Nfrazniky automobilit a zafizeni proti vklinZni
malfch vozidel pod velkd vozidla

(1} Vsechny automobily o celkové hmotnost!
neprevy3ujici 3,5 t mus! byt opatfeny pfednim a
zadnim néraznfkem, pokud karosérie neni prove-
dena tak, Ze pfejim4 funkecl nérazniki.

1) § 25 vyhldsky & 80/1966 Sb.

{?) Narazniky nesméjf mit ostré okraje nebo
vystupky, které mohou zranit chodee; povrch na-
raznikii, které nejCast&ji vstupuji ve styk s jinym
vozidlem, napf. kly, musi byt pokryt pryZi nebo
jingm m&kkym materidlem. Bo¢ni letmé konce
ndrazniku musf byt zahnuty co nejbliZze ke karo-
sérii vozidla, sm&rem k jeho podélné ose tak, aby
bylo vyloufeno nebezpeCi zahfknutf{ [zaklesnuti,
zachyceni} s jingm vozidlem nebo chodcem ¢&i
cyklistou apod. Tuhé vné&jsi hrany néarazniku nebo
kld, pokud nejsou zakryty pryZi nebo jinym mé&k-
k¢fm materidlem, musi byt zaobleny s polomérem
nejméng 10 mm.

(3) Naraznik v celé §ifce rozchodu kol a pfi
zatiZeni vozidla v mezich povolené uZitefné hmot-
nosti svymi hornimi okraji — nebo je-li opatfen
svislymi kly, hornimi okraji kld — mus{ byt vyse
neZ 420 mm a dolnimi okraji nesmi{ byt v§ie neZ
590 mm od roviny vozovky. V t&chto rozmezich
musi byt povrch narazniku nejast&ji vstupujict
ve styk s jinym vozidlem nebo jinou piekdZkou
souvisly a rovny nebo zaobleny s polomérem nej-
méné 500 mm, méfeno ve svisié roving rezu. Usta-
noveni{ tohoto odstavce se nevztahuje na velmi
nizké sportovni modifikace automobili.

{4) ‘Néaraznik a jeho drZadky vietn® upevnéni
mus{ byt konstruovdny tak, aby po strance pev-
nosti bez poSkozeni vozidel vyhovély pFi odtia-
Cen! vozidla o pi#ibliznd stejné hmotnosti, neza-
brzdéného a s nezafazenym pievodovym stupném
na vodorovné roviné.

(5} Automobily o celkové hmotnosti nad 3,5 t
a p¥ivésy a ndvdsy musi byt na zddi opatfeny za-
Fizenim proti vklingni malgch vozidel podle od-
stavce 6, jestliZe

— nemajl ploSinu nebo sk¥il,

— majl plodinu nebo sk¥ifi, kterd v zadnf &astl
je §ir3f neZ 600 mm a je v této C4asti od po-
vrchu vozovky v§3e neZ 600 mm, u skidp&&-
kovych vozidel 700 mm p#i nezatiZeném stavu
vozidla.

(8) Zafizen! proti vklingni nesmi mit spodni
hranu vySe neZ 600 mm, u skiidp&tkovych vozidel
700 mm od povrchu vozovky pfi nezatiZeném sta-
vu vozidla. Toto za¥izeni mus{ byt v celé §iFi zadni
tastl vozidla nebo nejvyie o 100 mm uZ3f z kaidé
strany vozidla. Provedeni miiZe byt pribéZné nebo
dé&iené; je-li pouZito déleného zafizen!, nesmi byt
vzdjemnd vzddlenost mezi vnitfnimi obrysovymt
kraji 4st! zaFizeni v&t§i neZ 600 mm. Zak{zeni
musi byt pod vozidlem v trovni zadnfho obrysn
vozidla, nejvySe viak 450 mm od ného smérem
pod vozidlo, u sklap&tkovych vozidel 600 mm,
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(7) Zafizeni a jeho upevn&ni musi byt pro-
vedeno tak, aby nemélo ostré okraje a aby jeho
letma vodorovnd ukonéeni u bo&nich obrysd vo-
zidla omezovala na nejmen$f miru moZnost zachy-
ceni osob nebo vozidla a jejich poranéni nebo po-
$kozeni.

{8) Zvlastni zafizeni proti vklin#ni neni nut-
né, jestliZe rédm vozidla nebo karosérie vozidla ve
své zadni Casti svym provedenim vyhovuje pod-
minkdm odstavcd 6 a 7.

(%) Ustanoveni odstavedt 5 aZ 8 neplati pro
vozidla s prdvem pFednostni jizdy,!67}) tahafe né&-
vésll, rozpojitelné privésy pro piepravu klad a
dlouhého dfivi a pro stavebni a pracovni stroje,
jejichZ provoz na vefejnych pozemnich komuni-
kacich je omezen na nejmen$i miru.

(1) N4draznikem a za¥izenim proti vklin&nf

malych vozidel nemus! byt opatfena vnzidla, je-

jichZ technické& zplsobilost byla schvédlena pfFede
dnem Géinnosti této vyhlasky; pokud viak takové
vozidlo je opatfeno zafizenim proti vklin&ni ma-
1ych vozidel, mus{ toto za¥izeni splitovat podminky
odstavcli 6 a 7.

§ 64

Ochrana a pevnost budky (kabiny) Fidide prot
jejimn poskozeni ndkladem

{1} Motorova vozidla a ndvdsy, uréené nebo
pouZité pro piepravu tyCového materidlu, tramd
a podobnych nakladd, které posunem p#i nahlém
prudkém brzd&ni mohou ohrozit bezpe&nost osob
v budce Fidi¢e, musi byt konstruovdny nebo vyba-
veny tak, aby spliiovaly podminky stanovené v od-
stavcich 2 aZ 7.

(?) LoZna plocha nebo nédkladni prostor vo-
zidel'®®) musi byt vybaveny zafizenim k upevndni
nakladu, a to v poftu dostateéném pro spolehlivé
upevné&ni nékladu.

%) Vozidlo musf byt opatfenn ochranngm §ti-
tem (ddle jen ,S5tit") v pFedni &A&sti pFfepravni
plodiny nebo mezi zadni sténou budky fridite a
touto ploSinou, nebo je-li vozidlo bez ploginy,
mezi zadni sténou budky Fidie a néakladem. Stit
miZe byt snimatelny.

{4) §tit nesmi mit 3i*ku mensi, ne¥ je Xitka
budky, popfipad& kabiny Fidife. Stit musi byt vy-

167) § 27 vyhlasky & 80/1966 Sb.

soky alespoli jako vyska nékladu, nejméné vsak
800 mm nad loZnou plosinou.

(5} Stit se smi upeviiovat pouze:

a) bezprostfedn#& na rdm nebo jinou nosnou kon-
strukci vozidla,

b} na pfedni &elo loZné plodiny,

c) u soupravy tahale s ndvésem na piedni &elo
loZné plosiny nédvésu,

d) na kostru budky tridi¢e spojené pFimo s ka-
rosérif.

(%) 5tit a jeho upevn#nl vfetnd upevnéni loZné
plofiny na rdm nebo jinou nosnou konstrukci
(v p¥ipadé upevnéni §titu na prednf ¢elo loZné
plodiny) musi byt takové, aby bez jakéhokoliv po-
Skozenf odolal rovnomérn& rozloZenému tlaku
7850 N (800 kp) z kaZdé zapocaté tuny dovole-
ného nédkladu vozidla.1%9}

(7) Stitem nemusi byt vybavena motorovi vo-
zidla, jestliZe pFedni &elo jejich karosérie a plo-
Sina nebo zadn{ st&na budky Fidite spojené primo
s karosérii svym provedenim a upevnénim odpo-
vidaji poZadavkim odstavct 4 aZ 6, a motorovd
vozidla, u kterych néklad jde mimo budku fidiCe,
jako nap¥. vozidla s boéné& nesenym nékladem ne-
bo nékladem, umist&nym a upevn&nym pod vlastnf
budkou fidite apod.

§ 65

Vybaveni motorovych vozide! bezpefnostnimi pésy
a8 kotevnimi @chyty

(!) Osobnmi automobily uvedené do provozu
po 1. 1. 1969 musi byt vybaveny na pfednich mis-
tech k sezeni bezpefnostnimi pasy pro dospé&lé
osoby {dale jen ,bezpeCnostnf pasy“) a‘ pfislus-
nymi kotevnimi vichyty v karosérii; bezpe&nostni-
mi pasy nemus{ byt vybavena vozidla dosud ne-
evidovanad a jezdici pod prozatimni statni pozné-
vaci zna&kou.

{?} Osobni{ automobily uvedené do provozu
pfed 1. 1. 1969 musi byt vybaveny na pfFednich
sedadlech bezpeénostnimi pdsy, jen pokud jsou
vybaveny pfedepsanymi kotevnimi dGchyty v ka-
rosérii (odstavce 3 aZ 5).

() Bezpetnostni pasy — s vyjimkou pési uve-
denych v odstavci 4 — musi byt s t¥fbodovym

168) Nakladnim prostorem se zde rozumf i vnitfni ndkladnf prostor skiiiiovych vozidel, a to jak s tzv. prii-
b#Znou, tak i s tzv. oddilenou sk¥in! [od budky Fidide)

168) proti proraZeni tyovym nebo trubkovym Zeleznym materidlem se doporutuje pouZivat pro vnit¥nf sténu
§tftu (resp. Zelni bodnice) jako materidlu Zlabkované Zelezné desky 5 mm tlusté, at je rozmér nédkladu

jakykoliv.
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uchycenim;170) federaln! ministerstvo dopravy mi-
¥e stanovit jiny zplisob uchyceni.

(4) Bezpe&nostnf pdsy s dvoubodovym uchy-
cenim!’) jsou pfipustné pro

— vozidla se sklopnou, shrnovaci nebo odnfma-
telnou stfechou,

— prostfedn! sedadla; pro tato sedadla je pFi-
pustny jen pés bFidni,

— sedadla, kterd pfimo hesoused{ se vstupnimi
nebo vystupnimi dveFmi vozidla1?1)

— zemédélské a lesnické traktory, samojfzdné
sklizitové zemé&d&lské a lesnické stroje a po-
jizdné pracovni stroje.

(°) Kotevni Gchyty v karosérii uvedené v od-
stavcich 1 a 2 musi umoZnit upevilovdni bezped-
nrostnich pasi pevnostnimi Srouby se zadvitem 7/16
— 20 UNF 2B.

() Bezpetnostni{ pasy a kotevn! dchyty v ka-
rosérii musf{ byt schvéleny.l’2)

{7) Dnem, ktery stanovi feder&ln{ ministerstvo
dopravy, musi byt bezpefnostnimi pésy a p¥Fislus-
nymi kotevnimi tGchyty v karosérii vybavena zadnf
sedadla osobnich automobild, sedadla budek fi-
ditd nékladnich automobilil, sedadla Fiditd auto-
busit a sedadla pro cestujicf v délkovych autobu-
sech. Dnem, ktery stanovi feder&ini ministerstva
dopravy, musi byt zadni sedadia osobnich auto-
mobild a sedadla pro cestujici v dalkov§ch auto-
busech vybavena té% bezpetnostniml péasy pro
déti. Ustanoveni tohoto odstavce neplat! pro vo-
zidla s nejvy3s{ konstruk&ni rychlosti nepfevy3ujict
60 km/h a pro autobusy méstské dopravy, které
nejsou provozovany mimo obec.

§ 66
Pripojnd vozidla za osobni automobily

(1) Pro pfipojud vozidla (dile jen ,piFivésy*)
za osobni automobily platf viechna ustanoveni,173)
platnd pro ostatnf pfipojné vozidla, pokud déile
neni uvedeno jinak.

{2) Celkovd hmotnost pFivEsu nesmi byt v&tsi
ne¥ 80 % pohotovostn! hmotnosti taZného vozidla.

{3) PfivBsy nesmé&j{ byt pouZivany k prepravé
osob.

(¢) Vyska privésu nesmi byt v&t3{ neZ 1,7na-
sobek rozchodu kol.

(°} Pokud pfisluiny republikovy orgin p#¥
schvalovdn! technické zplisobilosti typu pkFivésu
nestanovi jinak, nesmf{ byt nejvy38i rychlost p¥i-
vEsu vyssi neZ 80 km/h.

(%) Privésy, jejichZ celkovd hmotnost pievy-
3uje 350 kg, mus!i byt rovnéZ vybaveny pojistnym
z&vEsnym zafFizenim, kter¢ym se pfipojuji k taZnému
vozidlu k¥iZové nebo vidlicovité, pFi¢emZ vrchol
vidlice smf byt pouze na taZném vozidle.

(7) Z&vdsnd zaFizen{ p¥ivési mus!i spliiovat
podminky § 62.

§ 87

Zvis§tni podminky pro jednostopi metorova
vozidla a jejich postranni a p¥ivésné voziky

(1) Jednostopd motorova vozidla musi byt opa-
tfena stojdnkem nebo jinym =zafizenim, umoZiiu-
jicim jejich bezpeéné postaveni, opusti-li je Fidid&.

170) Bezpe¢nostnim padsem s dvoubodovym uchycenim se rozumi

— pas diagondlni, kter§ vede pfes ramenni &a&st trupu a jehoZ upevn&n!{ do karosérie vozidla je prove-
deno do jednoho kotevniho idichytu v pasiaze nebo prostFednictvim odpovidajici soufdsti po strand se-
dadla-a do druhého kotevniho dchytu vyse nad podlahou v zadni nebo bo&nf &4sti karosérie, nebo

— pas bFiSn{, kter§ vede pres bfi¥ni &ast trupu a jehoZ upevnsn{ do karosérie vozidla je provedeno do
dvou kotevni_ch Gchyth v podlaze nebo prostfednictvim odpovidajicich soutdst! po stranach sedadia.
Bezpe&nostn! péds s t¥ibodovym uchycenim je kombinaci diagonalnfho a bfi¥nfho pédsu.

11y pojmem sedadla v pFimém sousedstvi s vystupnimi nebo vstupnimi dveFmi se rozumsji takovd sedadla, ke
kterym je moZno pfimo nastupovat nebo vystupovat od nich dvePmi bez priichodu ptes jind sedadla nebo
bez odklap&ni jinych sedadel nebo jejich &4&sti (op&radla apod.).

172} Podminkou schvilen! je spln¥ni pozadavkid Predpist EHK & 14 pro kotevni Gchyty a & 16 pro bezpednostni
pasy a navrhu pfedpisu EHK ME/TRANS/71/D30 pro kotevnf dichyty v sedadlech. Kotevni dchyty bezped-
nostnich pésdl jinfch vozidel neZ osobnich automobild se. zkoud! shodnf§m postupem jako u osobnich auto-
mobild. Provdd&nim homologaZnich zkou3ek jsou povéfeny: pro Predpis & 14 UVMV, pro Predpis & 16
OVMV a Vyzkumny dstav dopravni — stétn! zku3ebna &. 224. Kotevni dichyty bezpe&nostnich pasd jingch
vozidel neZ osobnich automobild se zkouSejl shodnym postupem jako u osobnich automobild.

173] Pokud jde o brzdy, jsou to zvla¥t8 ustanoven! B 17 odst. 2 a 3 a § 18 odst. 4.
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(2) Primérni Fet¥z, a pokud je pouZit, také
sekunddrni Fetéz musi mit bezpednostni fetdzové
kryty.

(3} P¥i pouZit! ochrannych krytd (kolen apod.)
nesmé&jl tyto presahovat nejvétsi §ifku méfenou pfes
riditka vozidla a nesmé&jl sniZovat manévrovaci
schopnost a ovladan{ vozidla. Mezi ovlddacimi or-
gany vozidla (Fazeni p¥evodil, spojky, brzdy, akce-
lerace apod.) a pevnymi ¢4stmi vozidla (nédrZ,
pievodovka, kryty apod.) musf byt ve sméru ob-
vyklého pFistupu k t&mto orgdnldm a jejich pohy-
bu .dostatetn& velky, nejménd 70 mm Siroky volny
prostor;” u pedélt se tato hodnota posuzuje od
stfedu néslapnych ploch na obé& strany.

(4) Je-li jednostopé motorové vozidlo vyba-
veno dal$im sedadlem nebo mistem pro spolu-
jezdce, musi byt rovnéZ vybaveno odpovidajicimi
opérami pro nohy (§ 32 odst. 9).

(3) Vsechny ovladaci orgdny vozidla, které
mohou p¥i dopravnf{ nehod# zvé&tsit véZnost zranég-
nf jak Fidide, tak osob stfetnuv§ich se s vozidlem,
musi byt zakonfeny tak, aby bylo moZno do této
¢asti vepsat kouli o priiméru nejménd 19 mm.
Ustanovenf tohoto odstavce neplati pro vozidla,
jejichZ technick& zplsobilost byla schvélena piede
dnem u&innosti této vyhlasky.

(6) Postranni vozik miZe byt urfen pro pie-
pravu jedné dospé&lé osoby nebo nékladu; musi
byt schvéleného typu a smi byt p¥ipojen jen k. jed-
nostopému' motorovému vozidlu, u n&hoX objem
véalcli motoru je nejmén& 170 cm’ a jehoZ kon-
strukce toto pfipojenf umoZiiuje.

(") Celkovd hmotnost postranniho voziku ne-
smi byt vétsf neZ 60 % celkové hmotnosti jedno-
stopého motorového vozidla.

(®) Rozvor mezi kolem postrannfho voziku a
pfednim kolem jednostopého motorového vozidla
nesmi byt v&t&1 neZ rozvor kol tazZného vozidla.

{3} Piivésny vozik za jednostopé motorové vo-
zidlo je urfen pouze pro pFepravu néakladd; smf
byt pFipojen k jednostopému motorovému vozidlu,
jehoZ konstrukce pfipojeni umoZiiuje.

(1®) CelkovA hmotnost pfiv&sného voziku ne-
smi byt vdt3i neZ 50 % pohotovostni hmotnosti
jednostopého motorového vozidla; pFivésny vozik
nemusi byt vybaven brzdou.

{11} Vzdalenost ndpravy nebo osy kola p¥ivés-
ného voziku od osy zadniho kola taZného vozidla
nesmi byt v&tsi, neZ je rozvor kol taZného vozidla.

(!2) Za jednostopé motorové vozidlo s postran-
nim vozikem lze pFipojovat jest# p¥ivésny vozik
za podminky, Ze objem vélcli motoru je vé&tSi neZ
450 cm’® a kolo postrannfho voziku je jim pohé-
néno.

§ 68
Vozidla pre taxislufbu

{1} V osobni taxisluZb& smi byt pouZivéno jen
uzavienych osobnich automobild <&tyFdvéfovych,
nejmén& &tyFmistnych s vyhrazenym prostorem
pro. zavazadla o objemu nejmén& 0,4 m3.

{?} Vozidlo pro taxislnzbu musi byt vybaveno
cejchovanym zaplombovanym taxametrem, jehoZ
umisténi umozfiuje snadnou Kkontrolu vykazova-
nych adajd, a hasicim pristrojem s mrazuvzdornou
néplnf. '

(3) Vozidlo musf byt opatifeno st¥edni svitil-
nou bilé barvy s &ernym nédpisem , TAXI“ o mini-
malnim rozmé&ru 140X70 mm a tabulkou disponi-
bility ,,Volny" stejného proveden! a rozmé&rd, umfis-
ténou za &elnfm sklem na pravé poloving vozidla.
Pro jejich osvétleni platf ustanoveni § 47 odst. 8.

§ 69
Vozidla pro p¥epravu Zivfch xzvifat

Vozidla pro ptepravu Zivych zvifat musi mit
pevnou - neskldp&ci karosérii a mus{ mit nejmén#&
dvé népravy; jejich konstrukce a provedenf musl
zajistovat bezpe&nost Fidi¥e, obsluhy, Zivych zvi-
Fat a ostatnich udastnfkd silni®nfho provozu, ne-
smi znetlistovat pozemn! komunikace a obtéZovat
jejich uZivatele.

CAST TRETI!
Zvl&¥tni motorové vozidla
§70
Zem#délské a lesnické traktoryl?!)

(}) Zem&d#iské a lesnické traktory (déle jen
traktory“) jsou dvounapravové stroje opatfené
pneumatikami, které jsou ureny k sunut{, nesenit
a pohonu pracovniho zafizeni, néfadf, pFivEsd a
k vykonavani rfizn§ch praci, hlavn& taZnou silou
a jejichZ nejvy$si konstruk&nf rychlost nepfevy-

174y Isou to vozidla, ktera jsou prevaZn& urfena pro provoz mimo vefejné pozemn! komunikace, s vfjimkou
polnich a lesnich cest, na nichZ se pohybujf b&*ud; ostatnich verejnych pozemnich komunikac! vyuZivajf
jen k pfesunu z jednoho pracoviité na druhé v rdmci obvodu zemd&délského nebo lesntho zAvodu.
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%uje 25 km/h.}75} Ustanovenf platnd pro traktory
platf pfimé&¥en# i pro pésové traktory urfené ke
stejnym pracim; pro jejich pouZivdni na pozem-
nich komunikacich plati ustanoveni § 2 pism. c}.

() Pro traktory plati ustanoveni &isti druhé,
pokud z nich nevyplyva jinak, s odchylkami sta-
novenymi v odstavcich 3 aZ 13.

(%) Traktor miiZe byt vybaven sedadly pro
spolujezdce {popfipadé dalsi obsluhu mimo Fi-
dite) za t&chto podminek:

a) pfipoust! se nejvySe dvé sedadla pro spolu-
jezdce,

b) jsou-li tato sedadla umistédna na blatnfcich
{krytech kol), smi byt na jednom blatniku
pouze jedno sedadlo,

c) kaZdé sedadlo pro spolujezdce musi byt spo-
lehlivé pfipevn&no k traktoru, musi mit op2-
radlo nejmén& s ijednou loketni op&rou nebo
madlem pro drZeni a odpovidajici opdru pro
nohy,

d

—

sedadlo pro spolujezdce musi mit §itku nej-
mén& 400 mm a hloubku nejmén& 300 mm,

e) Zadné sedadlo pro spolujezdce, vietnd opéry
pro nohy nesmi pfesahovat vn&j$i obrys trak-
toru, s vyjimkou traktord o celkové sifce nej-
vice 1,4 m, u nichZ sedadlo spolujezdce smi
presahovat obrys nejvyie o 50 mm na kaZdé

strané vozidla.

{4) Pri jakémkoliv- provoznim zatiZenf trak-
toru v rozsahu od pohotovostni:-hmotnosti véetns
hmotnosti Fidife aZ po celkovou nesmi zati¥eni &f-
zené népravy — méfeno p¥i stdni na vodorovné
vozovce - byt men3i nez 25 % okamZité hmot-
nosti traktoru. PFipous$ti se v3ak- ni¥${ zat{%enf -
zené nédpravy po namontovani rliznych pracovnich
néfadi a nékladnich ploSin pFi sou¥asném sniZeni
nejvyssi pfepravni rychlosti na 15 km/h; pfitom
v Zé&dném pfipadd zatiZen{ Fizené ndpravy nesmi
byt mensi neZ '

— 20 % u traktori o celkové hmotnosti

nejvyse 3,2t

« 19 9% u traktord o celkové hmotnosti

vy3Si neZ 32t

avSak nejvyse 451t,
— 18 9% u traktorit o celkové hmotnosti

vy3si neZ 45t.

{5) Na traktoru mtZe byt upevnéna nakladnf
ploSina za t¥chto podminek:

— ploSina mus{ byt upevn&na soumé&rné k jeho
podélné svislé rovin& soumé&rnosti a nesmi byt
vySe neZ. 1,5 m nad vozovKkou,

— plodina nesmi sniZovat vyhled Fidide, omezo-
vat ovladatelnost traktoru a narulovat piede-
psanou geometrickou viditelnost jeho vnéjsiho
osvétleni,

— 8§ifka ploSiny nesmi pFesahovat jeho celkavou
sffku.

{8) Traktorem nesené nafadf a jeho upevnéni
mus{ v transportni poloze na pozemni komunikaci
odpovidat poZadavkdm na plofinu- {odstavec 5),
s vyjimkou S$ifky, kter& nesmi byt v&t3i neZ 3 m.

(7) Traktory musi byt vybaveny schvéalenym
ochrannym rdmem nebo budkou tidife se stejny-
mi vlastnostmi 2z hlediska bezpe&nostil’é) jako
ochranny rdm. Budka f¥idife musi spliiovat pod-
minky stanovené technickymi a hygienickymi
predpisy;t?7) ustanoveni § 31 odst. 2 pru traktory
neplati.

{¥] V oddvodn&nych pEipadech mohou byt
u traktortt umist&na sv&tla (odrazky) odchylné od
§ 45 aZ 50, a to:

a) tlumend svétla ve vysi aZ 1,35 m a od bo&-
nfho obrysu déle neZ 400 mm,

b] obrysovd a koncovd svétla ve vysi a¥ 1,9 m,
pfitemZ vzadjemn4 vzdédlenost vnitfnich okrajfi
g¢inngch sviticich ploch nesmi byt men3f ne¥
500 mm,

c) brzdové svétla ve vy3i aZ 1,9 m,

d) smérovd svétla ve vysi aZ 2,1 m, pFitemZ
spodnim okrajem &inné svitici plochy nesmi
byt niZe neZ 500 mm nad vozovkou,

75} Nejvydsi rycniost traktora se m&F na vozovce se sklonem do 1,5 % na Gseku nejméné 100 m diouhém,
$ novymi pneumatikami nejv&tiihe. prdméru, uréenymi pro dany typ traktoru a . p¥i nejniz$im celkovém
prevodovém pomé&ru (mrejvy33i pievodovy stupeii). P¥itom skutend naméfend nejvy3s§f rychlost nesm! pfte-
vySovat o vice neX 10 % nejvy33- konstruk&n! rychiost.

178

—

177) BSN 47 00 02, {SN 27 01 40, OSN 27 70 10;

Ochranné ramy schvaluje Statnl zkuseona zem#dé&lskych a lesnickf§ch stroji [Statnf zku$ebna & 208).

Smeérnice o hygienickfch podminkdch pro v¢stavbu priimyslov§ch podnikd & 5, sv. 3/1958;
Smérnice o ochrang zdravi pred nep¥iznivfmi G&inky hluku & 32, sv. 28/1967;
Smérnice o ochran®& zdravl pFed nepfiznivym pisobenim mechanického kmitdni a chv&nf (vibraci] & 33,

sv. 29/1987.
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e) odrazky spodnim okrajem ¢&inné plochy ve
vy$l nejméné 500 mm a hornim okrajem &inné
plochy nejv¢3e 1,2 m nad vozovkou, pFifemZ
vzdjemnd vzddlenost vnitfnich okraji jejich
¢innych ploch nesmi byt mens$i neZ 500 mm.

{®) Soubor brzdovych zafizenf na traktoru
musi splilovat podminky stanovené pro provoznf,
parkovaci a ode dne, ktery stanovi federdln{ mi-
nisterstvo dopravy, 1 nouzové brzdénf v § 15, s vy§-
jimkou odstavce 20, a v § 18 odst. 1, 2, 3 pism. a]),
odst. 4, 5, 8, 11, 12, 13 a 14 pism. a}.

{10) Zafizen!, ktera zajistuji brzdéni provoznf,
parkovac! a nouzové, mohou mit spole&né ¢&asti
za t&chto podminek:

a) mus{ mit nejméné& dva na sob& nezdvisié & od-
dslené ovladaci orgény a pfevody,

b) ovladacf orgén a pievod pro provozni brzdéni
musif byt nezavislé na ovlddacim orgénu a
ptevodu pro parkavaci brzdé&ni,

c) je-li spoleiny orgén pro provozni a nouzové
brzd&ni, musf byt soustava parkovaciho brz-
déni provedena tak, aby mohla plsobit i pii
pohybujicim se vozidle,

d) ¢inné elementy vlastnfho parkovacfho brzdo-
vého tstrojf must byt udrZovany v zabrzdéné
poloze vyhradn& mechanickymi C&stmi.

(1) Jestlize provozni brzdé&nf plisobf pouze na
kola jedné napravy, nesmi pilisobit pfes vypinatel-
na plevodova dstroji [ozubend pfFevodova kolaj.
U&inek provozniho brzdéni nesm! byt men3f, neZ
odpovidd stfednimu zpomaleni 2,5 m/s? za pod-
minek uvedenych v § 20 odst. 4.178) Pro pokles
Géinnosti provozniho brzd&ni po zahfati brzd plati
‘ustanpveni § 20 odst. 5.

{12} Uginek parkovaciho brzdéni musi spoleh-
livé zabrénit' protdteni kol vozidla zatiZeného na
celkovou hmotnost na sklonu 30 %, bez pouZitf
vypojitelného pohonu néaprav.i’8)

%) Ustanoveni odstavct 7 a 9 aZ 12 neplati

pi'o traktory, jejichZ technickd zpisobilost byla
schvalena piede dnem udinnosti této vyhlasky.

§ 71

Jednonépravové kultivatni traktory a jejich pFivisy

(!} Jednonéapravovy kultivacni traktor (dale
jen , kultiva&ni traktor“} je samojizdny vicetidelovy

stroj s jedinou nédpravou, ktery je Fiditelny pomoci
Fiditek fidiCem, jdoucim za nim pésky.

(2} Kultivaé&ni traktor mizZe tdhnout pouze ta-
kovy p¥ivés nebo pFipojné zem#&dé&lské naradi, kterd
je opatfeno sedadlem pro Fidile.

{3) Motorovd sekadka, pidni fréza apod. jsou
posuzovany stejn® jako kultiva&ni traktor, 1 kdyZ
nejsou feSeny jako vicetifelové stroje.

{4) Pro rozméry a hmotnost kultivanich trak-
tord a jejich pfivésfi, pokud neni stanoveno jinak,
plati: meznf hodnoty uvedené v § 12 a 14.

() Nejvy#sf konstrukénf rychlost kultivatniho
traktoru fizeného vylué¢né& p&Sky jdoucim ¥idi¢em
nesmi byt vé&t3i neZ 6 km/h. Nejvyssi konstruk&nf
rychlost kultivaéntho traktoru #izeného fididem
sedicim na sedadle pfiv&su nebo p¥f{pojného zemé-
délského nafadl nesmi byt v&t3I neZ 20 km/h.

(8) Kultiva¢ni traktor, jehoZ celkovd hmotnost
nepfesahuje 190 kg, nemusi byt vybaven brzdami.

(7) Kultivaéni traktor, jehoZ celkovd hmotnost
presahuje 100 kg, musi byt opat¥en zafizenimi pro
brzdéni provozni a parkovaci, pfitemZ ob& mohou
mit spole€né t4sti. Brzdové zafizeni musi byt do-
state®n& robustni konstrukce a mus{ umoZnit ply-
nulé ¥izeni brzdného G&inku. Zafizeni pro provozni
brzdéni musi svym G&inkem odpovidat § 70 odst.
11. Zatizeni pro parkovaci brzdéni musi pisobit
fisté¢ mechanicky a svym ud¢inkem odpovidat § 70
odst. 12.

(8) Kultiva¢éni traktor, i kdyZ jeho celkova
hmotnost nepfesahuje 100 kg, miZe byt zapojovan
do soupravy s pfivésem nebo piipojnym zemé&dal-
skym néfadim jen tehdy, odpovida-li takova sou-
prava brzdnym fGéinkfim provozniho brzdé&ni podle
§ 70 odst. 11 a parkovactho brzdéni podle § 70
odst. 12.179) '

) Kultivaéni traktor musf byt vybaven vnéj-
§fm osvétlenim s viastnim energetickym zdrojem
podle téchto podminek:

a) nepfesahuje-li jeho nejvétd $ffka 1 m, musi
mit nejméng jedno bilé tlumené svétlo svitict
dopfedu,180)

b} presahuje-li jeho nejvétsf Sifka 1 m a u t¥i-
stopého kultlva&ntho traktoru s koly uspora-
danymi soumérn& k podélné svislé roving sou-
mérnosti 1,30 m;, mus{ mit dv& bfl4 tlumené
svétla sviticf dopfedu,l8o)

178} (j&inky brzdénf se hodnot! p¥i celkové i pohotovostn! hmotnosti [vietn& fidite) a rozloZenf zatiZen{ na
jednotlivé népravy, které jsou pro provoz na pozemnich komunikacfch schvdleny.

178) Smysl tohoto ustanoveni je, aby alespoii jedno vozidlo takovéto. jizdnf soupravy bylo vybaveno dostatetn#

Gé¢innym brzdovym zatizenim.

1] Tato svdtla mohou byt totoZnd se schvélenymi svétly pro jednostopd motorovd vozidia.
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l c) podle Sifky vozidla [pismena a}, b)] musi byt
vybaven vzadu jednim nebo dvéma fervenymi
koncovymi svétly,180)

d) musi byt opatfen vzadu &ervenymi odrazkami
téidy I,

e) nemusi byt vybaven smérovymi a brzdovymi
svétly

Provedeni { umisténi vn&j§iho osvétlen{ mus{
odpovidat ustanovenim § 43 aZ 52.

{19) Kultivagni traktor Fizeny pé&Sky jdoucim
fidi€em nemusi oyt vybaven vné&j$im osvétlenim
s viastnim energetickym zdrojem; nesmi se v$ak
pohybovat

— na silnicich I. a II. tFidy vibec,

— na silnicich IIL. t¥idy a vefejnych polnich a
lesnich cestdch za snfZené viditelnosti.

(11} Piivés taZeny kultivadnim traktorem musi
z hlediska vné&jifho osvétleni vyhovovat ustanove-
nim § 46 aZz 49.

(12) Ustanoveni odstavcd 7 aZ 9 a 11 neplati
pro kultiva&ni. traktory, jejichZ technickéd zpisobi-
lost byla schvalena pPede dnem uCinnosti této
vyhlasky.

§ 72
Samoiizdné skliziiové zemédélské a lesnické stroje

{1) Pro samojizdné skliziiové zemsdélské a les-
nické stroje [déale jen ,siroje”) plati ustanoveni
¢4sti druhé, pokud z nich nevyplyva jinak, s od-
chylkami stanovenymi v odstavcich 2 aZ 8.

(%) Stroj, u n&hoZ nen! vzhledem k jeho tech-
nickému uspofadani zajist&n pot¥ebpy vyhled do-
pfedu z mista Fidi€e, musi byt opat¥en zvl4$tnim
sedadleni pro Fiditova pomocnika, s vhodnymi pod-
minkami pro vyhled dopfedu. Je-li stroj vybaven
budkou Fidi€e, musf tato budka spliiovat podmin-
ky stanovené technickym! a hygienickymi pfed-
pisy.18l) Ustanoveni § 31 odst. 2 pro stroje neplati.

(%) Stroj musi byt vybaven zp¥tnymi zrcdtky,
aby Fidi¢ mél zaji5tdn vyhled dozadu [§ 26 odst. 8
pism. c}, odst. 8 a 9].

{*) Soubor brzdovych za¥izeni stroje musf vy-
hovovat poZadavkdm § 70.

18t) viz poznamku 177.

(5) Za stroj nesmi byt pFl provozu na vefej-
nych pozemnich komunikacich zapojovédna jakako-
liv pfipojna vozidla, s vyjimkou vlastnich soufésti-
stroje.

{(6) Vngjsi osvétlenf a sv&telnd signalizace
stroje musi odpovidat § 43 aZ 52, v odivodnénych
piipadech s odchylkami podle odstavce 7 a podle
8§ 70 odst. 8.

(") V odivodnénych pfipadech mohou byt tlu-

‘mend svitla odchyilnd od § 45 amisténa takto:

a} vyska tlumeného svétla miZe byt a% 210 m,
pfitem? jeho sefizeni musi byt provedeno tak,
aby rozhran{ svétla a tmy protinalo vozovku
ve vzddlenosti 30 m od své&tlometd,

b) jestlie tyto sv&tlomety vyzaFujf rugivé svétlo,
které mhZe obt&Zovat ostatni G¢astniky silni&-
niho provozu, musi byt opatfeny clonami za-
brafiujfcim{ -osln&ni.

(8) Uslanoveni odstavcl 2 aZ 4 neplati pro
stroje, jejichZ technickd zpusobilost byla schva-
lena pFede dnem dinnosti této vyhlasky.

§73
Pojizdné pracovn{ stroje

{1} Pojizdné pracovni stroje jsou vozidla, ktera
podle svého tG¢elu a podle svych zvldstnich, s vo-
zidlem pevné spojenych zafizeni jsou ur&ena a
vhodnd pouze k vykondvani préce, nikoliv k do-
pravé nékladt nebo zboZi. Tyto stroje jsou bud
samojizdné nebo pFipojné. Jsou urfeny prevaZnd
k praci na uzavienych mistnich pracovistich a po
pozemnich komunikacich se pohybuji jen p¥i pFe-
sunech z jednoho pracovi§td na druhé.l82)

(2} Pro pojizdné pracovnf stroje platf ustano-
veni &4sti druhé, pokud z nich nevyplyva jinak,
s odchylkami stanovenymi v odstavcich 3 a% 15.

{3) Soubor brzdovych zatizen{ samojizdngch
pracovnich strojii!#3) s nejvy33f konstrukénf rych-
losti pfevy3ujici 25 km/h musi spltiovat poZadavky
kladené na brzdéni provozni, nouzové a parkovaci
podle § 15 a 16, s vyjimkou, 2e pro v§podet brzdné
drahy podle § 16 odst. 18 platf vzorce pro

182) K pracovnim strojim pat¥{ nap¥. bagry, lopatové nakladate, silnitni valce, lokomobily, pidni frézy, jeraby
a podobna zdvihac! zaFizeni, odklizecf stroje, buldozery, grejdry apod. rod pojem pojfzdny pracovni stroj
nespadaji vozidla, kterd jsou postavena na kompletnich sirojovgch spodcich automobild a jefich pFfvésd

a ndvésh.

183) Q&inky brzdéni se hodnot! pfi celkové i pohotovostnl hmotnosti [véetnd Fidife} a rozloZen! zati¥eni na
jednotiivé népravy, které jsou pro provoz na po~emnich komunikacich schvéleny.
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provozn{ brzdé&ni

Vol
S = 0,15 Vo +-T1—§— y

nouzové brzdénf

. v°z
S = 0,15 Vo + Z’HS—,

Je v, = 40 km/h a u strojfi, které této rychlosti
nedosahuji, v, = nejvy38i konstrukéni rychlosti
a Ze zKudebni svah. podle § 16 odst. 25 méd sklon
30 %.

{4) Soubor brzdovych zafizeni samojizdnych
pracovnich strojt s nejvyssi konstrukéni rychlosti
neprevydujici 25 km/h musi spliiovat podminky
§ 20, pfitem? plati pro soustave parkovaciho brz-
d&nf poZadavek zkuiebniho svahu o sklonu 3¢ %.

(°) Soubor brzdovych za¥fzeni pFipojnych pra-
covnich strojt s nejvy381 konstruk&ni rychlosti pfe-
vy3ujici 25 km/h musi spliiovat podminky stano-
vené pro brzdé&ni provozni a parkovaci podle § 15
a 17, s vyjimkou § 17 odst. 11, pf¥itemZ zde plati
poZadavek zkusebniho svahu o sklonu 30 %.

{ 5] Soubor brzdovych zafbizeni p¥i{pojnych pra-
covnich strojd s nejvy3si konstrukéni rychlosti ne-
prevysujici 25 km/h wusi splifovat podminky § 21,
pfitemZ zde plati pro soustavu parkovaciho brz-
d&ni poZadavek zku$ebniho svahu o sklonu 30 %.

(7) Za samojizdn¢ pracovni stroj nesmi byt
p¥l provozu na pozemni komunikac! zapojovédno
Z4dné p¥fipojné vozidlo, s v§jimkou vlastnich sou-
¢dst! stroje. Pf¥ipojny pracovni stroj mtiZe byt za-
pojen pouze za motorové taZné vozidlo, nikoli za
p¥ipojné vozidlo; pro soupravu s p¥fpojnym pra-
covnim strojem opatfenym brzdovym zafizenim
podle odstavce 5 plati podminky § 18, pro soupra-
vu s pf¥ipojnym pracovnim strojem opat¥enym brz-
dovym zafizenim podle odstavce 6 plati podminky
§ 22.

(8) Ridict dstroji- pojizdngych pracovnich stroji
s nejvy3si konstruk&ni tychlosti nepfevysujici
30 km/h nesmi p¥i nastaveni kol do p¥fmého sméru
vykazovat na volantu mechanickou vili

a) u stroj uvddénych do provozu v&t3f nez 18°,

b) u strojii po uplynuti zdru&ni doby v&t3{ neZ 36°,

Ridici dstroj{ pojizdnych pracovnich strojit s nej-
vy3Sl konstrukéni rychlostf nad 30 km/h, aviak
nepfevy3ujici 60 km/h nesmi p¥i. nastaveni kol do

184) Viz pozndmku 177.

pfimého sméru vykazovat na volantu mechanickou
viili

a) u strojd uvdd&ngych do provozu v&tsf ne 12°

b} u strojidl po uplynuti zdru&ni doby v&t3i nez- 30°

Pro ostatni pojizdné pracovni stroje plati podmin-
ky § 24 odst. 4.

{9) Nejvyssi pFipustné sily na ovlddacich or-
génech pojizdnych pracovnich strojit musi odpo-
vidat ustanoveni § 25 odst. 7.

(%) Rizeni pojizdngch pracovnich w#rojil s nej-
vy%31 konstrukéui rychlusti vy33i ne# 15 km/h must
byt konstruovdno tak, aby pocet otitek volantu
nep¥esahl 6 pFi plném vycnyleni Fidicich kol
(z jedné krajni polohy do druhé).

{11) Vyhled z mista fidi€e pojizdnych pracov-
nich strojfi, a pokud jsou opatfena sedadlem pro
obsluhu, 1 vyhled z tohoto mista musi byt kon-
struk&né zajist&n tak, aby byl co nejvétsi a pokud
moZno v3emi sméry. Pro viditelnost dozadu musi
byt pojizdny pracovni stroj vybaven nejméné& jed-
nim zp&tnym zrcdtkem [§ 26 odst. ¢ pism. ¢], odst.
8 a 9].

{(12) Je-U pojizdny pracovni stroj opatfen bud-
kou Fidi¢e nebo obsluhy, musi tato budka splitovat
podminky stanovené technickymi a hygienickymi
pFedpisy;184) ustanoveni § 31 odst. 2 pro pojizdné
pracovni: stroje neplati.

(1%} Vné&jsl osustleni a sv&telnd signalizace po-
Jizdngch pracovnich strojd musi spliiovat podmin-
ky stanovené y ‘§ 43 aZ 52, s pfipadnymi odchyl-
kami v odiivodn&nych pFipadech jako v § 70 a 72.

(14) Pojizdné pracovni stroje s p¥epravnim
charakterem!%) musi byt vybaveny rychlomé#rem
a potitatem ujeté vzddlenosti podle § 59. -

(15} Ustanoveni odstavci 3 aZ 11 a 14 neplatf
pro pojizdné pracovni stroje, jejichZ technickéa
zplisobilost byla schvalena piede dnem G&innosti
této vyhlasky.

§ 74
Motorové rutni voziky

(1) Motorové ruén! voziky sm&i{ mit nejv&tsl
— celkovou délku [bez vodici oje} 3 m,
— celkovou §ifku 1,8 m,
— celkovou limotnost 3 t,
— konstrukéni rychlost 8 km/h.

185) Pracovnim! stroji s prepravnim charakterem se rozum&{f napf. dumper, terénni p¥ivés jednoosého tahade,

scraper apod.
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{2} Motorové ru¢nf voziky musi byt vybaveny
obrysovymi, parkovacimi, koncovymi a smérov§imi
svétly podle § 46, 47 a 49 a

— vpfedu dvéma bilymi odrazkami podle § 50
odst. 2 pism. a]j,

~ vzadu dvéma fervenymi odrazkami podle § 50
odst. 1.

(3) Motorové ruénf voziky musf byt vybaveny
brzdovym systémem, umoZitujicim plynulé ¥izeui
brzdného G¢inku, ani by Fidi& voziku pFi jeho
ovlddani musel sejmout ruce z Fizenf (vodicl oje],
a udrZeni stojiciho vozidla na stoupéni nebo kle-
sani na svahu 16 % za nepfitomnosti Fidice; je-l
zarulen piedepsany brzdny uc¢inek, je pfipustny
brzdovy systém, piisabici prostfednictvim oviadéani
akcelerace nebo pferuSenim dodévky elektrického
proudu u elektricky pohén&nych voziki.

{1) Motorové ruéni voziky mus! byt provedeny
tak, aby bylo zabranéno jejich neoprdvnénému po-
uziti. Ridicf a ovlddaci za¥izeni se mus{ automa-
ticky vypojit z funkce v piipadé&, Ze Fidi¢ z nich
sejme ruce; pfitom soudasn® mus{ vstoupit v €irl-
nost brzdovy systém voziku.

CAST CTVRTA
Nemotorové vozidla
8§75
Potahové& vozidla

{1) Potahov4 vozidla musi mit alespoil jednu
brzdu ovldaanou snadno, rychle a bezpe¢n# z mista
vozky beze zmény jeho polohy na sedadle. Nenf-li
vozidlo vybaveno sedadlem pro vozku, mus! byt
uzpilsobeno pro ¥izen! a ovlddéani. brzdy z pravé
strany. Uginnost brzdy mus! byt takov4, aby u plng
zatiZeného vozidla spolehlivé zabrénila protacent
kol na svahu 20 %.

{?) Vozidlo musf byt vybaveno vzadu dv&ma
&ervenymi trojihelnfkovymi odrazkami, shodngmi
s odrazkami pFedepsanymi pro automobilové a trak-
torové pFivésy. Odrazky mus! byt umistény co nej-
blize k nejvzdélen&j$imu boénimu obrysu yozidla,
ne dile neZ 400 mm od ného a nejvyse 600 mm
nad vozovkou.

(3) Vozidlo musf{ byt vybaveno vpFedu biigmi
odrazkami t¥fdy I, shodnymi s &elnimi odrazkami
pro automobilové a traktorové p¥fvEsy; odrazky
musi byt umistény co nejbliZe k nejvzdéilensjSimu

obrysu vozidla, ne dale neZ 100 mm od ného a
nejvy3e 1,2 m nad vozovkou.

(4) Za sniZené viditelnosti mus{ byt vozidlo
vybaveno na zadi dvEéma dervenymi svétly a na
piidi bud jednim bilym svétlem na strand pfrilehlé
ke sttedu vozovky, nebo jednim bflym svétlem na
kaZdé strang, vyznalujicimi nejvét3f obrysovou 3ii-
ku vozidla a viditelnymi v Aoci bez atmosférickych
poruch na vzddlenost nejmén#g 150 m. K osvétlent
je zakézdno pouZivat pochodné a lampy s otevie-
nym ohné&m.

(%) Pokud kola vozidla nejsou vybavena pneu-
matikami nebo plnymi pryZovymi obrufemi, musf
byt Sifka kovovych obruéf nejmén¥ 70 mm. Nej-
vyS3f statické zatiZenf vozovky kolem nesmi pte-
kro&it 100 kg a mé&rné zatiZenf vozovky 125 kg na
1 cm 3ifky kovové obrute. Kovové obrute nesméji
mit na svém povrchu ostré vystupky, vy&nslkv,
hroty a ostré hrany, které by mohly poskozovat
vozovku. Rychlost vozidla s kovovymi obrufemi
nesm{ pFesdhnout 8 km/h.

§ 78
Jizdni kela

(!} Jfzdni kola vyrobend nebo dovezend po
1. 1. 1973 musi byt schvaleného typul88) a musi
spliiovat podminky stanovené v odstavcich 2 aZ 4.

{2} Jizdni kola musi byt vybavena:

a) Ga¢innymi blatniky, které mus{ pfekryvat $ifku
b&hounu nezatiZené pneumatiky z kaZdé stra-
ny; toto ustanoven! neplat! pro zavodnf sil-
ni¢n{ kola opatfend galuskami;

b) dvéma na sob& nezdvislymi G¢innymi brzdami
s plynulym Fizenim brzdného uacinku, ktery
odpovidé ud¢inkdim brzd jednostupych motoro-
vych vozidel s objemem vdlcl motoru nepie-
sahujicim 50 cm3 a s nejvy$s§f konstruként
rychlost{ nepfevy$ujict 40 km/h (§ 19 odst. 6
— kategorie L 1};

¢} Zlutymi odrazkami na obou strandch Slapédtek
(pedédld} ve schvdleném provedent;187)

d) zadn{ odrazkou &ervené barvy;1¥) tato odraz-
ka miZe byt kombinovand se svitilnou konco-
vého ¢&erveného svétla; odrazka musf byt
pevn& umisténa v podélné svislé rovin& sou-
mérnosti jizdnftho kola nebo po levé stran& co
nejblie k ni ve v§ice 250—~900 mm nad rovi-
nou vozovky; &innd plocha odrazky mus{ byt
kolmd k roving vozovky a kolm4 k podéiné
svislé rovin® soumé&rnost! jizdntho kola;

%) Typy jizdnich kol schvaluje Strojirensk§ zku3ebn! dstav — stétn{ zkudebna &. 202
187) podminkou schvéleni je splnénl poZadavkd prisluinych CSN; provédénim zkoudek je povéren EZU.
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e) koncovfm d&ervenym ~svétlem schvAaleného
typu,187), 188} které musf byt viditelné na vzda-
lenost nejméné& 300 m v noci bez atmosférickych
poruch; podminky pro umist®ni tohoto svétla
jsou shodné s podminkami pro umist&nf a
upevnéni zadn{ odrazky podle pismene d};

f) svétlometem schvéleného typu,i%), 188} gyfif-
cim dopfedu bflym svétlem, které musi byt vi-
ditelné v noci bez atmosférickych poruch na
vzdélenost nejmén& 300m a nesmi osliovat.
Svétlomet musi byt sefizen a upraven trvale
tak, aby referenéni osa svételného toku proti-
hala rovinu vozovky ve vzdAlenosti nejdéle
20 m od svétlometu a aby se toto sefizeni ne-
mohlo samovoln& nebo nedmyslnym zédsahem
fidi¢e ménit, svétlomet musi byt zapojen tak,
aby svitil soutasné s koncovym svétlem;

g) zdrojem elektrického proudu; jde-li o0 zdroj se
z&sobou energie, musi svou kapacitou zajistit
svitivost svétel podle pismen e) a f} po dobu
nejméné 1,5 h bez pFerusent;

h) jasné& zn&jicim zvonkem sly3itelnym na do-
state¢nou vzdéalenost:

1} volné konce trubky fiditek musi byt spolehlivé
zaslepeny (zatkami, rukojetmi apod.};

zakonfeni ovlddacich pafek brzd a volné kon-
ce Fiditek musi mit hrany bud obaleny mate-
ridlem pohlcujicim energii, nebo — jsou-11
pouZity tuhé materidly — musi mit hrany
o polomé&ru zakFiveni nejménd 3,2 mm; patky
mé&ni¢h prevodd, kifdlové matice a rychloupi-
nafe né&bojli kol musi mit hrany bud obaleny
materidlem pohlcujicim energii, nebo — jsou-1i
pouZity tuhé materidly — mus{ mit hrany
o poloméru nejméné 3,2 mm v jedné roviné
a v druhé rovind na ni kolmé nejméné 2 mm;

i

S

k) matice nédbojii kol, pokud nejsou k¥idlové
nebo rychloupinac!, musi byt uzaviens.

{3} Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym se-
dadlem pro dopravu ditéte, musi byt toto sedadlo
pevn# pfipevnéno na r&m jizdniho kola pf¥ed cyk-
listou a opatfeno pevnymi op&rami pro nohy di-
téte. Sedadlo a opéry musf byt umistény tak, aby
nemohlo dojit k ohroZeni bezpe&nosti jizdy.

{%) D&tskéd jizdni kola pouZivand détmi ve véku
do 10 let a vybavend pro silniéni provoz podle
ustanoveni odstavce 2 pism. a), b} a h) aZ k) jsou
zplsobild k provozu na pezemnich komunikacich

pouze za nesniZené viditelhosti & za podminek
stanovenych pravidly silni¢niho provozu.l®9) Jinak
musi byt tato kola pIn& vybavena podle odstavce 2.

t3) Jfzdnf kola vyrobend nebo dovezena pired
1. 1. 1973 musi byt vybavena podle odstavcd 2 aZ
4 nejpozdé&ji dnem 1. 1. 1975.

() ZAvodnf kola nemus! byt vybavena podie
ustanoven! odstavce 2 pfsm. cj aZ h); v tom p¥Fi-
padé iich v3ak smi byt pouZivdno pouze za nesni-
Zené viditelnosti cyklistou, ktery mé& zavodnickou
licenci, nebo na uzavienych. tratich nebo po dobu
zévodl na pozemni komunikact.

(7} Hzdnf kola mohou byt vybavena dodatefns
pomocnym motorkem; p¥itom vSak musi byt zacho-
vdn plivodni charakter jfzdniho kola a jizdni kolo

a) mus! vyhovovat svym provedenim a vybavenim
§ 23 odst. 5 a 6, § 26 odst. 8 pism. a}, 7 a 12,
§ 36 odst. 1 €. 1 aZ 3, § 40, § 43 odst. 1, § 57,
§ 67 odst. 2 a 4;

b} musi byt vybaveno své&tlometem s tlumenym
svétlem sefizenym tak, aby osvé&tleni ve vzda-
lenosti 25 m pfed svétlometem na rovind kol-
mé k vozovce ve vy3i referen&ni osy svétlo-
metu a nad nf nebylo v&t3i ne¥ 1 lx;

c) nesmf mit motor o objemu valc vétSim ne
50 cm3; motor nesmi jizdnimu kolu zatiZené-
mu na p¥ipustnou celkovou hmotnost umoznit
dosaZeni rychlosti v&t$i neZ 40 km/h.

§ 77
Ruini voziky

{1). KaZdy ruéni vozik s celkovou §ifkou v&tst
neZ 0,6 m, pouZfvany v provozu na pozemnich
komunikacich — s v§jimkou dé&tskych kodarkt —
mus{ byt vybaven schvalenymi odrazkamii®)] takto:

a) dvounédpravovy vozik

— na pfedni stran& dv&ma bilymi odrazkami
netrojghelnikového tvaru, umist&nymi co
nejbliZe k bo&énim obrysiim voziku ve stej-
né-vysi nad vozovkou, aviak ne niZe neZ
250 mm a ne vyse neZ 900 mm,

— na zadni stran& dvéma ¢&ervenymi odraz-
kami netrojahelnikového tvaru, umistény-
mi co nejbliZe k bo¢nim obrysim voziku
ve stejné vysi nad vozovkou, aviak ne niZe
neZ 250 mm a ne vye ne¥ 9U0 mm,

188) gvitivost tohoto svdtla se hodnotf na zkudebni st¥n& ve vzdalenosti 10 m od &inné svitici plochy a pfitom

se po2aduje

a) u koncového svétla v rozmezi horizontdlnich a vertik&élnich dGhld =

tivost 0,1 cd,

10° od referennf osy svétla svi-

b] u svétlometu v referentnf ose a v rozsahu * 4° od nf v horizontdlni rovin& osvétieni nejméné 3 Ix.
18%) Vyhlaska & 80/1966 Sb. ve zn&n{ vyhlasky &. 42/1971 Sb.
19} Pozndmka 136, '
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b) jednonépravovy vozik na prfedni i zadnf sira-
n& po dvou . fervenych odrazkachi®) netroj-
dhelnfkového tvaru, umisténych co nejbliZe
k bo¢nim obrystim voziku ve stejné vy$i nad
vozovkou, avSak ne niZe neZ 250 mm a ne
vyse neZ 900 mm.

(?) KaZdy ruéni vozik s povolenou celkovou
hmotnosti vétSi neZ 400 kg musi byt vybaven ale-
spoit jednou przdou podle § 75 odst. 1.

CAST PATA

Dopliikové vistroj a vybaveni
vozidel

§ 78
Ochranné pikilby pro metoristy

Ochranné pfilby a jejich dopiiikové pfislu$en-
‘stvf musi svou konstrukci a provedenim odpovidat
technickym normém a musf byt schvaleny.!%2)

§ 79
Verobni $titky a vyrobni &isla

{1} U v3ech motorovych vozidel, pFivés a n4-
vésli musi byt na snadno p¥istupném misté v pfednt
¢asti pravé strany vozidla {motoru) dobfe ¢itelny
a trvanlivy vyrobni (tovarni) &titek s t&mito
ndaji:195)

- vyrobce vozidla a znatka [vyrobce motoru,
znadka),

— typ vozidla {typ motoru},
-— mésic a rok vyroby,
— tovarni ¢islo podvozku {motoru},

— pripustnd celkovd hmotnost vozidla — sou-
pravy,

— pFipustné napravové tlaky.

Toto ustanoveni neplati pro pfipojné zemé&d#l-
ské a lesnické pracovn! siroje, které mohou pouze
za jizdy vykondvat praci odpovidajici jejich delu
(pluhy, seci a Zacl stroje apod.}.

(2) Vyrobni (tovarni) &islo podvozku musf byt
kromé& toho na snadno pFistupném mistd v pfedni
¢asti pravé strany vyra*eno &iteln& na rdmu nebo
jej nahrazujici ¢&sti nebo vyznafeno na pfinyto-
vaném §titku nebo jinym zplsobem trvale umis-
téno. Jsou-1i po vymé&n& rdmu nebo jej nahrazujici
¢asti vymontovany rdm nebo jej nahrazujici &4st
znovu pouZity, musi b§t

— vyraZené ¢{islo trvale piekfiZkovano tak, aby
zlstalo Citelné,

— ¢islo podvozku vozidla, na kterém jsou rédm
nebo. jej nahrazujici €4st opét pouZity, vyraZe-
no vedle pFekfiZkovaného {isla,

— ptekFiZkované &islo zaznamendno do technic-
kého priikazu a zdznam opatfen razitkem pfi-
slu§né opravny.

(%) Neni-li vyrobni (tovarni) &islo podvozku
titelné nebo vibec zjistitelné, nebo nelze-li je bez-
petn& urdit, musi byt vyraZeno nové ¢&islo pfidé-
tené orgénem, u n&hoZ je vozidlo evidovéno.

{4) Ustanoveni tohoto paragrafu neplat{ pro
vozidla vyrobend nebo dovezend piede dnem udin-
nosti této vyhlasky. ‘

§ 80
Znateni nékterych fidajit na karosérii vozidel

{!) Néakladni automobily, autobusy, zvlasini
motorova vozidla uvedend v &&sti tfetf, s vyjimkou
zemé&délskych a lesnickych traktord, a pfipojnd vo-
zidla musi mit na zAadi karosérie vyznadenou nej-
vy331 povolenou rychlost. Oznadeni se provede bi-
lymi kruhy &ervené lemovanymi o vn&jsim priméru
200 mm; pismena v kruhu mus{ mit v§sku , k"
35 mm, ,,m"“ 24 mm, &islice 75 a¥ 80 mm, tloudtku
pismen 6 mm, C&islic 12 mm, barvu népisu &er-
nou.!™) Kruhy nesm&ji byt zakryty.

{?) Vyjime&n& u samojizdnych sklizfiovych ze-
médélskych a lesnickych strojii a u pojizdnych
pracovnich strojli, neni-li moZno umistit znatku
o primé&ru 200 mm, je piipustné pouZit znatku
o priméru 150 mm.1%)

(3) Ostatni népisy, které musi byt vyznadeny
na karosérii podle této vyhlddky, musi mit rozméry
pismen i €islic: vyika 24 mm, pop¥. 35 mm, tlou$t-
ka 6 mm; barva népisu musi byt bfla.

191) Tato hprava je odlvodnéna tim, %¥e je moZno vozik t&hnout i tladit, tak¥e nelze v provozu uréit jedno-

znatné& ptrednf i zadnf stranu voziku.

192) Podminkou scnvéleni je spln®nf poZadavkd stanovenych CSN 83 21 40; rozhodnuti o schvéleni podle zé-
kona & 30/1966 Sb. vyddva Strojirensk§ zku3ebnf Gstav — stdtn{ zku3ebna &. 202.

183) U motorovych vozidel z uvedenych ustanoveni vypl§vé povinnost opatfovéni motoru vyrobnim (tovdrnim)

§titkem
134) ON 47 00 03.
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§ 81
Hasici pFistroje

{}] Autobusy s obsaditelnosti do 22 osob (mi-
mo. Fidi¢e), autobusy mé&stské dopravy, osobnf
autobusové privésy, vozidla pro taxisluZbu a obilnf
samojizdné skliziiové stroje musi byt vybaveny nej-
méné& jednimm hasicim pfistrojem s néplnf nejméné&
6 kg, ostatni autobusy musi byt vybaveny nejméng
dv&ma hasicfmi p¥{stroji s napinf nejméne po 6 kg.

(?] Hasic! p¥istroje mus! byt schvdleného typu
{§ 9) a mus{ byt na vozidle v pohotovostnim stavu
proti poZdrim pevnych, kapalngch i plynn¢ch latek
(vytékajicich pod tlakem), umistény na dobfe vi-
ditelném a snadno pfistupném misté, pFifem?2 je-
den pf¥istroj musi byt v bezprostFedni blizkosti
Fidice vozidla.

(3} Podrobné&jsi podminky, zejména pokud jde
6 provedeni, upevnéni a kontrolu hasicich p¥i-
strojl, pokyny o zachdzeni s nimi, stanovi republi-
kové ministerstvo vnitra -— hlavni sprdva poZarnf
ochtrany. ‘

§ 82
Pfenosny v¢strainy trojithelnik

(*} Pro vyznaden! nouzového stin{ vozidla na
pozemni komunikaci musf byt ndkladn{ automobily
a autobusy o celkové hmotnosti v&ts$i neZ 3,5 t vy-
baveny schvélenym!%) pfenosnym. vystraznym troj-

tGhelnfkem; to platf 1 pro soupravy, které majf
celkovou hmotnost v&tsf neZ 3,5 t.
(2) Ostatnf motorovd vozidla — s vyjimkou

jednostopych — musl byt vybavena p¥enosnym vy-
straZnym trojahelnikem nebo jinym rovnocennym
zaFizenim!%) dnem 1. 1. 1974.

§ 83
Dal¥i vybaveni motorov§ch a p¥ipojnfch vozidel

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybaveno
prost¥edky a pomiickami, s jejichZ pomoci je moZ-
no opravit b&Zné zdvady vzniklé na vozidle.l9)

(?) Osobnf a nédkladnf automobily, autobusy,
silniénf tahafe a zemé&dé&lské a lesnické traktory
musi mit tuto miniméalni v¢bavu:

a) kli¢ na zapalovaci svicky nebo kli€ na upev-
néni vst¥ikovaCe a pfrevleCné matice vedenf
paliva — podle druhu motoru,

b) nejméné jednu zapalovaci sviCku s té&snénimn
nebo nejmén& jeden vstfikovaé s nejdelsim
vedenim paliva od vst¥ikovaciho erpadla ke
vstfikovaéi — podle druhu motoru,

c) nédhradni elektrické pojistky,
v elektrické instataci pouZivény,

pokud jsou

d) po jedné néhradni Zarovce od kaZdého pouZi-
tého druhu svételného zafizenf pro vné&jsf
svétla vozidla,

e) pfiru¢ni zveddk o nosnosti, kterd je nejméné
o 20 % v&tsi, neZ je zatl¥eni nejvice zat{Zené
napravy vozgidla,

1} kli& na matice kol,

g) ndhradni kolo s rafkem a s pneumatikou pfe-
depsaného druhu a rozméru a s takovym upev-
nénim drZédku, které zajistuje, Ze sila pFi snf-
man{ nebo vkladadni %ola z drZdku nebo do
drZdku nepfesdhne 490 N (50 kp); tato povin-
nost se nevztahuje na zemé&dé&lské a lesnické
traktory a na jednondpravové kultivaini trak-
tory; taha& ndvésu miiZe mit ndhradnf kols
umisténo na p¥ipojeném névésu,

h) méfi¢ tlaku vzduchu v pneumatikach,

i) zdravotnické potfeby v samostatném pouzdie
(sk¥ifice}, jehoZ obsah stanovi zvldstni pred-
pis.198)

195) Rozhodnutf o schvalenf{ podle zdkona & 30/1968 Sb. vydava EZU.
18} Rovnocennym za¥fzenim je napfiklad prenosné vystrainé preruSované svétlo, které vyhovuje t&mto poZa-

davkim:
— barva svdtla oranZovéd {autoZluf),

— -kmitotet preruSovdn! v rozsahu 60 aZ 120 cykid za min,,
~ zdroj své&tla zajist{" jeho provoz po dobu nejméné 15 hodin i p¥i okolnf teplot® — 20°C,

— je stabilni i p# sile vétru o rychlosti 20 m/s,

~—— vyzaFovaci Ghly jsou nejménd v rozsahu * 10° od vodorovné roviny a od svislé roviny * 45° u svi-
tilen s parabolickfm zrcadlem a * 180° u svitidel bez zrcadla,

-~ svitivost je 0,2 cd. u svitilen s parabolickfm zrcadlem, 1 cd u svitilen bez zrcadla a u svitilen, u nich
nenf jednozna¢n& Kkonstrukci urfen smér vyzairovéni svétla.

1%7) B#Znou zdvadou se rozumf napf. nesvitici Zdrovka piedepsaného svételného za¥izeni, ucpand tryska kar-
burdtoru, defekt preumatiky, vadna zapalovac! svitka nebo vstFikoval apod.

198) ON 84 66 35.
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{3) Pfivésy o celkové hmotnosti vé&tsi neZ
750 kg a navésy musi mit ndhradni kolo s rafkem
a s pneumatikou pFedepsaného druhu a rozméru,
upevn#né v drZdku, ktery zajiStuje, Ze sila pii seji-
méani nebo vkl&déani kola z nebo do drZaku nepie-
séhne 490 N (50 kp]); souprava tahafe s névésem
miZe v pfipad& stejnjch rozmé&ri pneumatik mit
jedno spoletné nahradni kolo. Ustanoveni tohoto
odstavce neplati pro jednodlelové zem&d&lské na-
vésy a piivésy (p¥ipojné pracovni stroje); vyrobce,
popfipadé dovozce k nim dodd néhradni kolo
s rafkem a s pneumatikou voln& loZené.

(4} Motocykly a skitry musf mit tuto mini-
mélni vybavu:

a) jednu zapalovaci svitku s tésné&nim,
b) jednu ndhradni pojistku,

¢]) po jedné nahradni Z4rovce od kaZdého pouZi-
tého druhu svételnéhu =za¥izeni pro vné&jsi
svétla vozidla,

d) hustilku nebo léhev se stladenym plynem
[vzduchem),

e) kli¢ na zapalovaci svi¢ku,
f} zaloZni dusi nebo soupravu pro opravu dule;

g) zdravotnické prostfedky v samostatném pouz-
die (skFitice), jehoZ obsah stanov{ zv1&&tn{
pFedpis.19)

(°) Jednotlive druhy a typy motorovych vozi-
del, jejich p¥ivésy a névésy musi mit mimoto je3ts
vybaveni, stanovené technickfmi a pfejimacimi
podminkami vyrobce nebo odbégratele,

CAST SESTA
Zidvéretnd ustanoveni
§ 84
Vy¢klad nékter§ch pojmi

(1) Nejvyssi konstruk&ni rychlost vozidla je
nejvy38i rychlost urfend konstruktérem nebo v{-
rohcem vozidla; tato rychlost pfi sefizeni vozidla
ptedepsaném konstruktérem nebo vyrobcem je
zpravidla — pokud pfFislusn¢ republikovy orgén
nestanovi jinak — nejvy$8i dovolenou rychlosti
vozidla. Zkouskou zji¥tovana skuteénd nejvy3st
rychlost vozidla se nesmi za pfedepsanych podmi-
nek it od nejvy3s{ konstrukén! rychlostl o vice
neZ * 10 % u vozidel s nejvy33f konstruk®ni rych-
losti nepfevy3ujici 25 km/h a o £5 % u vozi-
del s nejvy$8i konstrukéni rychlosti pfevy3ujict
25 km/h.
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{2) Celkové hmotnost (d¥ive celkova véha)
vozidla je soulet pohotovostni a uZitené hmot-
nosti.

[3} Pohotovostni hmotnosti (d¥fve pohotovost-
ni vahou) vozidla se rozumi hmotnost kompletné
vybaveného a vystrojeného vozidla, tj. s pfedepsa-
nym naf¥adim, ndhradnimi souédstkami, s plnou
zdsobou paliva, maziv a chladici kapaliny; do po-
hotovestni hmotnosti se zahrnuje i hmotnost po-
mocnych nebo pracovnich zafizeni k vozidlu
trvale pevné& pfFipojenych (nap¥. navijdky, nakléd-
daci jeFaby avod.}.

{4) Uzitetnou hmotnosti (d¥ive uZitetnym za-
tiZzenim vozidla se rozumi hmotnost nékladu, gsob
a pomocného nebo pracovniho zafizenf pFechod-

-n& i nepevn& pfipojeného (napf. snimatelnd sné&-

hovd radlice u upravenych b&Znych silni€nich
vozidel pro dopravu po pozemnich komunikacich,
demontovatelné néstavné dily vyloZnikd a protiza-
vaZi téZkych kolovych samojizdnych jefabd, rypa-
del, automobilovych jeFabd, automobilovych rypa-
del apod.).

{5) Pl stanoveni u¥ite¢né hmotnosti se poditd
s velikostmi hmotnosti:

a) jedné dospé&lé osoby v autobusech mdstské do-
pravy 70 kg,

b) jedné dospélé osoby v osobnich automobilech,
jednostopych vozidlech a jejich vicestopych
modifikacich ‘a v ostatnich autobusech 75 kg,

¢) ¥idice a obsluhy autobusdi, nakladnich auto-
mobild a zvldsStnich motorovych vozidel ave-
denych v &4sti tieti 80 kg,

d) zavazadel pro jednu dosp&lou osobu
~— 5 kg u autobusd linkové dopravy,

— 20 kg u autobusiti ddlkové dopravy (déalko-
vych, turistickych, cestovnich autohusd),

e} jedné nedospé&lé oscby (ditéte ve vEku do
15 let a jeho zavazadell 50 % hodnot uvede-
nych pod pismeny a}, b} a d).

{8) P¥ivés je silniéni vozidio pro pFepravu osob
nebo naklad, které nemd vlastnf zdroj pohonu
a pFipojuje se za motorové vozidlo.

{7} NA4vés je nesamostatné silniéni vozidlo pro
pFepravu osob nebo nédkladd, které nemé vlastni
zdruj pohonu a jehoZ pFedni &4st je upravena
k nasazenl na taZné motorové vozidlo, na které se
prenési 1 podstatnd ¢4st celkové hmotnost névésu.

(8} Osobnimi automobily se rozuméjf automo-
bily pro dopravu jen sedicich osob v poétu nejvyse 9
vietn& fidite a pi¥isludnych cestovnich zavazadel.
Mezi modifikace osobnich automobilil pat¥i osobni
automobily s uzavienou karaoséri{ (dvoudvefové,



)
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GtyFdvefové, pétidvefové, osobni dodévkové, kupé
s 2 aZ 3 misty k sezeni v jedné fadé a s prostorem
pro zavazadla nebo nouzovymi seddtky za sedadly,
mikrobusy pro 6 az 9 osob véetné& {idife], s mé-
nitelnou karosérii (se sklddaci stfechou) nebo
s otevienou karosérii (roadstery); k modifikacim
osobnich automobild se nepo&itaji doddvkové auto-
mobily pouZivajict hlavnich skupin osobnich auto-
mobill, uréené pro pfepravu nédkladd o uZitefné
hmotnosti do 1,5 t {pick-up, valnikovy a skiffiovy
dodavkovy automobilj.

(%) ,.Vozidla uvedend do provozu..." jsou vo-
zidla, jim%_‘e poprvé pridélovdna st4tni pozndvact
znalka, nebo vozidla neopatfené statn{ pozndvaci
znadkou, jich¥ jejich provozovatel poprvé pouZije
k provozu na pozemnich komunikacich.

§ 85
Vyjimky

(Y] PFsludny republikovy orgdn miZe p#i
schvéaleni typu vozidla nebo pro typ vozidla. stano-
vit -dalsi podminky pro provoz vozidel dotéeného
typu, jestliZe to vyZaduje jejich ur&enf, rychlost
nebo zvlastni konstrukce; pro provoz jednotlivych
vozidel (§ 3 odst. 1} miiZe tyto daldi podminky sta-
novit orgén, ktery schvaluje jejich technickou zpi-
sobilost.189)

{2) Ptislu$ny republikovy orgdn miZe v odi-
vodné&nych pfipadech p¥i schvéleni typu vozidla
nebo pro typ vozidla nebo pro provoz jednotlivych
vozidel povolit vyjimky z této vyhlasky. K zajist&ni
nezbytné celostdtni jednotnosti maZe federdlni mi-
nisterstvo dopravy po projedndni s pFisluSnymi
republikovymi orgdny vydat zd&sady pro povolovan{
téchto vyjimek. KaZdé povoleni v§jimky musi byt
vyznaceno v technickém prilkazu, popfipadé v tech-
nickém osvédéeni vozidla, pokud neni v povolen{
vyjimky stanoveno jinak; tyka-li se povoleni vy-
jimky typu vozidla, musf byt ozndmeno ve Vastniku
dopravy,

{3} O povolovani vyjimek z § 12 a 14 pro pro-
voz jednotlivfch vozidel na pozemnich komunika-
cich platf zvla3tni pFedpisy.?®] Povaleni vyjimky
se vyZaduje 1 pro provoz strojii (§ 72), i kadyZ je-
jich 8iftka nepFesahuje 3 m, pokud nejde o jizdy
na kratké prepravni vzdilenosti v rdmci obvodu
zemé&délského nebo lesntho zdvedu.

(4) Ustanoven{ této vyhladky se nevztahujf na
zvladtni motorova vozidla ozbrojenych sbord, kteréd

§ 86
Pfechodnd nstanoveni

(!) Ustanoveni této vyhlasky plati i pro sil-
niéni vozidla, kterd byla uvedena do provozu, vy-
robena nebo dovezena, nebo jejichZ technickéd zpi-
sobilost byla schvédlena pfede dnem jejl G&innosti,
pokud nenf v jednotlivgch ustanovenich stanoveno
jinak; v t&chto pPipadech musf vozidla splitovat
podminky stanovené dosavadnimi pfedpisy.

(?) Provozovatel vozidla je povinen proveést
nutné fpravy na vozidle vyplyvasici z této vyhlas-
ky do jednoho roku ode dne jejf Géinnosti, pokud
v jednotlivgch ustanovenich neni stanovena jina
Iniita.

§ 87
Technick& nezpilsobilost vozidel k provozu

(1) Neodpovida-li vozidlo technickym pod-
minkdm stanovenym pro jeho provoz v takové
mife, Ze bezprostfedn® ohroZuje bezpe&nost a ply-
nulost provozu nebo bezpednost osob a majetku
nebo poskozuje pozemni komunikaci, musi byt vy-
Fazeno z provozu po.dobu, pokud zdvady nejsou
odstran&ny.201)

{2} Za takové z4vady se pokladaji zejména:

1. nedosahuje-li wlinnost brzd stanoveného li-

mitu;

. 2. je-li nutné opétovné selldpnuti peddlu pro-
vozni brzdy pf¥ed vyvolanim brzdného G&inku;

3. zAvaZné zavady na prevodech a prisluSenstvi
brzd;

4. vile Fizeni prevy$ujicf povolenou maximalnf
hodnotu;

5. zjevné deformace piedni népravy nebo dill
fidictho dstroji, kmitdn! kol ¥idici népravy;

6. podstatné sniZeni prithlednosti &elntho skla;

7. pfevySuje-11 opotfeben! nebo po3kozeni pneu-
matik pfipustnou mez;

8. poSkozené pérovédni a tlumiCe pérovani;
9. zjevné unikdni paliva nebo oleje;

10. pfevySuje-li objemovy obsah kysliéniku uhel-
natého (CO) ve spalindch benzinového moto-

s y‘éhn mqm_qx

¢ sindp4 myinisterstya_ a_pro_paY 2410 JOUNS sem—t"i_0ebn stunail ronFivnsti nsfty

-

'




Castka 12

Sbirka zékond & 32/1872

Strana 281

11. nesviti-li tlumena, koncovd, obrysova, brzdo-
va nebo smérové svétla nebo nespliiuji-li pfe-
depsanou svitivost;

12. nemoZnost tlumit délkova svétla;

13. chybn# sefizené nebo poSkozené své&tlomety,
tlumen4 svétla a svétlomety do mlhy zpiliso-
bujici osln&ni a chybn& zapojend jednotlivad
svitla;

14. pouziti jiného ne¥ schvaleného -bezpecnostni-
ho skla. u vozidel vyr&b&nych (dovaZenych)
s témito skly;

15. nadmé&rng poskozené, deformované nebo ne-
vhodné réfky a disky kol vetnd pfipeviiova-
cich elementi;

16. poSkozeni nebo deformace r&mu nebo karo-
série, které mohou bezprostfedné ohrozit bez-
petnost provozu.

§ 88

Technické kontroly motorovfch a jejich
pfipejnych vozidel

(1) Provadé&ni kontrol technického stavu mo-
torovych a jejich pPipojnych vozidel, které byla
jiz uvedena. do provozu, upravuji zviastni pfFed-
pisy.m]

(2) PFi technickych kontroldch motorovych a
jejich p¥ipojnych vozidel se kontroluji pfedevsim
hstroji a funkce, jejichZ nevyhovujicf technicky
stav: miiZe bezprostiedné& ohrozit bezpe&nost a ply-
nulost provozu nebo bezpe&nost osob a majetku
nebo zplisobit poSkozeni pozemni komunikace.

(3) Minimdlni rozsah a napli pravidelnych
technickych kontrol motorovych a jejich p¥ipoj-
nych vozidel ve stanicich technické kontroly jsou
stanoveny v priloze této vyhladky.

§ 89
Zrusovaci ustanoveni

Zrusuji se

§ 78 vyhlasky ¢&. 145/1956 U. 1. {U. v.}), o pro-
vozu na silnicich,

vyhlaska & 145/1958 U. L (0. v.}, o podmin-
kdch provozu vozidel na silnicich,

c¢) vyhlaska ¢€. 119/1962 Sb., o hospodarnosti pro-
vozu silni&nich vozidel pro motorovou dopra-
vu, ve znéni vyhlasky &. 167/1964 Sb.

vyhlaska & 139/1968 Sb., o povinném vyba-
veni nskterych motorovych vozidel bezpeé-
nostnimi pésy, pferuSovanym Zlutym svétlem
a vystraZnym trojihelnikem,

a

—

b

—

d

—

e) vynos ministerstva dopravy o odrueni moto-
rovych vozidel, uvefejn&ny v &éstce 88/1954
0. 1. (0. v),

f} vynos ministerstva dopravy o nejvy$si pfipust-
né hladiné vné&js$iho hluku silniénich motoro-
v§ch vozidel, uverejnény v tastce 60/1959 U. L
(0. v.),

g) smérnicer ministerstva dopravy o pfipustném
stupni koufeni motorovych vozidel s nafto-
vym motorem, uvefejndné v &astce 3/1961 T. L,

h

—

smérnice ministerstva dopravy o vybavovan{
nékterych druhG motorovych vozidel tacho-
grafy, uverejnéné v &astce 3/1961 0. 1.,

i

—

vynos ministerstva dopravy &. 19 149/1966-10/1
0 jednotné tpravé zapojeni zasuvek a vidlic
taznych a pfipwjnych vozidel, jehoZ dalsi plat-
nost byla ozndmena vyhlaskou &. 129/1967 Sb.,
o zru$eni dal8ich smérnic, instrukci, vynosil
a jinych obdobnych pfedpist né&kterych
dstfednich org&nid statni sprévy.

§ 90

Otinnost

Tato vyhlaska nabyvad afinnosti dnem 1. fer-
vence 1972.

Prvni ndméstek ministra:

Prof. Dr. Stary v. r.

22) § 83 vyhladky & 145/1956 0. L
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Rozsah pravideln§ch technick¢ch kontrol metorov§ch a jejich p¥ipejngch vozidel ve stanicich

Q]

technické kontroly

Pravidelné technické kontroly motorovych

a jejich piipojnych vozidel ve stanicich technické
kontroly se provddé&ji nejméné& v tomto rozsahu:

1. Brzdove soustavy

a)

b)

c)

d)

idéinnost brzdového dustroii pro provozni,
nouzové a parkovaci brzd&n! (brzdné sily
na obvodech jednotlivych kol, ovlddaci
sily) a rovnomé&rnost brzdného G&inku na
protilehlych kolech;

funkce odlehéovaci brzdy, popf¥ipad& au-
tomatické brzdy plivdsu;

stav a Cinnost ovladdactho dstroji brzd,
tésnost rozvodu ovlddactho média (kapa-
liny, vzduchu);

néabéh tlaku vzduchu na nejnep¥iznivéj-
S§im misté vozidla (jizdnf soupravy].

2. Rizeni

aj

b]

c)

d}

e)

stav a upevnéni volantu, sloupku & pFe-
vodky ¥izeni;

obvodova ville volantu, plynulost pfenosu
sily;

stav rejdového fstrojif, ville v kloubech
a uloZeni;

geometrie ¥izeni (sbihavost a odklon kol,
popFipad& pfiklon a zsklon &epil);

stav a ¢&innost posilovafe Fizeni.

3. Néapravy, kola, pérovani, h¥idele a klouby

a)

b)

c]

d)
€]

stav néprav a zavéSen! kol, vile v zavs-
Seni a uloZeni kol;

stav pneumatik {tlak husténi, hloubka de-
zénu, poskozeni);

stav, upevnén! a hé4zivost kol, po3kozeni
diskdi nebo réafki{i; vyvaZeni kol u osob-
nich automobildl a vyvéZeni kol na fFidfcl
ndapravé u ostatnich motorovfch vozidel,
s vyjimkou jednostopych a od nich odvo-
zenych vicestopych motorovych vozidel;

stav pérovani a tlumid pérovanf;

stav spojovacich h¥idelt a kloubd.

4. R4m a karosérie

aj}

b)

c)

dj

e]

f)

h

i

i)

stav rdmu [nosné konstrukcel;

stav a upevnéni pFfeliaich a zadnich na-
razniki;

vn&jsi stav karosérie a budky Fidi¢e (ka-
pota, blatniky, dvefe, bo&nice, funkce
zamkl a jejich zajisténi, stav okennich
mechanismi, stav a druh skel apod.);

stav interiéru karosérie a budky Fidice
(sedadla, dcaloun&ni, podlaha, té&snost
apod.);

otvirdni a zavirdni dveri;

stav, upevn&ni a funkce pfFedepsanych
bezpe&nostnich pési;

stav, potet, umisténi a upevn#ni zpétnych
zrcdtek, clon proti slunci a hasicich p¥f-
stroid;

stav, pofet a ¢innost. sté€raéli a ostfiko-
vatd skla;

upevnéni a zajist&nf loZné plochy sklap#&-
Ce, pojistovaci za¥izeni skldpéci karosérie
a funkce a t&snost hydraulickych systémii.

5. Spaliny (v§fukové plyny)

aj

b)

c]

objemovy obsah kysliéniku uhelnatého
{CO} ve spalindch benzinovych motori;

stupeil kouf¥ivosti naftového motoru;

stav a tésnost vyfukového potrubf{ a tlu-
mife vyfuku, smér vynasténi.

6. Osvétleni a svételnd signalizace

a)

b)

c)

stav a funkce, popfipadé zavislost zapo-
jeni hlavnich své&tlometd, pFednich obry-
sovych svétel, koncovych svétel, osvétlent
zadni statni poznévaci znalky, brzdovych
svétel, smérovych svétel a ostatnich pfe-
depsanych nebo povolenych osvétlovacich
zatizent;

sefizeni ddlkovych a tlumenych svétel;

stav, umist&ni, geometrickd viditelnost,
tvar, barva a rozméry p¥ednich a zadnich,
popfipadé bo&nich odrazek;
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d) funkce, barva a umfstén{ pi‘edepSamjch
kontrolek.

7. Spojovaci zaFizeni

a) stav, upevnéni a &innost zdv&su pro pii-
vés, popfipad& zaiizeni k p¥ipojeni na-
vésu;

b} stav elektrickych piipojd a hadic k ve-
deni vzduchu nebo kapaliny pro spojent
taZného a piipojného vozidla;

c) stav taZné oje piivésu.

8. Ostatni astroji a zakizeni
a) ¢innost zvukovych vystraZnych zafizeni;

b) stav a upevnéni elektrickych vedeni (po-
kud jsou viditelnd) a akumuldtoru;

c) t&snost dstrojf a potrubi proti unikanf ka-
palin, maziv nebo vzduchu;

d) tésnost Gstroji a potrubi vytdp&cfho a vi-
traciho systému a objemovy obsah kys-
liéniku uhelnatého (CO)
u nezdvislého systému vytdpénf;

e) stav a upevnéni palivové nadrZe;

f) stav a funkce rychlom&ru (tachografu}
véetné nihonu;

ve spalindch

g) odrudeni elektrickych p¥istrojd a zafizenf,
uplnost odrudovacich prvki,

9. Vnéj¥i hluk vezidel

10. Pfeveodné fGstroji

Fazeni rychlostnich stupiid a funkce spojky.

11. Zvl&stni vybava

stav predepsané zvladtni vybavy né&kterych
druh@ vozidel {plachta s oblouky, nddoby na
zaloZni palive & jejich dr2dky, navijak, hy-
draulicka ruka, zvedaci &elo, tfmeny na ldZka
v autobusech apod.); 1ékdrnitka a hasici p¥i-
stroj, pokud je pfedepsan.

(?) Utinnost a &innost brzd, funkce spojky a
funkce fazeni rychlostnich stupiii se kontroluje
na vélcové zkuSebnd brzd (vélcovém dynamome-
tru), sefizeni svétlometl optickym piistrojem pFi-
stavenym pied kontrolovany svétlomet.

(3) Pfed zah4jenim technické kontroly se
zkontroluji doklady vozidla {technicky prikaz a
osvédteni o technickém prikazu); zarove#i se
ovéll, zda fyzicky stav vozidla odpovida ve viech
&astech adajim. uvedenym v dokladech.
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CAST PRVNI
Zdkladni podminky provozu vozidel

V$eobecnd ustanoveni

Zplsobilost motorovych a jejich pi¥ipoj-
nych vozidel k provozu

Schvalovén! technické zpfisobilosti typi
motorovfch a jejich p¥ipojnych vozi-
del

Udr¥ba motorovych a jejich p¥ipojnych vo-
zidel

Stavby jednotlivych motorovych vozidel
Pfestavba motorového vozidla

Schvalovéni technické zplisobilostl &asti
a piislusensivi vozidel

Vozidla pro hromadnou pfepravu o0scb

Schvalovani technické. zplsobilosti trolej-
bustt a tramvaji

CAST DRUHA
Motorovd a jejich pi¥ipojnd vozidia
Rozmé&ry motorovych a jejich p¥ipojnych
vozidel a jejich jizdnich souprav

Vnéjs{ povrchové plochy a vyznaleni ob-
ryslt vozidel a souprav

ZatiZenI néprav a celkovd hmotnost vozi-
dla; zatiZeni kladky u pdasovych vouzi-
del

Brzdy

Brzdy automobillt a silni€nich tahald
Brzdy pfFipojnych vozidel

Brzdy jidnich souprav

Brzdy dvoukolovych a tf¥ikolov§ch motoro-
vych vozidel s celkovou hmotnost ne-
pfesahujici 1 t

OBSAH

§ 1

§ 3-5

§ 10

§ 11

§ 12

§ 13

§ 14
§ 15
§ 16
§ 17
§ 18

§ 19

Brzdy silniénich taha&d s neivy§§i kon-
struk&ni rychlost{ nepfevy3ujici
25 km/h

Brzdy pripoinych vozidel, jejichZ nejvyssi
konstrukéni rychlost nepfevysuje
25 km/h

Brzdy souprav vozidel s nejvy33l kon-
struk&ni rychlosti nepfevysujici
25 km/h

Motor a vykon motoru
Rizeni vozidel
Ovladaci a kontrolnf ustroji

Vyhled z motorovych vozidel z mista Fidice
a zpétnad zrcétka

Zatizeni pro zpétnou jizdu a zaji§téni vo-
zidel proti pohybu

Kryty kol

Kola, pneumatiky a plné pryZové obrude
Pérovéani vozidel

Karosérie vozidel a budka Fidife

Sedadla a ldZka, rozmé&rové vztahy mezi
sedadlem, ovladacimi{ orgdny a wvnitf-
kem karosérie

Podlaha a bo&nice

Dvefe, dvefni zdvésy a zavéry
Zafizeni pro nastupovani a vystupovéani
N4&drZ na paliva

Palivové potrubf

Provozni hmoty

Vyfukovy systém

Emise 3kodlivin motorov§ch vozidel
Hluk vozidel

Zdrojové soupravy eleletrické energile
Elektrickd instalace vozidla

Osvétleni vozidel

§ 20

§ 21

§ 22
§ 23
§ 24
§ 25

§ 26

§ 27
§ 28
§ 29
§ 30
§ 31

§ 32
§ 33
§ 34
§ 35
§ 36
§ 37
§ 38
§ 39
§ 40
§ 41
§ 42
§ 43
§ 44
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Svétlomety vozidel
Obrysov&é a parkovaci svéila

Koncova svétla, zafizen! pro osvétleni zad-
ni SPZ a osvétleni smérovych tabulek

Brzdova svétla

Smérova svétla

Odrazky

Pomocné svétlomety a svétla
Svéteiné vystraZzné zatizeni
Zvlastni vystrazné svétla
Vnitin! osvétleni vozidel
Zvukova vystraZnd zatizen

Stérafe a ostfikovade Celnich skel, odmra-
zovani a odml¥ovéani skel

Odrugeni vozidel
Zaskleni vozidel a clona proti slunci

Pocitate ujeté vzdalenosti, politate moto-
hodin, rychloméry a tachografy

Vytépé&ci a vétraci systém

ZaFizenf proti neoprdvnénému pouZiti vo-
zidel

Zafizeni ke spojovéani vozidel do souprav

Nérazniky automobildl a za¥izeni proti vkli-
néni malych vozidel pod velk& vozidla

Ochrana a pevnost budky [kabiny) fidife
proti jejimu po3kozeni ndkladem

Vybaveni motorovych vozidel bezpe&nost-
nimi pasy a kotevnimi tdchyty

Pfipojnd vozidla za osobni automobily

Zvlastn! podminky pro jednostopad moto-
rova vozidla a jejich postranni a p¥i-
vésné voziky

Vozidla pro taxisluZbu

Vozidla pro piepravu Zivych zvifat

CAST TRETI
Zvla¥tni motorové. vozidla

Zem&ad&lské a lesnické traktory

Jednondpravové kultivaéni traktory a je-
jich piivésy

§ 45
§ 46

§ 47
§ 48
§ 49
§ 50
§ 51
§ 52
§ 53
§ 54
§ 55

§ 56
§ 57
§ 58

§ 59
§ 60

§ 61
§ 62

§ 63

§ 64

§ 65
§ 66

§ 67
§ 68
§ 69

§ 70

§71

Samojizdné skliziiové zemé#délské a les-

nické stroje § 72
Pojizdné pracovn{ stroje § 73
Motorové ruéni voziky § 74

CAST CTVRTA

Nemotorové vozidla

- Potahovéa vozidla § 75

Jizdni kola § 76

Ruéni voziky § 77
CAST PATA

Dopliikové v¥stroj a vyhaveni vezidel

Ochranné pfilby pro motoristy § 78
Vyrobnf 3titky a vyrobnf &isla § 79
Znalteni né&kterych Wdajd na karoséril vo-

zidel § 80
Hasicl piistroje § 81
Pfenosny vystraZny trojihelnik § 82
Daldi vybaveni motorovfch a p¥ipojafch

vozidel § 83

CAST 3ESTA

Zavéretné ustanovent

V¢klad n&kterych pojmi § 84
Vyjimky § 85
Prechodna ustanovenl § 88

Technickd nezplsobilost vozidel k provozu § 87

Technické kontroly motorovych a jejich

pfipojnych vozidel § 88
Zru3ovaci ustanoveni § 89
Uéinnost § 90

P¥iloha k vyhldice

Rozsah pravidelnych technickych kontrol mo-
torovych a jejich pi¥ipojnfch vozidel ve stanicich

technické kontroly.
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OZNAMENI O VYDAN! OBECNYCH PRAVNICH PREDPISD

Federdln! ministerstvo nérodnf obrany, ministerstvo 3kolstvi CSR a ministerstvo $kolstvi SSR

vydala pod znadkou Sko!-1-6 pFedpis nazvany ,,Vojenskd p¥iprava na vysok§ch ¥keldch v CSSR“.
Piedpis upravujici ¥izeni, organizaci, pritbdh a zabezpeleni vojenské pFipravy studentil denniho
studia na vysokgych $koldch v CSSR nabyl a¢innosti od 1. ledna 1972 a zrustl dosavadnf ptedpis
Sm-3kol-4.

Do pfedpisu lze nahlédnout na rektordtech vysokych 3kol, dékandtech fakult a na vojen-
skych katedrdch vysokych $kol.

Federéln! ministerstvo narodn{ obrany

vydalo se souhlasem federdlnfho ministerstva financi{ podle § 35 odst. 2 a 3 vlddnfho natizen{
&. 21/1958 Sb., jimZ se provadf branny zdkon, Smérnice pro stanoveni nfhrad p¥i nesplnéni pe-
vinnesti k dalif slu¥b¥ a p¥f pFeruden! studia na vojenskych ¥koléch a v kursech.

Smérnice nabyvajf G&innosti dnem 1. kvdtna 1972.

Smérnice upravuji podminky a zplisob vymaéahani ndhrad p¥i{ nesplnéni povinnosti k dal3f
sluZb® a p¥i p¥eruseni studia na vojenskych 8koldch a v kursech a stanovi jejich v§si.

Dnem Gf¢innosti smé&rnic pozbyvaji platnosti Smé&rnice pro stanoveni ndhrad p¥i nespln&ni
povinnosti k dal3f sluZb® nebo p¥i pferusSenf studia na vojenskych ¥koldch a v kursech, vydané
ve Sbirce nafFizen! a smérnic ministerstva narodni obrany &. 19 ze dne 4. dervence 1963 a noveli-
zace t&chto smérnic uvefejn&nad ve Sb. MNO &. 3/1971.

Smérnice byly uvefejn&ny ve Sbirce nafizen! a smérnic federdlnthoe ministerstva narodnf
obrany ¢&. 11 ze dne 5. dubna 1972 a 1ze do nich nahlédnout u: mistnich vojenskych sprav.

Feder&lni ministerstvo préce a sociélnich véci

schvélilo dne 14. bfezna 1972 pod ¢&j. F 111/1-2011/72-5035 resortni seznam zamé#stnéni ve Svazar-
mu, za¥azenych do 1. pracovni kategorie pro fifely dichodového zabezpefeni, ktery je v souladu
s ustanovenim § 5 zdkona &. 101/1964 Sb. a vliadni vyhladky &. 107/1964 Sb.

Seznam je uvefejnén ve Véstniku ekonomického tiseku FV Svazarmu CSSR &. 3/1972, nabyvéd
ufinnosti dnem schvéleni a je k nahlédnutf{ na FV Svazarmu CSSR — Opletalova &. 29, Praha 1
— kéadrové a osobni oddélent.

Stadtni pldnovacl komise

ve spolupraci s Ceskou planovaci komis! a Slovenskou planovac{ komisf vydala podle § 17 odst. 1
pism. a} zékona & 145/1970 Sb., o nirodohospoda¥ském pldnovani, jednotné metodické pokyny
pro vypracovéini nfivrhii provAdécich pléndl na rok 1973 a dalif l6ta pé&tého pétiletého plénu
(€. 20 210/72-111 ze dne 26. dubna 1972). Do téchto metodickych pokynd jsou zahrnuty téz do-
pliiujici pokyny Ceské plénovaci komise a Slovenské planovaci komise, které tyto orginy vyda-
vajf ve smyslu § 18 odst. 1 pfsm. a) zékona . 145/1970 Sb.

Jednotné metodické pokyny jsou zévazné pro viechny federdini dstfedni orgény, dstfednf
orgény republik a krajské nérodnf vybory a pFim&Fen& plat! pro orgdny stfednfho &lanku ¥izent
a socialistické organizate, okresni (obvodni) a mistni (mé&stské) narodni vybory.
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K jednotnym metodickym pokynim je pfipojena:
pifloha A -~ Soustava ukazateld jednotlivych €&sti ndavrhii plandg,
pfiloha B — Vzory typovych formula¥i,

pfiloha C —~ Ptfehled plénovacich skupip

pfiloha D — Seznam surovin, materidlli a vyrobk,

pfiloha E — Ramcové pokyny pro vypracovani programili komplexni socialistické racionalizace
v socialistick§ch vyrobnich organizacich,

p¥iloha F — Pokyny pro ¢innost mist bilanén{ dokumentace a koordinace,

priloha G — Soustava ukazatelli pro vyjad¥enf stupn& zabezpe&eni Gkoll pAtého pé#tiletého planu.

Jednotné metodické pokyny vy3ly jake samostatnd publikace ve Statistickém a evidendnim
vydavatelstvi tiskopisi, n. p., Praha pod &islem SEVT 236102,

Ministerstvo financi Ceské socialistické republiky

vydalo podle § 82 odst. 2 nafizeni vlady Ceskoslovenské socialistické republiky & 139/1971 Sb.,
o finantnim hospodafen{ statnich hospoda¥skych a n&kterych dal3ich socialistickych organizaci,
smérnice 0 hmotné zainteresovanesti pednikii Fizenych nérodnimi vgbory, jejichz vztah k roz-
po&tu nédrodniho vyboru je uren finanénim pldnem. V téchto smérnicich se stanovi zdklad pro
vypolet a sazby hmotné zainteresovanosti téchto podniki.

Smérnice byly uvefeingny ve Finan&nim zpravodaii & 6/1972.

Ministerstvo kuitury Ceske socialistické republiky

vydalo v dohod® s ministerstvem préce a socidlnich v&ci CSR a s UV Ceského odborového svazu
pracovnikdi umé&ni, kultury a spolefenskych organizaci ve smysiu ustanoveni § 239 zdkoniku préce
a k usnadnéni jednotného vykladu novych pracovné préavnich pfedpisil smérnice ze dne 13. kv&tna
1972 &j. 8333/72-V/2, jimiZ se méni a dopliinji prov&déci smérnice k zdkonikn prace ze dne 10. kvét-
na 1966 ¢&j. 20 535/66-E 1/1.

Smérnice nabyly G&innosti dnem 1. ¢ervna 1972.

Do smé&rni¢c 1ze nahlédnout u ministerstva kultury CSR, u odbord kultury KNV NV hl m.
Prahy) a u vSech organizaci a zafizeni v oboru plisobnosti ministerstva kultury CSR.

Ministerstvo 3kolstvi Ceské socialistické repubiliky

vydalo dne 31. kvéina 1872 pod ¢j. 16 063/72 smérnici, kterou se m#ni a dopliiuje smé&rnice tohoto
ministerstva ze dne 27. kvé&tna 1969 ¢&j. 19 000/69-1/3 o zahezpefiovéin! vichovy a z8kladniho vzdé-
lani déti Eeskoslovensk§ch stdtnich obfanii, které jsou uvoliiovAny z povinné ¥kolni dochéizky
v SR k do&asnému pobytu s rodi€i v zahrani®f. Smériici je novd upraveno zajisténi povinné
Skolni dochéazky Ceskoslovenskych d&ti v zahrani®i a stanoven postup pfi jejich pFijiméni na es-
koslovenské Skoly poskytujici stfedni a vy3$i vzd&lanl.

Smérnice, kterd nabyla Géinnosti dnem tohoto oznédmenf, je otist¥na v seSitu 6 r. 1972 Vést-
niku ministerstva $kolstvi a ministerstva kultury CSR; do Vé&stnfku lze nahlédnout v odborech
$kolstvi ONV nebo KNV nebo v kterékoli §kole.

Ministerstvo vnitra Ceské socialistické republiky

vydalo podle ustanoveni § 239 zdkoniku price & 65/1965 Sb. ve zndni zdkona & 153/1969 Sb.
v dohodé& s ministerstvem prédce a socialnich v&ci Ceské socialistické republiky a dstfednim vy-
borem Ceského odborového svazu pracovnikd mistniho hospodé¥stvi vfnes ze dne 24. Gnora 1972
&j. MH/4-197/1972, kterym se vydévaji podminky pro uzavirami dochod ¢ pracich konanych mimo
pracovni pomér v organizacich mistntho hospoda¥stvi,

Vy¢nos nabyl Gfinnosti dnem 1. dubna 1972 a je uvefejnén v Provoznim zpravodajstvi & 10 aZ
11/1972. Lze do n&ho nahlédnout na ministerstvu vnitra Ceské socialistické republiky — Sprévé
pro mistni hospodafstvi, v pfisluinych odborech narodnfch v¢borf, 1 v organizacich mistniho
hospodéfstvi,
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Cesky ufad bezpe&nosti précé

vydal v dohodé& s ministerstvem prace a socidlnich v&c{ Ceské socialistické republiky a s astfed-
nim vyborem Ceského odborového svazu pracovnikill stdtnich orgdnd, pené&Znictvl a zahrani¢niho
obchodu podle § 239 zdkonfku prdce &. 65/1965 Sb., ve zndnf zdkona &. 153/1969 Sb. vynes ze dne
27. bfezna 1972, kterym se stangvi podminky pro uzaviréini dohod o pracich konanych mimo pra-
covni pomé#r v organizacich Ceského Gifadu bezpelnosti préce.

Vynos upravuje uzavirdni dohod o pracich konangych mimo pracovnl pomér organizacemi
podfizenymi Ceskému 6fadu bezpefnosti prdce a udslovéni souhlasu jejich pracovnikdm k uza-
virdni t&chto dohod s jinymi organizacemi.

Vynos nabyvéa uéinnosti dnem 1. &ervna 1972 a 'ze do n&ho nahlédnout v Ceském GFadé bez-
petnosti prdce a v organizacich pod¥Fizenych tomuto GFadu.

Ministerstvo Skolstvi Slovenské socialistické republiky

vydalo v dohod# s federdlnim ministerstvem préce a socidlnfch v&ci, ministerstvem préace a so-
cidlnich vé&ci Slovenské socialistické republiky a.s ustfednim vyborem Slovenskélio odborovéheo
svazu pracovnikdl skolstvi a vddy podle § 43 odst. 2 zdkona &. 133/1970 Sb. vfnos ze dne 17. Gnora
1972 &. 1229/1972-VIIl/2 o odméiiovanf vedoucich pracovnikii dstavi marxismu-leminismu. Timto
vfnosem se méni a dopliiuje § 7 odst. 6 -vynosu z 30. zaFf 1971 & 12500/1971-V1iIl/2, kterym se
vydava platovy ¥4d pro uditele vysokych Zkol, registrovaného v &astce 36/1971 Sb.

Do pfedpisu lze nahlédnout na ministerstvu Skolstvi Slovenské socialistické republiky, na
rektordtech vysokych 3kol a na dékandtech samostatnych fakult a bude uvefejnén v sesitu 5/1972
Zv&st{ ministerstva $kolstvi a ministerstva kultury SSR.

Vydavatel: Federainf statisticky Gfad — Redakee: Praha 1. Mald Strana, TrZiité 9, tejefon 533841 aZ 49 — Administruce: Statistické
a evidenfn! vydavatelstvi tiskopis, n. p., Praha 1 - Maté Strana, TrZi§t8§ 8 — telefon 533841 aZ 49 — Vychazi podie potfeby —
RoZnf pfedplatné {& stanoveno za doddvku kompletniho rodniku vletn# rejstifku podie vyméru CCO &. 1646/2271 a SCO & 760.C/71 MC
ze dne 22. 10. 1971 — Robnf pledplatné &af 88~ Kis a vybirs se v 1 &tvrtlet! — Zru$enS odb&ru se uznfvé jen ke konci kaZdého
kalendérntho Etvrtiet!, nejpozd&il 10 dni pled stanoven¢ym datem — Frankované reklamace se uznavaji jen dojdou-li do 15 dnid
po vydéini reklamované &hstky - OBet pro plfedplatné:  SBCS Praha 1 —~ @fet. & 10-1103281 — Novinovd sazba povolena poltou
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Dohlédae! pokta — Praha 07
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