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VYHLASKA
ze dne 21. listopadu 2003,

kterou se stanovi podminky k zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi

pri préci a bezpefnosti provozu pfi svislé dopravé a chuzi

Cesky baiisky tfad stanovi podle § 5 odst. 3 a po-
dle § 6 odst. 6 pism. a) zdkona ¢. 61/1988 Sb., o hor-
nické Cinnosti, vybusnindch a o stdtnf bafiské sprdvé, ve
znénf zdkona ¢&. 542/1991 Sb.:

CAST PRVNI
UVODNI USTANOVENTI

§1

Predmét upravy

(1) Vyhldska stanovi pozadavky k zajisténi bez-
pecnosti a ochrany zdravi pfi prici a bezpenosti pro-
vozu (déle jen ,bezpeénost price a provozu®) pii zfi-
zovéani, provozu a kontrole téZniho zafizeni a jimy
pouzivanych pfi svislé dopravé a chtzi a pozadavky
na kvalifikaci a odbornou zptisobilost zaméstnancu
pii zfizovdni, provozu a kontrole téZntho zafizeni
a jamy pfi hornické &innosti a &innosti provddéné hor-
nickym zptsobem') v podzem.

(2) Vyhldska se nevztahuje na svislou dopravu

a) strojnim dopravnim zafizenim jedno&innym?) p¥i
¢innosti provadéné hornickym zptsobem v pod-
zemi do hloubky 50 m s povolenou rychlost
mensi nez 1 m . s'l,

b) pti havdrii®) v jimé.

§2
Vyklad pojmu
Pro ulely této vyhldsky se povazuje za
a) dopravni nddobu - téZnf klec, skip, okov, kontej-
ner nebo jiné nidoba obvykle zavéSend na lané,
kterd je urfena k dopravé osob nebo hmot pr1

svislé doprave, za dopravni nddobu se povazuje
také protizdvaZi,

b) dosedaci rost — konstrukce v jimé pod nejnize
poloZenym provozovanym nérazi§tém slouZici
k zachyceni sil vyvozenych dopravni nidobou

d)

e)
f)

g)

h)

pii jejim prejeti volné hloubky a k pfipadnému
zachyceni dopravni nddoby,

elektrickou ¢ast tézniho zafizeni — elektrické za-
fizeni téZniho stroje a &dsti souvisejici s jeho Fidi-
cim, kontrolnim a zabezpeéovacfm zaf{zenim,
ovliddnim a regulaci, napdjeni z rozvodny,
osvétlen{ stro;ovny tézniho stroje (dale en ,stro-
jovna“) a ndraziSt a elektrické zafizeni ndsypné
a vysypné stanice bezprostfedné navazujici na
provoz tézniho stroje,

havarijni dopravni zafizeni — strojni zafizeni
k nouzové dopravé osob, popfipadé i materidlu
v jdmé,

jadmovou stolici — konstrukce v ndrazist slouZici
pro uchycenf jdmové vystroje,

jdmovou tun — dsek jimy nad jejim dnem pod
dosedacim rostem, kde se shromazdu]e voda, po-
pfipadé 1 materidl z propadu (déle jen ,,propad®),
jamu — svislé dilni dilo a dalni dilo s dtklonem od
vodorovné roviny vétSim nez 45° slouzici k jaké-
koliv dopravé téZnim zafizenim, k chiizi, k vétrdn{
dolu nebo jinym déelim nebo jiZ nepouZivané;
souldsti jamy je 1 jdmov4 tun,

jizdu — fizeny pohyb dopravni nddoby v jimé

nebo jen téZniho lana s tvazkem a zdvésem, po-

ptipadé i s bfemenem,

1. fddnou jizdu - doprava osob v dopravni nd-
dobé v useku j jamy s povolenou fidnou jizdou
v dobé vymezené organizaci v Rédu o jizdé na
lané pro fddnou jizdu,

2. mimofidnou jfzdu — doprava osob v dopravni
nddobé v dseku jimy s povolenou fédnou jiz-
dou v dobé nevymezené pro fddnou jizdu,

3. vyjimeénou jizdu - doprava osob v dopravni
nddobé v dseku jamy, ve kterém neni povolena
fddnd jizda,

4. samojizdu - doprava jedné nebo vice osob
v dopravni niddobé, pfi niZ je ddvino navést
z dopravni nddoby,

') §2 a3 zdkona & 61/1988 Sb., o hornické innosti, vybusnindch a o stitn{ bafiské spravé, ve znéni zdkona & 542/1991 Sb.,

zikona & 128/1999 Sb. a zidkona ¢&. 206/2002 Sb.

%) § 150 vyhldsky & 55/1996 Sb., o poZadavcich k zajisténi bezpeénosti a ochrany zdravi pfi prici a bezpeénosti provozu pti

¢innosti provadéné hornickym zptsobem v podzemi.

%) § 2 pism. b) vyhlasky & 71/2002 Sb., o zdoldvin{ havérii v dolech a pfi t&Zbé ropy a zemniho plynu.
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)
k)

)

o)

5. zajisfovaci jizdu — jizda dopravni nidoby ové-
fujici prajezdnost jimy,

6. zkuSebni jizdu - jizda dopravni nidoby ovéfu-
jici provozuschopnost tézntho zafizent a jimy,

7. kontrolni jizdu - jizda pti prohlidce a kontrole
jdmy a jejtho vybaveni,

8. tézbu — jizda dopravni niddoby pouze s hmo-
tami, s Vy)lmkou dopravy bfemen nadmérné
hmotnosti a b¥emen nadmérnych rozméra,

lezni oddéleni — prostor v jdmé vymezeny pro
lezen{ po zZebtiku,

malé téZni zafizeni — téZni zafizeni s povolenou
rychlosti nepfesahujici 4 m . s/,

naklddani lana — price spojené s montdzi lana
a jeho zatazenim do pouZivini nebo s vyménou
lana,

naraznikovy rost — konstrukce v tézni vézi slou-

zicl k zachycen( sil vyvozenych dopravni nidobou

pfi jejim prejeti volné vysky a k zabrdnéni pfipad-
nému nirazu uvazku nebo dopravni nidoby do
lanovnice,

ndrazi§té — vodorovné dilni dilo stykajici se s jd-

mou Vybavene pro ndstup osob do dopravm na-

doby a vystup z ni, popfipadé i pro nardZeni a vy-
rdzeni dtlnich vozi a pro mampulam s materidlem,

z néhoz jsou ddvdna ndvésti pro provoz t&zniho

zafizeni,

navésti — zvukovy nebo svételny pokyn obsluze

tézniho zafizeni k provedeni pozadovaného

ukonu nebo k jeho pfeddni strojnikovi,

1. razové navésti — zvukovy pokyn dany tak, aby
jednotlivé rizy byly od sebe ztetelné oddéleny,

2. slozené navésti — navésti, které sestava z naveésti
uréujiciho jeho vyznam a z nadvésti uréujiciho
cilové misto jizdy v jimé,

3. souctové navésti — ndvést vysilané do stro-
jovny z nérazisté a hlavni odnimaci plosmy ne-
zdvisle na sobé; zafizeni pro souctové navésti
muZe umoznit i zpetne voldni,

4. pfimé navesti ,Stiaj* — zvukovy pokyn k nou-
zovému zastaveni téZniho stroje,

nejvyssi a nejniz$i provozni polohu - koncovd
poloha dopravn{ né.doby P ] jizdé urlend v doku-
mentaci tézniho zafizeni a _jdmy (dale en ,Spis

0 jizd& na lané“) s tim, Ze pf1 urceni nejvyssi pro-
VOan polohy se pfi lede nahoru berou v tvahu
nejvySe umisténé ¢dsti zafizeni dopravni nddoby
(dvazek, pevné zabudovand ochrannd stfiska, vo-
dici zafizen{ apod) a pfi uréen{ nejniz§{ provozn{
polohy se pii jizd¢ doli berou v tivahu podlaha
nejspodnéjsi etiZe, dno dopravni nddoby, popti-

p)

q)

s)

t)

W)

x)

padé spodni hrana vysypného otvoru dopravni
nddoby se spodnim vyprazdiovinim,

odkladani lana — price spojené s demontdZz{ lana
a jeho vyfazenim z pouzivini,

odnimaci plosinu - ploSina na ndrazi$ti a na
ohlubni, popfipadé i nad drovni ohlubné vyba-
vend pro nardzeni a vyrdzeni dulnich vozu z do-
pravni nidoby,

ohlubent — misto vyustén{ jdmy na povrch nebo
slepé jdmy na vyjezdni patro vybavené pro nistup
osob do dopravni nddoby a vystup z ni, poptipadé
1 pro nardzenf a vyrdzeni dulnich vozi a pro ma-
nipulaci s materilem, z néhoz jsou ddvana ndvésti
do strojovny; pfi prohlubovam a rekonstrukei
jamy téZ misto vytsténi jimy na ndrazisté, z n¢hoZ
se jama prohlubuje nebo rekonstruyje,

podstatnou zménu na téZnim zafizeni a v jamé
— z4mérné provedend zména na téZnim zafizeni
nebo v jamé, kterd negativné ovlivni zdkladn{ sta-
tické nebo dynamické parametry tézniho zafizeni,
jako je zvySeni nejvyssi povolené rychlosti, uzi-
te¢ného zatiZeni, zrychleni nebo zpozdéni a povo-
lenf jizdy na dal$i ndrazi$té nebo v dal$im ucele-
ném useku j jamy; za podstatnou zménu na téZnim
zafizeni se povazuje také dodateéné zabudovani
jiného brzdictho zafizeni a zdmérné provedend
zména v bezpelnostnim obvodu. Za podstatnou
zménu na téZnim zafizeni se nepovaZuje nihrada
opotiebené &isti za typové sice odliSnou &dst,
avSak stejnych nebo pfiznivéjsich technickych pa-
rametru,

pomocny vrat — druh vratu s motorovym poho—
nem*) uréeny  organizaci (ddle jen ,uréeny”)
k opravim a vyméndm &4sti téZniho zafizent, k na-
pindni vodicich lan a k zavéSovidni a pfemistovani
povalu, bednéni, kabeld, potrubi, luten a jinych
bfemen,

praxi v oboru — vykon ¢innosti v oblastech prak-
tické aplikace technickych znalost{ v pfislusném
oboru,

programovou rychlost — pfedem naprogramo-
vand rychlost pohybu dopravni nddoby v jamé za-
jistujici bezpeény provoz tézniho zafizeni za da-
nych mistnich podminek,

pre]ezdovou rychlost — nejvyssi rychlost, kterou
muZe dopravm nddoba projet pfes svou nejvyssi
a nejnizsi provozni polohu, }gre]ezdova rychlost
nemuze byt vy$§i nez 2 m .

prekladini dopravni nadoby - prestavovin{
vzdjemné polohy dopravnich nidob dvoububno-
vého tézniho stroje s tim, Ze jedna dopravni nd-

*) § 1 odst. 2 pism. a) nafizeni vlidy & 170/1997 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na strojni zafizeni, ve znéni

nafizen{ vlady &. 283/2000 Sb.

Nafizeni vlddy &. 24/2003 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na strojni zafizeni.
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y)

aa)

bb)

cc)

dd)

ee)

ff)

doba zUstava na misté a druhd se ustavi do nové
polohy,

revizi téZniho zafizeni - souhrn tkont, kterymi
se ovéfuje stav téZniho zafizen{ a jJdmy pro zhod-
noceni, zda tézni zafizeni a jima jsou schopny
bezpeéného provozu,

tézni véz — kovovd nebo betonovd konstrukce
s lanovnicemi a dal$im vybavenim postavend nad
jdmou umoziiujici prodlouzeni dopravy z jimy
nad ohlubefi; u slepé jamy (Sibiku) plni funkei
tézni véZe konstrukce zabudovand v dilnim dile.
Pti hloubeni, prohlubovini a rekonstrukei jim
muze byt tézni véZ nahrazena téZni konstrukei,’)

tézni zaFizeni — soubor za¥izeni®) slouZicich k do-
pravé osob, téZenych hmot nebo materidlu v jamé
a k zajisténi bezpelnosti price a provozu pfi svislé
dopravé,

volnou hloubku - dréha, kterou maze projet do-
pravni nddoba od své nejniZsi provozni polohy aZ
do zaddtku brzdéni brzdicimi privodnicemi,

volnou vysku — driha, kterou muze projet do-
pravni nddoba od své nejvy$si provozni polohy
az do zaldtku brzdéni brzdicimi privodnicemu.
Pfi hloubeni, prohlubovini a rekonstrukci jamy
je to drdha, kterou muZe projet nejvyssi kon-

strukéni prvek zdvésu nebo vodicich sani dopravni
nddoby pfes nejvyssi provozni polohu, aniz naraz{

na pevnou prekdzku v téznf vézi,

vzdélani strojniho sméru - absolvovéni skoly
nebo jiného vzdélivactho zafizeni poskytujiciho
vzdélani zejména v oboru konstrukce, vyroby
a provozu stroju,

vzdélani elektrotechnického sméru — absolvo-
vani Skoly nebo jiného vzdéldvaciho zafizeni po-
skytujictho vzdéldni zejména v oboru konstrukce,
vyroby a provozu elektrickych zafizeni,

vzdélani banského sméru — absolvovdni skoly
nebo jiného vzdélivactho zafizeni poskytujiciho
vzdélini zejména v oboru hornictvi a hornické
geologie.

%) § 153 odst. 1 vyhlasky & 55/1996 Sb.

§3

Doprava osob

Doprava osob se zavede alespofi tehdy, je-li vys-
kovy rozdil mezi ohlubnf a ndrazistém nejblizsiho pa-
tra, popfipadé mezi dvéma patry vét$i nez 50 m.

CAST DRUHA
TEZNI ZARIZENI A JAMA

HLAVA I
SPOLECNA USTANOVENT

§ 4
Uvadéni tézniho zafizeni a jamy do provozu
a povolovani fadné jizdy

(1) Po vybudovini téZntho zafizeni podle pro-
jektu se téZni zafizeni a jdma uvedou do zkusebniho
provozu a po jeho ukonéen{ a vyhodnoceni, pokud pfi
ném byly téZni zafizeni a jima shleddny schopn}?m
bezpeéného provozu, do trvalého provozu podle této
vyhldsky, pokud zvldstn{ prévni predp1s ') nestanovi ji-
nak. Po provedeni podstatné zmény na téZnim zafizeni
nebo v jdmé a v piipadé, Ze se nékterd &ist téZniho
zafizeni pozadovand touto vyhldskou nahrazuje zafi-
zenim jiného typu, postupuje se obdobné, aviak v tom
pfipadé se uvede do zkusebniho provozu jen pfislusnd
dast tézniho zafizeni. Zvldstni poZzadavky na projekt
tézniho zafizeni a jdmy stanovi pfiloha &. 1.

(2) Tézni zafizeni a jimu pred jejich uvedenim do
zkuSebniho i trvalého provozu posoudi komise odbor-
nikd, v nichZ jsou zastoupeny profese bafiskd, strojni
a elektrotechnickd. Komisi uréi na dole zavodni dolu,
v ostatnich pfipadech vedouci organizace (ddle jen ,z4-
vodni dolu®). Je-li souddsti téZniho zafizeni betonovi
tézni véZ, urdi zivodni dolu ¢&lenem komise také
znalce®) z oboru stavebnictvi. Price komise se zi¢astni
také zaméstnanci uvedeni v § 6 odst. 2 az 5, popfipadé
dalsi zaméstnanci uréeni zdvodnim dolu. Za odbornika
profese bdniské, strojni nebo elektrotechnické muze byt
povazovin jen absolvent magisterského studijniho pro-

%) Naptiklad zdkon &. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnén{ nékterych zdkont, ve znéni

zdkona ¢. 71/2000 Sb., zdkona &. 102/2001 Sb. a zdkona & 205/2002 Sb., nafizeni vlddy &. 170/1997 Sb., ve znén{ nafizen{
vlddy & 15/1999 Sb. a nafizeni vlddy & 283/2000 Sb., a nafizeni vlidy & 176/1997 Sb., kterym se stanovi technické
pozadavky na zafizeni a ochranné systémy urené pro pouziti v prostredi s nebezpe¢im vybuchu, ve znéni natizen{ vlddy
¢. 286/2000 Sb., nafizeni vlddy €. 65/2003 Sb. a nafizeni vlddy ¢. 251/2003 Sb.

Nafizeni vlddy ¢ 23/2003 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na zafizeni a ochranné systémy uréené pro pouziti

v prostiedi s nebezpeé¢im vybuchu.
Nafizeni vlddy &. 24/2003 Sb.

7Y Naptiklad zdkon & 22/1997 Sb., ve znéni zikona & 71/2000 Sb., zdkona & 102/2001 Sb. a zdkona &. 205/2002 Sb., a zikon

¢. 102/2001 Sb., o obecné bezpelnosti vyrobkd a o zméné nékterych zdkont (zdkon o obecné bezpelnosti vyrobku), ve
znéni zikona &. 146/2002 Sb.

8) Zikon &. 36/1967 Sb., o znalcich a tlumoénicich.
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gramu v pfislusném oboru, ktery byl po dobu alesponl
5 let povéfen dozorem nad pfisluSnou &isti téZniho
zafizeni, popfipadé dozorem nad udrZovinim jimy
a jejtho vybaveni (§ 6 odst. 3 aZ 5), nebo znalec v p¥i-
slusném oboru, ktef{ tspé&sné slozili da151 zkousku pred
komisi obvodniho bénského dradu.”)

(3) ZkuSebni provoz povoluje zdvodni dolu za
podminek uvedenych v odstavci 2. Na téznim zafizeni,
které je jako celek ve zkuSebnim provozu, nemuze byt
povolena fadnd jizda.

(4) Rddnd jizda na té&Znim zafizeni smi byt ko-
ndna az na zdkladé povoleni vydaného zdvodnim dolu
po pfedchozim projedndni poznatkd ze zkuSebniho
provozu a vysledka posouzeni podle odstavce 2 s ob-
vodnim bdnskym dfadem. Zdvodni dolu pfedem pro-
jednd s obvodnim bdnskym tfadem také pfipadnou
zménu povolen.

(5) Na téZnim zafizeni, na kterém zidvodni dolu
povolil vyjimeénou jizdu, mohou zaméstnanci organi-
zace, °) popfipadé 1 zaméstnanci dodavatelské organi-
zace provédé'fcf prace v jémé nebo montdZ a sefizovan{
téZniho zafizeni, konat vyjimecnou jizdu, pokud byli
seznimeni s Radem o jizdé na lané. Za doprovodu
takového zaméstnance mohou vyjimecénou jizdu konat
1 jiné osoby; tato podminka se nevztahuje na bdnské
zachrandfe.

(6) Ndhrada &4sti téZnitho zafizeni zafizenim ji-
ného typu a tprava nemajici charakter podstatné
zmény muze byt na téZnim zafizeni provedena jen na
zékladé souhlasu odbornika pfislusné profese (§ 4
odst. 2) po posouzeni a vyhodnoceni vysledkt ovéfo-
vacich zkousek.

(7) Uvedeni téZniho zafizeni a jamy do provozu,
provedem podstatné zmény na téZnim zafizeni nebo
v jdmé podle odstavce 1 nebo dpravy podle odstavce 6,
povoleni fidné jizdy, povoleni vyjimecné jizdy a zmény
téchto povolenl ohldsi organizace neprodlené obvod-
nimu bdnskému ufadu. V ohldSeni se uvede oznaceni
a zdkladni parametry téZniho zafizeni a jdmy, druh
jdmy z hlediska tvaru a vétrdni, umisténi a typ téZniho
stroje a té€zni véZe, druh pohonu a vykon motoru téz-
niho stroje a parametry a druh lan; v ohldSen{ podstatné
zmény na téznim zafizeni a upravy se jeho obsah pfi-
méfené upravi.

§5
Spis o jizdé na lané

(1) O téZnim zafizeni a jJimé vede organizace Spis
0 jizdé na lané.

%) § 41 odst. 1 pism. h) zdkona &. 61/1988 Sb.

(2) Spis o jizdé na lané obsahuje vzdy

a) Knihu o jizdé na lang,

b) Réid o jizdé na lang,

¢) Pomocnou knihu prohlidek téZntho zafizen{
a jamy,

d) popis tézniho zafizenf a jimy a jejich technického
vybaveni s charakteristickymi techmckym1 udaji,

e) prohldSeni o shodé¢, popifipadé ES prohldseni
o shodé veetné certifikatt, na jejichz zdkladé bylo
Vydano prohldSeni o shode, poptipadé oznace-
ni CE, osvédéeni o jakosti materidlu hfidele téz-
niho stroje, lanovmc a jejich os, nosnych &dsti za-
vésu, ﬁvazkﬁ a lan, doklad o charakteristice pruzin
zdchytt a vysledky nedestruktivnich kontrol zi-
vést a uvazkd,

f) vypocet bezpetnosti lana, pfehled o vadich na
lané, vysledky nedestruktivnich kontrol lana
a udaje o nalozenf{ a odloZenf lana,

g) projekty, vypolty a vykresy téintho zafizeni
ajamy a schémata stro]nlch elektnckych hydrau—
lickych a pneumatickych &dsti tézniho zafizeni,

h) doklady o vysledcich méfeni v jamé, a to akcele-
rografického méfeni, méfeni svislosti jdmy, méfeni
pfimosti pravodnicovych taht a méfeni koroznich
a jinych ubytkt kovovych &dsti vyztuze a vystroje
jamy,

1) rozhodnuti obvodniho béfiského dfadu a zdvazné
ptikazy banského inspektora vztahujici se k pro-
vozu tézniho zafizeni a k jimé,

j) zdznamy o fidnych a mimofddnych prohlidkich
a zkouskdch véetné funkénich zkousek tézniho
stroje (§ 63) a zprdvy o revizich (§ 70) vCetné zi-
znamu a protokold o provedenych méfenich,

k) opatfeni vydand zdvodnim dolu vztahujici se

provozu tézniho zafizeni a k zajisténi bezped-
nosti price a provozu pii jizdé véetné seznami
zamé&stnanct, kterym byla povolena samojizda,

) vzory formuldfi na zdznamy o provedeni a vy-

sledku stanovenych prohlidek a méfeni, lhuty

pro jejich provedeni a harmonogram ptipadnych

oprav,

pracovni postupy pro jednotlivé ¢innosti pfi pro-

hlidkdch a udrzbé téZniho zafizeni a jimy,

n) nivod k pouzivini'') nebo nivod k obsluze'?) jed-
notlivych &isti téZniho zafizeni,

o) doklady a zdznamy o uvedeni téZniho zafizeni
a jdmy nebo jejich ¢dsti do zkusebniho a trvalého
provozu, doklady o povoleni fddné jizdy a vyji-

19y § 3a zdkona & 61/1988 Sb., ve znéni zdkona &. 315/2001 Sb.

"y Clinek 1.7.4 piilohy & 1 nafizenf vlddy & 170/1997 Sb.
12y Cldnek 1.0.6 piilohy & 2 nafizenf vlddy & 176/1997 Sb.
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mecéné jizdy a kopie ohldSeni obvodnimu béi-
skému ufadu.

(3) Do Knihy o jizdé na lané se zapisuji ]mena
osob vykondvajicich c1nnost1 spojené s provozem téZ-
niho zafizeni a jdmy, vysledky jejich zkouSek a pre-
zkouSeni, vysledky ovéfeni jej 1ch zdravotni a jiné zpt-
sobilosti, vysledky stanovenych prohlidek, méfeni,
zkousek a revizi téZniho zafizen{ a jdmy, pokud nejsou
zapisovdny do Pomocné knihy prohhdek teznfho za-
fizeni a jdmy, dalezité provozni zdznamy, ] jako jsou
povolen{i ¥4dné a vyjimecné jizdy, naloZeni a odlozeni
lana, ddaje o dopravm’ nddobé, ¢éislo zdvésu a dvazku
a doba ]e]1ch pouZiti, provedene opravy tézniho zafi-
zeni a jdmy, vymény Cisti téZntho zafizeni, zmény
a Upravy na téZnim zafizeni a v jdmé a zdznamy o tra-
zech a mimofddnych uddlostech na téznim zafizeni
a pfi jeho provozu a v jamé.

(4) Zména na téZnim zafizeni a v jomé musi b}?t
pfedem, a neni-li to mozné, pak neprodlené po jejim
provedeni zaznamendna do Splsu 0 jizdé na lané. Vy-
kresovd dokumentace téZniho zafizeni musi byt neu-
stdle v souladu se skuteénym provedenim téZniho za-
fizeni a jimy.

(5)_Pro provoz tézniho zafizeni a jimy vydd orga-
nizace Rdd o jizdé na lang, ve kterém kromé zdklad-
nich provoznich ddaju o ]1zde uvede 1 vyznam navésti,
nejvyssi povolené rychlosti, nejvyssi dovolené hmot-
nostt a rozméry dopravovanych bfemen, pfi jejichz
pfekroceni se dopravované bfemeno povazuje za bre-
meno nadmerne hmotnosti nebo bfemeno nadmérnych
rozméri,"?) a bezpetnostni zdsady a opatfeni pro do-
pravu bfemen nadmérné hmotnosti nebo bfemen nad-
mérnych rozméru.

§6

Odborné fizeni svislé dopravy

(1) K zajisténi koordinace, odborného fizenf svis-
1é dopravy a vedeni Spisu o jizdé na lané uréf zavodni
pravy 19p ) ane .
dolu, pokud tuto éinnost nebude zaji§fovat sim, za-
) P ] )
méstnance spliiujictho pozadavky odstavce 2 (ddle jen
skoordina¢ni technik“). Koordinaéni technik miZe byt
povéfen i1 nékterou z &innosti podle odstavet 3 az 5.

(2) Koordinaénim technikem téZntho zafizen{
muzZe byt zaméstnanec, ktery md vysokoskolské vzdé-
ldni ziskané fddnym ukoncenim alespofi bakaldiského
studijntho programu v oblasti hornictvi a hornické
geologle, strojirenstvi nebo elektrotechmky a alespoti
dvouletou praxi pfi provozu téZniho zafizeni, nebo za-
méstnanec s alesponi udplnym stfednim odbornym
vzdéldnim bdnského, strojniho nebo elektrotechnic-

kého sméru a tifletou praxi pfi provozu téZniho za-
fizeni.

(3) Dozorem nad strojni &dsti téZniho zafizeni
muzZe byt povéfen jen zaméstnanec, ktery méd vysoko-
$kolské vzdélani ziskané ¥ddnym ukonéenim alesponi
bakaldtského studijntho programu v oblasti strojiren-
stvi a alesponi dvouletou praxi pfi provozu tézntho za-
fizeni, nebo zaméstnanec s alesponl tplnym stfednim
odbornym vzdéldnim strojniho sméru a tfiletou praxi
pfi provozu tézniho zafizeni (dile jen ,technik pové-
feny dozorem nad strojn{ &dsti téZntho zafizeni®).

(4) Dozorem nad elektrickou &sti téZniho zafi-
zeni muze byt povéfen jen zaméstnanec, ktery md vy-
sokoskolské vzdéldni ziskané fddnym ukonlenim ales-
poti bakaldtského studijntho programu v oblasti elek-
trotechniky a alespori dvouletou praxi pfi provozu
tézniho zafizeni, nebo zaméstnanec s alespori tplnym
sttednim odbornym vzdélinim elektrotechnického
sméru a tifletou praxf pfi _provozu tézniho zafizen{
(da jen ,technik povereny dozorem nad elektrickou
Casti tezm’ho zat{zeni“).

(5) Dozorem nad udrZovdnim jamy a jejtho vy-
baveni miZze byt povéfen jen zaméstnanec, ktery md
vysokoskolské vzdélini ziskané fidnym ukoncenim
alespoti bakaldiského studijniho programu v oblasti
hornictvi a hornické geologie a alespori dvouletou
praxi pfi provozu tézniho zafizeni nebo pfi udrzbé
jdmy nebo v oblasti strojirenstvi a alespon étyfletou
praxi pii provozu tézniho zafizeni, nebo zaméstnanec
s alesponi Uplnym stfednim odbornym vzdéldnim bdn-
ského sméru a tfiletou praxi pfi provozu tézniho za-
fizeni nebo pfi idrzbé jamy nebo strojniho sméru a pé-
tiletou praxi pfi provozu téZzniho zafizeni (dile jen
ytechnik povéfeny dozorem nad udrzovdnim jamy®).

(6) Zaméstnanci uvedeni v odstavcich 2 aZ 5 mo-
hou byt zdvodnim dolu povéfeni touto ¢innosti, pokud
Uspé$né vykonali zkousku pfed komisi obvodniho
banského tfadu. Soudasné s povéfenim uréi zdvodni
dolu 1 jejich zdstupce.

(7) Zastupovanim zaméstnanci uvedenych v od-
stavcich 2 az 5 maze zdvodni dolu povéfit jen zamést-
nance s kvalifikaci pozadovanou pro pfislusnou &in-
nost, ktef{ dspésné vykonali zkousku pfed komisi ob-
vodniho bdnského vradu.

(8) Zaméstnance uvedené v odstavcich 2 az 5 a je-
jich zastupce zapiSe koordinaéni technik do Knihy
0 jizdé na lané s uvedenim rozsahu jejich povéteni do-
zorem.

13y § 2 odst. 1 pism. a) a b) vyhldsky & 22/1989 Sb., o bezpetnosti a ochrané zdravi pfi prici a bezpe¢nosti provozu pfi
hornické ¢innosti a pti dobyvéani nevyhrazenych nerostii v podzemi, ve znén{ vyhlasky & 54/1996 Sb.

§ 161 odst. 6 a 7 vyhldsky ¢&. 55/1996 Sb.
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§7
Strojnik
(1) K fizeni téZniho stroje smi byt uréen jen za-
méstnanec, ktery je zdravotné zpusobily, spliuje od-
borné predpoklady a dspé$né absolvoval psychotech-
nickou zkousku (déle jen ,strojnik®).

(2) Zdravotni z
katskym posudkem.
(3) Odborné piedpoklady jsou:

a) potfebné strojni nebo elektrotechnické znalosti
ziskané alespon vyucenim v oboru,

Ipusobllost prokazuje strojnik 1é-
b

b) alespoil 4 roky praxe v oboru, z toho alespori
6 mésict u tézniho zafizeni,

c) zdcvik v fizeni tézniho stroje po dobu 2 az 6 mé-
siciy; délku a rozsah zdcviku uréi zdvodni dolu
v zavislosti na sloZitosti téZniho stroje,

d) uspésné slozeni zkousky odborné zpusobilosti
pfed komisi obvodntho bdnského tfadu.

(4) Zdravotni zpusobilost podle odstavce 2
a Uspésné absolvovdni psychotechnické zkousky pro-
kazuje strojnik opakované ve lhaté ne delsi nez 2 roky.

(5) Odbornou zpusobilost strojnika znovu ové-
fuje komise urfend zavodnim dolu

a) pfizméné na téZnim zafizeni, kterd ovliviluje zpu-
sob fizen{ t€Zniho stroje,

b) pfed jeho prvnim povéfenim  fizenim téznitho
stroje jiného typu nebo na jiném dole,

¢) prerusi-li strojnik svou ¢innost na dobu del3{ nez
pul roku a ma byt znovu povéfen fizenim téZniho
stroje,

d) do 2 let od posledniho pfezkousent,

e) pfizméné pfedpisi pro svislou dopravu.

Ovéfeni odborné zpusobilosti musi v pfipadech uve-
denych pod pismeny a) az ¢) pfedchdzet opakovany
zécvik v rozsahu urceném zdvodnim dolu v zdvislosti
na sloZitosti téZniho stroje.

(6) Ustanoven{ odstavct 1 aZ 5 se nevztahuje na
obsluhu téZniho stroje ovladatelného tlaitky.

§8

Narazed

(1) K samostatné obsluze zafizeni nirazi$té smi

byt uréen zaméstnanec, ktery je zdravotné zpusobily,
spliiuje odborné pfedpoklady a tspésné absolvoval
psychotechnickou zkousku (déle jen ,nardzec”

(2) Zdravotni zpusobilost nardzel prokazuje lé-
ka¥skym posudkem.

(3) Odborné predpoklady jsou:

a) alespoii 2 roky praxe v oboru, z toho alespoii
3 mésice u téZniho zafizend,

b) zdcvik v obsluze zafizen{ ndrazisté po dobu 1 mé-
sice v rozsahu uréeném zivodnim dolu,

c) uspésné slozeni zkousky odborné zplsobilosti
pfed komisi uréenou zdvodnim dolu.

(4) Zdravotni  zptsobilost podle odstavce 2
a Uspésné absolvovdni psychotechnické zkousky pro-
kazuje nardZet opakované ve lhaté ne del3i nez 2 roky.

(5) Odbornou zpusobilost nardzece ovéfuje opa-
kované ve lhuté ne delsi nez 2 roky komise urend
zdvodnim dolu.

(6) Pracuje-li na ohlubni nebo na nérazisti sku-
pina dvou a vice nardZe¢d, uréi organizace jednoho
z nich jako hlavniho nardZece, ktery plni take povm—
nosti stanovene zvldStnim prdvnim predplsem %)
Hlavnim nardZelem muZze byt uren jen zaméstnanec,
ktery md alesponi 6 mésict praxe jako nardzec.

(7) Obsluhovat tézni stroj ovladatelny tladitky
muZe jen nardze¢, pokud

a) mad alespoti 6 mésict praxe jako nardzec,

b) prosel urlenym zicvikem v fizeni tohoto typu
tézniho stroje po dobu alespori 1 tydne,

¢) vykonal tspé&né zkousku pred komisi uréenou
zdvodnim dolu.

§9
Prohlizitel a udrzbaf
(1) Prohlidku a udrzbu téZniho zafizeni a jimy
smi provddét jen zaméstnanec, ktery

a) md potfebné bétiské, strojni nebo elektrotechnické
znalosti ziskané alespofi vyulenim v oboru,

b) md alesponi 3 roky praxe v oboru, ve kterém ziskal
odborné vzdélani,

¢) prosel zdcvikem po dobu alesponi 1 roku pfi pro-
hlidce a ddrzbé tézniho zafizeni, poptipadé jamy
v rozsahu uréeném zivodnim dolu,

d) vykonal uspésné zkousku ptfed komisi uréenou
zdvodnim dolu.

(2) Odbornou zptisobilost prohliZitele a udrzbére
tézniho zafizeni a jJdmy ovéfuje opakované ve lhité ne
delsi nez 2 roky komise podle odstavee 1 pism. d).

4y § 77 zdkona & 20/1966 Sb., o pédi o zdravi lidu, ve znén{ zdkona & 285/2002 Sb.
13§ 19 odst. 1 vyhldsky & 22/1989 Sb., ve znéni vyhldsky & 109/1998 Sb.

§ 10 odst. 1 vyhldsky & 55/1996 Sb.
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§ 10
Podminky provozu tézniho zafizeni

(1) Povinnosti zamé&stnanct uveden}?ch v§6az9
pii prohlidkich a udrzbe tézniho zafizen{ a jdmy uré{
provozni dokumentace.'®)

(2) Pfi jizdé mezi ohlubni a ndrazi§tém je hlavni
odnimaci plosma na ohlubni. Je-li na ohlubni vice od-
nimacich nebo ndstupnich plosin, urcf Rdd o jizdé na
lané jednu z nich jako hlavni odnimaci plosmu Rad
o ]1Zde na lané uréi hlavm odnimac{ plosinu 1 pfi jizdé
mezi dvéma ndraziti.

(3) Po dobu, kdy je na téZnim zafizeni kondna
fddnd nebo mimotddnd jizda, téZba nebo pravidelnd
doprava materidlu, musi byt na hlavn{ odnimacf plo-
§iné a na ndraziSti, z néhoZ nebo kam se dopravuje,
nardzec.

(4) Pouzivd-li se pro ndstup osob do dopravni
nddoby vice ndstupnich plosin nebo sklipky (dile jen
yndstupni plosina“), musi byt pro kazdou ndstupni
a vystupni stranu ndstupnich plosin, s vyjimkou hlavn{
odnimaci plosiny a ndrazi$té, urfen nardZe¢ nebo jiny
uréeny zaméstnanec, ktery Vykonava vymezenou Cdst
Einnosti nardZee uréenou Radem o jizdé na lané.

(5) Pfi fddné jizdé je soucasnd tézba v téZe jamé
zakdzdna. Samojizda v téZe jimé se nesmi konat sou-
¢asné v obou dopravnich nddobdch téhoz téZniho za-
fizeni. Vykondvaji-li samojizdu spolu s nardZefem
dalsi osoby, smi byt obsazeny i dal3{ etdze. Pti kon-
trolni jizdé konané na stfese dopravni nidoby smi byt
v téZe jdmé bud provozovino jen jedno téZni zafizen{
nebo, pokud je prohlidka kondna ze stfech dopravnich
nddob raznych téZnich zafizeni, musi byt zajistén po-
hyb téchto dopravnich nddob ve stejné drovni s pfi-
pustnou toleranci nejvice 2 m. Postup pfi kontroln{
jizdé konané ze stiech dopravnich nddob riznych
téznich zafizen{ uréi provozni dokumentace.

(6) Konstrukce uzavirajici vstup do dopravn{
nddoby (déle jen ,dvitka dopravni nddoby®) musi
byt pfi dopravé osob uzaviena. P¥i dopravé osob je
dovoleno soucasné dopravovat jen nitadi, predméty
a pomicky, pokud jsou zajistény proti vypadnuti a vy-
sumgtl’ z dopravni nddoby a proti ohroZeni jedoucich
080

(7) P¥i dopravé osob a pfi kontrolni jizdé nenf
dovoleno pouZivat stavitka. Pdky stavitek se po ukon-
Ceni t€zby zajisti tak, aby stavitka zUstala v oteviené
poloze po celou dobu, kdy se netéZi.

(8) Je-li ndrazisté vybaveno skldpécimi mustky, je

1) § 5 vyhldsky & 22/1989 Sb.

dovoleno nastupovat a vystupovat z dopravni nadoby
pfi fddné a mimofddné jizdé, jen jsou-li skldpéci
mustky sklopeny.

(9) NardZeci zafizeni musi byt pfi dopravé osob
a pii kontrolni jizdé zaji§téno proti uvedeni do pro-
vozu.

(10) Nardze¢ pred opusténim svého stanovisté za-
jisti strojni vybaveni ndrazi$té proti nezddouci mani-
pulaci. Soulasné zajisti, aby mezi zarizkou a jdmou
nebyl Zddny dalni vz ani materidl.

(11) Pfi poruse téZniho zafizen{ se zapocatd jizda
dokondi jen v pfipadé, Ze tim nebude ohrozena bez-
pecnost price a provozu. Az do odstranén{ poruchy

ohrozujici bezpecnost price a provozu musi byt za-
branéno dal$imu rozjezdu té€Zniho stroje.

(12) Piekliddny sméji byt pouze prizdné do-
pravni nidoby.

(13) Doprava osob pr1 rozpojenych bubnech téz-
niho stroje je moznd jen pii zdchrané zaméstnanct a pfi
zdoldvani nehod, pokud

a)
b)

c)
d)

je volny buben spolehlivé zajistén proti pohybu,
rychlost neptekroéi 3 m . s™,

je na stanovisti strojnika pfitomen druhy strojnik
nebo alespori osoba znald zastaveni téZniho stroje,
jsou urlena opatfeni k zajisténi bezpelnosti price
a provozu.

(14) VlozZené priavodnice v ndrazistich se sméji
vklddat nebo odebirat a vodici a odrazovd lana se sméji
uvolfiovat, napinat nebo odpojovat od kotvici kon-
strukce jen v pfipadé, je-li dopravni nidoba v klidu.

(15) Pro dopravu bfemen nadmérné hmotnosti
a bfemen nadmérnych rozmért zpracuje koordinaéni
technik provozni dokumentaci. Pfi této dopravé smi
byt zatizeni dopravni nddoby nejvice o 25 % vyssi
nez dovolené, avsak bezpe¢nost lana uréend pred za-
hdjenim této dopravy se zohlednénim zlomu, koroze
a otéru drdtd pf1 tom nesmi byt mensi nez 4,5ndsobnd
a statickd jistota jizdni a pojistné brzdy mensi nez
2,5ndsobnd. O nakldddni, vykldddni a dopravé bfemene
nadmérné hmotnosti a bfemene nadmérnych rozmért
musi byt pfedem uvédomén strojnik a nardZeli. Bie-
meno smi naklddat, vyklddat a doprovizet jen nutny
pocet zvldst k tomu urfenych zkuSenych zaméstnancu
s nejméné tfiletou praxi pfi svislé dopravé. Nakldddni
a vykldddni takového bremene a jeho doprava se pro-
vadi za stilého dozoru.”) Pied dopravou takovych
bfemen a po jejim ukonceni provede prohliZitel pro-

§ 16 vyhlasky &. 55/1996 Sb., ve znéni vyhldsky &. 238/1998 Sb.

17§ 2 odst. 1 pism. t) vyhldsky & 22/1989 Sb.
§ 8 odst. 2 a 3 vyhldsky ¢. 55/1996 Sb.
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hlidku téch &sti tézniho zafizeni, které budou, popfti-
padé byly pfi dopravé mimofddné namdhdny, a to
u bfemene nadmérnych rozméra za ucasti uréeného
technika, u bfemene nadmérné hmotnosti pod vedenim
technika povéfeného dozorem nad strojni &asti téZntho
zaf{zeni.

(16) V jimové tani lze pracovat ]en pr1 zastaveni
provozu viech téznich zafizeni v téZe jamé, kromé za-
fizeni, které se pouzivd k ¢istén{ jdmové tiné. Pfi jizdé
tohoto zafizeni se zaméstnanci pracujici v jémové tani
zdrzuji v bezpecném ukrytu.

(17) Strojnik pfed opuSténim svého stanovists,
neni-li v fizeni téZniho stroje vystfidin jinym strojni-
kem, zabrzd{ téZni stroj jizdn{ a pojistnou brzdou, za-
jisti jej proti zdsahu nepovolan}?ch osob a nezddoucimu
uvedent do chodu a vypne privod energie pro t&Zni
stroj. Svij odchod ze strojovny ozndmi nardZeti na
hlavni odnimaci plo$iné a na misto uréené organizaci
a strojovnu uzamkne.

§ 11
Navesti
(1) Strojnik uvede t€Zni stroj do chodu na zdkladé
ndvésti. Pfi tom se fidi ndvéstim zvukovym ddvanym
do strojovny
a) z hlavni odnimaci plosiny dvoj¢inného tézniho
zafizeni, u kterého je jedna dopravni nidoba na
ohlubni a druhi na drovni nékterého narazisté;
ndvésti z jiné odnimaci plosiny nebo ndrazisté jsou
kontrolni. Neni-li na hlavni odnimaci plosiné
nebo na nérazisti narized, lze po predchozim ho-
vorovém upozornéni strojnika vyslat ndvésti pou-
ze z jednoho mista a toto ndvésti je pak pro stroj-
nika smérodatné,

z ohlubné nebo z narazisté, na kterém se nachidzi
dopravni nddoba jednolinného té€zntho zafizeni
a toho dvojlinného t€Znitho zafizeni, na které se
nevztahuje pismeno a).

b)

(2) Rizové ndvésti ,Stdt“ a ndvést z dopravnl
nédoby ‘maji pfednost pfed ostatnimi ndvéstimi. Za-
zni-li ndvéSt ,Stdt” za jizdy, zastavi strojnik nepro-
dlené chod téZniho stroje; do chodu jej smi uvést, az
dostane jiné ndvést z téhoz mista nebo po domluve
s tim, kdo navésti k zastaveni dal. Zazni-li navésti
LStat“ za klidu, smi strojnik uvést tézni stroj do chodu
po ndvést daném z mista, odkud bylo ddno ndvést
Lotat.

(3) Ndvestd ke strojnikovi v piipadé uvedeném
v odstavci 1 pism. a) ddvd jen nardZe¢ hlavni odnimaci
plosiny, a to aZ po ndvésti daném z piisluiného ndrazis-
té (kromé souctového ndvésti) a az po zjisténi, ze do-
pravni nddoba je pfipravena k jizdé. V ptipadé, Ze se do
viceetdzové dopravni nddoby nastupuje a vystupuje
soucasné z nékolika ndstupnich plosin, ddvd narized
ndvésti k jizdé teprve tehdy, kdy nardzedi, poptipadé

jini uréen{ zamé&stnanci ostatnich plosin téhoZ ndrazisté
dali znament, zZe jizda mtze bezpecné zadit.

(4) Neni-li pti providéni prohlidek a udrzby téz-
niho zafizeni a jdmy pi{tomen nardze¢, ddvd ndvést
strojnikovi urfeny zaméstnanec, ktery je sezndmen
s obsluhou ndvéstniho zafizeni, vyznamem ndvést
a povinnostmi pfi ddvdni ndvésti a je zapsin v Knize
0 jizdé na lané.

(5) Zaméstnanec, ktery dal ndvésti, odpovidd za
jeho sprivnost a sleduje, zda danému ndvésti bylo
spravné porozuméno; neni-li tomu tak, dd ihned nd-
vesti ,Stat”.

(6) Strojnik po obdrzeni ndvésti k dopravé osob
smi uvést téZni stroj do chodu po uplynuti alesponi 5 s.
Neprovedl-li strojnik tkon pozadovany ndvéstim do
30 s, vyckd opakovdni ndvéstl nebo si vyzddd ndvést
nové. V piipadé nejednoznacného, nesprivného nebo
nezietelného navésti znamend toto navesti ,Stat;
strojnik si v tomto pfipadé vyzddd nové ndvésti.

(7) Vstoupit do dopravni nddoby nebo vystoupit
z ni se mlze az po ndvesti ,,Stdt“; tim nenf dotéeno
ustanoveni § 12 odst. 3.

(8) Primé ndvesti ,,Stu] smi byt pou21to jen pri
nebezpec1 Toto ndvésti ma prednost prede viemi ostat-
nimi ndvéstimi. Zaméstnanec, ktery dal toto ndvésti,
musi strojnikovi ihned ozndmit misto a diivod vysldn{
navesti.

(9) Po pfimém ndvéstl ,,Stdj“ musi byt chod téz-
niho stroje neprodlené zastaven. Do chodu smf stroj-
nik uvést téZni stroj jen na rdzové ndvésti vydané na-
rizeCem z hlavni odnimaci plosiny nebo po dohodé
s tim, kdo pfimé ndvésti ,Stiy“ dal. Naraze¢ hlavni
odnimaci plosiny smi ddt ndvésti aZ po zjisténi, ze da-
vod, pro né&z bylo pouZito pfimé ndvésti ,Stdj“, po-
minul. Neni-li pfitomen naraze¢, smi ddt v tomto pfi-
padé ndvésti jiny urdeny zaméstnanec.

(10) Chod tézniho stroje musi byt neprodlené za-
staven také po pfimém ndvésti ,,Stdj“ sousedniho téz-
niho zafizeni téZe jdmy a pii zapusobeni pojistné
brzdy sousedniho téZntho zafizeni v téze jamé [§ 32
odst. 3 pism. 0) a r)]. Do chodu smi byt téZni stroj
uveden az po domluvé se strojnikem sousedniho téz-
niho zafizeni téZe jimy.

§ 12

Samojizda

(1) Samojizdu mohou vykondvat jen uréeni nara-
zeli, technici a ti ureni zamé&stnanci, ktef{ byli pfe-
zkouSeni ze znalost{ pfedpisti 0 samojizdé a vyznamu
ndvéEsti a ze znalosti povinnosti pfi ddvdni ndvésti a byli
k vykondvini samojizdy wuréeni zdvodnim dolu.
Ostatni osoby mohou vykonat samojizdu jen v dopro-
vodu nardZece nebo technika urleného podle véty
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prvni; tato podminka se nevztahuje na banské zdchra-
ndfe.

(2) Samojizdu lze vykonat jen po pfedchozi do-
mluvé se strojnikem.

(3) Nelze-li pfed ndstupem do dopravni nidoby
ddt ndvéstl ,,Stdt”, 1ze do ni vstoupit jen po domluvé se
strojnikem.

HLAVA II
POZADAVKY NA TEZNI ZARIZENI A JAMU

Dil 1

Tézni véZ a lanovnice

§ 13
Tézni véz

(1) Konstrukce téZni véZe musi byt nehoflavd,
prostorové tuhd a odolnd proti viem i vyjime¢nym si-
ldim vznikajicim pfi provozu tézniho zafizeni. Musi
byt stabilni a umoziovat vyrovndni pfipadného nd-
klonu tézni véZze a montdZ zafizeni pro soustruZzeni
drazky lanovnice.

(2) Zvlastni pozadavky na ndvrh a vypocet kon-
strukce téZni véZe stanovi piiloha &. 1.

(3) Dovolené odchylky a mezery mezi dopravni

nddobou a konstrukei t€Zni véZe a jejim vybavenim
stanovi ptiloha ¢&. 2.

(4) Kolem zdkladu téZni véZe se nad drovni te-
rénu udrzuje volny prostor alespoi 0,6 m Siroky
a 1,8 m vysoky.

§ 14
Volna vyska a bezpeénostni zatizeni ve vézi
(1) Nad nejvyssi provozni polohou dopravni nd-
doby se zfizuje volnd vyska.
(2) V tézni véZi se zfizuji tato bezpecnostni za-
fizent:
a) brzdici pravodnice, popiipadé doplnéné jinym
brzdicim zafizenim,
b) ndraznikovy rost,
c¢) koncové vypinale nebo jiné zafizeni plnici jejich
funkeci (déle jen ,koncovy vypinac®) podle § 24,

d) ochranné koryto pod lanovnici nebo konstrukce je
nahrazujici (déle jen ,ochranné koryto®).

§ 15
Brzdici pruvodnice a jiné brzdici zafizeni

(1) Brzdici pravodnice je vyrobena z jednoho

kusu tvrdého dieva o celkové délce vétsi neZ 3,25 m
pti vedeni dopravni nidoby pevnymi voditky a 4,75 m
pfi kolovém vedeni. Bolni dkos na kazdém boku
brzdici privodnice je v poméru 1:75, aby ulinnd
dridha brzdéni pevnymi voditky dopravni nidoby 1 pti
jejich nejvétsim dovoleném opotiebeni byla alespoii
2,5 m.

(2) Brzdici privodnice se opird o ndraznikovy
rost nebo jiny dostatené pevny nosnik.

(3) Brzdici pruvodnice se pouziji i pfi lanovém
vedeni. Ndjezd do privodnic se v tomto pfipadé upra-
vuje pomocnym vedenim (napf. rohovym).

(4) Bude-li pouZito jiné brzdici zafizeni, musi byt
schopno i pfi nejvyssf povolene rychlosti zastavit do-
pravni nddobu pfed jejim najetim do brzdicich pru-
vodnic.

§ 16
Naraznikovy rost

(1) Ndraznikovy ro$t se zhotovi tak, aby do-
pravni nddoba na né mohla narazit pouze hlavou; pfi-
tom vSak tivazek nesmi narazit do lanovnice. Ndrazni-
kovy rost a nosnik, o ktery se opird brzdici privod-
nice, se navrhuje podle pfilohy ¢&. 3.

(2) Spodni hrana dievéného oblozeni umisténého
pod nosniky ndraznikového roStu se povaZzuje za
spodni hranu ndraznikového rostu.

§ 17
Plosiny, lavky a vystupy na tézni véz

(1) Na téZni véZi se zfizuje ploSina nebo livka
umoznujici pfistup
a) ke koncovému vypinadi, lanovnici, odtlaéné la-
novnici nebo soustavé kladek nahrazu icich od-
tla¢nou lanovnici a k ochrannému korytu,

b) k vysypné skipové stanici,
¢) k dvazkim lanového vedeni dopravni nddoby
a odrazového lana.

(2) Pro vystup na tézni véz se zfizuje schodisté od
ohlubné az na plosinu umoziujici pfistup k lanovnici,
a to o Sifce alespori 0,6 m, s moznosti piistupu na
kazdou plosinu nebo livku uvedenou v odstavci 1.
Vstup na schodisté se uzavie dvefmi brinicimi vstupu
nepovolanych osob.

(3) V téZni véZi se strojovnou v hlavé t&Zni véZe se
schodisté podle odstavce 2 zfizuje od drovné ohlubné
az na uroven podlahy strojovny, a to o Sifce alesponl
0,9 m. Schodis§té must byt oddéleno od ostatnich pro-
stort tézni Veze pozdrné délici konstrukei podle tech-
nické normy.'®) Kromé schodisté se pro dopravu za-

18y CSN 73 0804 PoZdrni bezpetnost staveb — vyrobni objekty.
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méstnanct a hmot zfizuje z drovné ohlubné a7 na tro-

veil podlahy strojovny vytah.

(4) Plosma a ldvka se na volnych stranich opatfuji
zdbradlim'®) a u podlahy ochrannou listou o vysce
alesponl 0,1 m priléhajici k podlaze, neni-li pddu pred-
métu z ni zabrdnéno jinak.

(5) Pro hlavni odnimaci plosinu a ndstupni plo-
$inu plati § 55 odst. 5.

§ 18

Lanovnice

(1) Pomér jmenovitého priméru lanovnice k jme-
novitému priméru téZntho lana musi byt u téZntho za-
fizeni na povrchu alesponn 80, u odtla¢né lanovnice
a u tézniho zafizeni v podzemi alespori 50; mé-li byt
pouZito lano uzavtené konstrukce, musi byt tento po-
mér v obou pfipadech alespofi 100. Hloubka drazky
lanovnice musi byt takovd, aby jeji boénice presaho—
valy lano alespoii o 1,5ndsobek j menov1teho priaméru
lana. Polomér zakfiveni drizky musf byt alespori 0,56,
aviak nejvice 0,60 jmenovitého priaméru lana.

(2) Je-li misto odtlaéné lanovnice pouzita sou-
stava kladek, musi byt pomér jmenovitého priméru
kladky k jmenovitému pruméru téZniho lana ales-
poti 7. Kladky musi byt pfi tomto poméru uspotradany
tak, aby udhel opdsdni na jedné kladce byl nejvice 4°. Se
zvét§ujicim se pomérem jmenovitého pruméru kladky
k jmenovitému pruméru tézntho lana muZe byt thel
opdsdni na jedné kladce imérné zvétsSen. Ustanoven{

predposledni a posledni véty odstavce 1 plati i pro tyto
kladky.

(3) Lanovnice, jeji osa a loziska se poditaji na za-
tiZeni pfi pfetrZeni tézniho lana, pfi€emz napéti v la-
novnici a jeji ose nesmi prekromt 90 % meze kluzu
materidlu. Odtla¢nd lanovnice, jeji osa a loZiska a la-
novnice, jeji osa a loziska pro jiné lano nez tézni se
pocitaji na nejvétsi statické zatiZenf; tyto lanovnice,
osy a loziska musi vykazovat alespoti 5ndsobnou bez-
pecnost vaéi mezi pevnosti materidlu.

(4) Uhel odklonu lana od roviny soumérnosti la-
novnice vedené stfedem jeji drizky nesmi pfesahovat
pfi navijeni lana na buben v jedné a ve dvou vrstvich

° 307, ve tfech a vice vrstviach a u tfeciho kotouce 1°.

(5) Ochranné koryto musi mit v nejniz§im misté
otvor pro odtok vody; voda se z ochranného koryta
odvadi tak, aby nestékala do jimy.

19y § 291 odst. 9 vyhlasky & 22/1989 Sb.
§ 119 odst. 7 vyhldsky ¢&. 55/1996 Sb.

Dil 2
Tézni stroj a strojovna

§ 19
Vseobecna ustanoveni

(1) U téZni véZe se strojovnou v hlavé tézni véze
nesmi odchylka od projektovaného osazeni zdklado-
vého rdmu téZniho stroje ve sméru osy jeho htidele
pfesahovat £ 5 mm, ve sméru kolmém na osu hfide-
le £ 20 mm.

(2) Nejvyssi ptipustnou hodnotu denivelace osy
téZniho stroje urcuje jeho vyrobce; neni-li vyrobce
zndm nebo neexistuje-li, urdi ji znalec.

(3) Cisti téZniho zaifzeni stanovené timto dilem
vyhldsky mohou byt nahrazeny jinym typem, popti-
padé 1 slouéeny do jednoho celku, pokud nahrazené
Cdsti, popripadé tento celek bude plnit vSechny pod-
minky a funkce téch &dsti téZniho zafizeni, které na-
hrazuje.

(4) Zrychlenf pfi rozjezdu a zpozdéni pti dogezdu
nesmi byt pii dopravé osob véts{ nez 1,0 m . tim
neni dotéeno ustanoveni § 21 odst. 2 a § 22 odst. 5a7.

(5) Konstrukce tézntho stroje nesmi umoznit
zménu jeho pracovniho rezimu za chodu.

(6) Otdceni bubnu a tfectho kotoufe musi byt
souhlasné se smérem vychyleni fidici paky. U jednoéin-
ného tézniho zafizeni je nutné, aby pfi vychyleni fidici
paky smérem od strojnika sjizdéla dopravni nddoba
doly; u dvoububnového téZniho stroje plati stejnd pod-
minka pro dopravni nidobu zavéSenou na téZnim lané
pevného bubnu.

(7) Pokud nelze pfi poruse tézZniho zafizeni do-
pravit zaméstnance z podzemi jinym téZnim zafizenim
za dobu urcenou havarijnim pldnem, zajistl se napdjen{
tézniho stroje a jeho pfisluSenstvi dvojim nezdvislym
ptivodnim vedem’m; tim neni dotéeno ustanovenf §72.

(8) Mi-li byt v blizkosti téZniho zafizeni provo-
zovano elektrické zafizeni, které by svym tulinkem,
naptiklad vysokofrekvenéni energii nebo proudovymi
ndrazy, mohlo nepfiznivé ovlivnit bezpeény provoz
tézniho zafizeni, urdi zdvodni dolu na zdkladé posudku
vypracovaného pted zahdjenim provozu takového za-
fizen{ znalcem z pfislusného oboru opatieni k zajistén{
bezpeéného provozu tézniho zafizeni pfed moznymi
nepriznivymi ucinky tohoto elektrického zafizeni.

(9) Je zakdzino pouzivat ve strojovné audiovi-
zudlni techniku nesouvisejici s provozem téZniho za-
fizeni, radiopiijima¢ a mobilni telefon. Na stanovist
stroj infka mi¥e byt pouZivina jen uréend audiovizudln{
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technika a dorozumivaci zafizeni podle § 45. Provozn{
dokumentace urdi ¢innosti a podminky, za kterych je
mozné pouzit pii fizeni tézniho stroje hovorovd do-
rozumivaci zafizeni.

§ 20
Buben a tfeci kotoué

(1) Pomér nejmensiho navijectho priméru bubnu
a tfectho kotoude ke jmenovitému pruméru téZniho
lana musi byt u téZniho zafizeni na povrchu ales-
pori 80, u tézntho zafizeni v podzemi alespori 50;
mé-li byt pouzito lano uzaviené konstrukce, musi
byt tento pomér v obou ptipadech alespon 100.

(2) Brzdovy vénec a brzdovy kotou¢ musi byt
pevné spojen s bubnem nebo tfecim kotoucem téZntho
stroje.

(3) Pravleény otvor pro lano v pldsti bubnu a tfe-
ctho kotouce se upravi tak, aby polomér ohybu lana
Cinil alespoii 20ndsobek ]menovueho priméru lana.
Upevnéni lana k bubnu musi vykazovat pfi ovinuti
bubnu tfemi zdvity lana pfi nejvétSsim statickém zati-
Zeni alesponi 7ndsobnou bezpecnost proti jeho vyta-
Zeni; stejnou bezpecnost musi vykazovat 1 upevnéni
lana k tfecimu kotoudi. Pro upevnéni lana k bubnu
a tfecimu kotoudi dvazkem plati § 39 odst. 2. Upev-
néni lana musi byt snadno kontrolovatelné.

(4) Oblozeni pldsté bubnu se opatfuje drizkami
pro navijenf lana. Tfeci kotou¢ se opatfuje oblozenim
s drdzkou zajisténym proti posunuti. TéZnf{ stroj vice-
lanového tézntho zafizeni se vybavuje zafizenim pro
kontrolu a soustruzeni drizek.

(5) Lano navijené na buben musi byt uklidino
pravidelné a rovnomérné ve viech vrstvich.

(6) Bocnice bubnu a tfectho kotouce musi pre-
sahovat posledn{ vrstvu lana alespofi o 2ndsobek jme-
novitého priméru lana.

(7) Buben a tfeci kotou¢ t&Zniho stroje vietné lo-
zisek a kotveni se pocitaji na zatiZeni pifi pretrzeni
tézniho lana. Napéti v nich pfi tomto zatiZeni nesmi
piekrocit 90 % meze kluzu materidlu. Kromé toho se
vSechny uvedené &ist posuzujf { jako dynamicky a cy-
klicky namdhané &isti a fesi podle pevnosti materidlu
a svarQ, tvart a jakosti povrchu, pfi€emz se uvazuje
1vliv pruznosti lana a hiidele. Pfi vypoctu plasté bubnu
se obloZeni bubnu neuvazuje.

(8) Soulidsti spojovaciho zafizeni volného bubnu
s pevnym bubnem a souldsti pro upevnéni lana
k bubnu a tfecimu kotoudi musi mit pfi nejvétsim sta-
tickém zatiZen{ alespoti 7ndsobnou bezpecnost k mezi
pevnosti materidlu.

(9) Poloha spojovactho zafizeni volného bubnu
s pevinym bubnem musi byt kontrolovatelnd ze stano-
visté strojnika. Vysunuti spojovactho zafizeni volného
bubnu s pevnym bubnem musi byt vdzdno na pted-

chozi zabrzdéni brzdy nebo pouziti jiného zafizeni
k zadrzeni volného bubnu pfi rozpojeni bubnt.

(10) Téznf stroj musi byt vybaven zafizenim kon-
trolujicim pravés tézniho lana mezi bubnem a lanovnic{
u bubnového tézntho stroje a zafizenim kontrolujicim
skluz lana u téZniho stroje s tfecim kotoucem.

§ 21

Jistota proti skluzu lana na tfecim kotoudéi

(1) Statickd jistota prot1 skluzu lana na tfecim ko-
tOuCl prl ne)neprlanVCJMm prOVOanm Zatlzenl nesml
byt mensi nez 2,5.

(2) Nejvétsi pripustné zrychleni a zpozdéni pii
provozu tézniho stroje musi byt alespoil 0 15 % mens{
nez vypoctend mez zrychleni a zpozdem pfi které by
doslo ke skluzu téZniho lana na tfecim kotoudi.

(3) Soudinitel tfeni obloZeni drizky tfectho ko-
touce uddvd jeho vyrobce. Soulinitel tfeni se ovéfuje
zkouskou; ovéfeni zkouskou se provede i v pfipadg, je-
-li provedena vyména vice nez 25 % oblozeni za ob-
loZenf jiného druhu, a pfi zméné typu lana.

§ 22
Brzdy

(1) TéZni stroj se vybavuje jizdni a pojistnou
brzdou a brzdou nebo jinym zafizenim k zadrZenf vol-
ného bubnu pfi rozpojeni bubnt. Jizdni a pojistnd
brzda mohou byt provedeny tak, Ze ptisobi na spole¢né
brzdové Celisti. Soucasné pouziti obou brzd nesmi vy-
volat vétS{ brzdici silu, nez je sila ulinngsi brzdy.
Ovldddn{ brzd tézniho stroje se provede tak, aby pfi
ztrdté napdjeci energie pojistnd brzda neprodlene za-
stavila téZnf stroj.

(2) Pojistnd brzda musi ptsobit nezdvisle na po-
honu tézntho stroje, na poloze fidiet péky a na innosti
]1zdn1 brzdy Je- -li pojistnd brzda vyrazena z Cinnosti,
nesmi byt téZnf stroj provozovan. Na zichranu za-
méstnanct nebo pfi zdoldvini nehod se pozadavek
druhé véty nevztahuje, pokud

a)

b)
c)

¢innost jizdni brzdy nebude ovlivnéna vyfazenim
pojistné brzdy z &innosti,
rychlost neptekroéi 2 m . s™

na stanovisti strojnika bude pfitomen druhy stroj-

nik.

(3) Brzdici sila jizdni brzdy musi byt plynule mé-
nitelnd imérné s vychylenim brzdové piky.

(4) ]1Zdn1 a ponstna brzda bubnového té&Zniho
stroje musi byt tak ucinné, aby kazdd z nich za klidu
téZniho stroje udrZela samostatné nejvétsi pfevahu pfi
tézbé s jistotou alesponi 2,5ndsobnou, pti dopravé osob
s jistotou alespori 3ndsobnou. P¥i rozpojenych bub-
nech musi kazdd z nich udrZet prdzdnou dopravni ndd-
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obu pevného bubnu v jeji nejniz§i provozni poloze
s jistotou alespoii 1,5ndsobnou.

(5) Jizdni i pojistnd brzda téZzntho stroje s tfecim
otoutem musi zajistit zpozdéni uvedené v § 21
odst. 2, }%rltom vSak zpoZdéni nesmi byt men3i neZ
1,5 m . s™. Statickd jistota jizdni a pojistné brzdy mus{
byt pro nejvétsi statickou prevahu alespoil 2ndsobnd.

Pfi vyméné tézniho lana, uvazku, zdvésu a dopravni

nidoby musi brzda udrZet prizdnou dopravni nidobu
v jeji nejnepiiznivéjsi poloze s jistotou alespon 1,5na-
sobnou.

(6) Zajisténi volného bubnu brzdou nebo jinym
zafizenim k zadrzeni volného bubnu musi byt tak
cinné, aby pii preklddini dopravni nadoby udrzelo
prdzdnou dopravni nidobu v nejnepiiznivéjsi poloze
s jistotou alespoii 1,5ndsobnou.

(7) Jizdni brzda bubnového téznitho stroje pii
svém plném zapusobeni pfi jizdé smérem dolu pii zd-
téZi odpovidajici zatiZeni pfi fddné jizdé musi zpiisobit
primérné zpoZdénf zjiSténé v Casovém tseku od pocat—
ku snizovén{ rychlost1 do zastaveni alespon 1,8 m . s
pfic¢emz v asovém useku od 1,0 s po zahdjen{ brzdén
do okamziku, kdy rychlost )1zdy poklesne na droven
pfejezdové rychlost1 nesmi nejvétsi hodnota zpozdén{
piekrocit 5 m . s Pojistnd brzda bubnového téZniho
stroje vSak pﬁtom musi za uvedenych podminek byt
tak Ucinnd, aby prumérné zpozdéni zjisténé v Casovém

useku od pocdtku snizovani rychlosti do zastaveni

bylo alespori 1,8 m . s

(8) Utinnost brzd se ovétuje vypoltem, a to pro
ne]mens1 ptipustny tlak brzdného média, pii jehoZ sni-
zeni dojde k zapusobem pojistné brzdy, poprlpade pro
nejmensi ptipustny pritlacny tlak vytvofeny pruZi-
nami. Pii vypoctu se bere v tvahu nejnepfiznivéjsi
provozni zatizeni. Uinnost brzd se ovéii také zkous-
kou statické jistoty brzd a charakteristiky zpozdéni;
ovéfeni zkouskou se provede i v ptipadé, je-li prove-
dena vyména brzdového obloZeni, a po opravé a po
sefizent brzd.

(9) Ve vypoltu statické jistoty brzd se uvazuje
soulinitel tfeni udany vyrobcem brzdového obloZeni.

(10) Brzdici sila pojistné brzdy se vyvoldvd zdva-
zim nebo tlaénymi pruzinami. Do doby plného puso-
beni pojistné brzdy smi byt brzdici sila vyvozovina
stladenym vzduchem nebo jinym brzdovym médiem.
Jsou- li zdro]em brzdné sily tlacné pruziny, mohou byt
vyuZiviny i pro jizdni brzdu, avsak jen za podminky,
ze fidici a regulaéni prvky jizdni a pojistné brzdy jsou
na sobé nezavislé. Brzdové Celisti ptisob{ rovnomérné
na brzdovy vénec nebo brzdovy kotoud.

(11) K zapisobeni pojistné brzdy musf dojit roz-
po]enlm bezpecnostniho obvodu. U kotoucove brzdy
s pruzinami a hydraulickym ovldddnim musi pojistnd
brzda vyvodit nejpozdéji do 0,6 s od rozpojeni bez-
pecnostniho obvodu alespon dvé tfetiny brzdné sily

vyvolané tlakem 1. stupné pojistného brzdéni uréeného
vyrobcem. U ostatnich brzd nesmi byt doba od roz-
pojeni bezpe¢nostntho obvodu do zaédtku sniZovdni
rychlosti dels{ nez 0,7 s. Konstrukce pojistné brzdy
musi umoznit regulaci ¢asového pribéhu jejiho zapt-
sobent.

(12) Odbrzdéni pojistné brzdy smi byt mozné jen
pfi zabrzdéné jizdni brzdé, fidici pice v poloze zame-
zujici roz;ezd téZniho stroje a pfi zapnutém piivodu
napdjeci energie do motoru téZniho stroje. Zapusob1 li
pojistnd brzda, musi byt pred dalsim provozovanim
tézniho stroje zjisténa piicina jejtho zaplisobeni a vy-
sledek zapsin do Pomocné knihy prohlidek téZniho
zafizen{ a jamy.

(13) Brzdovy stroj musi byt vybaven nezdvislym
zafizenim, které svym provedenim zajisti, aby k zapt-
sobeni pojistné brzdy pfi rozpojeni bezpecnostniho
obvodu doslo 1 pfi poruSe spoustéctho mechanizmu
pojistné brzdy.

(14) Brzdovy stroj téZniho stroje musi pii brzdéni
pojistnou brzdou zajistit, aby v ¢asovém dseku od 1,0 s
po zahdjeni brzdéni do okamziku, kdy rychlost ]1zdy
poklesne na droven prejezdové rychlosti, byla docilena
stdld hodnota primérného zpozdéni s dovolenou od-
chylkou £ 25 %.

(15) Pouziti jednoho zavazi pro jizdni a pojistnou
brzdu je moZné jen s podminkou, Ze pfi pisobeni
jizdn{ brzdy se pohybuje zdvaif ve stejném smyslu
jako pii pusobent pojistné brzdy a zZe plny uéinek po-
jistné brzdy neni ruSen jakoukoliv ¢&innosti jizdnf

brzdy.

(16) Soudisti jizdni i pojistné brzdy veetné kotev-
nich $roubt a jejich zdvitd musi vykazovat pfi nejvetsi
pusobici statické sile alespori 7ndsobnou bezpecnost
k mezi pevnosti materidlu.

(17) Pii pouziti. kotoucovych brzd musi byt &i-
dlem hliddna nejvyssi pfipustna teplota brzdového ko-
touce.

(18) Radidln{ hdzivost brzdovych vénct a axidlni
hizivost brzdovych kotoutt a jejich ptipustnou tole-
ranci pfi provozu tézniho stroje urdi pruvodni doku-
mentace.

(19) Brzdové kotoule, pasy a Celisti nesmi byt
znedistovany, aby se nesniZoval koeficient tfend.

§ 23
Bezpecnostni obvod

(1) Tézni stroj nemuZe byt provozovin bez
tunkéntho bezpecnostntho obvodu, jehoz souédsti
musi byt alespoil dva vystupni prvky uvddéjici ne-
zévisle na sobé do Cinnosti pojistnou brzdu pfi rozpo-
jeni bezpelnostntho obvodu nékterym z cidel nebo
prvka uvedenych v odstavci 2.
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(2) V bezpeénostnim obvodu jsou sériové zapo-
jeny kontakty alesponi téchto ¢idel a prvka:

a) havarijntho tladitka ,STOP“ na stanovisti stroj-
nika,

b) reagujictho na pokles napéti a sniZeni napdjeci
energle do motoru téZniho stroje pod hranici za-

jistujici bezpelny provoz teznﬂlo stroje,

reagujictho na nezddouci pfetiZzeni motoru téz-
niho stroje,

d) sledujictho, zda budici proud stejnosmérného mo-
toru téZniho stroje s konstantnim buzenim ne-
klesne pod hranici zajistujici bezpeny provoz
tézntho stroje, nebo zda nedojde ke ztrité budi-
ciho proudu,

sledujictho pfitomnost napéti v bezpelnostnim
a fidicich obvodech a obvodu ndvéstniho zafizeni,

f) reagujictho na pokles tlaku v brzdové soustavé
pod hranici umoziiujici bezpeénou funkei jizdnf

brzdy,

reagujictho na pokles tlaku v brzdové soustavé
pod hranici umoZfujici zvednuti brzdového zi-
vazi nebo stladeni brzdovych pruZin,

g)

h)

1) zafizeni pro kontrolu programové a piejezdové
rychlosti,

vSech koncovych vypinaly,

j) digitdlnitho hloubkoméru, provaddi-li kontroln{
funkce podle § 27 odst. 3,

reagujictho na odbrzdén{ jizdni brzdy v piipadé,
kdy md byt zabrdnéno roz]ezdu tézniho stroje,

k)

1) reagujictho na zménu polohy zafizeni proti tvo-
feni smycek a vybolent vyrovndvaciho lana které-
hokoliv tézniho zafizeni v téze jdmé,

reagujiciho na stoupnuti hladiny vody nebo pro-
padu v jdmové tlni do drovné urlené Proj jektem;
pokud tuto droven neuréil projeke, urdi ji zévodni

dolu,

reagujictho na podnét zatizeni kontrolujiciho pru-
vés tézniho lana mezi bubnem a lanovnici u bub-
nového tézniho stroje, popfipadé na podnét zafi-
zeni kontrolujictho skluz lana u tézniho stroje
s tfecim kotoucem.

(3) Kontakty ¢idel a prvka zapojenych v bezped-
nostnim obvodu musi byt vyvedeny do spolecné svor-
kovnice bezpeénostniho obvodu. Tato svorkovnice
musi byt oznafena a barevné odliSena od ostatnich
svorkovnic.

(4) Bezpecnostni obvod i nezdvislé zafizeni
brzdového stroje (§ 22 odst. 13) musi byt zapojeny
na stily proud a musi byt napdjeny ze samostatného
oddélovaciho transformdtoru. Napétovd soustava musi
byt provozovéna jako izolovand s hlidacem izolaéniho
stavu se signalizaci.

(5) Nezddoucimu rozjezdu téZnitho stroje musi
byt technicky zabrdnéno alespon v téchto pfipadech:

a)
b)

dojde-li k zastaveni tézntho stroje pojistnou
brzdou,

pfi signalizaci snizeného izolaéntho odporu bez-
pecnostniho nebo fidicich obvodu pod mez uve-
denou v provozni dokumentaci,

c)
d)

dojde-li k poruse mazdni loZisek nebo pfevo-
dovky,

neprobéhlo-li fddné naplnéni a vyprdzdnéni skipu,
dojde-li k nepfipustnému opotiebeni brzdového
obloZeni,

f) je-li u kotoucovych brzd signalizovdno ptekroceni
nejvyse pripustné teploty brzdového kotouce,
pfi poruse vystupniho prvku uvedeného v odstav-
ci 1 a pfi zjisténé nestejné innosti téchto prvka.

g)

(6) U vsech bezpeénostm’ch a kontrolnich zafi-
zeni, kterd uvddéi do Cinnost pojistnou, popfipadé
ledm a pojistnou brzdu nebo blokuji rozjezd tézniho
stroje, musi byt umoZnéna kontrola jejich funkce, ne-
jsou-li tato zafizeni uzpusobena k samoéinnému ové-
fovani bezporuchového stavu.

§ 24
Koncovy vypinac

(1) Prejeti dopravni nddoby pfes nejvyssi a nej-

niz§i provozni polohu se bréni koncovym vypinafem:

a) ve volné vysce proti prejeti pfes nejvyssi provozni
polohu,

b) na hloubkoméru proti pfejeti pfes nejvyssi a nej-
nizs{ provozni polohu Koncovy vypinac prot1
prejeti pfes nejnizsi provozni polohu nemusi byt
pouzit v pripadé, je-li pfejeti pres nejnizs{ provoz-
ni polohu jedné dopravni nddoby zabrdnéno kon-
covym vypinaem proti prejeti pfes nejvyssi pro-
vozni polohu druhé dopravni nadoby,
na hloubkoméru proti pfejeti pfes nejvyssi pro-
vozni polohu pfi dopravé osob, je-li tato poloha
niz$i neZ nejvyssi provozni poloha pfi téZbé.

(2) Koncovy vypinaé musi rozpojit bezpetnostni
obvod pfi pejeti dopravni nadoby pfes nejvyssi nebo
nejniz§i provozni polohu nejvice o 1 m

(3) Koncové vypinace podle odstavce 1 pism. b)
mohou byt nahrazeny dal$imi koncovymi vypinadi ve
volné vysce a volné hloubce.

(4) Po piejeti dopravni nddoby ptes koncovy vy-
pinal musi zistat koncovy vypinal vypnuty; mize byt
zapnut jen vracejici se dopravni nidobou nebo ruéné.

§ 25

Zatizeni pro kontrolu
programové a prejezdové rychlosti

(1) TéZni stroj musi byt vybaven zafizenim pro
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kontrolu programové rychlosti v celé dopravni drize
a prejezdové rychlosti, které

a) je nezdvislé na ostatnich zafizenich pro fizeni a re-
gulaci téZniho stroje,
b) je vybaveno vlastnim hloubkomérem,

¢) vyhodnocuje rychlost a smér jizdy a polohu do-
pravnich nadob v zdvislosti na pracovnim reZimu
tézniho stroje,

d) zabrdni, aby nad nejvyssi provozni polohou, u jed-
noc¢inného téZniho zafizeni také pod nejniZsi pro-
vozni polohou, byl t&€Zn{ stroj uveden do pohybu
vyssi nez prejezdovou rychlosti,

e) nesmi branit strojnikovi v brzdéni motorem ani
v jizdé sniZenou rychlosti.

(2) Zatizeni pro kontrolu programové a prejez-
dové rychlosti musi pro ¢innost vlastntho hloubko-
méru vyuZivat alespon dvé nezavisld cidla zjistujict po-
lohu dopravnl nddoby, jejichz ddaje ¢ jsou vzdjemné po-
rovndvany a rektlflkovany proti snimaci v jdmé béhem
kazdého dopravniho cyklu.

(3) Je-li u tézniho stroje pouzit digitdlni hloubko-

mér vyuZivajici pro vyhodnocovini polohy dopravni

nidoby jen jedno &idlo, musi zafizeni pro kontrolu
programové a piejezdové rychlosti prabézné porovni-
vat udaje hloubkoméru t€Zniho stroje s hloubkomérem
vlastnim.

(4) Zatifzeni pro kontrolu programové a prejez-
dové rychlost zajisti_rozpojeni bezpeénostniho ob-
vodu tézniho stroje pfi zjisténi, Ze

a) doslo k prekroceni povolené rychlosti nejvice
o 15 % pri dopravé osob a pii téZbé a nejvice
0 30 % pri povolené rychlosti men3i nez 3 m . s,
b) doslo k pfekrocent pfejezdové rychlosti,

¢) rozdil mezi ddajem vlastniho hloubkoméru a po-
lohou snimace v jdmé podle odstavce 2 pro kon-
trolu zahdjeni dojezdu je vétsi nez 5 m,

d) rozdil mezi ddaji dvou &idel zjistujicich polohu
dopravni niddoby podle odstavce 2 je vétsi nez
5 m,

e) rozdil mezi ddaji hloubkoméra podle odstavce 3
je vétsi nez 5 m.

(5) Je-li zatizeni pro kontrolu programové a pre-

jezdové rychlosti, popfipadé zafizeni pro zabezpeceni
pfejezdové rychlosti pro poruchu mimo provoz, smi

byt na nezbytné nutnou dobu povolena doprava osob
pii rychlosti nejvySe 4 m . s!; v tomto piipadé musf
byt na stanovisti strojnika pfi doprave osob piitomen
druhy strojnik nebo alespon osoba znald zastaveni téz-
niho stroje.

§ 26
Rididlo jizdy
(1) TéZni stroj musi byt vybaven fididlem jizdy

s tim, Ze u tézntho stroje s asynchronnim motorem
muze funkei fididla jizdy plnit zafizeni, které spliiuje
podminky odstavce 2 pism. a) a ¢) az h), kontroluje
dodrZeni programové rychlosti a pii prekrodeni této
rychlosti o hodnoty uvedené v odstavci 2 pism. b) za-
jisti snizeni rychlosti, a to poptipadé a7 na nulovou
hodnotu.
(2) Rididlo jizdy musi mit tyto vlastnosti:

a) je nezdvislé na zafizeni pro kontrolu programové
a piejezdové rychlost,

b) reguluje prabéh rychlosti tak, aby nedoslo k pte-
kroéeni povolené rychlosti o 10 % pii dopravé
osob a pfi téZbé a 0 25 % pii povolené rychlosti
men$inez3m.s ,

¢) zajisti, aby zrychlem pii rozjezdu a zpozdem’ pfl
dojezdu nepiekrocéilo pti dopravé osob 1 m .

d) zabrdni nezddoucimu rozjezdu tézniho stroje po
jeho zastaveni, které bylo vyvoldno timto fidi-

dlem,

e) zabrdni, aby nad nejvyssi provozni polohou, u jed-
noc¢inného téZniho zafizeni také pod nejniZsi pro-
vozni polohou, byl t&€Znf{ stroj uveden do pohybu
vyssi nez prejezdovou rychlosti,

f) je pfestavitelné spolecné s hloubkomérem tézntho
stroje, pokud je jim té€Zn{ stroj vybaven,

g) umozni zménu pracovnﬂqo rezimu tézniho stroje
jen v ptipadé, Ze tézni stroj je v klidu a zabrzdén,

h) nesmi brénit strojnikovi v brzdéni motorem ani
v jizdé niZ§i nez pfejezdovou rychlosti.

(3) Nastaveni pracovniho rezimu téZntho stroje
musi byt zfejmé jak pro strojnika, tak i pro nardzece
hlavni odnimaci plosiny.

(4) Je-li fididlo jizdy mimo provoz a je-li t&€Zni
stroj Vybaven funkcmm zaiizenim pro kontrolu pro-
gramové a ptejezdové rychlosti, uréi podminky moz-
ného provozu téZniho stroje zdvodni dolu.

§ 27
Hloubkomér

(1) Tézni stroj s vyjimkou tézniho stroje ovlada-
telného tladitky musi byt vybaven hloubkomérem.
Hloubkomér musi umoznit odeéteni polohy dopravn{
nidoby v jdmé s presnosti alespofi + 0,2 % hloubky
jamy.

(2) Hloubkomér musi byt vybaven:

a) koncovym vypinadem podle § 24 odst. 1 pism. b)
a ¢); ustanoveni § 24 odst. 3 tim neni dotceno,

b) ndvéstnim zafizenim, které dd zfetelné slySitelné
a nezaménitelné znameni v dobé, kdy fididlo jizdy
zapofne s fizenim dojezdu téZniho stroje,

c) zafizenim pro kontrolu celistvosti ndhonu mecha-
nického hloubkoméru a u téZniho stroje s tfecim
kotoufem také zafizenim pro kontrolu rozpojent
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rektifikaéniho zafizen{ ukazateld hloubkoméru za
pohybu stroje, pokud neni tomuto rozpojeni za-
brdnéno jinym zpusobem.
Pozadavky uvedené pod pismeny a) a b) musi byt u di-
gitdlntho hloubkoméru splnény programové.

(3) Digitdlni hloubkomér muaze pro vyhodnoco-
vani polohy dopravni nddoby vyuzivat bud jedno
¢idlo, aviak v tom ptipadé musi byt splnén pozadavek
§ 25 odst. 3, nebo dvé &idla, jejichz tdaje digitdln{
hloubkomér vzdjemné porovndvd a zdroven tyto udaje
porovndvé s polohou snimale v jdmé. Pokud se udaje
¢idel nebo tdaj hloubkoméru pfi porovndni s polohou
snimace v jdmé lis{ o vice nez 5 m, zajisti hloubkomér
rozpojeni bezpeénostniho obvodu.

(4) Pti pohledu ze stanovisté strojnika patif levy
ukazatel hloubkoméru levé dopravni nddobé, nebo
jsou-li téZni lana za sebou, dopravni niddobé, kterd je
blize strojnikovi. Ukazatel hloubkoméru se musi po-
hybovat ve smyslu pohybu dopravni nidoby. U digitdl-
niho hloubkoméru se udaj polohy zvétduje pti pohybu
dopravni nddoby smérem dola.

(5) U dvoububnového tézniho stroje musi byt
kazdy ukazatel hloubkoméru s mechanickym niho-
nem pohdnén samostatné od svého bubnu a samostatné
nastavitelny.

(6) Hloubkomér musi byt vzdy nastaven tak, aby
poloha ukazatele pfi zohlednéni toleranci podle od-
stavcl 1 a 3 odpovidala skutecné poloze dopravni nd-

doby.

(7) Mechanicky hloubkomér téZniho stroje s tie-
cim kotoucem a digitdlni hloubkomér musi mit zafi-
zen{ pro samodinnou rektifikaci hloubkoméru. Rekti-
fikalce musi byt provedena béhem kazdého dopravniho
cyklu.

(8) Digitdlni hloubkomér musi uchovat idaj o po-
loze dopravnich nidob i pii vypadku elektrické ener-
gie.

§ 28
Rychlomér a zdznamové zafizeni

(1) TéZni stroj s vyjimkou téZntho stroje ovlada-
telného tladitky musi byt vybaven rychlomérem s roz-
sahem stupnice alespori do 120 % nejvyssi povolené
rychlosti ukazujicim s pfesnosti alesponi £ 5 % nejvyssi
povolene rychlosti. Povolenou rychlost pfi doprave
osob a pfi tézbé oznacuje na stupnici rychloméru Cer-
vend ryska.

(2) Tézni stroj musi byt vybaven zdznamovym
zafizenim zaznamendvajicim

a) datum a Cas s pfesnosti alesporl na pét setin se-
kundy,

b) rychlost,

¢) pracovni rezim tézniho stroje,

d) u téZniho stroje s automatickym fizenim také re-
zim fizeni, kazdy impuls k jeho rozjezdu a cas
uvedeni do pohybu a ¢as zastavend,

e) dand ndvésti vCetné ndvésti z dopravni nddoby,
f) pouziti havarijniho tladitka ,STOP<,
g) uvedeni jizdni a pojistné brzdy do ¢innosti.

(3) U tézniho stroje ovladatelného tladitky ne-
musi byt zaznamendny impulsy k rozjezdu téZniho
stroje.

(4) Ziznam zdznamového zafizeni se oznacuje
datem a ndzvem téZntho zafizeni. Zdznam o kontroln{
jizdé pti prohlidce podle § 58 odst. 1 pism. ¢) a § 64
odst. 2 pism. ¢) a odstavce 5 se uchovivd po dobu ales-
pofi tff mésic, ostatni zdznamy alespoti po dobu jed-
noho mésice.

§ 29

Tézni stroj s automatickym fizenim

(1) Tézni stroj s automatickym fizenim lze pouzit
jen pro téZbu.

(2) Tézni stroj s automatickym fizenim mus{ mit
1 ruéni ovldddni. Pfi pfepnuti na ruéni fizeni se téZni
stroj s automatickym fizenim povaZzuje za téZni stroj
bez automatického fizeni.

(3) Volba automatického fizeni a jeho pfepnuti na
ruéni fizeni strojnikem miZe byt moznd jen za klidu
tézniho stroje a je-li pfitom dopravm’ nddoba ve své
nejvySi nebo nejniZif provoznf poloze. Pfi zaptisobeni
pojistné brzdy tézniho stroje se automatické fizen{
samo¢inné zrusi.

(4) Automatické fizeni zabezpeéi dodrzeni rych-
losti v toleranci + 10 % programové rychlosti.

(5) TéZni stroj s automatickym fizenim musi byt
zabezpeden proti soucasnému ovldddni z vice mist.

(6) TéZni stroj s automatickym fizenim musi mit
u brzdového stroje snima¢, kterym je snimdna poloha
odpovidajici stavu ,,zabrzdéno® a ,,odbrzdéno.

(7) Ridici program tézniho strOJe s automatlckym
fizenim zajistf, aby se pfi poruse tézniho zafizenf za-
pocatd jizda dokoncila jen v pfipadé, Ze tim nebude
ohroZena bezpecnost provozu tézniho zafizeni, a aby
po jejim dokonéeni bylo do odstranén{ poruchy zabra-
néno dalsimu rozjezdu téZniho zafizeni.

(8) Pti poruse zafizeni pro kontrolu programové
a prejezdové rychlosti nebo fididla jizdy nesmi byt
tézni stroj s automatickym fizenim provozovan v auto-
matickém rezimu Fizeni.

(9) V automatickém rezimu fizeni musi{ byt pfi
plnéni a vyprazdiovidni dopravni nddoby té€Zni stroj
zabrzdén.
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§ 30

Bezpecnostni zafizeni tézniho stroje
s automatickym fizenim

TéZni stroj s automatickym fizenim musi byt vy-

baven bezpe¢nostnim zafizenim, které pfi automatic-
kém provozu uvede do éinnosti pojistnou brzdu také

pri
a)

b)
c)
d)

e)
f)

b)

d)

poruSe funkce relé soultového ndvést (§ 44
odst. 1) vzniklé po rozjezdu téZzniho stroje,

nespravné poloze pdky jizdni brzdy téZniho
stroje,

neuvedeni téZniho stroje do chodu do 10 s po ob-
drzenf impulzu k rozjezdu zadanym smérem,

ztraté signdlu ,,odbrzdéno®,
v 7 ) s vV _ s 0 *¢C
pfimém ndvéstl ,,Sta)«,
zaplisobeni pojistné brzdy sousedniho tézntho za-
fizeni v téZe jamé.

§ 31
Tézni stroj ovladatelny tlacitky

Tézni stroj ovladatelny tlaéitky musi byt vybaven
zafizenim umozfiujicim ovldddni téZnitho stroje
jen z jednoho zvoleného mista pfi soucasném vy-
fazeni ostatnich ovlddacich mist, s vyjimkou pfi-
mého ndvéstl ,,Sty“, z Cinnosti,

ovlddacimi prvky pro zastaveni a rozjezd tézniho
stroje v kterékoliv provozni poloze dopravni nd-
doby s tim, Ze rozjezd téZniho stroje je zpozden
oproti vysliniimpulsu k rozjezdu alespotio 5sa ze
po dobu od vysldn{ 1mpulsu do rozjezdu tézniho
stroje je vysilan vystrazny signdl na V§ech mistech
mozného ndstupu do dopravni nddoby; zrusit za-
dany impuls muZze byt mozné jen z dopravni ni-
doby,

samocdinnou signalizaci poruchy na misto se stilou
obsluhou,

ovldddnim z dopravni nddoby urlené pro samo-
jizdu.

§ 32

Stanovisté strojnika, signalizace provozniho stavu

a mefeni provoznich hodnot

(1) Stanovisté strojnika se zfizuje tak, aby strojnik

byl oddélen od pisobeni vnéjsich rusivych vliva.

(2) Stanovisté strojnika musi byt vybaveno ales-

poti ovlddacim zafizenim pro

a)

b)

rozjezd, zpomalen{ a uvedeni pohonu téZniho
stroje do Klidu (fidici paka); Fidici paka se umis-
tuje na pravé strané stanovisté strojnika. Jeji kon-
strukce zajisti, aby v nulové poloze byla zajisténa
proti samovolnému posunuti,

ovlddéni jizdni brzdy (brzdovd pdka),

c)
d)

e)

f)

g)
h)

eji od-

uvedeni pojistné brzdy do Cinnosti a j
brzdéni,

ovldddni spojovacitho zafizeni volného bubnu
s pevnym bubnem u dvoububnového tézniho
stroje,

pfepindni pracovniho reZimu téZniho stroje (do-
prava osob — tézba — kontrola — pteklddani do-
pravni nddoby),

pfepindni navéstniho zafizeni umoZhujicim za-
pnuti ndvétntho zafizeni na jednotlivych ndra-
zistich,

preklenuti koncovych vypinada,

pfepindni rezimu fizeni u téZntho stroje s automa-
tickym Fizenim.

(3) Na stanovisti strojnika musi byt provozni

a poruchovi signalizace stavu téZntho zafizeni posky-
tujici optické informace alespori o

a)
b)

c)

d)

okamzité rychlosti,
poloze dopravnich nddob,

napéti a proudu motoru tézniho stroje (statoru
a rotoru u stejnosmérného motoru, statoru
u asynchronniho motoru),

napéti v napdject siti a v obvodech ndvéstniho za-
fizeni, u jiného nez elektrického pohonu informa-
ce o hodnoté napdjeci energie,

tlaku v brzdové soustavé,

zabrzdéné jizdni brzdg,

tom, Ze bezpefnostni obvod neni rozpojen,
zapusoben{ pojistné brzdy a o tom, které ¢idlo
nebo prvek bezpeénostntho obvodu vyvolal jeho
rozpojeni; &innost nezdvislého zafizeni (§ 22
odst. 13) mus{ byt signalizovdna samostatné,
druhu pracovniho rezimu téZniho stroje,

druhu reZimu fizeni u téZniho stroje s automatic-
kym fizenim,

zapnutém ndvéstnim zafizeni hlavni odnimaci
plosiny a ptislusného ndrazisté,

spojeni 1 rozpojeni dilkové ovlidaného spojova-
ciho zafizeni volného bubnu s pevnym bubnem,
preklenuti koncového vypinade,

dopravé osob na sousednim téZnim zafizeni v téZe
jAmé,

vyddn{ pfimého ndvésti ,,Stdj“ na sousednim t&Z-
nim zafizeni v téZe jimé,

prekroeni povolené rychlosti o vice nez 10 %,

snizeni izola¢nitho odporu bezpeénostniho ob-
vodu a obvodt ndvéstntho zafizeni pod dovole-
nou mez,

zapusobeni pojistné brzdy sousedniho tézntho za-
fizeni v téZe jamé,

ndvésti uvedeném v § 41 a7z 44 daném z hlavn{
odnimaci ploSiny, ndrazi§té, dopravni nddoby
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nebo z ndsypné a vysypné stanice, s vyjimkou na-
v&sti uvedeného v § 44 odst. 4, a ndvEsti uvedeném
v § 55 odst. 8,

t) SaneIll napéti zdroje nouzového osvétlen stro-
jovny*®) pod mez zajistujici jeho spravnou funkci,

u) Cinnosti elektrického brzdéni, je-li tézni stroj s po-
honem asynchronnim motorem opatien elektric-
kym brzdénim stejnosmérnym proudem (dyna-
mickym brzdénim),

v) poruse mikroprocesorovych fidicich a kontrolnich
systému tézniho stroje.

(4) Signalizace podle odstavce 3 pism. h), p), q),
1), s) a v) musi byt téZ akustickd. Hodnoty podle od-
stavce 3 pism. a), b), ¢), d) a e) musi byt méfeny a zo-
brazeny na ukazatelich umistnénych v zorném poli
strojnika a trvale osvétlenych.

(5) Postup pfi signalizaci podle odstavee 3
pism. h), q) a v) a pfi poruse hlidace izola¢niho stavu
urdi provozni dokumentace.

(6) Na stanovisti strojnika musi byt optické ni-

vésti pro kontrolu ustaveni dopravni nidoby na hlavn{

odnimaci plo§iné a v ndsypné a vysypné stanici.

(7) Na hlavni odnimaci plosiné a na nirazi$ti mus{

byt signalizace provozniho stavu o
a) druhu pracovniho rezimu téZniho stroje,
b) zapnuti automatického fizeni u téZniho stroje s au-
tomatickym fizenim,
¢) zapnutém ndveéstnim zafizeni.
(8) Ustanoven{ odstavct 1 az 7 se nevztahuje na
tézni stroj ovladatelny tlaéitky.

§ 33
Strojovna
(1) Strojovna musi byt vybavena pevnymi svitidly
situovanymi tak, aby neoslﬁovaly strojnika, a to ani
odrazem. Kromé toho mus byt strojovna na povrchu
a schodisté (§ 17 odst. 3) vybavena 1 nouzovym osvét-
lenim.
(2) Ve strojovné se vyvési, poptipadé ulozi
a) Rdd o jizdé na lang,
b) Pomocnd kniha prohlidek téZniho zafizen{ a jimy,
c) dokumentace uvedend v § 5 odst. 1 pism. k),
d) mazaci pldn,
e) tabulka s datem naloZen{ téZniho i vyrovnavaciho
lana,

f) tabulky se zdkazem hovoru se strojnikem pfi fi-
zeni, se zikazem pouZzivini audiovizudlni tech-

niky nesouvisejici s provozem tézntho zafizeni,
mobilniho telefonu a radiopfijimade ve strojovné
a se zdkazem Cisténi, mazdni a oprav tézniho stroje
za chodu.

(3) Na stanovisti strojnika se vyvési

a) povoleni vyjimeéné jizdy,

b) vyznam ndvésti a vyznam sloZenych ndvésti,

c) tabulka se zdkazem pouzivdni telefonu pfi fizeni
tézniho stroje,

d) jmenny seznam zaméstnanct, ktef{ mohou konat
samojizdu.

Dil 3
TéZni a vyrovndvaci lana

§ 34
Tézni lano

(1) Jmenovity pramér nosného dritu v téZnim
lané nesmi byt mensi nez 0,8 mm. Pozadavky na nos-
nost téZniho lana stanovuje pfiloha ¢. 4.

(2) Na vicelanovém téZnim stroji se pouZiji téZni
lana stejnych nebo alespofl obdobn}?ch vlastnosti s pra-
vym i levym vinutim pramend, pfi¢emZ pocty lan se
stejnym smérem vinuti se mezi sebou nesméji odlisovar
o vice nez jedno lano. Pfi pouZiti vice neZ Sestipramen-
nych lan nekroutivé konstrukce mohou byt vSechna
lana se stejnym smyslem vinuti pramend.

(3) Vicelanovy tézni stroj muzZe byt provozovin
jen s vyrovndvacem taht v lanech zajistujicim rovno-
mérné rozdéleni zatiZeni na téZnf lana s toleranci nej-
vice 5 %.

§ 35
Vyrovnavaci lano

(1) Jako vyrovndvaci lano se maZze pouZit jen lano
nekroutivé konstrukce. PoZadavky na nosnost vyrov-
ndvaciho lana stanovuje pfiloha ¢. 4.

(2) Vzddlenost mezi spodnim okrajem smycky
vyrovndvactho lana a hlidacem signalizujicim nejvyssi
dovolenou hladinu vody a propadu v jdmové tini mus{
byt alespori 2 m.

§ 36
Nakladani lana

(1) U tézniho a Vyrovnavac1ho lana ovéfi pred
jeho naloZenim akreditovand osoba®') stav a mecha-
nické vlastnosti vzorku naklidaného lana o délce 1 m
(zkratka); vzorek se uchovivd po celou dobu pouzivan{

%) § 258 odst. 2 vyhldsky & 22/1989 Sb., ve znén{ vyhlisky & 3/1994 Sb.
1) § 10 zdkona &. 22/1997 Sb., ve znéni zdkona &. 71/2000 Sb. a zdkona & 205/2002 Sb.
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naloZeného lana na suchém misté uréeném ve Spisu
0 jizdé na lané.

(2) Pfed naloZenim téZniho lana se prohlédne
a podle potieby také upravi obloZeni bubnu, popfipadé
obloZeni drdzky tfectho kotouce.

(3) Délka téZntho lana u bubnového té&zniho
stroje se urd{ tak, aby po poslednim krdcen{ lana byl
buben pfi poloze dopravm nddoby odpovidajici jejimu
dosednuti na dosedaci rost v jdmové tini ovinut ales-
pofi tfemi zdvity lana.

(4) Pomér jmenovitého praméru lanovnice
a bubnu pomocného vratu nebo jiného zafizeni pro
nakldddni a manipulaci s lanem k jmenovitému pra-
méru nebo tloustce lana must byt alespon 25.

(5) Lanovnice, jeji osa a loZiska a buben pomoc-
ného vratu nebo ]meho zafizen{ pro nakldddn{ a mani-
pulaci s lanem se pocitaji z nejvétsiho tahu pfislusného
vratu, pfiemz musi vykazovat alespofi 5ndsobnou
bezpeénost vidi mezi pevnosti materialu.

(6) Naklddani lana se provddi podle provozni do-
kumentace.

Dil 4
Dopravni nddoba a prisluSenstvi

§ 37
Konstrukce dopravni nadoby

(1) Dopravni nddoba se politd na nejvétsi statické
zatizeni. Pf1 vypoctu tézni klece se zapolitdvaji také
dynamické sily vznikajici pfi nardZeni dalnich vozb,
pti vypoctu skipu také dynamické sily vznikajici pti
jeho plnéni; pfi tom se pfihlédne i1 k pfidavnym udéin-
kiim vodorovného zrychleni vznikajiciho za jizdy. Pfi
nejvétsim statickém zatiZeni musi mit jednotlivé &dsti
dopravni nddoby alespoil 7ndsobnou bezpecnost
k mezi pevnosti materidlu.

(2) Dopravni nddoba se trvale oznaé{ evidenénim
Cislem.

(3) Bo¢ni stény tézni klece se v celé své vysce
zhotovuji z dostateéné tuhého plného nebo dérova-
ného plechu s otvory do 10 mm.

(4) Dopravni nddoba musi byt tak vysokd, aby

vzdélenost krajnich voditek na téze sténé dopravni

nddoby byla alespoii tak velkd jako vétsi pudorysny
rozmér dopravni nddoby. Kluzné plochy voditek na
téze sténé dopravni nidoby musi leZet v jedné roviné
a musi byt rovnobézné, a to i s kluznymi plochami
protilehlych voditek.

(5) Voditka dopravni nddoby se konstruuji a zho-
tovuji tak a z takového materidlu, aby jejich funkce
byla zachovéna i pti vjeti dopravni nddoby do brzdi-
cich privodnic a aby pfi dovoleném opotfeben{ pri-
vodnic, voditek a vodorovném prihybu vystroje zi-

stalo pfi nejnepiiznivéjsim postaveni dopravni nidoby
zachovino alespoil 30 % hloubky vedeni voditky. Pri
kolovém vedeni musi bo¢ni kola ve vSech polohdch
dopravni nddoby pfi nejvétsim dovoleném opotiebeni
pruvodnic a voditek prekryvat bo¢ni sténu privodnice
alespoil 50 % 3itky kola, nejméné vsak 40 mm.

(6) Dopravni nddoba s kolovym vedenim se opa-
tfuje také pomocnymi pevnymi voditky, kterd zarucuji
vedeni nddoby jak v pfipadé poruchy kolového vedent,
tak 1 pfi najeti do brzdicich privodnic. Pomocnd vo-
ditka se pfipeviiuji z obou stran dopravni nddoby ales-
pofi na urovni hlavy a nejspodnéjsi podlahy dopravni
nddoby.

(7) Dopravni nidoba vedend dfevén}?mi pravod-
nicemi pouzivand k dopravé osob, s vyjimkou do-
pravni nddoby vicelanového tézntho stroje, se vybavuje
zéchyty. Celisti zachytt musi byt p¥i prizdné dopravni
nddobé vzdileny alespoii 20 mm od pravodnice. Vy-
chylem Celisti zachytt vzhiiru musi byt omezeno. Pru-
ziny mechanizmu zichytd nesme]1 nést plne zatiZeni.
Jsou-li Celisti zdchytt plné otevfeny, musi byt pomér
mezi tlakem pruziny a tihou prézdné dopravni nidoby
bez vyrovndvaciho lana mensi nez 0,6; dolehnou-li z4-
chyty na privodnice, musi byt tento pomér vétsi
nez 0,3. Charakteristika pruziny mechanizmu zichytu
musi byt doloZena protokolem o zkousce pruziny pro-
vedené V}?robcem nebo akreditovanou osobou. Pti do-
pravé osob nesméji byt zdchyty vyfazeny z Cinnosti.
Vyfazeni zdchytd z ¢innosti musi byt oznaceno zpu-
sobem viditelnym pfi vstupu do dopravni nidoby.

(8) Dopravni nddoba pouZivand k dopravé osob
musi mit dostatek dosaZitelnych drzadel. Pidorysnd
plocha k stini pro jednu osobu musi byt alespoil
0,2 m” a svétld vyska alesponi 1,9 m.

(9) Dvitka dopravni nddoby musi byt dostate¢né
tuhd, svou konstrukei a umisténim nesmi umoznit vy-
sunuti konéetin ani jinych &dsti téla mimo dopravni
nddobu a nesmi se otvirat ven. Mezera mezi dvifky
dopravni nddoby a boéni sténou dopravni nddoby
smi byt nejvice 50 mm. Vrchni okraj dvifek dopravn{
nidoby musi byt alespofi 1,4 m nad trovni podlahy,
spodni okraj musi pfiléhat ke konstrukci podlahy nebo
k vedeni pro kola nebo pro valivé zarizky dulnich
vozu.

(10) Dopravni nidoba pouZivand k dopravé osob
musi mit plnou kovovou stiechu a podlahu krytou
plnym plechem zamezujicim uklouznut. Ve stiese
a podlaze sméji byt otvory pro dopravu dlouhého ma-
teridlu, které musi byt v dobé, kdy nejsou pouziviny,
zakryty a zajiS§tény proti otevieni.

(11) Tézni klec pro dopravu dilnich vozti musi
mit aretacni zafizent, které v nf spolehlivé udrz{ ddlni
viiz, popiipadé vozy pii tézbé. Cela podlahy téZni
klece se provedou tak, aby nemohlo dojit ke vzpfi¢eni
dopravni nddoby o nosy skldpécich mﬁstkﬁ nebo sta-
vitek. Dopravni nddoba se spodnim vyprazdifiovinim
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se opatfuje uzdvérem, ktery nedovoli jeji otevieni pii
tézbe.

(12) Stiecha dopravni nddoby, ze které se provad{
prohlidka nebo udrzba jimy, se opatfuje ochrannou
stfiskou, zdbradlim a ochrannou liStou o vysce alespori
0,1 m s moZnosti odtékani vody, mus{ byt zdrsnéna
proti uklouznuti a mit sklon nejvice 10°. Ochrannd
stifSka a zdbradli smi byt odnimatelné.

(13) Mezera mezi bokem dutlntho vozu a boéni
sténou tézni klece musi byt alespori 60 mm, mezera
mezi nejvice vycnivajici ¢dsti dalniho vozu a Eelnf sty¢-
nou plochou voditka u Celntho vedeni musi byt alespori
100 mm, mezera mezi nejvice vy¢&nivajici ¢dsti dalntho
vozu a Celem podlahy téZni klece u bo¢ntho vedeni
musi byt alespofi 50 mm.

(14) Dopravni nddoba vedend vodicim lanem
musi splfiovat tyto podminky:

a) v misté mozného dotyku s odrazovym lanem mus{
byt opatfena vhodnou odrazovou listou, kterd
soucasné snizuje vliv aerodynamickych sil pfi mi-
jeni dopravnich nddob,

b) pro kazdé vodici lano musi mit dvé voditka co
nejddle od sebe vzdilend; tato voditka ve tvaru
oka musi byt vylozena pouzdrem z kluzného ne-

korozivniho materiilu,

konstrukce voditka pro vodici lano mus{ umoZnit
vyménu jeho pouzdra pfi zavéSené dopravni nd-
dobé a zavéSeném vodicim lané a vyménu do-
pravni nidoby bez sniman{ vodictho lana,

d) vnitfni prumér pouzdra voditka musi byt alespon
0 10 mm vét${ neZ jmenovity prumér vodiciho

lana,

e)

upevnéni voditka na dopravni nidobé muze byt
posouvatelné,

f) vnitfni okraje otvoru pouzdra musi byt zaobleny.

§ 38

Zaves
(1) Zavés a jeho Cdsti se politaji na nejvetsi sta-
tické zatiZeni. Zavés téZntho lana jednolanového t&éz-
niho stroje mus{ mit alespoi 10ndsobnou bezpecnost

k mezi pevnosti materidlu, ostatni zdvésy alespon 7nd-
sobnou bezpeénost k mezi pevnosti materidlu.

(2) Zavés tézniho lana musi byt na svych hlavnich
Castech zfetelné oznalen evidenénim Eislem. Dobu
pouziti zdvésu urdi zivodni dolu na zdkladé vysledku
nedestruktivn{ kontroly zdvésu.

(3) Je zakdzdno pouZivat fetéz, ¢linek fetézu, oko
nebo tfmen jako nosnou &ist zdvésu.

(4) Céasti zdvésu vylnivajici do prostoru vrchni
etdze dopravni nddoby musi byt zakryty ochrannym
krytem.

§ 39
Uvazek

(1) Uvazek a jeho &dsti se pocitaji na nejvetst sta-
tické zatizeni. Uvazek téZniho lana jednolanového té7-
niho stroje musi mit alespor 10nasobnou bezpeénost
k mezi pevnosti materidlu, ostatni dvazky alespofi 7nd-
sobnou bezpeénost k mezi pevnosti materiilu.

(2) Jistota proti vytazeni lana z dvazku musi byt
pii nejvétsim statickém zatiZeni alesponi 7ndsobnd,
u klinového dvazku alespon 1,2ndsobnad.

[©ORY lanového tvazku nesmi byt pocet svorek
mensi neZ tii a vét${ nez sedm. Mezera mezi svorkami
musi byt v mezich od jedné do dvou sitek svorky.
Konec lana musi vy¢nivat nad posledni svorku alespori
o 150 mm.

(4) U klinového tuvazku postacuje 1 kontrolni
svorka, kterd musi byt umisténa o 5 az 10ndsobek jme-
novitého praméru nebo tloustky lana nad dvazkem.
Vzdéilenost mezi tvazkem a kontrolni svorkou mus{
byt zméfena a zapsdna do Knihy o jizdé na lané.

(5) Sitka svorek musi byt rovna alesponi 2ndsobku
jmenovitého priméru lana, u plochych lan alespoii
$ifce lana.

(6) Je-lilano v srdcovce svirdno ze stran, musi byt
vzddlenost jejich bocnic pfi sevieni bez lana alespoti
o015 % mens1 nez jmenovity pramér lana.

(7) Nejmensi polomér ohybu lana v dvazku mé-
feny v ose lana urdi jeho Vyrobce, avSak nesmi byt
mensi neZ 4ndsobny jmenovity primér nebo tloustka
lana.

(8) Upevnéni uvazku k dopravni nidobé musi
umoznit jeho vychylovdni za provozu alesponi v roviné
kolmé na osu hfidele tézniho stroje.

(9) Uvazek tézniho lana musi byt na svych hlav-
nich &istech zfetelné oznafen evidenénim Cislem.
Dobu pouziti tvazku urdi zdvodni dolu na zdkladé
vysledku nedestruktivni kontroly tvazku.

Dil 5
Ndvéstni a dorozumivaci zavizeni

§ 40
Vyznam navésti a pozadavky na navéstni zafizeni

(1) Vyznam navésti:
1x — stat,
2x — pozvolné spousténi dopravni nidoby,
3x — tézba,
4x — pozvolné zdvihdni dopravni niddoby,
5x — doprava osob,
6x — doprava materidlu a bfemen,
7x — kontrolni jizda, pfekldddni dopravni nddoby.

ve

(2) Jsou-li pouZivina sloZend ndvést, napf. pii
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provozu tézniho zafizeni na vice ndrazi$t, musi byt
v Rédu o ]1zde na lané uréen zplisob pouZiti a vyznam
slozenych navesti, prlcemz ndvésti 1x nesmi byt pou-
Zito ve spojeni s jinym vyznamem nez ,,Stat".

(3) Pristroje, spinace a zvukovd a optickd ndvéstn{
zaf{zeni s vyjimkou &4sti nutné prostupnych pro svétlo
musi byt barevné oznaleny takto:

rizové navesti — bile,
pfimé navésti ,,Stuj“

a havarijni tlaéitko ,,STOP“ — &ervendé,
soudétové navest — zelené,
optické ndvésti z ndstupnich plosin — Cerné.

(4) Elektrické ndvéstni zafizeni musi byt napi-
jeno ze samostatného oddélovactho transformdtoru,
na ktery nesmi byt pfipojeno zddné jiné zafizeni ne-
souvisici se signalizaci provozniho stavu nebo fizenim
tézniho stroje. Napétovd soustava musi byt provozo-
véna jako izolovand s hlidacem izola¢niho stavu se sig-
nalizaci.

(5) Ndvéstni zafizeni kazdého té€Znitho stroje
v téZe jamé musi mit samostatné kabely.

(6) V dobé nepiitomnosti nariZece nebo urle-
ného zaméstnance (§ 11 odst. 4) musi byt ndvéstni za-
fizeni s vyjimkou pfimého ndvésti ,Stij“ zajisténo
proti zdsahu nepovolanou osobou.

(7) U tézniho zatizeni, u kterého lze ddvat ndvésti
z vice ndrazist, hlavni odnimaci plosiny, odnimacich
plosin nebo skipovych ndsypnych a vysypnych stanic,
musi byt pro strojnika zfejmé, odkud bylo ndvésti vy-
sldno.

(8) Dané ndvésti musi byt s vyjimkou ndvésd
z dopravni nddoby zvukové kontrolovatelné v misté,
odkud je ddvdno, na hlavni odnimaci plosiné a ve stro-
jovné. Na stanovisti strojnika musi byt ndvésti kontro-
lovatelné také opticky.

(9) V jdmé s vice téZnimi zafizenimi musi byt je-
jich zvukovd ndvésti zvukové odlisitelnd.

§ 41
Rdzové navesti

(1) Tézni zafizeni musi byt vybaveno ndvéstnim
zaf{zenim umoziiujicim ddvat rizové navésti z ndrazist
k hlavni odnimaci plo§iné a na stanovisté strojnika
a z hlavni odnimaci ploSiny na stanovisté strojnika.
Ovlddaci prvky tohoto ndvéstntho zafizeni musi byt
umistény na stanovisti nardzece.

(2) Rdzové ndvéstl musi byt akustické, odlisné od
ostatnich zvukovych ndvésti. Pro rizové ndvéstd musi
byt pouzit rizovy zvon.

(3) Névéstni zafizeni musi byt upraveno tak, aby
bylo vylou€eno soucasné ddvini navésti ze dvou nebo
vice odnimacich plosin nebo ndrazist.

§ 42
Pfimé navesti ,,Staj“

(1) PHmé ndvéSti ,Sthj“ musi byt mozné kdyko-
liv ddt ze vSech plosin ndrazist, véetné odnimacich plo-
§in, u oboustrannych ndrazi§t z obou stran ndrazisté
a u skipového tézntho zafizeni z mista ovliddni nd-
sypné a vysypné stanice. P¥imé navésti ,,Stlj“ se ddvd
houkackou, kterd musi byt slySitelnd na stanovisti
strojnika a na vSech mistech, odkud je moZné toto nd-
vésti ddvat. Strojnikovi musi byt opticky signalizo-
vano, odkud bylo pfimé navésti ,,Std)“ dino.

(2) V jamé s vice téZnimi zafizenimi musi mit
kazdé té€Zni zafizeni své pfimé ndvést ,Stj“; tato
pfimd navésd ,Stdj“ musi byt zvukové odlisitelnd
a ddna 1 na ostatn{ stanovi§té strojnikd téZnich strojt
téZe jamy.

§ 43
Navésti z dopravni nadoby

(1) Zafizen{ k ddvdni ndvést{ z dopravni nddoby
musi umoznit dit ndvésti z kazdé etdiZe dopravni na-
doby na stanovisté strojnika, a to 1 za pohybu dopravni
nddoby; u dopravni nidoby, ze které se provddi pro-
hlidka jamy, mus{ umoznit ddt ndvésti také ze stanovis-
té prohliZitele jimy.

(2) Névésti z dopravni niddoby musi byt vzdy
akustické, odlisné od ostatnich zvukovych ndvésti.
Pro strojnika musi byt zfejmé, ze které dopravni nd-
doby bylo navésti dino.

§ 44
Zvlastni navéstni zafizeni
(1) Ndvéstni zafizeni smi byt doplnéno zvld§tnim
jednotucelovym ndvéstnim zafizenim, napt. souétovym
ndvéstim nebo zpétnym voldnim. Zvldstni jednouce-
lové ndvéstni zafizeni mimo optického se mlize pouzi-
vat jen pfi tézbé.
(2) Zvlastni jednoticelové ndvéstni zatizent
a) se pouzivd z ndrazi$§té pfimo na stanovisté stroj-
nika, ze stanovisté strojnika na hlavni odnimac{
plosmu, z hlavni odn1mac1 plosiny na nirazis-
té (zpétné VolanO apod pii tom se nesmi pro
akustické ndvésti pouzivat rdzovy zvon,
b) musi byt v pfipadé, Ze obsahuje pamétové Cleny,
konstruovdno tak, aby pamét téchto &lent byla
zruSena po uskuteénéni zddaného tkonu,

musi mit optickou nebo akustickou kontrolu vy-
slaného navésti v misté, odkud jsou ndvést di-
vana,

d) musi byt upraveno tak, aby v misté, odkud bylo
ndvésti ddno, bylo mozno toto ndvésti jednodu-
chym zptisobem zrusit jesté pred vykondnim zi-
daného dkonu, napt. pfimym ndvéstim ,Stdj“
nebo rizovym navéstim,
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e) muze byt vyuzivino k divdni impulsi pro rozjezd
tézniho stroje s automatickym fizenim v automa-
tickém reZimu fizeni,

f) musi mit zachovino galvanické oddéleni obvodu,
navazuje-li na automatickou skipovou stanici
nebo nardZeci zafizen{ apod.

(3) Pro zvldstni jednoucelové ndvéstni zafizen{
u automatické skipové stanice plati také § 56 odst. 1.

(4) Pfi moZnosti ndstupu osob do dopravni ni-
doby na nékolika plosindch téhoZ ndrazisté musi byt
jednotlivé plosiny spojeny se stanovistém nardzece
optickym ndvéstim.

§ 45
Dorozumivaci zarizeni

(1) Pro mozZnost hovorového dorozuméni mezi
stanovi$tém strojnika, stanovistém nardZeCe a mistem
ovldddni skipové stanice musi byt zfizeno dorozumi-
vaci zafizeni. Pfi vice téZnich zafizenich v téZe jamé
musi byt zfizeno samostatné dorozumivaci zafizeni
pro kazdé téznf zafizeni a také mezi strojniky téchto
téZnich stroji

(2) Dorozumivaci zafizeni podle odstavce 1 je
mozZno vést spoleénym kabelem ddlnich dorozumiva-
cich zafizeni.

(3) Dorozumivaci zafizeni musi byt autonomni
a nezdvislé na elektrické rozvodné siti a na provozu
telekomunikaéni sité dolu.

(4) U pfistroje dorozumivaciho zafizeni musi byt
vyvésen telefonni ¥id.

Dil 6
Jaima

§ 46
Vyztuz a vystroj jamy a vedeni dopravni nddoby

(1) Vyztuz a vystroj jamy s vyjimkou pravodnic
musi byt nehoflavi.

(2) Dopravni nidoba je v jdmé vedena svymi vo-
ditky a pomoci privodnic pfipevnén}?ch na rozpony
rozeptené piickami, nebo pomoci lan, kterd musi byt
ukotvena a napjata.

§ 47
Rozpona a pricka

(1) Nejvétsi svisld vzddlenost mezi rozponami
smi byt u drevenych pruvodmc 3 m, u kovovych pri-
vodnic 4 m; nejvétsi dovolenou odchylku stanovuje
ptiloha ¢&. 2.

(2) Protilehlé rozpony se umistuji ve stejné ro-
ving; nejvétsi dovolenou odchylku od vodorovné ro-
viny stanovuje piiloha &. 2.

(3) Na rozponu a jeji pricku se s vyjimkou pri-
vodnice a konstrukce leznitho oddéleni nesmi nic trvale
upeviovat.

§ 48
Pruvodnice a pomocné vedeni dopravni nadoby

(1) Styk priivodnic musi byt proveden na roz-
poné. Mezera ve styku privodnic nesmi{ byt vétsi nez
5 mm.

(2) Je-li pruvodnicovy tah zdmérné prerusen,
musi mit prvni priivodnice nad a pod pferusenim (ddle
jen ,ndj jezdovd pruvodmce ‘) délku uréenou ve vy-
poctu vystroje jamy. Nezarucuje- li délka dopravni
nadoby jeji tddné vedeni v tomto misté, zabudovivi
se v misté preruSeni privodnice pomocné 'vedent (napf.
rohové).

(3) Na ndjezdové pruvodnici se v misté prechodu
na pomocné vedeni a zpét zhotovuje ndjezd, jehoz
elni 1 oboustranny boéni tkos je 1 : 25, a to v délce
alespoti 1 m.

(4) Pfimd &dst pomocného vedeni dopravnich
nidob v misté pferuseni pruvodnicového tahu musi
prekryvat zkosenou ¢dst ndjezdové pruvodnice. Nijez-
dovi &dst pomocného vedeni dopravni nddoby se zho-
tovuje s odklonem alesponi 10° od svislice smérem od
sttedu dopravni nddoby ve sméru jeji thlopticky, a to
v délce alesponi 1 m.

(5) Tam, kde se pruvodmcovy tah pferuSuje jen
vyjimeéné, lze pouzit zajisténé vlozené privodnice.

§ 49
Lanové vedeni dopravni niddoby

1) ]ako vodici a odrazové lano se pouZivd jen
umrtvené lano nebo lano uzaviené, poptipadé polou-
zaviené konstrukce kruhového prufezu o jmenovitém
pruméru alespori 28 mm. Odrazové lano nesmi mit
jmenovity prumér mensi neZ vodici lano. Jmenovity
prumér nebo vyska profilu vngsich drita vodiciho
lana nesmi byt mens{ neZ 2 mm.

(2) Jako vodici a odrazové lano se smi pouZivat
1 odloZené téZni lano, pokud spliiuje pozadavky od-
stavce 1.

(3) Pro jednu dopravni nidobu se pouZiji vzdy
alesponl dvé vodicf lana.

(4) Vodici lana se umistuji bo¢né od dopravni
nidoby a soumérné alesponi viiéi jedné z os pudorysu
dopravni nddoby nebo vuéi stfedu dopravni nidoby,
a to co nejddle od osy téZniho lana.

(5) Jsou-li pouzita odrazovd lana, musi byt ales-
pon dvé a ve stejné vzddlenosti od dopravni nadoby.

(6) Vodici a odrazové lano se napinaji nezdvisle na
sobé. Napinaci sila vodiciho 1 odrazového lana se uréi
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podle ptilohy ¢&. 3. Napinaci zafizeni u vodiciho lana se
konstruuje tak, aby napinaci silu bylo mozno ménit
alespoti v rozmez{ £ 10 %.

(7) Napinaci a kotvici zafizen{ vodictho a odrazo-
vého lana a plosina pro obsluhu tohoto zafizeni v ji-
mové tini se umistuje alespori 1,5 m nad nejvyssi pred-
poklddanou drovni hladiny vody nebo propadu. Na-
pinaci a kotvici zafizeni musi byt chrinéno pted do-
tykem s vyrovndvacim lanem a proti propadu.

(8) Vodici a odrazové lano se kotvi nad ndrazni-
kovym rostem a pod dosedacim roStem, a to tak, aby
dopravni nddoba pfi pfejeti nejvyssi a nejnizsi provoz-
ni polohy nevjela do lanového uvazku.

(9) Odchylka osy vodiciho lana od projektované
osy a od osy tézniho lana muZe byt nejvice £ 5 mm.
Odchylka osy odrazového lana od projektované osy,
od osy dalstho odrazového lana a od osy vodiciho lana
muze byt nejvice £ 10 mm.

(10) Nad nejvyssi a pod nejnizsi provozni polo-
hou musi byt dopravni nddoba vedena pravodnicemi.

V misté prijezdu jdmovou stolici mizZe byt dopravni

nidoba vedena bud privodnicemi nebo pomocnym ve-
denim.

§ 50
Vypocet vystroje jamy

(1) Pevné vedeni dopravni nidoby a vystroj jdmy
se poéitd na pusobeni vodorovnych sil a u tézniho za-

fizeni s dopravni nidobou se zichyty také na vertikdlni

sily pusobici pfi zaptisobeni zdchytu.

(2) Vypocet pevného i lanového vedeni dopravni

nidoby se provadi podle ptilohy ¢&. 3.

§ 51

Dovolené odchylky pfi vyztuZovani
a vystrojovani jamy

Dovolené odchylky pfi vyztuZovini a vystrojovan{

jdmy stanovuje pfiloha &. 2.

§ 52

Mezery mezi dopravnimi nddobami
a vyztuzi a vystroji jamy

Mezery mezi mijejicimi se dopravnimi ndidobami

a mezery mezi dopravni nddobou a vyztuZi, vystroji

a ostatnim vybavenim jimy stanovuje pfiloha &. 2.

§ 53
Lezni oddéleni

(1) Pokud jima neni vybavena havarijnim do-

pravnim zafizenim ani neni uzpusobena pro pouziti

mobilntho havarijnitho dopravniho zafizeni podle § 72
odst. 2, musi mit lezni oddéleni.

(2) Lezni oddéleni musi byt provedeno tak, aby
byl do ného mozny vstup z ohlubné a z dalntho dila
ustictho do jdmy a v kazdém misté jimy prestup do
ného z kterékoliv dopravni nddoby vSech téznich za-
fizeni v téZe jdmé a opalné.

(3) Vstup do lezniho oddéleni z ohlubné a z dal-
niho dila dsticiho do jamy, s VYJlkaU opusténého dal-
ntho dila, smérem dold se opatfuje poklopem upevné-
nym na zdvésu. Poklop na ohlubni musi byt uzavfen
tak, aby bylo zabrdnéno vstupu nepovolanych osob do
lezniho oddélent a sougasné aby nebylo zabrinéno vy-
stupu z ného.

(4) Vstup do lezntho oddéleni nesmi vést téZni
zatyni.

(5) Lezni oddéleni se od ostatnich oddéleni a zi-
tyni jdmy oddéluje tuhym paZenim. Mezery v paZzeni
nesméji byt vétsi nez 100 mm v mistech, kde je mozny
dotyk s dopravni nddobou, v jinych mistech vétsi nez
200 mm.

(6) Lezni oddéleni musi byt vybaveno pevnymi
odpoéivadly, jejichz svisld vzddlenost nesmi byt vétsi
nez 8 m. Mezery v odpocivadle a mezery mezi odpo-
Civadlem a vyztuZi a vystroji jdmy nesmi byt vétsi nez
50 mm.

(7) Vzdilenost od paty zebtiku leznitho oddélent
k vyztuZi nebo Vystro]l jdmy na odpocivadle ve sméru
osy zebtiku musi byt alespori 600 mm. Podél celého
zebtiku v leznim oddéleni véetné pruleznich otvort
musi byt zachovidn prulezni prostor alespori 700 mm
kolmo na Zebiik a 600 mm po Sitce Zebtiku.

(8) Zebiiky musi byt pevné, stabilné pfipevnéné.
Pouzivd se zebfik o $ifce alespont 300 mm s pravidel-
nymi vzdédlenostmi mezi p¥iclemi nejvySe 300 mm. Za

riclemi se ponechdvd volny prostor alespon 180 mm
pro chodidla. Zebiik presahu]e vystupni otvor nebo
plosinu o 1,1 m nebo se do této vysky zabuduji pevnd

drzadla.

(9) Zebitk vedouci z ndrazi§té nebo ohlubné
k prvnimu odpocivadlu lezntho oddéleni nesmi byt
del$i nez 8 m. Tento Zebfik mtZe byt svisly. Zebiik
s uklonem vétsim nez 80° musi byt od vysky 3 m od
paty Zebfiku opatfen ochrannym koSem s prileznim
otvorem 600 x 700 mm. Ostatni Zebitky musi mit
dklon mensi nez 80° a musi kryt otvor v odpocivadle.

§ 54
Volna hloubka a jamova tun

(1) Volnd hloubka se zfizuje pod nejspodnéjsim
provozovanym naraziStém.

(2) Délka volné hloubky je 0,5 az 0,8 volné vysky.
Jeji délka se voli tak, aby pfi poloze stiechy dopravni
nadoby v drovni polvy ndrazisté byla vzdilenost mezi
spodnim voditkem dopravni nddoby a poddtkem
brzdici pruvodnice alespon 1,0 m.
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(3) Brzdici privodnice je vyrobena z jednoho
kusu tvrdého dfeva o celkové délce vétsi nez 2 m pii
vedeni dopravni nddoby pevnymi voditky a 3 m pfi
kolovém vedeni. Bo¢ni tkos na kazdém boku brzdici
privodnice je v poméru 1:50, aby ucinnd driha
brzdéni pevnymi voditky dopravni nddoby byla ales-
poni 1,5 m. Brzdici pruvodnice se opird o dosedaci rost
nebo jiny dostateéné pevny nosnik; pozadavky na do-
sedaci rost a nosnik stanovuje pfiloha &. 3.

(4) Jdmovd tan musi byt pfistupnd leznim oddé-
lenim nebo svislym Zebtfikem vybavenym podle § 53
odst. 9.

(5) V jdmové tlini se v drovni nejvyssi dovolené
hladiny vody umistuje hlida¢ hladiny vody; u skipo-
vého tézniho zafizeni se v jdmové tuni v drovni nej-
vy$$i dovolené hladiny propadu umistuje také hlida¢
hladiny propadu. U téZniho zafizeni s vyrovndvacim
lanem se v jimové tini umistuje také zafizeni proti
tvoteni smycek a vyboleni Vyrovnavamho lana, které
signalizuje strojnikovi zménu své polohy.

(6) Jdma se skipovym téznim zafizenim se vyba-
vuje také zafizenim pro odtéZeni propadu z jimové
tiné.

§ 55
Narazisté a dulni dila ustici do jamy
a jejich vybaveni
(1) V ndraziSti musi byt vyvéeny:
a) tabulka s vyznamem navésti,
b) telefonni ¥id,

c) tabulka s nejvétsim dovolenym zatiZenim do-
pravni nddoby pfi téZbé a s nejvétsim dovolenym
poctem dopravovanych osob,

d) v misté vstupu do dopravni nddoby tabulka ,Pro-
chdzet téZni zdtyni nebo dopravni nidobou se za-
kazuje!“ a tabulka ,,Vstup do dopravni nidoby
bez pokynu nardZece nebo strojnika je zakazan!“.

U skipového téZniho zafizeni, u jednostranného nara-
zi$té a pti hloubeni, prohlubovini a rekonstrukei jdmy
se text tabulek podle pismen c) a d) upravi podle po-
treby. Tabulky podle pismen a) aZ c) se umistuji na
stanovisti obsluhy skipového téZniho zafizeni.

(2) Na ohlubni a na nirazisti se vyvési Rid o jizdé
na lané. Povolenf vyjimecné jizdy se vyvési na ohlubm
a na ndrazi$ti, na které je vyjimeénd jizda povolena.

(3) U oboustrannych nérazi§t se vedle jimové
stolice zfizuje alespoil jeden bezpeény pruchod spoju-
jici obé& strany ndrazisté.

(4) Stanovisté nardzele se umistuje tak, aby bylo
bezpelné a nardze¢ mél dobry vyhled na ndstup osob
do dopravni nddoby a vystup z ni a na nardZen{ dtilnich
vozu na své plosiné.

(5) Jdmov4 stolice v mistech, kterd se neuzaviraj{

zdtyhiovymi dvitky, se zabezpecuje do vysky alespoti
1,8 m pazenim, které do vysky 0,3 m musi byt plné,
vy$e pak muzZe byt s mezerami do 50 mm. Podlaha
ndrazi$té v misté styku s jimou, s vyjimkou mista
vstupu do dopravni nidoby, a také smérem k boénim
sténdm sklépécﬂlo mustku se opatfuje ochrannou lis-
tou o vysce alespon 0,1 m. V mistech, kde se mohou
zdrZovat zaméstnanci, se prostor od jimy uzavfe na
celou svou vysku pazenim a shora se chrdn{ pevnym
plnym povalem.

(6) Vstup do té€Zni zatyné se opatfuje zdtynovymi
dvitky. Zatyfiovd dvitka musi byt alespoi 1,4 m vysokd
a zhotovuji se do vysky 0,3 m od podlahy plné, vyse
pak s paZenim s mezerami do 50 mm. Mezera mezi
zétynovymi dvitky a konstrukei podlahy nebo skldpé-
ctho mustku smi byt nejvice 50 mm. Zitytiovd dvirka
se nesmi otevirat smérem do tézni zdtyné a zabezpecuji
se proti samovolnému otevfeni. Zityfiovd dvirka se
ovlddaji samocinné dopravni nddobou. Pokud jsou z4-
tyflova dvitka otevirdna smérem nahoru, zajistuji se
v oteviené poloze proti samovolnému padu. U vstupu
do téZni zatyné se na stojinich jamové stolice umistuji
pevnd drzadla.

(7) Na ndstupni ploiny musi byt zfizeno scho-
dlste Neni-li v této Vyhlasce stanoveno jinak, posta-

e jako pfistup na jiné plosiny a do jinych sklipkt
svisl}? zebtik vybaveny podle § 53 odst. 9.

(8) Na plosme pro kontrolu t&Zntho a vyrovndva-
ctho lana se zfizuje osvétleni pevnymi sviudly a nd-
vestni zafizeni. Mimo dobu kontroly lana musi byt
ndvéstn{ zafizeni vypnuto a zajisténo proti zdsahu ne-
povolanou osobou.

(9) Nirazisté se vybavi zardzkou, kterd zabrdni
samovolnému ujeti dilnich vozi a vozikd zdvésné
drdhy do jdmy, a to i pfi ztrdté ovlddaci energie pro
toto zafizeni. Zardzka muze byt souldsti nardzeciho
zafizeni. Zardzka nesmi byt vyfazena z ¢innosti. Nd-
razi§té se vybavi také zafizenim proti padu ddlnich
vozi a vozikl zdvésné drihy do j jdmy; toto zafizeni
muze byt pfi dopravé osob vyfazeno z &innosti.

(10) Skldpéci mustek se umistuje a musi byt vy-
vizen tak, aby umoznil bezpeiny prujezd dopravni
nddoby v obou smérech. Ve své horni poloze se za-
jistuje proti nezddoucimu sklopeni. Nosy mustku mus{
byt lehce otoéné a samoclinné se vracet do puvodn{
polohy. Pfi nejnizsi poloze mustku se nesméji sklopné
nosy sklopit vice nez do svislé polohy. Boky zvednu-
tého mustku musi byt zakryty az k podlaze. Podlaha
mustku musi byt zdrsnéna. Mustek musi umoZnit nd-
jezd a vyjezd dalntho vozu z dopravni nddoby.

(11) Pohyblivé &istu skldpéciho mlstku nebo na-
rizectho zafizeni zasahujici do sklipku pro ndstup
osob do dopravni nddoby nebo do prostoru pro vstup
do lezniho oddéleni jdmy musi byt zakryty ochrannym
krytem.
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(12) Ustanoveni odstavce 5 se pfiméfené vztahuje
1 na duln{ dila dstici do jdmy.

§ 56
Automatickd skipova stanice

(1) Automatickd skipovd stanice smi pfi své Cin-
nosti ovlddat zvlstn{ jednouicelové ndvéstni zatizeni za
podminky, Ze pfed vyslinim zvldstniho jednoucelo-
vého ndvésti se samocinné oveérd

a) u ndsypné stanice uzavieni odmérného zdsobniku,
b) u vysypné stanice zasunut{ vysuvného ndstavce
a uzavfeni skipu.

Nelze-li splnit tyto podminky, musi byt provoz auto-
matické skipové stanice fizen rucné.

(2) Pfi provozu automatické skipové stanice mus{
byt zabrinéno objemovému i hmotnostnimu pfeplnén{
skipu v ndsypné stanici a pfeplnéni vysypné stanice.

Dil 7
Kontrola tézniho za¥izeni a jamy

§ 57
Spolecnd ustanoveni

(1) Stav a vybaveni jamy, ndrazisté, skipové sta-
nice, obsluhovaci plosiny, tézni véZe, lanovnice, t€z-
niho stroje, téZniho, vyrovndvactho, vodictho a odrazo-
vého lana, dopravni nidoby vletné zdvésu, zichytt
a Uvazku, nivéstniho a dorozumivaciho zafizeni a dal-
$ich ¢dsti tézniho zafizen{ a havarijni dopravni zafizen{
kontroluji uréeni zaméstnanci.

(2) Prohlidky, zkousky a revize tézntho zafizen{
ajdmy se provadi ve lhutdch stanovenych touto vyhlds-
kou podle roéniho plénu schvileného zdvodnim dolu.
Mimotadné prohlidky, zkousky, poptipadé revize se
provedou po nehodé na téZnim zafizeni nebo v jimé;
jejich rozsah uréf koordinalni technik.

(3) Zavodni dolu uréf lhity a rozsah prohlidek
téZniho zafizeni pro obdobi, kdy se téZni zafizeni pou-
zivd nepravidelné nebo v omezeném rozsahu; lhuty
vSak nemtzZe uréit del${ neZ 2ndsobné v porovnini se
lhfitami stanovenymi touto vyhldskou, je-li tézni za-
fizeni v té dob& vyuZivino na méné nez 40 % pro-
jektované kapacity, a delsi nez 4ndsobné v porovndn{
se Ihiitami stanovenymi touto vyhldskou, je-li téZznf za-
fizeni v té dobé vyuzivino na méné nez 20 % pro-
jektované kapacity.

(4) Ve dnech, kdy se t&Zni zafizeni nepouZivd, se
dennf prohlidka neprovddi. Provede se az v den jeho
opétovného pouziti pied zahdjenim dopravy osob; po-
kud vsak od posledni prohlidky uplynula doba kratsi
nez 40 hodin, mtZe byt denni prohlidka provedena az
v prubéhu dne.

(5) Pfi preruSeni provozu tézniho zafizeni na
dobu delsf nez 1 tyden se stanovené prohlidky nepro-

vadi. Neni-li stanoveno jinak, musi byt pfed uvedenim
do opétovného provozu provedeny prohlidky v roz-
sahu alespori tydennf prohlidky.

(6) Prohlidka s delsf lhatou nahrazuje prohlidku
s kratsi lhutou.

(7) Stanovené lhuty prohlidek, kontrol, funké-
nich zkousek a revizi mohou byt pfekroceny nejvice
o 1 pracovni den u tydenni lhity, o 8 dni u dvoumési¢ni
lhuty, o 15 dnf u Sestimési¢ni lhiity, o 22 dn{ u roéni
lhity a 0 1 mésic u dvouleté a delsf lhucy.

§ 58
Jama
(1) Prohlédne se

a) denné jama, jeji vyztuz a vystroj, vedeni dopravn{
nddoby véetné piipadného pomocného vedeni do-
pravni nddoby v misté pferuseni privodnice, a to
pfi rychlosti do 1 m . s7, a pfistupnd &4st jdmové
tiné a jeji vybavent,
jednou za tyden jdma a ]ejf dasti podle pismene a)
pfi rychlosti do 0,5 m.s"

b) j

¢) jednou za dva mésice podrobné lezni a strojni od-
délen{ a ostatni ésti {'émy podle pismene a) pfi
rychlosti do 0,5 m . s
d)

pfi kazdé tfeti dvoumési¢ni prohlidce se lezni od-
délenf kontroluje lezenim.

(2) Prohlidky kond urleny prohliZitel. Prohlidka
podle odstavce 1 pism. b) se provadi za tcasti uréeného
technika, prohlidka podle odstavce 1 pism. ¢) a d) pod
vedenim technika povéfeného dozorem nad udrzovi-
nim jamy.

(3) Préce a prohlidky v jimé se sméj{ provédét ze
stfechy dopravm nidoby. Pfitom musi prohhz1tel
i technik pouZivat prostredky kolektivniho zajistént
nebo osobni ochranné pracovni prostfedky proti pidu
z vySky a byt s vyjimkou uvedenou v odstavci 5 chri-
néni proti padu drobnych predmétd ochrannou stfis-
kou. Na mistech nize poloien}?ch sevjdméav okruhu
10 m od jdmy v dobé prac{ v jimé nesmf{ zdrzovat lidé,
pokud nejsou v jdmé chranéni ochrannym povalem, na
ndrazi§ti jinym vhodnym zptsobem. Je-li pfi této prici
nutno sestoupit z dopravni niddoby do volného pro-
storu jdmy, smi se tak stdt jen je-li dopravni nddoba
v klidu, s pouzitim osobntho ochranného pracovniho
prostfedku proti padu z vysky a za stdlého dozoru. Pfi
préci a pti prohlidkdch konanych z dopravm’ nidoby je
zakdzdno kotvit osobni ochranny pracovni prostredek
proti padu z vysky k ¢&sti vystroje jimy.

(4) Pevny pracovni poval pouZivany pii ddrzbe,
opravé nebo jinych pracich v jamé se pokladd na nos-
niky zapusténé do zdiva jdmy nebo do horniny a za-
jistuje se proti posunuti a pieklopeni. Nezakryvi-li
pracovni poval cely prifez jdmy, opatfuje se na vol-
nych strandch zdbradlim o vysce 1,1 m a u podlahy
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ochrannou liftou do vyse alesponi 0,1 m nebo musi
zaméstnanci na povalu pouzivat osobni ochranné pra-
covni prostfedky proti padu z vy$ky. Zaméstnanci pra-
cujici na tomto povalu musi byt s vyjimkou uvedenou
v odstavci 5 chrdnéni proti padu drobnych predmétt
ochrannym povalem nebo ochrannou striskou.

(5) Nelze-li pfi pracich providénych ze stiechy
dopravni nddoby nebo pevného pracovniho povalu zfi-
dit ochranny poval nebo ochrannou stifsku, dodrzuji
se alesponl tyto podminky:

a) na ndrazistich, ndstupnich plosinich a ve sklipcich,
které jsou nad mistem price, nesmf byt provoz,
ddlni vozy musi byt zajiStény proti ujetf, sklipéct
mustky musi byt ve zvednuté poloze a zitynovd
dvitka uzavfena a pfed zahdjenim praci opatfena
vyvéskou ,Pozor, v jimé se pracuje!“. V ndrazis-
tich, kde nejsou skldpéci mustky, musi byt mezera
mezi zdtynovymi dvifky a konstrukef podlahy za-
bezpefena proti pidu drobnych predmétd; ob-
dobné se zajist{ 1 daln{ dilo dstici do jamy,

b) celd jdma nad mistem price musi byt pied zahdje-

nim prdce prohlédnuta a odstranény veskeré pted-

méty, které by v prubéhu price mohly spadnout ¢
jinak ohrozit zaméstnance,

¢) pokud se na misto price dopravuji materidl nebo
predméty jinak nez v dopravni nidobé a v jamé
jsou pfitomni zaméstnanci, musi byt na ohlubni,
popfipadé na ndraziti, z néhoz se dopravuje, pfi-
tomen narazec,

d)

postup pradce musi byt feSen v provozni dokumen-
tacl.

(6) Ubytek tloustky stény kovovych pruvodmc,
rozpon, pticek a jinych kovovych prvki vystroje jamy
vletné lezniho oddéleni, Zebiikt a konzol se zjistuje
alespoii jednou za dva roky, v suchych jamdch a v su-
chych dsecich jam alesponi jednou za Ctyfi roky. Ph
tom se zkontroluje 1 stav kabelt a jejich uchytt. Kon-
trolovany kovovy prvek se vyméni, jestlize tbytek
tloustky jeho stény je vétsi, nez uré{ pevnostni vypocet
uvedeny v projektu nebo v odborném posudku zpra-
covaném odbornikem profese strojni (§ 4 odst. 2), pro-
jektantem, odbornou organizaci nebo znalcem ptislus-
ného oboru. Pokud pevnostni vypocet nenf zpracovan,
provede se vyména, dosdhne-li dbytek nejvice 50 %
puvodni tloustky jeho stény.

7) Opotfebem’ dfevénych privodnic se méff
alespon jednou ro¢né. Dfevénd pruvodnice se vyméni,
je-1i jeji opotfebeni vEtsi nez

a) 2 x 5 mm bo¢né nebo 5 mm delné pii prifezu
priivodnice do 120 cm?,

b) 2 x 10 mm boc¢né nebo 5 mm celne pfi prifezu
privodnice od 120 cm? do 220 cm?,

¢) 2 x 15 mm bocné nebo 10 mm &elné pfi prufezu
priivodnice nad 220 cm”.

(8) Opravovat opotfebenou nebo poskozenou
pravodnici je zakdzdno.

(9) Pfimost pevného vedeni dopravm nidoby se
ovéfuje méfenim pied uvedenim nové nebo rekon-
struované jamy nebo jeji &dsti do provozu. V jimé
s rychlost{ vyssi nez 8 m . s se pfimost pevneho ve-
deni dopravni nddoby ovéfuje také akcelerografickym
méfenim vodorovného zrychleni nddoby v Celnim
1 boénim sméru. Akcelerografické méfeni se opakované
provadi alespori jednou za dva roky. Nejvyssi dovolené
&elni vodorovné zrychleni je 5 m . s, nejvyssi dovo-
lené boéni vodorovné zrychleni je 8 m . s™. Pii pre-
krocenf uvedenych hodnot uréi zivodni dolu opatfent
ke sniZeni zrychleni pod tyto hodnoty. Pfi zjisténém
zrychleni vy$§im neZ 8 m . s u elniho zrychleni nebo
vy$§im nez 10 m . s> u boéntho zrychlenf musi byt pro-
voz v jdmé az do sjedndni ndpravy zastaven. Hodnoty
vodorovného zrychleni pro hodnoceni stavu pr1most1
pevného vedeni dopravni nidoby stanovi ptiloha &. 5.

(10) Kontrola j jimy z hlediska materidlu napada-
ného na prvky jdmové vystroje se v jdmé se skipovou
tézbou provadi alesponi pfi kontrolich podle odstav-
ce 1 pism. ¢), v ostatnich jamdch alespon pfi kontro-
lich podle odstavce 1 pism. d) Tato kontrola se pro-
vede 1 po ukoncenf prac{ v jimé a po mimorddné udd-
losti v jdmé, jako je pdd dulntho vozu nebo jiného
bfemene do j ]amy.

§ 59
Narazi$té, skipové stanice a plosiny

Ndrazisté, skipové stanice, obsluhovaci plosiny,
ndstupni plosiny, ostatni ploSiny, pazZeni, zdtynovd
dvitka, stavitka, skldpéci mustky, naraZeci zafizeni, za-
rdzku a zafizeni proti padu dilnich vozd a vozika zi-
vésné drihy do jimy a elektrické vybaveni ndrazisté
prohlédne uréeny prohliZitel

a) denné,
b)

¢) jednou za dva mésice pod vedenim technika pové-
feného dozorem nad piislusnou &isti téZntho za-
fizeni.

jednou za tyden za dcasti uréeného technika,

Pii vSech prohlidkich uréeny prohliZitel také pte-
zkous{ funkce uvedenych zafizeni.

§ 60
Tézni véz
(1) U tézni véze se prohlédnou

a) jednou za Sest mésicu sklopky, je-li jimi téZni véz
vybavena, brzdici privodnice a téZn{ véz vietné
plosin, schodist, Zebtika apod.; pfi této prohlidce
se zkontroluje funkce sklopek,
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b) jednou za rok konstrukce téZni véze®?) vietné ji-
movych nosnikd, niraznikového rostu a ochran-
nych ndtéry; jednou za 2 roky se pfi tom zkon-
troluje svislost téZni véZe,

c) ]ednou za 4 roky konstrukce kovové a betonové
tézni véZe podrobnou prohlidkou.??)

(2) Podrobnd prohlidka podle odstavce 1 pism. ¢)
se provede také v piipadé, kdy se jinou prohlidkou
zjisti zdvada vztahujici se ke konstrukci téZni véze,
kterd ohrozuje bezpeénost price a provozu.

(3) Prohlidky kond urceny prohliZitel. Prohlidka
podle odstavet 1 a 2 se provddi pod vedenim technika
povéfeného dozorem nad strojni ¢dsti téZniho zafizeni.
Podrobnou prohlidku konstrukce betonové tézni véze
podle odstavce 1 pism. ¢) provede znalec z oboru sta-
vebnictvi uréeny zdvodnim dolu.

(4) Cetnost a zptisob prohlidek jiného brzdiciho
zaffzen{ url{ privodni dokumentace. Prohlidka vsak
musi byt provedena alesponi ve lhiitdich a zptsobem
podle odstavece 1 a po kazdém najeti dopravni nidoby
do tohoto zafizeni, a to vZdy pod vedenim technika
povéfeného dozorem nad strojni ¢dsti tézntho zafizeni.

§ 61
Lanovnice

(1) U lanovnice se prohlédnou

a) denné lanovnice, odtlaéni lanovnice nebo soustava
kladek (§ 18 odst. 2), loziska v&etné mazdni
a ochranné koryto,

b) jednou za Sest mésict a pred naloZenim téZniho
lana stav lanovnice a dal3ich &dsti uvedenych v pis-
menu a) a zkontroluje se chod lanovnice; pfed na-
loZenim téZniho lana se u lanovnice provede také
porovndni tvaru drazky s jeji vnitfni obrysnici
a prohlédne se drdzka lanovnice a jeji obloZeni.

(2) Prohlidky kond urCeny prohliZitel. Prohlidka
a kontrola podle odstavce 1 pism. b) se provad{ pod
vedenim technika povereneho dozorem nad strojn{
¢asti tézniho zafizeni.

(3) V pripadé zjisténi zmény nebo poskozeni
tvaru drdzky tvofici dosedaci plochu pro tézni lano
nebo zmény prifezu vénce lanovnice v mife ohroZujici
tézni lano se provede tprava drizky lanovnice osou-
struzenim.

(4) Pro novou lanovnici se zhotovi vnéjsi a vnitin{
obrysnice. Tyto obrysnice se uchovavajl po celou dobu
Zivotnosti lanovnice. Jednou za ¢tyfi roky a po tdpravé
drizky lanovnice osoustruzenim se zhotovi z prufezu
vénce nova vnitini obrysnice a ovéfi se tloustka stén.

Na obrysnici se vyznaéi datum jejtho zhotoveni. Vy-
fazend obrysnice se uchovidvd po dobu alespon 4 rokd.

§ 62
Tézni stroj
(1) U téZniho stroje se prohlédne

a) denné mechanickd a elektrickd &4st t&€Zntho stroje
s doplnénim maziva podle mazactho plinu, pre-
zkousenim funkce brzd, provedenim statické
zkousky brzd pfi nejneptiznivéjsi poloze zatiZené
dopravni nddoby a piezkousenim funkce konco-
vych vypinaét pfi rychlosti do 0,5 m . s

b) jednou za tyden v rozsahu podle pismene a) roz-

sifeném o prohlidku bubnu v¢etné uchycenf téz-

niho lana na bubnu nebo v bubnu, tfeciho kotouce
véetné upevnéni obloZeni drazky tfectho kotouce,
stavu spojovaciho zafizen{ volného bubnu s pev-
nym bubnem a o pfezkouseni funkce fididla jizdy

a zafizen{ pro kontrolu programové a prejezdové

rychlosti,

jednou za dva mésice v rozsahu podle pismene b)
rozs§ifeném o prezkouseni funkce nezdvislého za-
fizeni brzdového stroje (§ 22 odst. 13) a o pro-
hlidku ozubenych kol pfevodové skiiné kontrol-
nimi otvory,

d) jednou za rok v rozsahu podle pismene c) rozsi-
feném o podrobnou prohlidku mechanické i elek-
trické &dsti téZniho stroje spojenou s prezkousenim
ostatnich zabezpelovacich prvka téZniho stroje
podle provozni dokumentace. Provede se také ni-
velace tézniho stroje a soustroji ménice.

(2) Prohlidku a kontrolu podle odstavce 1
pism. a) aZ c¢) provadi uréeny prohliZitel za dasti stroj-
nika, pfezkouSeni funkce podle odstavce 1 pism. a)
az ¢) provadi strojnik. Prohlidka a pfezkouseni podle
odstavce 1 pism. b) se provadi za dlasti uréeného tech-
nika, prohlidka, kontrola a ptezkou$eni podle odstav-
ce 1 pism. ¢) a d) pod vedenim technika povéfeného
dozorem nad pfislusnou &ésti tézniho zafizeni.

§ 63
Funkéni zkouska tézniho stroje

(1) Jednou za Sest mésict se pod vedenim tech-
nika povéfeného dozorem nad strojnf ¢dsti tézntho za-
fizeni a technika povéfeného dozorem nad elektrickou
dasti tézntho zafizeni provede prohlidka, kontrola
a zkouska

a) statické jistoty a charakteristik zpozdéni brzd pfi
zapusoben{ pojistné brzdy se zméfenim doby od

22) § 6 odst. 7 vyhldsky & 22/1989 Sb., ve znéni vyhldsky &. 3/1994 Sb.
2y CSN 73 2400 Kontrola a providéni betonovych konstrukei.

CSN 73 2601 Providéni ocelovych konstrukef.
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rozpojeni bezpeénostniho obvodu ve smyslu § 22
odst. 11; provedeni zkouSek k ovéfeni statické

jistoty a charakteristik zpozdéni brzd a ovéfent
Casové prodlevy v pusobeni brzd od rozpojeni

bezpeénostniho obvodu se dokldd4 grafickymi za-
znamy prubéhu zkousek,

b) fididla jizdy, zafizeni pro kontrolu programové
a prejezdové rychlosti, bezpecnostntho obvodu,
hloubkoméru a rychloméru; pfezkouSeni fididla
jizdy, zafizeni pro kontrolu programové a prejez-
dové rychlosti se doklddd grafickymi zdznamy
prubéhu zkousek,

c) k ovéfeni, Ze t&Znf lano na tiecim kotoudi nepro-
klouzlo pfi ptsobeni jizdni i pojistné brzdy.

(2) Méfeni a zkousky pfi funkéni zkousce téZniho
stroje se provaddi podle piilohy ¢. 5 a podle pokynu
vyrobce; neurdil-li vyrobce takovy pokyn, urél postup
koordinaéni technik. Provozni dokumentace urdi,

které fidici a zabezpelovaci prvky se pii funkéni

zkousce vyfazuji z funkce.

(3) Funkéni zkouska tézniho stroje provedend
v rdmci revize téZntho zafizeni nahrazuje funkén{
zkousku téZniho stroje podle odstavce 1.

(4) Prohlidka, kontrola a zkouska provedend
v ramci funkéni zkousky téZniho stroje nahrazuje pfi-
slusnou prohlidku, kontrolu a zkousku pozadovanou
§ 62.

§ 64
Lana a jejich uvazky

(1) Tézni, vyrovndvaci, vodici a odrazovd lana
a lana pomocnych vrath se kontroluji v celé délce
vCetné jejich prlstupnych dasti v uvazmch U bubno-
vych téZnich stroji a pomocnych vrati se kontroluje
také lano na zalozmch zdvitech na bubnu a v pfistup-
nych &istech jeho uchyceni na bubnu nebo v bubnu.
Provozni dokumentace uréi zpisob prohlidky lana tak,
aby lano mohlo byt prohlédnuto v celé délce.

(2) Vizuélni prohlidky téZniho lana a jeho tvazku
se konaji:

a) denné pii rychlosti do 1 m . s!, zda lano nemd
zjevné zdvady. Od vizudlni dennf prohlidky téz-
ntho lana smi byt upusténo v té jeho &dsti, kterd je
kontrolovdna pfistrojem umoznu]1c1m spolehhve
nahradit denni prohlidku lana jeho nedestruktivn{
kontrolou; dvazek, lano v blizkosti uvazku a za-
loZni zdvity lana na bubnu se prohliZeji za klidu,

b) jednou za tyden a pied uvedenim téZniho zafizen{

do opétovného provozu po preruseni provozu
del$im nez dva mésice pii rychlosti do 0,5 m . s

uvazek se zméfenim vzdilenosti kontrolni svorky,
lano v blizkosti dvazku, zdlozni zdvity lana na
bubnu a vyrovndva¢ taha v lanech pro rovno-
mérné rozdéleni zatiZeni na téZni lana, ktery nen{
souddsti dopravni nddoby, se prohliZeji za klidu,

¢) jednou za dva mésice, po provozni nehodé ohro-
Zujici stav tézniho lana a po preruseni provozu
téznitho zafizeni trvajicim déle neZ tfi mésice
v rozsahu a za podminek uvedenych v pismenu b),

d) jednou za rok v uvazcich po uvolnéni lana
z tvazku. U bubnovych téZnich stroji musi byt
pfi této prohlidce provedeno kriceni lana v délce
3 m nad uvazkem a odebrdn vzorek lana v délce
1 m (zkratka). Pokud u téZnich strojd s tfecim
kotouem vznikne potfeba krdceni lana, musi
byt toto krdcenf lana stfiddino u obou dvazkd té-
hoz lana.

(3) Stav tézniho lana se kromé prohlidek podle
odstavce 2 ovéfuje také nedestruktivni kontrolou.
Prvn{ nedestruktivni kontrola tézniho lana se provede
nejpozdéji do 2 mésich po jeho naloZend, dalsi kontroly
se provadi jednou za rok a po provozni nehodé ohro-
Zujici stav téZniho lana.

(4) Metodou nedestruktivni kontroly se v ro¢nich
lhtitdich kontroluje také konstrukce tvazku téZniho
lana. Prvni nedestruktivni kontrola, pokud ji neprovedl
vyrobce, se provede ptfed jeho prvnim pouzitim.

(5) Vyrovnavac1 a vodici lano a lano pomocného
vratu a jejich tvazky se prohliZi ve stejnych lhatich
a obdobnym zpusobem, s vyjimkou nedestruktivni
kontroly, jako téZni lano a jeho dvazek. U dvazku vy-
rovndvaciho lana se zalitou koncovkou se prohliZi téz
misto vstupu lana do koncovky, pfi¢emz se nepozaduje
uvolnéni koncovky z dvazku. Odrazové lano a jeho
uvazek se prohliZi ve stejnych lhtutich a obdobnym
zpusobem, s vyjimkou nedestruktivni kontroly, jako
tézni lano podle odstavce 2 pism. b) az d). U vyrovnd-
vactho lana se misto, které je za provoznich prestivek
ve spodnim ohybu, prohhz1 pr1 vSech druzich prohli-
dek pfi rychlosti do 0,3 m . s~

(6) Prohlidku lana podle odstavce 2 pism. a) pro-
vadi urleny prohliZitel. Prohlidka lana podle odstav-
ce 2 pism. b) se provddi za dcasti urfeného technika,
prohlidka lana podle odstavce 2 pism. ¢) a d) se provad{
pod vedenim technika povéieného dozorem nad
strojni &dsti téZniho zafizeni. Stejné podminky plati
1 pro prohlidky podle odstavce 5

(7) Nedestruktivni kontrolu a jeji Vyhodnocem
provadi osoba splitujici poZadavky technické normy,**)

kterd byla pfezkousena pfed komisi obvodnitho ban-
ského ufadu.

2%y CSN EN 473 Nedestruktivni zkouseni. Kvalifikace a certifikace pracovniké nedestruktivniho zkouseni. Vieobecné zésady.
CSN EN ISO 17 025 Vieobecné poZadavky na zpiisobilost zkusebnich a kalibra¢nich laboratof.
prEN 12 927-8 Bezpetnostni pozadavky pro dopravu osob pomoci lana. Lana. Cdst 8. Kvalifikace a piistroje.
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§ 65
Odkladani lan

(1) Tézni lano jednolanového téZntho zafizeni
musi byt odlozeno, dosdhne-li soucet prufezu dritt
s viditelnymi zlomy na délce rovné 5ndsobku vysky
vinut{ pramend

a) u tézniho lana Sestipramenného hodnoty 8 % nos-
ného prufezu lana,

b) u téZniho lana jiné konstrukce hodnoty 6 % nos-
ného prufezu lana.

(2) TéZni lano vicelanového téZniho zaf{zeni musi
byt odlozeno, dosdhne-li soucet prifezt dritt s viditel-
nymi zlomy na délce rovné 5ndsobku vysky vinuti
prament hodnoty 10 % nosného prifezu kteréhokoli
lana nebo 8 % nosného prufezu vsech téznich lan.

(3) Vyrovndvaci lano musi byt odloZeno, do-
sahne-li soucet prufezt drita s viditelnymi zlomy na
délce rovné 5ndsobku vysky vinuti prament hodnoty
10 % nosného prufezu lana.

(4) OdloZeno musi byt také

a) tézni lano a lano pomocného vratu pfi sniZen{
nosného prifezu lana na délce rovné 5ndsobku
vysky vinuti pramenti o 20 % v dasledku zloma
drdth, koroze a otéru drdth zjisténych nedestruk-
tivni kontrolou,

b) vyrovndvaci lano pfi sniZeni nosného prifezu lana

na délce rovné 5ndsobku vysky vinuti prament

0 30 % v dutsledku zlomt dratd, koroze a otéru

drdtd zjisténych nedestruktivni kontrolou,

vodici a odrazové lano pfi snizeni nosného pru-
fezu lana na délce rovné 5ndsobku vysky vinutf
pramend o 50 % v disledku zlomt dritd, koroze
a otéru dritd zjisténych nedestruktivni kontrolou
nebo dojde-li k uvolnéni drdtti nebo pramene ze
svazku lana,

d) kazdé lano pii rychlém pfirtstku zlomt dritd
nebo pfi rychlém a znaéném prodluzovéni lana.

(5) Odkldddni lana se provadi podle provozni do-

kumentace.

§ 66
Dopravni nadoba

(1) U dopravni nidoby se kontroluje

a) denné dopravni nddoba a jeji zdvés a uzdvér do-
pravni nddoby se spodnim vyprazdnovamm auvi-
celanového tézniho stroje také vyrovndval taht
v lanech, pokud je souédsti dopravni nddoby,

b) jednou za tyden dopravni nidoba a ostatni &dsti
podle pismene a) véetné pfezkouseni funkce zd-
chyti a uzavéru dopravni nidoby se spodnim vy-
prazdiiovénim,

¢) jednou za dva mésice dopravni nidoba podle pis-
mene b) vCetné prezkouseni funkce jejich pohyb-

livych &dsti (aretalni zatizeni dulnich vozu, dvitka
dopravni nddoby atd.),

d) zdvés a Cep pfi vyméné tézniho a vyrovnivaciho
lana.

(2) Pti vyméné dopravni nddoby se provede kon-
trola v rozsahu podle odstavce 1 pism. c).

(3) Prohlidku a pfezkouseni funkce podle od-
stavce 1 provddi uréeny prohliZitel. Prohlidka a pte-
zkousSen{ funkce podle odstavee 1 pism. b) se provad{
za ucasti uréeného technika, prohlidka a pfezkouSent
funkce podle odstavce 1 pism. ¢) a d) se provadi pod
vedenim technika povéfeného dozorem nad strojni
asti tézniho zafizeni.

(4) Metodou nedestruktivni kontroly se v ro¢nich
lhtitdch kontroluje také konstrukce zdvésu. Prvni ne-
destruktivni kontrola, pokud i neprovedl vyrobce, se
provede pfed jeho prvnim pouZitim.

(5) Voditka dopravni nddoby, popfipadé jejich
vlozky se vyméni, je-li jejich opotfebeni vétsi nez
2 x 5 mm bo¢né nebo 5 mm Celné; pfi lanovém veden{
se vyméni pouzdro voditka, je-li nejvétsi vnitfni roz-
mér otvoru pouzdra vét§i o 20 mm, neZ je jmenovity
prumér vodiciho lana.

(6) Kolo kolového vedeni, popfipadé jeho obrut
se vyméni, presihne-li jeho opotiebeni nebo poskozeni
miru uréenou vyrobcem.

§ 67
Navéstni, zvlastni navéstni a dorozumivaci zafizeni
(1) Navéstni, zvldstni ndvéstni a dorozumivaci za-
fizeni se kontroluje
a) denné ptrezkousenim jeho funkce,

b) jednou za tyden prohlidkou a pfezkousenim jeho
funkece,

¢) jednou za dva mésice prohlidkou a pfezkousenim
jeho funkce podle pismene b) v&etné kontroly
jeho izolaéniho stavu.

(2) Prohlidku a ptezkouseni funkce podle od-
stavce 1 provddi uréeny prohlizitel. Prohlidka a pre-
zkouseni funkce podle odstavce 1 pism. b) se provaddi
za ucasti urleného technika, prohlidka a ptrezkouseni
funkce podle odstavce 1 pism. c) se provddi pod ve-
denim technika povéfeného dozorem nad elektrickou
asti téZniho zafizeni.

§ 68
Zajistovaci a zkuSebni jizda

(1) Zajistovaci jizda se provadl po celé dopravni

dridze v obou smerech po pievzet tézniho stroje stro]—

nikem po sméné, ve které tézni za¥izeni nebylo vyuzi-

véno k jizdé, po ukonéen{ praci v jdmé, po nesamocin-

ném nastaveni ukazatele hloubkoméru, po rozpojeni
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jeho pohonu a po pieloZeni dopravni nidoby na hlubsi
ndrazi§té, a to s prazdnou dopravni nidobou.

(2) Zkusebni jizda se provede po celé dopravni
drize
a) po ukonleni montize tézniho stroje, po vyméné
dopravni nddoby, po vyméné obloZeni drizky tte-
citho kotoude, po nalozeni téZniho, vyrovndvaciho
nebo vodiciho lana a po kazdé obnové upevnén{
lana v ivazku nebo bubnu, a to deset jizd s prazd-
nou dopravni nddobou a deset jizd s nejvétsim
dovolenym zatiZenim,
b) po vyméné nosnych souédsti zdvésu, voditek do-
pravni nddoby nebo hlavnich &dsti zdchytd, a to
deset jizd s prdzdnou dopravni nidobou.

(3) Prvm zkusebni jizda se provede pii rychlostl
do 2 m.s". Rychlost dalsich zkusebnich jizd uréi tech-
nik povéfeny dozorem nad strojni ééstf tézniho zafi-
zeni, ktery také urdf stanovisté zaméstnancti kontrolu-
jicich pohyb nové nalozeného lana.

(4) Zajistovaci a zkusebni jizdu provede strojnik
po dohodé s nardZeCem hlavni odnimaci plosiny.
V dobé kondni zkuSebni a zaji§tovaci jizdy se nesmi
v téZe jdmé dopravovat osoby.

§ 69
Zaznamy

(1) O provedenf a vysledcich prohlidek, kontrol
a zkousek provede zdznam ten, kdo je provedl; u den-
nich kontrol zaznameni také Casovy udaj o jejich
ukonéeni. Provddi-li se prohlidky, kontroly a zkousky
za Ucasti nebo pod vedenim technika, podepiSe zdznam
také tento technik.

(2) Zdznamy podle odstavce 1 v Pomocné knize
prohlidek téZniho zafizeni a jdmy kontroluje

a) jednou za tyden technik povéfeny dozorem nad
ptislusnou &dsti tézntho zafizeni a nad udrzovi-
nim jamy,

b) jednou za Sest mésict koordinaéni technik,

¢) jednou za rok zdvodni dolu.

(3) V Pomocné knize prohlidek tézniho zafizen{
a jmy se také zaznamendavaji zdvady zji$téné na téz-
nim zafizeni nebo v jomé a jejich odstranéni a vSechny
podstatné zmény na tezmm zarlzem a v jimé, zdvazné
udélosti na téZnim zafizeni a v jdmé a zdvazné udélosti

tykajici se jizdy.

%) § 307 odst. 2 vyhldsky & 22/1989 Sb.

§ 70
Revize tézniho zafizeni a jamy

(1) Jednou za dva roky provede komise odbor-
nik® uréend zdvodnim dolu (§ 4 odst. 2) revizi té€Zniho
zafizeni a jamy jako celku. P¥i revizi se

a) provede kontrola vedeni pfedepsané dokumentace

a rozsahu stanovenych a provadénych prohlidek,

b) posoudi vysledky prohlidek ucelenych &dsti téz-
niho zafizeni a jdmy provedenych za obdobi od
posledni revize a vhodnost urlenych opatfent

k témto prohlidkdm,
c)

provede vnéjsi prohlidka vybranych &isti téZniho
zafizeni a jdmy (ndrazi$t, plosin, tézni véze, elek-
trického zafizen{ véetné navéstniho a dorozumiva-
ctho zafizenf apod.), zejména Cdsti, u kterych se

v obdobi od posledni revize vyskytly zdvady,
d)

porovnd skuteény stav a vybaveni téZniho zafizen{
s projektem a vykresovou dokumentaci,

posoudi pracovni Cinnost techniki povéfenych
dozorem nad pfislusnou &isti téZniho zafizeni
a nad udrZovdnim jimy,

f) provede funkeni zkouska téZniho stroje a pfezkou-
Sen{ fidicich a bezpeénostnich obvodt a funkce
navéstniho, zvlastniho navéstniho a dorozumiva-
ciho zafizeni.

(2) Méfeni a zkousky pfi revizi téZniho stroje se
provadi podle piilohy ¢. 5 a podle pokynu vyrobce;
neurdil-li vyrobce takovy pokyn, uréf postup odbornik
ptislusné profese nebo koordinaéni technik. Provozn{
dokumentace urdi, které fidici a zabezpecovaci prvky
se pti funkéni zkousce vyfazuji z funkce.

(3) Revize se kond za ulasti technikd povéfenych
dozorem nad ph’sluEnou dsti t€Zniho zafizeni a nad
udrzovamm jamy a technikd pro strojni*®) a elektric-
ké*®) zafizeni organizace urcenych zdvodnim dolu.
Termin kondni revize tézniho zafizeni a jdmy ozndmi
zévodni dolu obvodnimu bdiiskému dfadu alespori mé-
sic predem.

(4) Organizace predlozi komisi odbornikt podle
odstavce 1 pifi zahdjeni revize téZnitho zafizeni Spis
0 jizd&€ na lane, zpravu o revizi elektrického technic-
keho zarlzenl zprdvu o revizi vyhrazenych technic-
kych zafizeni,?®) které jsou souldsti téZntho zafizent,
a vysledky méfeni podle § 58 odst. 6 2 9, § 61 odst. 4
a § 66 odst. 1 pism. e).

%) § 9 odst. 6 vyhldsky ¢&.75/2002 Sb., o bezpecnosti provozu elektrickych technickych zafizeni pouZivanych pfi hornické

dinnosti a ¢innosti provadéné hormckym zpusobem.

%) § 5 odst. 3 pism. c) vyhldsky &. 75/2002 Sb.
28
)

§ 11 odst. 9 vyhlasky ¢&. 392/2003 Sb., o bezpelnosti provozu technickych zatizen{ a o poZzadavcich na vyhrazend technickd

zafizeni tlakovd, zdvihaci a plynovd pfi hornické innosti a ¢innosti provddéné hornickym zpisobem.
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(5) O provedenti revize téZniho zafizen{ vypracuje
komise odbornikd zprivu, kterou spolu s ndvrhem pfi-
padnych opatfeni pfedloZi zdvodni dolu do 15 dnu po
jejim ukonéeni obvodnimu béaiiskému tfadu. Revizn{
zprava musi obsahovat zidvér, zda téZni zafizeni je
schopno bezpe¢ného provozu.

HLAVA III
MALE TEZNI ZARIZENI A JAMA
§ 71
Malé tézni zafizeni a jama
(1) Pro malé tézni zafizeni a jdmu plati ustano-
veni hlav I a II s tim, Ze

a) zdtynova dvitka na hlavni odnimaci plosiné ne-
musi byt ovliddna samoc¢inné dopravni nddobou,

b) délka dkosu ndjezdové pravodnice miZe byt jen

0,5 m,

volnd vySka musi byt alespon pét Ctvrtin nejvyssi

povolené rychlosti, nejméné viak 4 m,

©)
d) délka brzdici privodnice v t€Zni véZi i v jdmové
tini miZe byt jen 1,5 m a ti¢innd drdha brzdéni jen
1 m,

pomér jmenovitého priméru bubnu, tiectho ko-
touce a lanovnice k jmenovitému priméru téZntho
lana nesmi byt mensi neZ 50, u téZniho stroje
umisténého v podzemi s dopravni drihou do
100 m nesmi byt men3{ nez 30,

f) pojistnd brzda u tézniho stroje pohdnéného stla-
Cenym vzduchem nemus{ pfi svém pisobeni pre-
rusit pfivod pohonné energie do motoru,

nemusi byt vybaveno zafizenim zaji$tujicim rov-
nomérné zpozdéni pfi brzdéni pojistnou brzdou,

g)

h) postadi jeden koncovy vypinaé, a to ve volné vys-
ce,

1) téznf stroj, ktery neni pouzivin pro fddnou jizdu,
nemusi mit zafizeni pro kontrolu programové
a prejezdové rychlosti ani nezdvislé zafizen{
brzdového stroje (§ 22 odst. 13),

j) nemusi mit fididlo jizdy, pokud nejde o téZni stroj
s automatickym fizenim,

k) hloubkomér téZniho stroje s tfecim kotoucem ne-

musi mit zafizeni pro kontrolu rozpojeni rektifi-

kaéntho zafizeni ukazatel hloubkoméru za po-

hybu stroje,

) mechanicky hloubkomér téZniho stroje s tfecim
kotouéem nemusi mit zafizeni pro samodinnou
rektifikaci nastaveni hloubkoméru,

na stanovisti strojnika nemusi byt optické navést

2%) CSN EN 954-1 Bezpetnost strojnich zafizeni —
konstrukei.

pro kontrolu ustaveni dopravni nidoby na hlavn{
odnimaci plosing,

nemus{ byt zaznamendvdn pracovni rezim tézniho
stroje, pouziti havarijntho tladitka ,STOP“
uvedeni jizdni a pojistné brzdy do ¢innosti ani
signalizovdno zapusobeni pojistné brzdy, ptekro-
¢eni povolené rychlosti ani nezddouci pruvés
tézniho lana mez1 bubnem a lanovnici,
nedestruktivni kontrola dopravni nddoby, téZniho
lana, zdvésu a dvazku muiZe byt nahrazena posud-
kem odbornika profese strojni,

méfent a zkousky podle § 63 a 70 nemusi byt pro-
vddény podle piilohy &. 5.

p)

(2) U tézniho stroje, ktery neni vybaven fididlem
jizdy, musi byt u zafizeni pro kontrolu programové
a pre]ezdove rychlosti pouzit mikroprocesorovy sy-
stém se zvysenou spolehlivosti.*”)

(3) TéZni stroj, ktery nemd zafizen{ pro kontrolu
programové a pre]ezdove rychlostl musi byt vybaven
zafizenim zajistujicim rozpojeni bezpecnostniho ob-
vodu pii pifekroceni povolené rychlost1 nejvice
o 15 %, poprlpade nej V1ce 0 30 % pii povolené rych-
losti mensi nez 3 m . s™'

HLAVA IV

HAVARIJNI DOPRAVNI ZARIZENI
A SVISLY ZEBRIK

§ 72
Havarijni dopravni zafizeni

(1) Pro havarijni dopravn{ zafizeni a jimu platd
ustanoveni hlav I, 1T a III, pokud v této hlavé neni
stanoveno jinak.

(2) Neni-li k dispozici mobilni havarijni dopravni
zafizeni vybavené vlastnim téZnim strojem, vlastnim
pohonem a vlastnim zdrojem napdjeni elektrickou
energii, které je schopné dojet na misto potieby v limitu
2 hodin, zfizuje se v jamé hlubsi nez 200 m, pokud
nejde o ptipad uvedeny v odstavei 3, stabiln{ havarijni
dopravni zafizend.

(3) V jdamé se dvéma a vice téZnimi zafizenimi
pouzitelnymi pro dopravu osob muze byt jedno tézn{
zaffzeni povazovdno za havarijni dopravni zafizeni,
pokud jeho dopravni niddoba dosahuje nejvice 200 m
od nejniz8i provozované trovné sousedntho téZniho
zafizeni; podminkou je, Ze v dseku, ve kterém nejsou
provozovana dvé tézni zafizeni, je vybudovino lezn{

oddéleni.
(4) Havarijni dopravni zafizeni se vybavuje
a) hloubkomérem,

Bezpelnostni &dsti fidicich systéma — Cést 1: VSeobecné zisady pro
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b) jizdni brzdou, jejiZ brzdici sila se vyvoldvd ziva-
zim nebo pruzinami; pro vypodet a jistotu této
brzdy plati ustanoveni § 22 tykajici se jizdn{
brzdy,

koncovym vypinacem na hloubkoméru proti pre-
jeti dopravni nddoby pies nejvyssi a nejnizsi pro-
vozni polohu, ktery uvede do ¢&innosti brzdu ha-
varijniho dopravntho zafizen,

d) ndvéstnim zafizenim umoziiujicim ddvdni ndvést
z dopravni nddoby na stanovisté strojnika havarij-
ntho dopravntho zafizenf; ndvéstn{ zafizeni mtze
byt nahrazeno dorozumivacim zafizenim.

(5) Rizenim havarijniho dopravniho za¥izeni smi
byt povéfen jen zaméstnanec, ktery spliiuje pozadavky

(6) Dopravni nddoba mobilntho havarijniho do-
pravniho zafizeni nemusi byt vedena, pokud je tvarové
upravena tak, aby nemohla zachytit o vyztuZ nebo
prvky vystroje jamy. Dopravni nidoba havarijniho do-
pravniho zafizeni nemusi mit zichyty. Osoby v nf
musi byt chrinény pfed pidem drobnych predmétt
a stékajici vodou, pted vypadnutim z ni a pfed doty-
kem s vystroji a vyztuzi jJdmy. Provozovatel havarij-
niho dopravniho zafizeni rozhodne, zda dopravni na-
doba bude trvale zavé$ena na lané nebo zda se zavési az
pfed pouzitim havarijniho dopravniho zafizeni.

(7) Mezery mezi vedenou dopravni nidobou ha-
varqm’ho dopravnfho zafizeni a jdmovou vyztuZi a vy-
stroji a ostatnimi dopravnimi nddobami se urdi podle
ptilohy ¢&. 2.

(8) Tézni lano havarijniho dopravniho zafizen{
nesmi mit jmenovity promér mens$i nez 14 mm a pii
nevedené dopravni nadobé musi byt lano nekroutivé
konstrukce. Uhel odklonu lana od roviny soumérnosti
lanovnice vedené sttedem jeji drdzky nesmi pfesdéhnout
1° 30”. Pocet vrstev na bubnu se voli tak, aby bo¢nice
bubnu pfesahovala posledni vrstvu alespoti o 1,5ndso-
bek jmenovitého priméru lana.

(9) Pomér jmenovitého priméru lanovnice k jme-
novitému priméru tézniho lana havarijntho doprav-
niho zafizeni je alespoii 50.

(10) O havarijnim dopravmm zafizeni se vede do-
kumentace, kterd obsahu

a)
b)

©)

d)
e)

f) dokumentaci tézniho lana, zdvésu a tvazku.

Knihu o jizdé na lang,

R4d o jizdé na lang,

Pomocnou knihu prohlidek havarijniho doprav-
niho zafizenf a jimy,

vyznam navesti,

telefonni 7ad,

§ 73
Svisly Zebfik

(1) Svisly Zebtik se opatfuje ochrannym koSem

po celé délce, s vyjimkou prvmch 3m od paty Zebtiku
a2,5 mv misté prav1delneho ndstupu na néj. Zebiik se
upeviiuje do vyztuZe jimy nezdvisle na rozponach
a prickach nebo se piivaiuje ke konstrukei. Ve vzddle-
nosti ne véts{ nez 10 m se zfizuji odpoéivadla, kterd
mohou byt i sklopnd.

(2) Svisly Zebtik se umistuje a konstruuje tak, aby

yla moZnost pfechodu osob z kterékoliv dopravn{

nddoby a z dulniho dila dstictho do jimy na svisly
Zebtik a zpét. V ostatnim plati pfiméfené § 53.

§ 74
Kontrola havarijniho dopravniho zafizeni

(1) Havarijni dopravni zafizeni, ndvéstni a doro-
zumivaci zafizeni, svisly Zebfik a prijezdnost jimy se
kontrolujf jednou za Sest mésict pod vedenim zamést-
nanct uvedenych v § 6 odst. 3 az 5; jdma se kontroluje
projetim v celém dseku dosahu havarijnitho dopravniho
zafizeni. Pfi této kontrole se provede funkéni zkouska
havarijntho dopravniho zafizeni pfiméfené podle § 63;
rozsah této zkousky urdi provozni dokumentace. Kon-
trola prijezdnosti jdmy se provadi za ucasti technika
povéieného dozorem nad udrZovinim jamy.

(2) Kontrola mobilntho havarijniho  zafizeni
veetné ndvéstniho a dorozumivaciho zafizeni se pro-
vadi pod vedenim technika odpovédného za provoz
tohoto zafizeni. Pouzitelnost mobilntho havarijniho
dopravniho zafizeni se na vSech jamdch, pro které je
urceno, kontroluje projetim jdmou v celém dseku jeho
ureni a dosahu alespon jednou za rok pod vedenim
technika povéfeného dozorem nad udrZovdnim kon-
trolované jamy.

(3) O kontrole a dalsich opatfenich souvisejicich
s provozem havarijniho dopravniho zafizeni a svislého
Zebtiku, véetné Casového udaje o jejim ukonleni, pro-
vede zdznam ten, kdo je provedl, a to do dokumentace
podle § 72 odst. 10.

HLAVA V
TEZNI ZARIZENT
PRI HLOUBENI, PROHLUBOVANT
A REKONSTRUKCI JAMY

§ 75
Uvodni ustanoveni

(1) Pro téZni zafizeni pfi hloubeni, prohlubovini
a rekonstrukci jdmy plati ustanoveni hlav I az IV, po-
kud v této hlavé neni stanoveno jinak.

(2) Pro hloubeni, prohlubovini a rekonstrukci
jdmy musi byt vypracovdna provozni dokumentace.
§ 76
Doprava osob

Doprava osob musi byt zavedena alespoti tehdy,
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je-li vySkovy rozdil mezi ohlubni a pracovi§tém v jamé
vétsi nez 20 m.
§ 77
Tézni zafizeni a jeho provoz

(1) Mé-li byt jako dopravni nddoba pro dopravu

osob pouzivin okov, musi byt prizdny. Nikdo nesmf{

pii jizdé& stdt ani sedét na okraji okovu ani se vykldnét
ptes jeho okraj. Pfi dopravé osob musi byt zafizeni pro
samocinné vykldpéni okovu vyfazeno z funkce.

(2) Pfi dopravé osob musi byt dopravni nddoba
opatfena ochrannou stffSkou, s vyjimkou dopravy
v tseku jdmy, ve kterém dopravni nadoba nenf vedena
pevnym ani lanovym vedenim.

(3) Otevfend dopravni nddoba se smf zaplnit jen
do vzdélenosti 0,1 m pod horni okraj. Pfedméty pre-
sahujici okraj dopravnl nddoby, pokud by mohly za-
sahnout mimo jeji pudorysny profll se svazuji a zajis-
tuji proti vypadnuti nebo vzpficend.

(4) Dopravni nddoba s oteviratelnymi sténami
musi byt zajisténa tak, aby se nemohla za jizdy samo-
volné oteviit.

(5) Manipulace s pohybujici se dopravni nddobou
je dovolena jen pfi rychlosti mens{ nez 0,2 m . s

(6) Odlozit vodici zafizeni dopravni nidoby ja-

kymkoliv zptsobem s vyjimkou useku, ve kterém nen{

dopravni nddoba vedena, a s vyjimkou doby, kdy je
dopravni nddoba plnéna, vykldpéna, zavéSovina nebo
odvéSovdna ze zavésu nebo se provddéji jeji opravy
nebo prohlidky na ohlubni pfi zavienych poklopech
na ohlubniovém povalu, je zakdzdno. Je-li vyjimecné
nutné toto provést, smi se tak stdt jen za stilého do-
zoru.

(7) Poklop na ohlubfiovém povalu se smi otevfit
jen na dobu potiebnou pro prijezd dopravni nidoby
nebo bfemene.

(8) V duseku, ve kterém neni dopravni niddoba
nebo bfemeno zavésené na zdvésu vedeno, a v mistech
prujezdu jimovou stolici a zafizenim tvoficim vyba-

veni ndrazisté a jdmové tiné nesmi byt rychlost vyssi

nez2m.s

9) Rychlost vedené dopravni nidoby nebo vede-
ného biemene pfi prijezdu povalem nebo napinacim
zaf{zenim a ve vzdilenosti alespont 1 m v obou smérech
od mista prujezdu nesmi byt vy$si nez 0,5 m . s~

(10) U elektrického téZniho stroje musi byt na
stanovisti strojnika signalizace o poloze prijezdovych
poklopt v ohlubfiovém povalu (oteviené, zaviené).

§ 78
Divani naveésti

(1) Ndvésti z pracovisté v jdmé smi ddvat zamést-
nanec, ktery proSel zdcvikem v rozsahu uréeném zi-

vodnim dolu a vykonal uspésné zkousku pied komisi
uréenou zivodnim dolu.

(2) Zaméstnanec uvedeny v odstavci 1 bude pte-
zkousSen opakované ve l1huté ne del3i nez 2 roky komis{
podle odstavce 1.

§ 79
Vystroj jamy a vedeni dopravni nadoby

(1) Pfi dopravni vzdélenosti vétsi nez 50 m, s vy-
jimkou useku 45 m ode dna jimy nebo mista rekon-
strukce, musi byt dopravni nadoba nebo bfemeno za-
v&Sené na zdvésu vedeny alespoti dvéma lany nebo pri-
vodnicemi.

(2) Svisld vzdélenost mezi voditky vodicich sani
musi byt alesponi 1,5ndsobek roztece dfevénych pru-
vodnic a 1,3nasobek roztele kovovych pravodnic nebo
vodicich lan. U vodicich sani se samo¢innym vykldpé-
nim okovu postali na jednom vodicim lané jedno vo-

ditko.

(3) Jmenovity prumér vodictho lana u malého
tézniho zafizeni musi byt alespon 18 mm.

(4) Pfi hloubeni, prohlubovidni a rekonstrukci
jdmy nemusi byt dodrzeny pozadavky § 49 odst. 1,
6,9 a 10.

§ 80
Prozatimni lezni oddéleni

(1) V hloubené, prohlubované a rekonstruované
jimé muze byt zfizeno prozatimni lezni oddélent, je-
hoz vzdélenost ode dna jdmy nebo mista rekonstrukce
nesmi byt vétsi nez 50 m.

(2) V dseku jamy, kde nenf ani prozatimni lezni
oddéleni, lze pouzit svisly zebiik podle § 73 nebo la-
novy Zebtik. Lanovy Zebtik muZe byt bez ochranného
koSe a odpotivadla, pti¢emz jeho délka nesmi byt vétsi
nez 20 m; Zebfik musi byt napnut a kotven nebo ales-
pori na spodnim konci drZen nebo zatiZen zdvazim
o hmotnosti alespoti 50 kg. Lanovy Zebitk maze byt
z jdmy odstranén jen na dobu, kdy se v jdmé nepracuje,
a na dobu provedeni trhacich praci.

§ 81

Volna hloubka a raZeni z hloubeni

(1) Pfirazeni jiného dulniho dila z hloubené, pro-
hlubované nebo rekonstruované jimy se muze pouzit
hloubici té€Zni zafizeni za podminek uréenych v pro-
jektu.

(2) Pfi Cinnosti podle odstavce 1 nemusi byt zii-
zena volnd hloubka.
§ 82
Tézni véz

TéZni véz nemusi byt vybavena
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a) brzdicimi privodnicemi ani jinym brzdicim zafi-
zenim,
b) ndraznikovym rostem,
¢) ochrannym korytem
a nemusi umoziovat vyrovndni jejtho pfipadného nd-
klonu ani montdZ zafizen{ pro soustruzeni drizky la-
novaice.

§ 83
Lanovnice

(1) Pomér jmenovitého praméru lanovnice
a bubnu pomocného vratu a zafizeni pro nakldddni,
napindni a jinou manipulaci s lanem ke jmenovitému
pruméru lana musi byt alespoti 20.

@ Uhel odklonu lana od roviny soumérnosti la-
novnice vedené stfedem jeji drizky nesmi u _pomoc-
ného vratu a zafizeni pro nakldddni, napindni a jinou
manipulaci s lanem pfesahovat 3°.

§ 84
Koncovy vypinac

(1) Koncovy vypinal ve volné vysce uvede do
innosti pojistnou brzdu téZzntho stroje v okamziku,
kdy je konstrukéni prvek dopravni niadoby, ktery by
prvni mohl narazit do ndraznikového rostu nebo la-
novnice, vzdilen od takové piekizky alespon 1,5 m.
U téznich stroju se vzduchovym pohonem muze byt
koncovy vypinal ve volné vysce nahrazen koncovym
vypina¢em na hloubkoméru, pokud plné nahradi jeho
funkeci.

(2) Nejde-li o ptipad podle druhé véty odstavce 1,
nemusi byt na hloubkoméru koncovy vypinac.

(3) Nepozaduje se koncovy vypina¢ pro spodni
provozni polohu dopravni nidoby.

§ 85
Lana pouzivana v hloubeni a samonosné kabely

Pozadavky na nosnost lana pouzivaného v hlou-
ben{ a na nosnost samonosného kabelu stanovuje pfi-
loha ¢&. 4.

§ 86
Dopravni nadoba
(1) Zavésny tfmen musi byt k télesu nidoby
okovu pfipevnén dostatené vysoko nad té€Zistém,
aby za vSech okolnosti byla zajisténa stabilita okovu.

Kontejner nebo podstavnik dilnich vozi mtze byt za-
v&en na zavésu téZniho lana.

(2) Dopravni nidoba nemusi mit zichyty.

(3) Okov pro dopravu osob nemusi mit drzadla,
musi byt alesponi 1,1 m vysoky a nesmi mit spodni
vyprazdiiovani. Pudorysna plocha ke stini v okovu
musi byt alespoti 0,18 m® pro jednu osobu.

(4) Bez dopravni nidoby se smi dopravovat jen
bfemeno nadmérné hmotnosti nebo nadmérnych roz-

mérl, pokud jsou pfimo zavéSeny na zdvésu vazacim
prostfedkem; vdzaci prostfedek musi vykazovat ales-
pon 7ndsobnou bezpecnost vzhledem k nejvétsimu sta-
tickému zatiZeni.

) Cisti dopravm nadoby se poditaji na jejich
nejvetsi statické zatiZeni, pficemz musi vykazovat
alespoti 7ndsobnou bezpecnost k mezi pevnosti mate-
ridlu.

(6) U kontejneru a podstavniku dalnich voza ne-
musi byt dodrzeny pozadavky § 37 odst. 4, 6 a 14
pism. b).

§ 87
Z3avés a uvazek

(1) Zéavés a ivazek a jejich &dsti se politaji na je-
jich nejvétsi statické zatiZeni, pficemZz musi vykazovat
alesponl 10ndsobnou bezpefnost k mezi pevnosti ma-
teridlu, u nosnych zdvita alesponl 15ndsobnou.

(2) Hik musi byt zaji$tén pojistkou proti nezi-
doucimu odvéseni dopravni nddoby nebo bfemene.

(3) Zévés musi byt po naloZeni vyzkouSen na nej-
vétsi dovolené zatiZeni.

(4) Ostatni zdvésy a dvazky, které nejsou pouzi-
vény pro zavéSeni dopravni nddoby, musi vykazovat
alespoii stejnou bezpecnost jako lano.

§ 88
Navestni zarizeni
(1) Tézni zafizeni musi mit alespofi tato ndvéstni
zafizeni:

a) dvé na sob& nezdvisld ndvéstni zafizeni ovlada-
telnd z pracovniho povalu a ze dna hloubeni, po-
ptipadé z mista rekonstrukce. Tato ndvéstni zafi-
zeni musi byt spolehlivé slySitelnd na stanovisti
strojnika a na ohlubni a mus{ byt zvukové odlisi-
telnd,

b) pokud je na téZnim zafizeni povolena doprava
osob, musi byt alesponl jedno ndvé$tni zafizeni
podle pismene a) ovladatelné i z dopravni nddoby,
ve které je tato doprava povolena, a to po celé
dopravni drize; tento pozadavek nemusi byt spl-
nén pii prujezdu pres poval,

ndvéstni zafizeni ovladatelné z ohlubné zvukové
odlisitelné od ndvéstnich zafizeni podle pisme-
ne a) a spolehlivé slysitelné na stanovisti strojnika
a na ohlubni. P¥i umisténi téZniho stroje na po-
vrchu mus{ byt toto ndvéstni zafizeni provedeno
jako elektrické rizové ndvést.

©)

(2) Ndvéstni zafizeni podle odstavce 1 mizZe byt
kromé ddvani navésti k fizen{ téZniho stroje uzivino za
podminek urcenych Rédem o jizdé na lané také pro
dorozumivdni mezi pracovi§tém na dné hloubeni, na
pracovnim povalu, na ohlubni a strojnikem, avsak v ta-
kovém ptipadé musi byt k tomuto udéelu uréena
zvladstni sloZzend ndvésti.
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(3) K fizeni pomocnych vratd musi byt zfizeno
navéstni zatizeni zvukové odliSené od nivéstnich za-

fizeni uvedenych v odstavei 1. Toto ndvéstni zafizeni

musi byt spolehlivé slySitelné na ohlubni a v misté ob-
sluhy pomocnych vrati.

(4) Ndavéstni zafizeni uvedené v odstavcich 1 a 3
nemusi spliiovat pozadavky § 40 odst. 7, § 42 a § 44
odst. 4.

(5) Pouziti zvldstniho jednotiéelového ndvéstniho
zafizeni (§ 44 odst. 1) neni dovoleno.
§ 89
Dorozumivaci zafizeni

Dorozumivaci zafizeni (§ 45) musi byt zfizeno
alespofi mezi nariZeCem na ohlubni a strojnikem.

§ 90
Pracovni poval

(1) Pracovni poval se navrhuje na nejvétsi zatizen{

vyskytujici se v provozu. Vypodet se providi podle
prilohy ¢. 6.

(2) Mista prachodu potrubi, kabelu nebo lutny
v pracovnim povalu se ohrazujf plnou obrubou do vyse
alespoii 0,3 m. Neni-li misto, kterym projizd{ dopravm
nidoba povalem opatfeno z obou stran povalu ndjez-
dem s ndlevkovitym rozsifenim do vyse alesponi 1,2 m,
opatiuje se poklopem nebo se ohrazuje plnym ohraze-
nim do vySe alespofi 1,2 m.

(3) Pracovni poval po jeho vybudovini posoudf

komise odbornikt uréend zdvodnim dolu (§ 4 odst. 2).

(4) Pracovni poval musi byt v dobé, kdy nenf pre-
misfovdn, zajistén proti posunuti a preklopeni, visuty
a pojizdny pracovni poval také proti pootodeni.

(5) Rychlost pfemistovani visutého a popzdneho
pracovniho povalu nesmi byt vy$$i nez 0,3 m . s™. Ph
pfemfst’ovém’ povalu na ném sméji b}?t jen urCeni za-
méstnanci, ktef{ musi pi pfemisfovani povalu pouZivat
prostredky osobniho zajistén{ proti padu z vysky. Pod-
minky pfemistovan{ povalu vCetné podminek pro za-
jisténi predmét na povalu proti nezddoucimu pohybu
urdi provozni dokumentace. Pfemistovani visutého po-
valu se provadi za stdlého dozoru.

§ 91
Ochranny poval

(1) Pro ochranu zaméstnanct na dné hloubeni a na
misté rekonstrukce jimy se zfizuje ochranny poval.
Pracuje-li se v jdmé soucasné v ruznych vyskdch, zfi-

zuje se pro ochranu zaméstnanct nad niZe poloZenym
pracovi§tém dal${ ochranny poval. Vypoclet povalu se
provadi podle prilohy &. 6.

(2) Ochranny poval po jeho vybudovani posoudi
komise odbornikti uréend zivodnim dolu (§ 4 odst. 2).

(3) Poklop v ochranném povalu nesmi byt ovli-
ddn ru¢né. U dvoudilného poklopu se musi oba dily
ovlddat soucasné.

(4) Nelze-li pfi pracich v jimé ziidit ochranny
poval nebo ochrannou stffSku, je nutno dodrZet ales-
poii podminky uvedené v § 58 odst. 5 s tim, ze

a) jdmové stolice na ohlubni a na ndrazistich nad
mistem price v jamé musi byt zapaZeny plnym
hrazenim do vysky alespoii 1,2 m,

b) na ohlubni musi byt pfitomen nardze¢ vzdy, kdyz
se v jamé pracuje,

c) jednotlivd patra a dlnf dila dstici do jamy, kterd
jsou nad mistem price, mus{ byt ve vzdalenosti
alespori 3 m od jdmy znepfistupnéna.

§ 92
Pomocny vrat

(1) Pomocny vrat musi byt vybaven odlehfovaci
brzdou. Odlehéovaci brzda musi mit pro nejvétsi do-
volené zatiZeni statickou jistotu alespori 2ndsobnou.

(2) Buben pomocného vratu musi byt vybaven
bud rohatkou a zdpadkou nebo druhou brzdou, samo-
svornou pfevodovkou nebo jinym aretaénim zafize-
nim.

(3) Pomér jmenovitého priméru bubnu pomoc-
ného vratu k jmenovitému pruméru lana je alesponi 20.

(4) K obsluze pomocného vratu miiZe byt uréen
jen zamestnanec spliujici pozadavky zvldstniho prdv-
niho predpisu.’)

(5) Pomocny vrat mtZe byt ovlidin ddlkové.’")
Dilkové ovlddany vrat se prohliZi pfed jeho prvnim
uvedenim do chodu ve sméné a po ukonceni jeho pou-
Zivani.

§ 93
Kontrola jamy
(1) Prohlidka jémy se provddi shora dola.

(2) Po trhaci prici v jamé a jejim okoli do vzdi-
lenosti 20 m se prohliZi jdma a prilehlé prostory od
mista trhaci price smérem vzhiru do vzdéilenosti
50 m, smérem doli v celé volné délce jimy.

%) § 225 vyhlasky & 22/1989 Sb., ve znéni vyhlasky & 109/1998 Sb.

§ 87 vyhlasky & 55/1996 Sb.

1) § 219 vyhldsky & 22/1989 Sb.
§ 89 vyhlasky &. 55/1996 Sb.



Strana 7084

Sbirka zdkont & 415 / 2003

Cistka 137

§ 94
Kontrola lan a uvazku

(1) Pfi kazdé druhé dvoumési¢ni prohlidce se
provede vizudlni prohlidka téZntho lana a uvazku, a to

po uvolnéni lana z dvazku; pfi tom se provede kriceni

lana v délce 3 m nad tdvazkem.

(2) Uvazek vodiciho lana a tvazek lana pojizd-
ného povalu se obnovuji ve lhité ne delsi nez 6 mésict.

§ 95
Pouzivani lan
Lano z4vésného nakladace se smi pouZivat nejdéle
tf1 mésice.

HLAVA VI
TEZNI ZARIZENI PRI LIKVIDACI JAMY

§ 96
(1) Pro tézni zafizeni pouzivané pii likvidaci
jamy plati ustanoveni hlavy pdté, pficemZ nemusi byt
dodrzeny pozadavky § 76.
(2) Druh dopravn{ nédoby a zpﬁsob j
uré{ provozn{ dokumentace priméfené podle zvlast-
ntho privniho predpisu.’?)

CAST TRETI
OSTATNI ZPUSOBY DOPRAVY

§ 97
Dopravni zafizeni

(1) Ustanovent této &isti plati pro dopravni zafi-
zeni bez téZni véZe, s téZni vézi nebo jen s téznf kon-
strukc1) a s nejvyssi povolenou rychlosti 2 m . s™
a mens{

a) s dopravni nddobou zavé$enou na lané,

b) s dopravni nddobou s vlastnim pohonem nezavé-
Senou na lang,

c) pro dopravu volné zavésenych bfemen
(ddle jen ,,dopravni zafizeni®).

(2) Na dopravni zafizeni se nevztahuje &ast

druha.
§ 98

Povoleni provozu dopravniho zafizeni

Provoz dopravniho zafizeni a dopravu osob na
ném povoluje zdvodni dolu na zdkladé posouzeni to-

ejiho vedeni

hoto zafizeni odborniky pfislusnych profesi. Povoleni
provozu vyddvd pisemné.

§ 99

Pozadavky na provozni dokumentaci
dopravniho zafizeni

(1) Provozni dokumentace dopravniho zafizeni
urdi zejména:
a) opatfeni k zajiSténi bezpelnosti pti pohybu do-
pravni nidoby a bfemene,
b) mezery pro bezpe¢ny pohyb dopravni nddoby
a bfemene,

¢) zpisob vyprosténi osob, popiipadé bfemene
uvizlé v jimé,

d) feSeni ndstupniho, popfipadé naklddactho mista
a jeho vybaveni,

e) pozadavky na ukotven{ a stabilizaci dopravniho
zafizen{ a jeho pfipadné drihy,

f) zptsob pohonu dopravniho zafizeni,

g) druh lana, dopravni nddoby, zdvésu a tvazku,

h) druh a umisténi ndvéstniho a dorozumivaciho za-
fizeni.

(2) Pozadavky na dozor nad dopravnim zafize-
nim a udrZovédnim j jimy, na fizeni, popftipadé ovldddni
dopravniho zafizeni, obsluhu, udrzbu, prohlidky a re-
vize dopravniho zafizen{ a jdmy, ddvdni ndvésti, samo-
jizdu, ¥dd o provozu dopravniho zafizeni, ziznamy
a dokumentaci dopravniho zatizen{ uré{ zdvodni dolu
v provozni dokumentaci pfiméfené podle hlavy III
dsti druhé.

CAST CTVRTA
ZAVERECNA USTANOVENTI

§ 100
Piechodnd ustanoveni

(1) TéZni zafizeni a jima projektované, postavené,
uvedené do provozu nebo rekonstruované pred naby-
tim déinnosti této Vyhlééky se smi pouZzivat za pred-
pokladu, Ze vyhovuji poZadavkiim pfedpisi platnych
v dobé jejich projektovini, postaveni, uvedeni do pro-
vozu, popiipadé rekonstrukce vletné povolenych vy-
jimek z tehdy platnych pf’edpisﬁ. Pfi rekonstrukei musi
byt téZni zafizeni a jdma uvedeny do souladu s touto
vyhldskou; pti diléi rekonstrukei musi byt do souladu
s touto vyhldskou uvedeny pfislusnd ¢dst téznitho za-
fizeni a jamy.

(2) Odbornici profese bdniské, strojni a elektro-
technické a znalci podle § 4 odst. 2, kteti byli po-
tvrzeni Ceskym batiskym tifadem nebo obvodnim

*2) § 3 vyhldsky & 52/1997 Sb., kterou se stanovi poZadavky k zajisténi bezpe&nosti a ochrany zdravi p¥i prici a bezpeénosti
provozu pii likvidaci hlavnich dulnich dél, ve znéni vyhldsky ¢ 32/2000 Sb.
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baniskym ufadem podle dosud platnych predpisd, se do
31. prosince 2005 povazuji za odborniky spliiujici po-
zadavky této vyhldsky; po tomto terminu, jen kdyz
slozili zkousku ze znalosti této vyhldsky a ostatnich
pravnich predpisd vztahujicich se ke svislé dopravé
a chuzi pfed komisi obvodniho bdiiského dradu.

(3) Zaméstnanci, ktefi vykondvaji &innosti uve-
dené v § 6 odst. 2 az 5 a vykonali zkousku podle dosud
platnych predpist, a jejich zdstupci se do 31. prosince
2005 povazujf za zaméstnance spliujici pozadavky této
vyhlasky; po tomto terminu, jen kdyz slozili zkousku
ze znalosti této vyhldsky a ostatnich pravnich predpisa

vztahuyjicich se ke svislé dopravé a chizi pfed komisi

obvodniho banského uradu.

(4) Zaméstnanci, ktef{ vykondvaj{ &innosti uve-
dené v § 7 az 9 a vykonali zkousku podle dosud plat-
nych pfedpist, se az do terminu pfisttho ovéfeni od-

borné zpusobilosti povazuji za zaméstnance spliujici

pozadavky této vyhlisky.

(5) Méfeni a zkousky pozadované § 63 odst. 2
a § 70 odst. 1 pism. f) se do 31. prosince 2004 mohou
provddét podle dosavadnich pfedpist.

(6) Pozadavky § 23 odst. 2 pism. a) musi byt pii
nejblizs{ rekonstrukei, nejpozdéji vak do 31. prosince
2005 splnény iu t&2niho stroje uvedeného do provozu
pfed nabytim déinnosti této vyhldsky, pokud nejde
o téZnf stroj ovladatelny tlaéitky, o malé tézni zafizeni,
0 havarijni dopravni zafizeni, o téZni stroj na dole s vy-
hldSenym dtlumovym programem nebo o téznf stroj na
dole s predpoklidanym ukoncenim téZebni ¢innosti do
31. prosince 2008; pfedpoklad ukonceni téZebni &in-
nosti musi byt doloZen stanoviskem obvodniho bdfi-
ského tfadu.

(7) Pozadavky § 25 odst. 1 aZ 4 musi byt pii nej-
blizsi rekonstrukci, nejpozdéji vSak do 31. prosince
2006, naplnény i u teznﬂlo stroje uvedeného do pro-
vozu pfed nabytim t¢innosti této vyhlasky, ktery je
pouzivén pro fadnou jizdu, pokud nejde o téZni stroj
ovladatelny tladitky, o malé té€Zni zafizeni, o havarijni
dopravni zafizeni, o téZni stroj na dole s Vyhlé§en}?m
dtlumovym programem nebo o t€Zni stroj na dole
s predpoklidanym ukoncenim téZebni Cinnosti do
31. prosince 2010; predpoklad ukonleni téZebni &in-
nosti musi byt doloZen stanoviskem obvodniho bdii-
ského tfadu.

(8) Poiadavky § 22 odst. 14, § 23 odst. 2 pism. a),
§ 25 odst. 1 az 4 a § 34 odst. 3" musi byt naplneny
1 u téZniho stroje pii jeho pfemisténi na jinou jimu,
pokud nejde o téZni stroj ovladatelny tlaéitky, o malé

tézni zaf‘fzem’, o havarijni dopravni zafizeni, o tézZn{

stroj na dole s vyhldSenym dtlumovym programem
nebo o téZnf stroj na dole s predpoklddanym ukonde-
nim téZebni &innosti do péti let od data pfemistént;
predpoklad ukonceni téZebni ¢innosti musi byt dolo-
zen stanoviskem obvodniho béiiského ufadu.

§ 101
Dolozka vzijemného uznavani

Technické pozadavky stanovené touto vyhldskou,
které pfimo nevyplyvaji z pfislusnych pfedpist Evrop-
skych spolecenstvi, se neuplatni na vyrobky, které byly
vyrobeny anebo uvedeny na trh v nékterém ¢lenském
stité Evropské unie nebo maji ptivod v nékterém ze
stdth Evropskeho sdruzeni volného obchodu, které
jsou soucasné smluvni stranou Evropského hospodat-
ského prostoru, za ptredpokladu, Ze takovy vyrobek
odpovidd

a) technickym pfedpisim, které jsou pro vyrobu
anebo uvedeni na trh, popfipadé pro pouzivini
tohoto vyrobku v nékterém z téchto statt zdvaz-
né,

b) technickym normdm nebo pravidlum sprévné vy-
robni praxe, které jsou vydiny ndrodnim norma-
liza¢nim orgdnem nebo subjektem jemu na roveil
postavenym, v souladu s prdvnimi pfedpisy a po-
zadavky stdtu, ktery je smluvni stranou Evrop-
ského hospodaiského prostoru,

c) mezinirodnim technickym normdm, k jejichz
pouzivini je néktery ze subjektt téchto stita
oprdvnén, nebo

d) vyrobnim postupim pouZitym v nékterém
z téchto sttt v souladu s jeho prédvnimi pfedpisy
a pozadavkim, pro které existuje dostatecné pod-
robnd technickd dokumentace zajistujici, Ze tento
vyrobek miiZe byt pro dany tucel pouZiti posouzen
pomoci dil¢ich zkousek,

pokud tyto pfedpisy, technické normy, pravidla, poZa-
davky nebo postupy zaruluji miru ochrany opravné-
ného zdjmu odpovidajici alespoit mite této ochrany
v Ceské republice.

§ 102
ZruSovaci ustanoveni
Zrusuji se:

1. Vynos Ceského binského dfadu & 12/1982 U. v.
CSR, o bezpetnosti a ochrané zdravi p¥i préci
ao bezpecnostl provozu pii svislé dopravé a chtzi
v organizacich podléhajicich dozoru stitni banské
spravy (reg. v &dstce 19/1983 Sb.).

2. Vynos Ceského biiiského tradu & 16/1986 U. v.
CSR, kterym se méni a dopliiuje vynos Ceského
baiského uradu & 12/1982 U. v. CSR, o bezped-
nosti a ochrané zdravi pfi prici a o bezpecnost1
provozu pii svislé doprave a chizi v orgamzamch
podléhajicich dozoru stdtni bdiské sprivy (reg.
v &astce 18/1986 Sb.).

§ 103
Utinnost
Tato vyhldska nabyvd déinnosti dnem 1. ledna
2004 s vyjimkou § 101, ktery nabyva uéinnosti dnem
vstupu smlouvy o pfistoupeni Ceské  republiky
k Evropske unii v platnost, a prilohy &. 5, kterd nabyvd
uéinnosti dnem 1. ledna 2005.

Predseda:
prof. JUDr. Ing. Makarius, CSc. v. r.
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Pfiloha ¢. 1 k vyhlasce ¢. 415/2003 Sb.

Zvlastni pozadavky na projekt tézniho zafizeni a jamy

A. Zvlastni pozadavKky na projekt téZni véze a jeji vypocet

1. Navrh a vypodet konstrukce t€Zni véZe se provede metodou meznich stavii podle
technické normy’’ nebo jinou vhodnou metodou, zatiZeni t€Zni véZe se ur¢i podle
technické normy.

2. V projektu t€Zni véze se urci zatiZeni stala a nahodila zatiZeni dlouhodoba, kratkodoba a
mimofadna véetn€ mimotadného zatizeni pii najeti dopravni nadoby do brzdicich
privodnic, popfipad€¢ i jiného brzdiciho zafizeni a pii narazu dopravni nadoby do
naraznikového ro$tu. V projektu se ur¢i druhy zatizeni vcetné soucinitelll zatiZeni,
dynamlckych vlivli a kombinace zatiZeni podle pnlohy ¢. 3 a podle technické normy. ¥U
téZni véze pro hloubeni se mimofadné zatiZeni neuvazuje; to neplati pro t€Zni v€z, ktera
bude vyuzita i pro budouci provoz dolu.

3. Pokud se pro hloubeni pouzue téZni véz, ktera bude vyuzita i pro budouci provoz dolu,
uréi projekt zatiZeni pro jeji budouci pouZiti a zatiZeni pro hloubeni jamy.

4. Projekt téZni véZe urdi délku volné vysky s tim, Ze jeji délka bude alespont 8 m, dale urci
upevnéni brzdicich privodnic, popfipadé i konstrukci, umisténi a upevnéni jin€ho
brzdiciho zafizeni.

5. Té&zni véz se navrhuje z kovu nebo betonu.

6. Projekt t&€Zni véZe urci:

6.1. druh materialu véetné souciniteld podminek plisobent,

6.2. mezni §tihlosti prutd kovové konstrukce,

6.3. dovolena pietvoreni kovovych prvki a t€Zni véZe jako celku,

6.4. nejmensi dovolené rozméry jednotlivych konstrukénich prvki,

6.5. pfekaZkové znadeni a osvétleni té€Zni véZe z hlediska letecké dopravy,

6.6 pozadavky na jak3osst pii svafovani konstrukei*® a stupné zptsobilosti pro vyrobu
téchto konstrukei.

7. Projekt betonové t&€Zni véZe se provede podle technické normy.*°

8. Zaklady t&Zni v&zZe uréi projekt podle technické normy.>”

B. Zvlastni pozadavky na projekt téZniho zafizeni a jamy

Projekt téZniho zafizeni a jamy urci:

1. prifez a délku drevenych privodnic, poptipadé rozmér, profil a tloustku stény kovovych
privodnic, rozmér, profil a tloustku stény rozpon a pficek, a to s ohledem na JCJ]Ch
predpokladanou Zivotnost, statické a dynamické namahani od provozu té€zniho zafizeni,
zplisob upevnéni rozpon a pficek, svislou vzdalenost rozpon, konstrukci a usporadam
lezniho oddéleni, a to i prozatimniho lezniho oddéleni pro h13o‘}1ben1 prohlubovéni a
rekonstrukci jamy, pozadavkg na jakost pfi svafovani konstrukci )a stupné zpusobilosti
pro vyrobu téchto konstrukei,

33 CSN 73 0031 Spolehlivost stavebnich konstrukei a zékladovych pud.

3 €SN EN 25817 Svarové spoje oceli zhotovené obloukovym svafovanim. Smérnice pro uréovani stupfid
Jjakosti.

3% €SN 73 2601 Provadéni ocelovych konstrukei.

38 CSN 73 1201 Navrhovani betonovych konstrukei.

3" €SN 73 0039 Navrhovani objektli na poddolovaném tzem.
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2. zptsob vedeni dopravni nadoby, umisténi privodnic a jejich upevnéni k rozponé a
velikost vodorovnych a svislych sil pdsobicich na priivodnice, u lanového vedeni
dopravni nadoby druh (typ) vodiciho a odrazového lana, jejich umisténi, zplsob jejich
kotveni a napinani, pfechod na vedeni priivodnicemi a zplisob chranéni kotviciho a
napinaciho zafizeni pfed dotykem s vyrovnavacim lanem a proti propadu,

3. druh (typ) lana, dopravni nadoby, zavésu a uvazku,

4. umisténi hlida¢e hladiny vody, u skipového té€Zniho zafizeni také umisténi hlidae
hladiny propadu v jadmové tlni, u t€Zniho zafizeni s vyrovnavacim lanem také umisténi
zafizeni, které zamezuje tvofeni smycek a vyboceni vyrovnavaciho lana,

5. konstrukci a zatiZeni pracovniho a ochranného povalu pro udrzbu, opravy a jiné prace
v jameé a pro hloubeni, prohlubovani a rekonstrukci jamy,

6. podminky pouziti hloubiciho téZniho zafizeni pro razbu jiného diilniho dila z hloubené,
prohlubované a rekonstruované jamy,

7. ptipustny odklon spojnice lomovych bodi priivodnicového tahu od svislice.
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Pfiloha ¢. 2 k vyhlasce ¢. 415/2003 Sb.

Dovolené odchylky a mezery
A. Dovolené odchylky

Dovolené odchylky pr1 vyztuzovam a vystrojovani jamy a t&Zni vézZe se uvadejl v mm
s tim, Ze odchylka ke stfedu jamy je ozna¢ena -, odchylka od stfedu jamy je oznaCena +.

1. Dovolené odchylky u vyztuZe:
a) kruhovych jam s vyztuZi monolitickou, zdénou, panelovou a tybinkovou + 100,
b) kruhovych jam s ostatnimi druhy vyztuze 0 azZ + 200,
¢) pravouhlych jam u prvki vyztuze
1. nenesoucich priivodnice + 15,

2. nels(())ucich priivodnice, a to pro vnitini sténu nosniku smérem ke stfedu t€Zni zatyng,
=+ 10.
2. Dovolené odchylky u vystroje jamy:
a) od svislice urozpon nesoucich priivodnice z jedné strany 0 az + 20,
b) od svislice u rozpon nesoucich priivodnice z obou stran + 10,
¢) v odklonu rozpon od vodorovné roviny nejvice 1 : 200,
d) protilehlych rozpon od téZe vodorovné roviny + 5,
e) od svislice u pficek + 10,
f) u svislé vzdalenosti mezi rozponami a mezi piickami + 10,
g) u privodnic jedné dopravni nadoby
1. od svislice bo&né + 5, &elné 0 az + 10, pfi¢emZ kazda priivodnice smi byt poloZena s
odklonem od svislice bo¢né i ¢elné€ nejvice 1 : 1000,

2. rozteée mezi priivodnicemi, které vedou jednu dopravni nadobu 0 az + 10.

B. Dovolené mezery
Dovolené mezery se uvadéji v mm.

1. Bo¢ni a &elni mezera mezi voditky dopravni nadoby a privodnicemi u pevnych voditek
elné i boéné nejvice 2 x 5, u pomocnych voditek pii kolovém vedeni dopravni nddoby
¢elné i boéné nejvice 2 x 15 a u rohového vedeni nejvice 2 x 15.

2. Nejmensi dovolené mezery pfi pevném vedeni dopravni nadoby:

a) mezi dopravni nadobou a vyztuzi kruhovych jam 200
b) mezi dopravni nadobou a vyztuzi pravodhlych jam 150
¢) mezi dopravni nadobou a pfi¢kou 100
d) mezi dopravni nadobou a rozponou

1. pfi pouZiti pevnych voditek 50

2. pii pouZiti vodicich kol 60
€) mezi sousednimi dopravnimi nadobami 150
f) mezi dopravni nadobou a konstrukci ohlubnég, narazisté

a jamové stolice 45
g) mezi dopravni nadobou a ostatnim vybavenim jamy 150
h) mezi téZnim lanem a vyztuZzi 150
ch) mezi t&Znim lanem a vystroji a ostatnim vybavenim jamy 100

i) mezi vyrovnavacim lanem a vyztuzi, vystroji a ostatnim
vybavenim jamy, a to i pfi nejvétsi rychlosti 300
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3. Nejmensi dovolené mezery pii lanovém vedeni dopravni nadoby:

a) mezi dopravni nadobou a hladkou vyztuzi 400
b) mezi dopravni nddobou a vyztuzi s vystupky, vystroji

a ostatnim vybavenim jamy

1. s jednou dopravni nadobou pii rychlosti

4m.s" a mensi 300
Vet nez 4 m.s” 400
2. se dvéma a vice dopravnimi nadobami pii rychlosti
4 m.s” amenSi 500
vétdi ne 4 m.s” 600
¢) mezi dopravni nadobou a pfickou 250
d) mezi dopravni nddobou a rozponou 250
e) mezi dopravni nadobou a konstrukci ohlubné, narazité
a jamové stolice 45
f) mezi dopravnimi nddobami téhoZ i sousedniho t€Zniho zafizeni
1. bez odrazovych lan 600
2. s odrazovymi lany 500
g) mezi t€Znim lanem a vyztuZzi 150
h) mezi t€Znim lanem a vystroji a ostatnim vybavenim jamy 100
1) mezi vyrovnavacim lanem a vyztuZi, vystroji a ostatnim
vybavenim jamy, a to i pfi nejvétsi rychlosti 300

4. Nejmensi dovolené mezery pfi hloubeni, prohlubovéni a rekonstrukci jamy:

a)

b)

€)

mezery 0 mezi dopravni nadobou a jinou dopravni nadobou téhoz i sousedniho téZniho
zafizeni se pfi lanovém vedeni urcuji podle vzorce

S=vJH (mm),

kde je
\% (m.s'l) - rychlost dopravy,
H (m) - délka vodicich lan.

Pfitom v§ak mezera nesmi byt mens$i nez 400, u malého téZniho zatizeni mensi nez 250.
Pfi pevném vedeni se mezery ur¢i podle bodu 2,

mezery mezi dopravni naddobou a priijjezdovym otvorem pracovniho povalu nesméji byt
vétsi nez 150 amen$i nez 100; je-li prijezdovy otvor z obou stran opatfen najezdy
s nalevkovitym roz§ifenim, sméji byt mezery zmenseny az na 75,

mezery mezi dopravni nadobou a konstrukci ohlubné, narazisté, sypy a napinaciho ramu
nesmé&ji byt mensi nez 150; je-li prijezdovy otvor zobou stran opatfen néjezdy
s nalevkovitym rozsifenim, sméji byt mezery zmenSeny aZ na 75,

mezery mezi dopravni nadobou a vyztuzZi, vystroji a ostatnim vybavenim jamy se pii
lanovém vedeni pocitaji podle vzorce uvedeného v pismenu a). Tyto mezery vSak nesméji
byt mensi nez 250. Pii pevném vedeni dopravni nadoby se mezery ur¢i podle bodu 2,
vzdalenost té€Zniho lana od vyztuze, vystroje a ostatniho vybaveni jamy s vyjimkou
lanovnicové ploSiny nesmi byt mensi nez 100.

5. Nejmens$i dovolené mezery u havarijniho dopravniho zafizeni s vyjimkou mobilniho
havarijniho dopravniho zafizeni se uréuji podle bodi 1 az 4.
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Pfiloha ¢. 3 k vyhlasce ¢. 415/2003 Sb.
Vypocet vedeni dopravni nadoby a vystroje jamy
A. Vypodet sil pFi pevném vedeni dopravni nadoby

Vypocet sil pfi pevném vedeni dopravni nadoby uvedeny v bodech 1 a 2 se pouZije,
jsou-li privodnice umistény na prot&jsich stranach ptidorysu nadoby soumérné k jeji ose.

1. Vypocet vodorovnych sil

1.1.Vodorovna sila od voditka dopravni nadoby ve sméru kolmém na rozponu Fry se urci
podle vzorce:

G
Fy = -8 (kN),

kde je
G (1) - hmotnost dopravni naddoby s nejvét§im zatiZzenim nebo protizavazi vCetné€
zavésh a tvazki t&Zniho a vyrovnavaciho lana a vyrovnavace tahii v lanech,
pokud je soudasti dopravni nddoby,
g (m.s?) - gravitaéni zrychleni (Ize dosadit 10 m.s™),
a - bezrozmérny soucinitel, jehoz hodnota se ur¢i podle vzorce
25
a= ,
K K,
kde je
K, - soudinitel vedeni dopravni nadoby, ktery ma hodnotu pro dopravni nadobu s
kolovym vedenim K; = 1, pro dopravni nadobu s jinym vedenim K; = 1,2,
K> - sou¢initel rychlosti v, ktery ma hodnotu K; = 1,0 pfi rychlosti do 10 m.s”
véetng, pro v&tsi rychlosti se uréi podle vzorce
v—10
K,=1+ ,
6
kde je

Vv

v (m.s") - nejvyssi povolena rychlost.

1.2. Vodorovna sila od voditka dopravni nadoby ve sméru rovnob&Zném s rozponou se rovna
poloving sily Fru.

1.3. Vodorovna sila od voditka dopravni nadoby pusobici na vodici lano nebo pfisluSnou ast
pomocného vedeni se rovné poloving sily Fry.

1.4. Pro vypodet rozpony se pusobeni vodorovné sily Fry uvaZuje v mist€¢ upevnéni
pritvodnice na rozponu. Pro vypocet privodnice se plsobeni sily Fry uvazuje ve stfedu
tiseku privodnice mezi dvéma sousednimi rozponami. Pro vypocet upevnéni privodnice
se plsobeni poloviny sily Fru uvaZuje rovnob&Zné s rozponou v mist¢ upevnéni k
rozpong.
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1.5. U rozpony a privodnice se vZidy uvazuje s pdsobenim jen jedné vodorovné sily od
jednoho voditka jedné dopravni nadoby. Vede-li vystroj vice dopravnich nadob, pak se
pocita se zatiZenim od nédoby, kterd vyvolava nejnepfiznivéjsi ucinky.

1.6. Sila pisobici na pficku jamové vystroje se odvozuje od sily ptisobici na rozponu.

2. Vypodet svislych sil

2.1. Pro vypocet rozpony na svislé zatiZeni pfi vybaveni zachyti se pocita s hmotnosti
dopravni nadoby s nejvétSim zatizenim véetné hmotnosti vyrovnavaciho lana, pfiemz je
nutno uvaZovat s dopravni nadobou, kterd ze vSech nddob v téze jamé vyvola na
uvaZovanou rozponu nejméné piiznivé U€inky. Pfi uréeni svislé sily Fry pro vypocet
rozpon se ptedpokladd stejnomérné rozdéleni zatiZeni na rozpony ptipadajici na zakladni
délku privodnice podle projektu; za nosné se povazuji i krajni rozpony jedné privodnice.
K vypoctu se pouZije vzorec:

Fry = M-g (kN),
2i

kde je
Gu (t) - hmotnost uZite¢ného zatiZeni v€etn€ hmotnosti diilniho vozu v dopravni nadobé,
Gn (t) - hmotnost dopravni nadoby véetn€ zaveésu, uvazku a vyrovnavace tahi v lanech,

pokud je soucasti dopravni nadoby,
GL (t) - hmotnost vétve vyrovnavaciho lana,
g (m.s?) - gravitaéni zrychleni (Ize dosadit 10 m.s™),
i(-) - po¢et rozpon nesoucich privodnici véetné obou krajnich rozpon.

2.2. Pro vypocet privodnice na svislé zatiZzeni pii vybaveni zachytl se bere sila Fpy odvozena
z hmotnosti dopravni naddoby s nejvetSim zatizenim véetné hmotnosti vyrovnavaciho lana

G, +G, +G
Fpy =———"¢ (kN).

2.3. Svisla sila Fpy pfi dosednuti nadoby na dosedaci ro$t se uri z celkové hmotnosti
dopravni nadoby s nejvétsim zatizenim:

Fyy (GU +Gy )g (kN).

3. Definice veli¢in podle metody meznich stavi

3.1. Konstrukce pevneho vedeni dopravm nadoby v jame¢ a konstrukce vystrOJe Jjamy se
posuzuje na mezni stav inosnosti, k némuz patfi trvala deformace, poruseni spoje a lomy
prvki vystroje, a na mezni stav pouZitelnosti, k némuZ patfi prihyb umoZiujici
vyklouznuti nadoby z vedeni a kmitani znasobujici horizontalni razy pii jizdé nadoby, pti
kterém hrozi vyklouznuti nddoby z vedeni.
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P#i vyp%()':tu pevného vedeni dopravni nadoby a vystroje jam se postupuje podle technické
normy.

3.2. Pti vypoctu vystroje jAmy se uvaZuji tato zatiZeni:
a) nahodilé zatizeni dlouhodobé od jedouci dopravni nadoby, které vytvaii zakladni
vodorovna ¢elni nebo bo¢ni sila samostatné piisobici na pritvodnici a na rozponu,
b) nahodilé zatiZzeni mimofadné
1. pfi vybaveni zachyti dopravni nadoby, které vytvari svisld sila plsobici na
privodnice a na rozponu,
2. pii dosednuti nadoby na dosedaci rost; pfi vypoctu se postupuje podle bodu 8.
Stalé zatiZeni vlastni hmotnosti vystroje se ve vypoc¢tu neuvazuje.

3.3.Vypoctové zatizeni pro jednotlivé prvky vystroje jamy se urci z vodorovné sily a ze svislé
sily pfi vybaveni zachyti jako soucin téchto sil a soucinitelt zatiZeni:

pro vodorovné zatiZeni rozpony F'ru=Frun.n;;  (kN),
pro vodorovné zatiZeni privodnice F'py=Fpu.ny1.n;;  (kN),
pro svislé zatiZeni rozpony F'rv = Frv.np1 (kN),
pro svislé zatiZeni priivodnice F'py = Fpy.np, (kN),
pro svislé zatiZzeni dosedaciho ro§tu  F'py = Fpy.na3 (kN).

Soudinitelé zatiZeni pro vypocet vystroje jamy:
a) pro nahodilé zatizeni dlouhodobé
ny; - vliv trvalé Sikmosti pevného vedeni:
u jam se svislym vedenim nadoby se bere n;; = 1,0, v ostatnich pfipadech n;; = 1,05,
n;; - vliv nerovnosti vystroje v mezich dovolenych odchylek podle této vyhlasky:
pro rozpony a kovové pritvodnice se bere ni; = 1,4,
pro rozpony a dievéné privodnice se bere ny; = 1,2,
b) pro nahodilé zatiZeni mimofadné
ny; - plsobeni na rozpony pfi vybaveni zachyti:
pro rozpony se bere ny; = 1,05,
ny; - pisobeni na privodnice pii vybaveni zachyti:
pro kovové priivodnice se bere ny; = 1,5,
pro dfevéné privodnice se bere ny; = 1,0,
np3 - pii dosednuti nadoby na dosedaci rost (soudinitel zahrnuje také dynamicky u¢inek):
ny; = 2,5.

3.4.U vystroje jamy se neuvazuje kombinace zatiZeni ani soucasné plisobeni vodorovnych a
svislych sil.

3.5.Pro vy3sst)roj jamy se hodnoty navrhovanych pevnosti R (MPa) ur¢i podle technické
normy.

3.6.Navrhovana pevnost R (MPa) se upravuje nasobenim souciniteli podminek ptsobeni na
vyslednou hodnotu R":

3%) SN 73 1401 Navrhovani ocelovych konstrukci.
CSN 73 1701 Navrhovani dfevénych stavebnich konstrukci.
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R'=R.m;.m;.mj (MPa).

Pro vystroj jamy se pouZiji soucinitelé podminek plisobeni:

m, - soucinitel vlivu geometrického uspofadani vystroje podle svislé vzdalenosti L mezi
sousednimi rozponami, a to

L=15m.. m =10,

L=20m... m =099,

L=3,0m... m; =0,97,

L=4,0m... m =0,95.
Pokud budou zvoleny jiné hodnoty svislé vzdalenosti mezi sousednimi rozponami,
ur¢i se hodnota soucinitele m, interpolaci,

m; - soucinitel koroze a opotiebeni, a to pro kovové prvky j Jamove vystroje m, = 0,8; tato
hodnota bude sniZena podle vlivii prostfedi na vystroj jamy aZ na hodnotu m, = O 5.U
dfevénych priivodnic je hodnota m; = 0,8,

m;3 - soucinitel protikoroznich opatfeni ms, jehoZz zakladni hodnota je 1,0 az 1,5.

Pii tom plati omezeni, Ze vysledny soucin souciniteld m; a ms3 je mensi nebo roven 1,0.

3.7.Mezni stav Unosnosti vystroje se kontroluje tak, Ze statickym vypoctem se ur¢i napéti
jednotlivych prvkd vystroje, které pfitom u Zadného prvku nesmi ptekrocit navrhovanou

pevnost.

3.8.Mezni stav pouZitelnosti prvku vystrOJe jdmy se ov€fuje vypoctem vodorovného prihybu
& jednotlivych prvki jamové vystroje nebo celkové konstrukce, pfi¢emZ povoleny
prihyb prvku vystroje ve sméru plisobeni vodorovné sily kolmé na rozponu je ur¢ovan
zabérem protéj§itho voditka dopravni nadoby; pfitom v Zadném ptipadé nesmi byt
pfekro¢eny hodnoty uvedené v § 37 odst. 5. Jinou moZnosti je ovéfit mezni stav
pouzitelnosti vystroje ve vazbe€ na § 37 odst. 5 podle vzorce

600

kde je
L (m) - délka prvku (rozpony nebo privodnice mezi dvéma rozponami).

4. Vypocet pevného vedeni dopravni nadoby

4.1. Pfi vypoc€tu pevného vedeni dopravni nadoby podle meznich stavii se za zaklad vypoctu
berou jmenovité rozméry profilu prvku vystroje neoslabeného opotiebenim nebo korozi.

4.2. Prvky vystroje jamy a pevného vedeni dopravni nadoby, tj. rozpony, pficky a priivodnice,
se pocitaji na piisobeni vodorovné sily na samostatny nosnik prosty nebo staticky neurcity,
popiipadé lze cely usek vystroje jamy na délce jedné privodnice pocitat jako roStovou
konstrukci, pokud podpory prvkili a vzijemné spojeni prvkili zarucuji takovéto vzajemné
spolupisobeni.

4.3. Pricka jamové vystroje se kontroluje vypoctem.

4.4. Privodnice se kontroluje vypoctem na svislé zatiZzeni pfi vybaveni zachyti dopravni
nadoby jako prut namahany na vzpér o vzpémé délce rovné vzdalenosti dvou sousednich
rozpon.

5. Vypocet upevnéni privodnice a rozpony
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5.1. Upevnéni privodnice se pocita na pisobeni Celni a bo¢ni vodorovné sily.
Na svislé zatizeni se pocitd pouze upevnéni privodnice vedouci dopravni nadobu se
zachyty. V tomto piipad¢€ se zvlast kontroluje najezdova pravodnice.
5.2. Ve vypoctu upevnéni privodnice k rozponé se v pfipadé potieby vyvozeni tieci sily bere
hodnota soucinitele tfeni maximaln€ pro styk dfeva a valcovaného profilu 0,3, odlitku a
valcovaného profilu 0,2, dvou valcovych profild 0,2 a u metalizovanych ploch 0,1.

5.3. Ve vypo¢tu upevnéni rozpony ke konzole se bere v iivahu Celni a bo¢ni sila. Toto
upevnéni se kontroluje na svislou silu jen pfi vybaveni zachytd dopravni nadoby.

6. Vypocet konzoly a jejiho upevnéni
Konzola se pocitda na nejveétsi silu pienaSenou rozponou, pfickou nebo privodnici
vzniklou pfi ptisobeni svislé a vodorovné sily v nejméné piiznivém piipad€. Bezpecnost
upevnéni konzoly proti vytazeni nebo vytrZzeni z vyztuZe nebo horniny se ovéfuje
vypoctem.

7. Vypoclet rohového vedeni a jamoveé stolice

7.1. Rohové vedeni a prvky jamové stolice, které nesou rohové vedeni nebo privodnici, se
poditaji na vodorovné sily. Ostatni prvky jamové stolice se pocitaji na sily pfenasené
rohovym vedenim nebo privodnici.

7.2. Vodorovné sily plisobici na rohové vedeni samostatné v ¢elnim nebo bo¢nim sméru se

pro vypocet umistuji v nejnepiiznivéjsi poloze.
7.3. Tuhost rohového vedeni v obou smérech pisobeni vodorovné sily miiZze zpisobit prihyb
nejvice L/600, kde L je vzdalenost mezi dvéma sousednimi podporami.

7.4. Pfi mozném vybaveni zachyti dopravni nadoby se nosné prvky jamové stolice pocitaji
také na ptlisobeni svislé sily.

8. Vypocet naraznikového a dosedaciho rostu

Na naraznikovém a dosedacim ro$tu a nosniku, o ktery se opird brzdici priivodnice, se
vypoétem ovéfuje misto opfeni brzdici privodnice; ovéfuje se také misto zachycujici sily
od jiného brzdiciho zafizeni. Naraznikovy rost se ovéfuje také na naraz dopravni nadoby,
dosedaci rost také na dosednuti dopravni nadoby.

9. Jiné metody vypoétu
Pro vypocet sil pfi pevném vedeni dopravni nadoby lze pouzit i metodu kone¢nych prvki
nebo matematicky model subsystému dopravni nadoba — jamova vyztuZ. Jin¢ metody lze
pouZit jen na zaklad€ posudku zpracovaného odbornym pracovist€ém nebo znalcem.

B. Vypocet sil pii lanovém vedeni dopravni nadoby
1. Ur¢eni napinaci sily vodiciho a odrazového lana

1. Nejmensi napinaci sila Fy na spodnim konci vodiciho lana se urci podle vzorce

G
F, = 2.\/71_.(1 +ﬁ) (kN),

kde je
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H (m) - délka vodiciho lana mezi ukotvenimi,

G (t) - hmotnost bfemene zavéSeného na t€Znim lané, bez hmotnosti vyrovnavaciho
lana.

2. Napinaci sila odrazového lana nesmi byt mensi neZ nejmensi napinaci sila vodiciho lana.
3. Napinaci sila na spodnim konci vodiciho a odrazového lana nesmi byt mensi nez 10 kN.

2. Uréeni napinaci sily vodiciho lana p¥i hloubeni, prohlubovani a rekonstrukci jamy

Nejmensi napinaci sila vodiciho lana pfi hloubeni, prohlubovani a rekonstrukci jamy se

ur¢i tak, aby staticky tah na hornim konci lana nebyl mensi nez 10 kN na 100 m délky
vodiciho lana.
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Piiloha ¢. 4 k vyhlasce ¢. 415/2003 Sb.

Nosnost lan

1. TéZni lano musi mit takovou nosnost, aby vzhledem k nejvét§imu statickému zatiZeni byla
jeho pocatecni bezpe€nost b nejméné

b=17,5-0,0007 H,

kde je
H (m) - soudinitel, ktery se Ciseln€ rovna svislé vzdalenosti mezi osou lanovnice,
poptipadé tfeciho kotouce, a nejnizsi provozni polohou dopravni nadoby.

2. Vyrovnavaci lano musi mit takovou nosnost, aby vzhledem k nejvétSimu statickému
zatizeni byla jeho pocatecni bezpe€nost b nejméné 7nasobna.

3. U vicelanového t€Zniho stroje musi mit kazdé t€Zni lano takovou nosnost, aby vzhledem
k nejvét§imu statickému zatiZeni byla jeho pocatecni bezpe¢nost b nejméné

b=65+1-00007H,
!

kde je
1 - pocet t€Znich lan,
H (m) - soudinitel, ktery se Ciselné rovna svislé vzdalenosti mezi osou lanovnice,

popiipadé tfeciho kotoude, a nejnizsi provozni polohou dopravni nadoby.
4. Tézni lano havarijniho dopravniho zafizeni musi mit takovou nosnost, aby vzhledem k
nejveétSimu statickému zatiZeni byla jeho pocatecni bezpecnost b nejméné 7nasobna.

5. Vodici i odrazové lano musi mit takovou nosnost, aby vzhledem k nejvét§imu statickému
zatiZeni vyvozenému vlastni hmotnosti lana a napinaci silou byla jeho pocatecni
bezpecénost b alesporl Snasobna.

6. Lano pouzivané pii hloubeni, prohlubovani nebo rekonstrukci jdmy musi mit takovou
nosnost, aby vzhledem k jeho nejvétsimu statickému zatiZeni byla jeho pocatecni
bezpecnost b nejméné :

6.1. u povalu zavéSeného na lan¢ 7nasobnd, pii zavéSeni na tfech avice lanech
6nasobna,

6.2. u lana pomocného vratu Snasobna,

6.3. u lana zavésného nakladace 15nasobna,

6.4. lana pouZivaného k ovladani poklopu, ovlddani névéStniho zafizeni a zavéSeni
olovnice 3nasobna,

6.5. u samonosného elektrického kabelu pro osvétleni povalu a jdmy Snasobna.
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Pfiloha ¢. 5 k vyhlasce ¢. 415/2003 Sb.

Méreni a zkousky p¥i revizi t€zniho zarizeni a funk¢nich zkouskach tézniho stroje

A. Mé¥eni a zkousky na téZnim stroji

1. Meéfeni elektrickych veli¢in motoru t€Zniho stroje, tj. kotevniho proudu, kotevniho napéti
a budiciho proudu, a rychlosti v ramci obvyklého pracovniho cyklu se z4té€zi odpovidajici
zatiZeni pfi fadné jizde.

2. Meéfeni elektrickych veli¢in motoru t€Zniho stroje, tj. kotevniho proudu, kotevniho napéti
a budiciho proudu, a rychlosti v rimci obvyklého pracovniho cyklu se zatéZi odpovidajici
zatiZeni pii t€Zbe.

3. Méfeni elektrickych veli¢in motoru t€Zniho stroje, tj. kotevniho proudu, kotevniho napéti
a budiciho proudu, a rychlosti v ramci obvyklého pracovniho cyklu se zatézi odpovidajici
zatiZeni pfi t€Zb¢€ v automatickém reZimu fizeni.

4. Zkouska statické jistoty jizdni brzdy se zat€Zi odpovidajici zatiZzeni pii fadné jizd€ a pfi
tézbe.

5. Zkouska statické jistoty pojistné brzdy se zatézi odpovidajici zatiZeni pfi fadné jizde€ a pri
tézbe.

6. Zkouska statické jistoty jizdni a pojistné brzdy k udrZeni prazdné dopravni nadoby v jeji

cwr

nejnepiiznivéjsi poloze pii rozpojenych bubnech.
7. Zkouska statické jistoty brzdy nebo jiného zafizeni k udrZeni prazdné dopravni nadoby
volného bubnu pfi rozpojenych bubnech.

8. Meéfeni charakteristik zpoZdéni a pribéhu tlaku brzdného média u bubnového téZniho
stroje s tlakovzdu$nym brzdovym strojem.

9. Meéfeni charakteristik zpoZdéni a priibéhu tlaku brzdného média u t€Zniho stroje s tfecim
kotou¢em s tlakovzdusnym brzdovym strojem.

10. Méfeni charakteristik zpoZdéni a pribé¢hu tlaku brzdného média u bubnového té€Zniho
stroje s hydraulicky fizenymi pruZinovymi brzdami.

11. Méfeni charakteristik zpozdéni a pribéhu tlaku brzdného média u té€Zniho stroje s tfecim
kotou¢em s hydraulicky fizenymi pruZinovymi brzdami.

12. Méfeni charakteristik zpoZdéni u té€Zniho stroje, u kterého je brzdna sila vyvozovana
zavazim.

13. Ovéfeni, Ze pojistna brzda neprodlené zastavi t&€Zni stroj pfi ztraté napéjeci energie.

14. Méieni radialni a axialni hazivosti brzdovych vénctl a brzdovych kotoucii.

ad1)a?2)

Té&Zni stroj je v prib&hu méfeni fizen fididlem jizdy aZz do okamZziku sniZeni rychlosti na

rychlost prejezdovou a zbytek aZ do krajni provozni polohy je fizen ruéné a pak jej strojnik

zastavi. Méfeni se provadi v obou smérech jizdy se zatéZi v jedné dopravni nadobé. Pak se

méfeni opakuje se zatéZi ve druhé dopravni nadobé.

Vysledky méfeni se vyhodnoti z hlediska

a) rychlosti se zaméfenim na jeji velikost a stalost, na sprdvnou a plynulou funkci fididla
jizdy, na spolehlivé a spravné omezeni pfejezdové rychlosti a na hodnoty zrychleni pti
rozjezdu a zpoZzdeéni pti dojezdu,

b) hodnoty a prib&hu kotevniho proudu, kotevniho napéti a budiciho proudu se zaméfenim
na to, zda kotevni proud ma spojity pribéh, v piipadé vice pohonti zda jsou pribéhy
shodné, jeho hodnota je pfi ustalené rychlosti ustalend a odpovida zatéZi a pii rozjezdu a
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dojezdu nepiesahuje povolené hodnoty, zda kotevni napéti méa pfi nejvyssi povolené
rychlosti pii dopravé osob a pfi t€Zbé odpovidajici hodnoty.

ad 3)
Podminky méfeni a jeho vyhodnoceni jsou stejné jako u bodil 1 a 2 s tim, Ze po celou dobu
méteni je t€Zni stroj fizen automaticky.

ad 4)

Méfeni se provadi zvlast se zatézi odpovidajici zatiZeni pti fadné jizdé a zvlast se zatézi
odpovidajici zatizeni pii t€Zb&. Vychozim bodem je poloha dopravni naddoby odpovidajici
nejvétsi statické pfevaze. Po celou dobu zkousky se mé#i kotevni proud a tlak brzdného média
a sleduje se okamzik, kdy dojde k prokluzu brzd.

Nejprve se tzv. ,,zvazi* zatéz, tj. zjisti se hodnota tzv. rovnovazného proudu, ktery je po
odbrzdéni jizdni brzdy potiebny k udrzeni dopravni nadoby v klidu.

Pak se té€Zni stroj zabrzdi jizdni brzdou a zjisti se hodnota pfidavného proudu potiebného
k prokluzu brzd, pokud to dovoli proudovy omezovaé, ve sméru statické pievahy, pfi¢emz
jizdni brzda je zabrzdéna nejmensim piipustnym tlakem v brzdové soustaveé, pfi jehoZ sniZeni
dojde k rozpojeni bezpecnostniho obvodu (§ 23 odst. 2 pism. g)).

Z hodnoty rovnovaZného proudu a z hodnoty ptidavného proudu a tlaku, pii kterém doSlo

k prokluzu brzd, se vypoctem vyhodnoti statickd jistota b jizdni brzdy. Pro vypocet se pouZiva
vztah

- I, +1, ,
Ig
kde je
I (A) - rovnovazny kotevni proud,
I, (A) - ptidavny kotevni proud.
ad 5)

Postup _]C stejny jako v bod€ 4) s tim, Ze misto ledm brzdou se té€Zni stroj zabrzdi pojistnou
brzdou; pfi tom je nutné na dobu provadem méfeni provést docasna opatrem uréena vyrobcem
nebo odbornikem (§ 4 odst. 2), ktera umozni zadavani proudu pfi rozpojeném bezpecnostnim
obvodu.

ad 6)

Meéfeni se provadi s prazdnymi dopravnimi nadobami. Dopravni nadoba pevného bubnu se
ustavi do nejnizsi provozni polohy a zajisti se proti pfipadnému ujeti vhodnymi nosniky
poloZzenymi pies profil jamy tak, aby jejich horni okraj byl pfiblizn€ 20 cm pod spodnim
okrajem dopravni nadoby. Volny buben se zajisti brzdou nebo jinym zafizenim k zadrzeni
volného bubnu a rozpoji se bubny. Dalsi postup je stejny jako v bodech 4) a 5).

ad 7)

Méfeni se provadi v Grovni ohlubng s tim, Ze do dopravni naddoby volného bubnu se naloZi
zatéZ odpovidajici 1,5nésobku pfevahy, kterou by vyvinula nevyvazena dopravni nadoba
volného bubnu v nejneprlzmvéj 8i provozni poloze a nadoba se zajisti proti pfipadnému ujeti
vhodnymi nosniky poloZenymi ptes profil jamy tak, aby jejich horni okraj byl pnbhzne 20 cm
pod spodnim okrajem dopravni nadoby. Volny buben se zajisti brzdou nebo jinym zafizenim
k zadrZeni volného bubnu a pak se dopravni nddoba pevného bubnu nadzvedne v ramci viile
zubové spojky. Pokud za téchto podminek nedojde k poklesu dopravni nadoby volného

bubnu, je podminka § 22 odst. 6 splnéna.

ad 8)
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Meéfenymi veli¢inami jsou rychlost jizdy a tlak v brzdové soustave; pfi tom se souCasné

ovéfuje stav bezpetnostniho obvodu. Pfed zahdjenim meéfeni se oveéfi nastaveni tlakového

spinace ovladajiciho chod kompresoru. Zméfi se také nastaveni tlakového spina¢e zapojeného
do bezpeénostniho obvodu a piipadného tlakového spinace nezavislého zafizeni brzdového
stroje (§ 22 odst. 13) sledujiciho zaptisobeni pojistné brzdy. Mé&fi se:

A. prtibéh tlaku ve valci jizdni brzdy a pfi tom se ovéfi

a) hodnota tlaku, pfi které dochazi k zapnuti a vypnuti kompresoru,
b) hodnota tlaku, pfi které dochazi k rozpojeni bezpecnostniho obvodu,
¢) hodnota tlaku, pfi které dochazi k pfepnuti piipadného tlakového spinace nezavislého
zatizeni brzdového stroje sledujiciho zaptisobeni pojistné brzdy,
d) pribéh tlaku ve valci jizdni brzdy pfi manipulaci sjizdni brzdou a pfi tom se
vyhodnocuje, zda
1. pfi odbrzdéni dochazi k poklesu tlaku na nulovou hodnotu,
2. pfi zabrzdéni dochazi k plynulému néristu tlaku,
3. pti opakovaném zabrzdéni dosahuje nejvyssi tlak stejnou hodnotu a zda tato hodnota
odpovida hodnot€ nastavené,
4. u téZnich stroji se dvéma brzdovymi stroji je pribéh tlaku shodny v obou valcich
jizdni brzdy,

B. priibéh tlaku ve valci jizdni a pojistné brzdy pii rozpojeni bezpe€nostniho obvodu a pfi tom
se ovéfi pribéh tlaku ve valci jizdni a pojistné brzdy od okamziku rozpojeni
bezpeénostniho obvodu; pfi zaptlisobeni pojistné brzdy se vyhodnocuje
1.  hodnota tlaku ve vélci jizdni brzdy,

2. prtubéh tlaku ve valci jizdni brzdy se zamé&fenim na to, zda nedochazi k zadirani
pistu nebo pistnice vilce,

3.  zahijeni a ukonceni sniZovani tlaku ve valci pojistné brzdy od okamZiku rozpojeni
bezpecénostniho obvodu a priibéh a celkova doba snizovani tlaku,

4. u t&nich stroji se dvéma brzdovymi stroji také shoda pribéhu tlaku ve valcich
jizdni a pojistné brzdy.

V dalsi ¢asti se provedou dynamické brzdové zkousky v pracovnim reZimu dopravy osob se

zaté€Z{ odpovidajici zatiZeni pii fadné jizdé v obou smérech jizdy s uvedenim pojistné brzdy

do ¢innosti rozpojenim bezpecnostniho obvodu
a) bez nezavislého zatizeni brzdového stroje (§ 22 odst. 13),
b) s nezavislym zafizenim brzdového stroje (§ 22 odst. 13).

Zkousky se provadi se zatézi odpovidajici zatiZeni pfi fadné jizd€ a pfi nejvys$si povolené

rychlosti pfi fadné jizdé. Rozpojeni bezpe€nostniho obvodu se provede po dosaZeni nejvyssi

povolené rychlosti, av§ak pied zahdjenim ¥izeného dojezdu; zkouska uvedena pod pismenem

b) musi byt zahdjena nejpozdé&ji v poloviné dopravni drahy s tim, Ze zplisob simulace selhani

pojistné brzdy uréi vyrobce tohoto nezavislého zafizeni.

Vysledky méfeni se vyhodnoti zhlediska dosazené hodnoty prumérného a nejvétsiho

zpoZdéni.

ad 9)

Postup je stejny jako v bodu 8) s tim, Ze dynamické brzdové zkousky se provedou jednak
s prazdnymi dopravnimi nddobami, jednak se zat€Zi odpovidajici zatiZeni pfi t€Zbe.

ad 10)
Postup je obdobny jako v bodu 8) s tim, Ze se

a) zjisti hodnota tlaku, pfi které dochazi k zapnuti a vypnuti hydraulického agregatu,
popfiipade pfi které dojde k odleh¢eni ¢erpadla,

b) zjisti hodnota tlaku, pfi které dojde k zapisobeni pojistného ventilu hydraulického
agregatu,

c) vyhodnocuje priibéh tlaku v brzdovém valci pii manipulaci s jizdni brzdou, zda pii
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1. odbrzdéni dochazi k plynulému naristu tlaku na stanovenou hodnotu,

2. zabrzdéni dochazi k plynulému poklesu tlaku,

3. opakovaném zabrzdéni a odbrzdéni dosahuje nejniz$i a nejvyssi tlak vZdy stejnou
hodnotu a ta odpovida hodnot¢ stanovené,

4. plném zabrzdéni za jizdy dojde ke sniZeni tlaku pouze na hodnotu odpovidajici
tlaku 1. stupn€ pojistného brzdéni uréenou vyrobcem,

d) vyhodnocuje priibéh tlaku v brzdovém valci od okamzZiku rozpojeni bezpe¢nostniho
obvodu, a to
1. zda nastaveni hodnoty tlaku odpovida hodnoté€ tlaku 1. stupné pojistného brzdéni

ur¢ené vyrobcem,

2. zda pti zaplisobeni pojistné brzdy za jizdy dojde ke sniZeni tlaku pouze na hodnotu
odpovidajici tlaku 1. stupn€ pojistného brzdéni a zda po zastaveni t€Zniho stroje
dojde k poklesu tlaku na nulovou hodnotu,

3. zda pti zapilisobeni pojistné brzdy u stojiciho té€Zniho stroje dojde k poklesu tlaku
na nulovou hodnotu,

e) u kotoucové brzdy s pruZinami a hydraulickym ovlddanim se souc¢asné zméfi doba od
rozpojeni bezpecnostniho obvodu do okamZiku poklesu tlaku na hodnotu odpovidajici
dvéma tfetindm brzdné sily vyvolané tlakem 1. stupné pojistného brzdéni, u ostatnich
brzd doba od rozpojeni bezpecnostniho obvodu do zaCatku sniZzovani rychlosti,

f) ovéfi spravna ¢innost vSech prvkil zajistujicich sniZovéni tlaku brzdového média pii
zapusobeni pojistn€ brzdy.

ad 11)

Postup je obdobny jako v bodu 10) s tim, Ze dynamické brzdové zkousky se provedou jednak
s prazdnymi dopravnimi nddobami, jednak se z4t€Zi odpovidajici zatiZeni pii t€Zbé.

ad 12)
Postup je obdobny jako v bodu 11).

B. Zkousky a méreni v bezpe¢nostnim obvodu

1. ZkouSka funk¢nosti relé spinacich prvkl, magnetl a elektromagnetickych ventila
zajist'yjicich pojistné brzdeéni.

2. Mgéfeni elektrickych parametrii bezpec¢nostniho obvodu.

3. Meéieni reakénich ¢asi elektrickych pfistroji uvadejicich do ¢innosti pojistné brzdéni.

4. Megfeni izolaéniho stavu v bezpecnostnim obvodu.

ad 1)

Pfi zkouSce se ovéfuje mechanicky stav a funkce vSech spinacich prvkid, magneti a
elektromagnetickych ventild.

ad 2)

Meéfenim se ovéiuje hodnota napéti a proudu, ubytek napéti a proudové zatiZeni kontakti.
Hodnota proudu nesmi piekrocit 60 % dovoleného proudového zatiZzeni udané¢ho vyrobcem
pro dany typ pfistroje. Pfipousti se odchylka 10 % od jmenovitého napéti a ubytek napéti 5 %
jmenovitého napéti.

ad 3)

Reakeni Cas elektrickych pfistroji musi byt takovy, aby pfi zaplisobeni nezavislého zafizeni
brzdového stroje (§ 22 odst. 13) kontrolujiciho spravnost zapusobem pojistné brzdy dopravni
nadoba nenajela do brzdicich privodnic, a to ani v pnpade Ze rychlost jizdy piekroéi 115 %
nejvyssi povolené rychlosti. Vzdalenost snimace v jame (§ 25 odst. 2) pro kontrolu zahéjeni
fizeni dojezdu v jame /;; od zacatku brzdicich privodnic se kontroluje podle vzorce
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v
1 =vm[ﬁ+Atp) (m),
kde je
Vmax (M.s") - 115 % nejvyssi povolené rychlosti,
Aty (s) - doba prodlevy nezavislého zatizeni brzdového stroje do za&atku jeho piisobeni
(§ 22 odst. 13),
a (ms?) - pramémé zpozdéni pfi brzdéni pojistnou brzdou p#i nejnepfiznivéjsich
pomérech.
ad 4)

Pied zahajenim méfeni izolatniho stavu v bezpe¢nostnim obvodu t&Zniho stroje je nutné
proméfit svodové proudy. Kontrolni méfeni izolaéniho stavu se provadi pfistroji, které pro
méfeni vyuZivaji napéti blizké napéti pouZivanému u méfeného bezpednostniho obvodu.
M¢éfeni se provadi pii nerozpojeném bezpeénostnim obvodu.

C. Stanoveni statické jistoty proti skluzu lana na tiecim kotoudi
1. Vypocet staticke jistoty proti skluzu lana na tfecim kotougéi.
2. Ovéfeni soucinitele tfeni mezi t€Znim lanem a obloZenim drazky tfeciho kotoude.

ad 1)
Hodnota staticke jistoty proti skluzu téZniho lana na tfecim kotouéi b se pogita podle vzorce:
y_ Lale’ -1)
TA - TB
kde je
T4 (kN) - v&t8i tah v lanové vétvi za klidu pfi nejneptiznivéj§im provoznim zatiZeni,
Tp (kN) - mensi tah v lanové vétvi za klidu pfi nejnepfiznivej$im provoznim zatiZeni,
f - soucinitel tfeni mezi t€Znim lanem a obloZenim drazky tfeciho kotoude,
a - thel opaséani tfeciho kotouce (v obloukové mifte).
ad 2)

Ovéfeni se provadi pfi nejnepiiznivéj$im provoznim zatiZeni pfi zabrzdéném téZnim stroji
nadzvedavanim t&€z8i vétve T, a to prostfednictvim zdvihaciho nebo zatahovaciho zatizeni.
Zhodnot na zdvihacim nebo zatahovacim zafizeni nebo zudaji tenzometrii zjisténych
v okamZiku skluzu téZniho lana na tfecim kotoudéi se zjisti nebo vypoéte hodnota tahu vétve
T). Hodnota tahu vétve T, se vypocte z hmotnosti téZniho lana, dopravni nadoby véetné
zavésu, uvazku a vyrovnavace tahl v lanech, pokud je soudasti dopravni nadoby. Hodnota
souCinitele tfeni f mezi t€Znim lanem a obloZenim drazky tfeciho kotouce se vypoéte podle
vzorce:

T
log =
5T

kde je

T; (kN) - hodnota tahu vétve T},

T;(kN) - hodnota tahu vétve T,

a - tthel opésani tfeciho kotouée (v obloukové mife).
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U vicelanového téZniho zafizeni se snima pohyb kazdého lana samostatné nebo se zkouska
provede pro kazdé lano zvlast.

D. Akcelerograficka méfeni na dopravnich nadobach

1. Méfeni vodorovného zrychlenl' v ¢elnim i bo¢nim sméru se provédi pfi ne _]'VySSI povolené
rychlosti pfi fadné jizd€ a pti téZbeé, pokud tato rychlost je vy$si neZ 8 m.s
Méieni se provadi zvlast' s prazdnymi dopravnimi nadobami a zvlast' s dopravnimi
nadobami s nejvyssi dovolenou zatézi, a to v obou smérech jizdy. Pfi méfeni musi byt
ostatni t€Zni zafizeni v téZe jame zastavena. Soub&Zn€ s méfenim vodorovného zrychleni
se zaznamenava 1 poloha dopravni nddoby v jame s piesnosti alespoii + 0,5 m.
Vysledek méfeni se Vyhodnotl a zpracuje graficky zvlast’ pro ¢elni zrychleni a zvIast’ pro
bo¢ni zrychleni s vyznaenim mist s neuspokopvym a nevyhovujicim stavem. Pfi
hodnoceni stavu se vychazi z nejnepiiznivejsi zjisténé hodnoty zrychleni v daném miste.

2. Hodnoty vodorovného zrychleni pro hodnoceni stavu pfimosti pevného vedeni dopravni
nadoby:

Hodnota ¢elniho Hodnota bo¢niho Hodnoceni stavu Opatteni
zrychleni v m.s” zrychleni vm.s’
do3 do 5 velmi dobry nejsou nutna
3az$s 5az8 dobry nejsou nutna
5az8 8az10 neuspokojivy omezeni rychlosti
vetsi nez 8 veét§i nez 10 nevyhovujici zastavit provoz
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Pfiloha ¢. 6 k vyhlasce ¢. 415/2003 Sb.

Vypocet povalu
A. Zpiisob vypoltu povalu

1. Navrh a vypocet povalu se provadi podle metody n,;eznich stavll. Konstrukce povalu se
posuzuje na stabilitu polohy podle technické normy.3

2. Zpisob a druh zatiZeni se fidi typem a funkci povalu.

3. Poval se navrhuje na kombinaci nejneptiznivéjsich zatiZeni.

4. Ptipadné dynamické u€inky u povalu se zohledni dynamickym soudinitelem, kterym se
vynasobi statické zatiZeni.

5. Ochranny poval se navrhuje na zakladé dynamického vypoctu.

B. ZatiZeni povalu
1. ZatiZeni stalé
Normové zatiZeni stalé s pFisluinymi souéiniteli zatiZeni se ur&i podle technické normy.*

2. Nahodila zatiZeni dlouhodoba a souéinitelé zatiZeni

2.1. Rovnomérné zatiZeni qmin na pracovnim povale uréi projekt; soudinitel zatiZeni n:
n=1,3
2.2. Hmotnost technologického zatizeni: n=1,2
2.3. ZatiZeni dopravni naddobou pfi jejim dosednuti na poval:
dynamicky souinitel ds =3 n=1,2
2.4. Rovnomeémné zatiZeni pracovniho povalu, z néhoz se provadéji vylomové prace, se urci z
nejveétsi hmotnosti horniny, kterda ma byt na povalu. Ve vypo¢tu se zohledni také u¢inek
razu padajicich kust horniny:
dynamicky soucinitel d; =3 n=1,5
2.5. Rovnomémé zatizeni dané pietlakem nebo podtlakem zpisobenym ¢innosti hlavniho
ventilatoru: n=1,1
2.6. Tah v zavésném lang, pokud je soucasné napinacim lanem povalu:
n=1,5

3. Nahodila zatiZeni kratkodoba a soucdinitelé zatizeni

3.1. Rovnomérmé zatiZeni qmin na ochranném povale:
Grmin = 4,00 KN.m? n=1,5

3.2. Pohyblivé osamélé bfemeno G vyjadiuje velikost zatiZeni zpisobeného padem drobnych
pfedmétl. Pro vypocet jednotlivych nosnych prvkl povalu se biemeno G umistuje v
nejnepiiznivé)si poloze.

Hmotnost bfemene Gmin a dynamicky souc€initel dgmin se ur¢i podle mistnich pomérd,
nesmi vSak byt mensi nez:

Gmin = 0,5 kN dsmin =10

3 CSN 73 0035 ZatiZeni konstrukci pozemnich staveb.
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4. Nahodila zatiZeni mimoFadna a soudinitelé zatiZeni

4.1. Za nahodilé zatizeni mimofadné se povazuje pad pfedmétu na ochranny poval; ur¢i se
podle bodl 4.2. a 4.3.

4.2. Zatizeni ochranného povalu:

Pfi t&Zzbé dilnimi vozy se zatiZeni ur¢i z hmotnosti padu naplnéného dilniho vozu. Pii
jednolanovém t€Zeni s dopravni nadobou bez zachytil uréi zatiZeni projekt.

v v

jeho hmotnost a nejmensi moZnou plochu, kterou mtliZe narazit na poval.
Soucdinitelé zatiZeni:

pro pad montazniho prvku n=12
pro hmotnost diilniho vozu nebo dopravovaného ptedmétu n=1,1
pro hmotnost rubaniny v diilnim voze nebo vysypané ze skipu:

pfi padové vysce do 200 m n=1,2
pii padové vysce 1200 m n=0,8

Ztrata kinetické energie odporem vzduchu se ur¢i souéinitelem a, ktery je

pii padové vysce do 200 m 0,96
pii padové vysce 1200 m 0,83

Mezilehlé hodnoty soudinitele zatiZeni a ztraty kinetické energie odporem vzduchu mezi
padovymi vySkami 200 m a 1200 m se linedrn¢ interpoluji.

4.3. Konstrukce ochranného povalu se ve vypotu posuzuje na statické zatiZzeni (bez tc¢inku
dynamického razu).
Pri t&€zb& dilnimi vozy se ve vypodétu uvazuje hmotnost soucasné nardZenych dilnich
vozi, pti dopravé skipem se uvazuje hmotnost dopravované rubaniny.
Soudinitelé zatiZeni se urci:
pro hmotnost dilniho vozu n=1,1
pro hmotnost rubaniny vysypané ze skipu n=1,3
Soudinitelé podminek plisobeni se urci podle bodu 5.

5. Soudinitelé podminek piisobeni

Pro zatiZzeni uvedené v bodech 1 az 3 se ur¢i soucinitel podminek plisobeni m = 1, pro
nahodilé zatiZeni mimofadné ochranného povalu uvedené v bod€ 4 se pouZije soucinitel

pfi dynamickém vypoctu podle bodu 4.2. m=1,1
pfi statickém zatiZeni podle bodu 4.3. m=0,5
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§53
Lezni oddéleni

§ 54
Voln4 hloubka a jamova tin

§ 55
Narazisté a dalni dila astici do jamy a jejich vybaveni

§ 56
Automaticka skipova stanice

Dil 7 - Kontrola téZzniho zaf¥izeni a jamy

§57
Spole¢na ustanoveni

§ 58
Jama

§ 59
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Narazi$té, skipové stanice a ploSiny

§ 60
Tézni vz

§ 61

Lanovnice

§ 62
TéZni stroj

§ 63
Funkéni zkouska t€Zniho stroje

§ 64
Lana a jejich uvazky

§ 65
Odkladani lan

§ 66
Dopravni nadoba

§ 67

Naveéstni, zvlastni naveéstni a dorozumivaci zatizeni

§ 68
Zajist'ovaci a zkuSebni jizda

§ 69
Zaznamy

§ 70
Revize té€Zniho zafizeni a jamy

Hlava III - Malé téZni zafizeni a jama

§ 71

Malé téZni zafizeni a jama

Hlava IV - Havarijni dopravni zaFizeni a svisly Zebrik

§ 72
Havarijni dopravni zafizeni

§73
Svisly Zebiik

§ 74
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Kontrola havarijniho dopravniho zafizeni
Hlava V — TéZni za¥izeni p¥i hloubeni, prohlubovani a rekonstrukci jamy

§ 75
Uvodni ustanoveni

§76
Doprava osob

§77
Té&Zni zafizeni a jeho provoz

§78
Dévéni navesti

§ 79
Vystroj jamy a vedeni dopravni nadoby

§ 80
Prozatimni lezni oddéleni

§ 81
Volna hloubka a raZeni z hloubeni

TéZni véz

§ 83
Lanovnice

§ 84

Koncovy vypinaé

§ 85
Lana pouZivana v hloubeni a samonosné kabely

§ 86
Dopravni nadoba

§ 87
Zavés a uvazek

§ 88
Navéstni zafizeni

§ 89

Dorozumivaci zafizeni

§ 90
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Pracovni poval

§ 91
Ochranny poval

§92
Pomocny vrat

§ 93
Kontrola jamy

§ 94
Kontrola lan a avazkt

§ 95
PouzZivani lan

Hlava VI — TéZni zaFizeni pfi likvidaci jamy
§ 96
CAST TRETI - OSTATNI ZPUSOBY DOPRAVY

§ 97
Dopravni zafizeni

§ 98
Povoleni provozu dopravniho zafizeni

§ 99
PozZadavky na provozni dokumentaci dopravniho zafizeni

CAST CTVRTA — ZAVERECNA USTANOVENI

§ 100
Piechodna ustanoveni

§ 101
Dolozka vzajemného uznavani

§ 102
ZruSovaci ustanoveni

§ 103
U¢innost
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Piiloha ¢. 1 — Zvlastni poZadavky na projekt téZniho zafizeni a jamy

Pfiloha ¢. 2 — Dovolené mezery a odchylky pfi vyztuZovani a vystrojovani jamy
Piiloha €. 3 - Vypocet vedeni dopravni nadoby a vystroje jAmy

Priloha €. 4 — Nosnost lan

Ptiloha €. 5 — Méfeni a zkousky pfi revizi téZniho zafizeni a funk&nich
zkouskéch té¢zniho stroje

Piiloha €. 6 — Vypocet povalu
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