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87
USNESENI

predsednictva Caské nirodai rady
ze dne 8. sepna 1975

@ vyhlddeni depliiovacich voleh do Severofeského krajskéhe nirodnihe vfberu
va velebnich ebvedech & 24 a 76

Predsednictvo Ceské ndrodni rady
podle § 50 odst. 1 zakona CNR ¢&. 54/1971 Sb., o volb4dch do nérodnich vfhorit v Ceské socialis:

tické republice, vyhlajuje dopliiovacf volby do Severoteského krajského narodniho vyberu ve voleb-
nich obvodech & 24 a 76 a stanovi den jejich konan! na sohoiu dpne 27. z&f{ 1975.

Erban v. 1.
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a8
USNESENI

pFedsednictva Csshté nérodai rady
ze dne 11. srpna 1975

® vyhlaseni dopliievaci velby do Severoeskéhe krajskéhe nérodnihe vyberu
ve volebnim obvedd & 108 (mésts Litvinov)

Predsednictvo Ceské narodnf rady

podle § 50 adst. 1 zakona CNR &, 54/1971 Sb., o volbach do nérodnich vybord v Ceské socialistické
republice, vyhlaSuje dopliiovaci volbu do Severofeského krajského nérodniho vyboru ve volebnim
obvodé# €. 108 a stanovi den jejiho kondni na sobotu dne 27. za#f 1975.

Erban v, r.
89
USNESENI

piedsednictva Slovenské néredni rady
ze dne 18. Cervence 1975

o vyhlaseni dopliiovacich voleb do V¢chodoslovenského krajského nérodnihe v§boru v Kosicich
ve volebnim obvodé & 34 se sidlem v Kosicich

Pfedsednictvo Slovenské narodni rady

podle § 50 odst. I zdkona SNR & 56/1971 Sb., o volbach do ndrodnich vybord v Slovenské so-
cialistické republice, vyhlaSuje dopliiovac! volby do Vychodoslovenského krajského narodniho vy-
boru v KoSicich ve volebnim obvodé &. 34 se sidlem v KoSicich a stanovi den jejich kon4ni na sobotu
dne 20. z&Fi 1975.

Salgovit v. &,
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90
VYHLASKA

fedarainihe ministerstva dopravy

ze dne 20. kvétna 1975

¢ podmink&ch provoru vozidel na pozemnich kemunikacich

Federalnf ministerstvo dopravy stanovi v dohodé
-se¢ ztastnénymi dstlednimi orgdny podle § 16 odst.
1 pism. b) vladniho nafizeni &. 54/1953 Sb., o provo-
zu na silnicich, ve znénf zdkonného gpatteni pred-
sednictva Narodniho shromaZd&ni & 13/1956 Sh.:

CAST PRVNI
Zikladnt podminky provezu vezidel

g1

Vieobecna ustanoven{

(!} Na pozemnich komunikacich!) se smi po-
u¥ivat jen vozidel, kterd svou konstrukci, provede-
nim a technickym stavem spifniuji poZadavky bez-
petného a plynulého provozu, neohroZuji bezpecnost
a zdravi osob a neznec¢i${uji a neposkozuj{ pozem-
ni komunikace.

(2} Konstrukéni a technicko-provozn! podmin-
ky, jimZ musi vozidlo odpovidat v provozu na po-
zemuni komunikaci, jsou uvedeny v &asti druné aZ
paté této vyhladky. PFitom neni rozhodujici, zda
vozidlo je zapséno v evidenci motorovych vozidel
a opatfeno stdtni pozndvaci znackou, ¢i nikoliv.

{3} Ustanoveni platnd pro motorova vozidla
plati, pokud neni stanoveno jinak,

a) pro wmotorovd vozidla,2} kterd nejsou vizana
na koleje ani na elektrické vedeni, pfi¢emi
druh pohonu neni rozhodujict,

b) pro zvlastni motorova vozidla uvedend v fasti
treti.
{9 Ustanovent platnd pro osobni automobily
plati, pokud neni stanoveno jinak, i pro jejich modi-
fikace (§ 84 odst. 8).

(°} Ustanoveni platnd pro autobusy plati pro
motorovd vozidla, zafizena pro dopravu vice ne¥
osmi sedicich osob [mimo Fidie]); pokud neni sta-
noveno jinak, plati tato ustanoveni téZ pro trolej-

busy. Pro tramvaje plati pouze ustanoveni § 11, § 12
odst. 1 pism. a) az ¢}, § 13 odst. 1 a 3, § 25 odst. 1
a B, § 26 odst. 8, 10 aZ 18 (bez podminek stanove-
nych v odstavel 8), § 27.0dst. 1, § 33 0dst. 1, 2, 4 a
5,834 o0dst. 1,2a7 a2 11, §45 0dst. 1,3,5,6 a 9,
§ 47 odst. 3, 4 a 6, § 48, § 49 s vyjimkou odstavci
3, 4a11, § 50 s vyjimkou odstavclt 1 a 2, § 51 s v¢y-
jimkou odstavce 3, § 52, § 53, § 56 odst. 1, 2 a 5 a
g§580dst. 1,2,5 6a7.

() Ustanoveni platna pro nakladni automobily.
plati pro vozidla zvlas$t upravend pro dopravu na-
kladi, véetnd vozidel dodavkov¢ch o celkové hmot-
nosti do 3,5 t, pro speciélni vozidla, a pokud nen!
stanoveno jinak, 1 pro silniéni tahade.

§ 2
Zpisobilost motoroﬁych a jejirh p¥ipojnych vozidel
k provezu
(Y} V provozu na pozemnich komunikacich se

smi uZivat motorovych a jejich pFipojngch vozidel
jen:

a} shoduji-li se se schvalenym typem (§ 3) nebo
byla-li schvélena jejich technicka zphsobilost
k provozu,

b

byla-li pro n& pfidé&lena statni pozndvaci znac-
ka, pokud této povinnosti podléhaji,

¢} pésovych vozidel, jen jsou-li opatfena pryZovy-
mi pésy nebo ocelovymi pasy s pryZovymi pols-
taki na op&rnych plochéach; nosné kladky musi
byt samostatn& odpruZeny a opatfeny pryZovy-
mi obruCemi o vySce nejméné 40 mm.

{2) Pro vozidla v mezinfrodnim provozu se po-
uzije ustanoveni této vyhlas$ky, jen pokud nesta-
novi néco jiného mezinadrodni smlouva, kterou je
Ceskosiovenska socialistickd republika vézana.}
Vozidlem v mezindrodnim provozu se rozumi vozi-
dlo, které

1] § 4, 21 a 22 zékona &. 135/1961 Sh., o pozemnich komunikacich, a § 23 vyhlagky & 1361961 Sh., kterou se

provadi zdkon o pozemnich komunikacich.

?) Rozdé&leni motorovych vozidel je uvedeno v CSN 30 0024.

%} Do doby, neZ vstoup! v platnost Umluva o silniénim provozu uzaviend ve Vidni dne 8. listopadu 1968, je. CSSR
vazana Omluvou o silniénim provozu uzavienou v Zeneveé dne 16. zati 1949,
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a) nale?i osob& nebo organizaci, kterd ma stalé
bydlisté (sidlo) mimeo tizemi Ceskoslovenské so-
clalistické republiky,

b} neni evidovano v Ceskoslovenské soclalistické
republice a

¢) je na inzemi Ceskoslovenské socialistické repub-
liky docasn& dovezeno; za doCasné dovezené
se nepovaluje vozidlo, které je na dzemi Ces-
koslovenské socialistické republiky déle neZ
jeden rok bez pferuSeni trvajiciho déle neZ tfi
mésice,

() Jizdni souprava vozidel je v mezinarodnim
provozu, splituje-li alespoil jedno jeji vozidlo pod-
minkv odstavce 2.

Schvalavéni technické zpiisobilosti typii motoravyeh
a jejich piipojnych vozidel

§3

{t) O technické zpisobilosti typi motorovych
a jejich pFipojnych vozidel, kteréd maji byt hromad-
né (podle typu)} vyrab&na nebo kterd maji byt dove-
zena prostfednictvim organizace zahranitniho ob-
chodu, rozhoduje na Zadost vyrobce nebo dovozce
republikové ministerstvo vnitra nebo jim pové&ifeny
orgén (déile jen ,piislu$ny republikovy organ“], a
to podle konetného provedeni prototypu (nebo vo-
zidla z ov&Fovaci série} nebo dovezenych vzorko-
vych vozidel a pfisluiné technické dokumentace.?)
lednou z podminek schvdleni typu je disledné za-
bezpeteni vyroby {dovozu) a distribuce ndhradunich
dild a celkd pro dany typ a provedeni vozidla, jakoZ
i zabezpeceni kompletnich oprav a servisnich slu-
Zeh nejmén& po dobu 10 let po ukonceni. jeho vy-
roby (dovozu}. Hromadnou vyrobou se rozumi
vyroba vice ne 5 motorovych vozidel stejného
provedeni celkem.

(?) Vyrobce nebo dovozce je povinen k zadosti
o schvdleni technické zpidsobilosti typu vozidla
piedloZit zejména
a) celkovy technicky popis vozidla s typovym lis-
teny,

b) vykres s uvedenim vné&j§ich a vnitinich rez-
mért, pohotovostni a celkové hmotnosti a jejiho
rozdéleni na jednotlivé népravy,

¢} vykres vnéjsiho a vnitfniho osvétleni vceiné
vyznateni dhli geometrické viditelnosti, typt
svitidel a jejich charakteristiky,

d) vykres s uvedenim vhlu vyhledu fidice,

e} schéma Fizeni vozidla s uvedenim geometrie
a ovladaci sily,

f)} schéma brzdovych zafizeni s uvedenim cCinnostl
a ovladaci sily,

schéma elektrické instalace, véetné uvedent
typu zafizeni nebo p¥istroji,

Nt

g

=

charakteristiku doporutenych pneumatik a je-
jich husténi a charakteristiku rafkd s petvr-
zenim vyrohce,

i) seznam vybavy a vystroje vozidla,

j} nédvod k obsluze a ddrZbé, smérna c¢isla kilo-
metrickych vykondt do jednotlivych druhd
oprav vozirdla, seznam néhradnich dild a auen-
skou pfirucku (popPipadé& dalsi obchodné tech-
nickou dokumentaci doddvanou s vozidlem),

k) protokoly o zkou$ce vozidla a jeho ¢asti a ho-
mologacni protokoly; homologaini zkousky?)
provad8iji organizace, které tim povéfi federalni
ministerstvo dopravy po projednédn{ s pFislus-
nymi republikovyml orgéany,

technické tdaje pro kontrolu a selizeni vozi-
dla a jeho &asti véetn& zvidStnich upozornénf
pro potfebu stanic technické kontroly.

.
——

(3) PFisiusny republikovy organ miiZe predepsat
pfedloZeni dalsi technické dokumentace, zejména
podrobnych vykresi a vypocth, stanoviska organu
statniho odborného dozoru nad bezpecnosti préce,
hygienické sluZby, protipoZ&rni ochrany apod. a
uloZit provedeni tuplnych typovych a provoznich
zkousek.

{4} Vyrobce nebo dovozce je povinen na poZa-
dani zapiijit pFislusnému republikovému orgénu
vozidlo, jehoZ typ méa byt schvélen, k ovéfeni v pro--
vozu na piiméfenou dobu, v&etn® soupravy dili
k zahezpedeni dobrého technického stavu a provozu-
schopnosti b&hem zkouSek.

(3) P¥isludny republikovy orgén pfi schvalent
technické zptsobilosti typu motorového nebo p¥i-
pojného vozidla rozhodne, zda vozidlo bude evido-
vano a opatfeno stdtni pozndvaci znafkou nebo zda
se pfipousti k provozu bez statni pozndvaci znacky
vzhledem ke své konstrukci a jizdnim vlastnostem.
VyZaduje-li to konstrukce nebo pFedpoklddany zpi-
sob pouZivani vozidla, stanovi zvlastni podminky
provozu. Pro typ, jeho% technickou zpisobilost
schvali, vystavi ,,Osvédéent o technické zpisobilosti

4) Schvaleni technické zpisobilosti typu piipojnych vozidel, zviadStnich motorovych vozidel uvedenych v &asti
tFeti & motorovych dopravnich voziki, podléhajicich schvalovani podlie ustanoveni zakona &. 30/1968 Sb., o stat-
nfm zkusebnictvi, je podminkou pro vydéni rozhodnuti stdtni zkuSebny e schvdleni podle § 22 odst. 2 citova-

ného zdkona.

8) HomologaZni zkoudky se provadsjl na zdkladé ,Dohody o pFijetl jednotnych podminek pro homologaci {ov8-
rovani spodnosti} a o vzdjemném uzndvAni hemolegace vystroje a souddst! motorevych vozidel®, uzaviené
v Zenevé v roce 1958 {Dohoda publikovana pod & 176/1960 Sb.).



Castka 22

Sbirka zdkond &. 90/1975

Strana 431

typu motorového vozidla“, jehoZ nedilnou soudasti
je ,Zakladni technicky popis schvaleného typu vo-
zidla“, ktery je pro vyrobce nebo dovozce podkla-
dem k vypin&ni technického pritkazu pro vozidlo,
kieré bude evidovdno a opatfeno statni poznédvaci
znackou, nebo technického osvédéeni pro vozidlo,
které nebude opatieno statni pozndvaci znackou.

{8) Vyrobce je povinen predloZit pfed zavede-
nim do vyroby pfisluinému republikovému organu
ke schvéalenf kaZdou zménu, kterou hodla provést
na typu jiZz schvédleném, jeZ se dotykad zplsobilosti
vozidla k provozu na pozemnich komunikacich.
Dovozce je povinen pFedloZit ke schvalen! kaZdon
zménu provedenou na vozidle schvéleného typu, jeZ
se dotykd zplisobilosti vozidla k provozu na pozem-
nich komunikacich, jeSté pred dovozem takto upra-
venych vozidel.

(7) Schvaleni technické zpiisobilosti typu mo-
torového a pfipojného vozidla plati pro viechna
vyrobend nebo dovezené vozidla, kterd svym prove-
denim a vybavou plné odpovidaji schvalenému typu;
podléha revizi, kterd se provadi v casovych obdo-
bich urlenych pFislusnym republikovym orgénem.

() Zjisti-li se po schvaleni technické zpiisobi-
losti typu motorového nebo pFipojného vozidia
konstrukénf nebo v§robni zavady, uloZi prisluSny
republikovy organ vyrobci nebo dovozci jejich od-
stranéni a uréi k tomu pfiméfenou lhhtu; miiZe
také podle zdvaZnosti zdvad vyrobcei, popfipadé do-
vozci zakdzat uvadén! takovych vozidel do provozu,
popfipadé zakédzat dal$i provoz vozidel jiZ uvede-
nych do provozu do té doby, dokud zdavady nebu-
dou odstran&ny. Néaklady spojené s odstrandnim
zAvad nese vyrobce, pop¥ipadé dovozce.

{%} Typové a provoznf zkousky vozidel [odsta-
vec 3), ovBfovaci zkousky {odstavec 4) a revizni
zkou3ky (odstavec 7) se provadé&jl na ndklad vy-
robce, popfipadé dovozce vozidla.

§ 4

(1) Pfisluduy republikovy orgén zasle stejnopis
rozhodnutf o schvaleni typu motorového nebo pi¥i-
pojného vozidla se ,,Zakladnim technickym popisem
schvaleného typu vozidla“, rozhodnuti 0 zmé&n# to-
hoto schvdéleni, jakoZ i opatfeni podle § 3 odst. 8
federdlnimu ministerstvu dopravy.

{2) Prislusny republikovy orgdn, popFipads
v soudinnosti s nim federaln{ ministerstvo dopravy
mohou kdykoliv u vgrobce, dovozce, prodejni orga-
nizace nebo v opravné (servisu) p¥ekontrolovat, zda
motorova a jejich pFipojnéa vozidla odpovidajf schv4-
lenému typu a zda Jsou dodrZeny podminky stano-
vené pFi schvélenf technické zpfisobilosti.

8] Zakon &. 30/1968 Sb., o st4tnim zkusebnictvi,

§35
Vyjimky ze schvalovani technické zpiisobilosti typi
motorovych a jejich pifpojnych vozidel

Schvéleni technické zpihsobilosti typd motoro-
vych a jejicn piipojnych vozidel neni tfeba pro vo-
zidla:

a} provozovand vyhradn& na nevefejnych acelo-
vych komunikacich; schvalovani téchta vozidel
podle zviaStnich pfedpist neni tim dotlenn 8}

b) vyrobend nebo dovezend pfed 1. 7. 1972, je-
jichZ nejvy3si konstruk¢ni rychlost nepfevysuje
15 km/h; toto ustanoveni se nevztahuje na ko-
lové a pasové traktory,

c) vyrobena nebo dovezend v poltn nepfesahuji-
cim 50 vozidel stejného provedeni celkem,
jejichZ technickd zplisobilost hyla jeduotlivé
schvéalena pfed 1. 7. 19727

§ 8
UdrZba motorovych a jejich pFipsjnych vozidel

(1} Vsechny socialistické organizace jsou po-
vinny pefovat o to, aby motorova a jejich pfipojna
vozidla, kterd provozuji, byla udrZovdna v dobrém
technickém i vzhledovém stavu; pfitom postupujf
podle n&vodu k obsluze a UdrZbég, ktery jsou vyrobci
i dovozci povinni dodat ke ka?dému vozidlu, a podle
metodickych pokynii, které vydad p¥islu$ny republi-
kovy orgadn nebo s jeho souhlasem odvétvovy tst¥ed-
nf organ stétni spravy.

{#} Narodni vybory kontroluji, zda organizace
plnl povinnosti uloZené jim v odstavci 1.

§7

Stavby jednotlivich motorevich vozidel

Souhlas ke stavbé jednotlivého motorového vao-
zidla {§ 3 odst. 1) bude dén tehdy, jestliZe stav&né
vozidlo je odliSné od hromadné& vyrdb&nych nebo
dovaZenych vozidel a jde-li o

a) specialni vozidlo urdené k pinéni dualeZitych
specidlnich prepravnich tkold nebo k odstra-
n#n{ hygienicky zdvadnych, naméhavych nebo
nehezpednych ruénich praci p¥i naklddce a vy-
kladce,

b) sportovni vozidlo a motoristickd organizace
Zadost doporudi; stavba sportovniho vozidla se
viak nepovoli, je-li z pfiloZené dokumentace
zteimé, Ze dpravy, jimiZ se vozidlo bude liSit
od hromadn# vyrabénych nebo dovaZenych vo-
zidel, jsou takového druhu, Ze zamySleného cile
1ze vyhodn&ji dosdhnout {pravou takového vo-
zidla,

T} § 74 odst. 2 vyhlagky &. 145/1958 U, 1. (0. v.}, o provozu na silnicich,
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¢} stavbu vezidla s novyml konstrukénimi prvky,
jestliZe Zadatel pFfedloZi s technickou dokumen-
taci doporudenf Ustayvu pro vyzkum motorovych
vozidel;, za nové konstrukéni prvky nelze po-
kladat takové tipravy a zmény, které je -moZné
provést a vyzkouset na hromadn& vyrdb&nych
vozidiech nebo které se vyskytujl na vozidlech
zahranitni vyroby,

stavbu motorového vozidla {voziku] pro téles-
n& postiZené osoby, jejichZ télesny stav ne-
umoZituje pouZit hromadné vyréah&ného nebo
dovaZeného wmatorovéheo vozidla, ani toto ve-
zidlo nelze vhodné upravit.

d

Nt

§8
Piestavba motorovéhe vozidia®)

{1} Souhlas k piestavbé motorového vozidla he-
1ze udélit. jde-li o

a) ptestavbu vozidla na autobus, s vyjimkou spe-
cidlnich vozidel s autobusovym strojovym spod-
kem nebo autobusovou karosérif,

b) pFestavbu sklépéciho vozidla na jiny druh.

{?) K hromadnym prestavbam a modernizacim
motorovych vozidel (§ 3 odst. 1} je tfeba souhlasu
piisludného republikového orgénu, ktery zasle stej-
nopis svého souhlasného vyjadfeni federdlnimu mi>
nisterstvu dopravy.

8§89
Schvalovéni technické zpiisobilosti £asti, dstroji,
piisludenstvi, vysiroje a vfbavy vozide!l
{!} Technickou zpisobilost Castf, astroji, p¥f-
sluienstvi, vystroje a vybavy vozidel®) dalezitych
pro bezpeé&nost silni¢nihe provozu schvaluje z hle-
diska pouZiti na typu vozidla piisludny republikovy

8) § 77 vyhlasky & 145/1956 ©. 1. (0. v.}.
8} CSN 30 0025.
16} Zakon & 30/1968 Sb,

orgdn na zékladé predloZenych vzorkii a na z4-
kladé

a) ruzhodnuti pfisluing statnl zku3ebny, jde-li
o virobky stanovené ke schvalovan{ podle pfed-
pistt o statnim zkusebnictvi,19)

b) v ostatnich pFipadech osvédéenf zkuSebny, po-
véfené federadinim ministerstvem dopravy pe
projednanf{ s piisludnymi republikovymi or-

gény.ll)
{2) Typy hasicich pFistroji (8 81) schvaluje
republikové ministerstvo vnitra — hlavni spréva

pozérni ochirany.

§ 18
Vozidla pro hremadnou pfepravu esob

(1} Autobusy a osobni autcbusové pfivésy musi
odpovidat zvlditnfm podminkédm - stanovenym pro
jejich konstrukel a provoz v €4sti druhé a péaté této
vyhlésky.

(2} Nebylo-li pFi schvalovéni technické zpuiso-
bilosti jednotlivého vozidla nebo jeho typu k témto
podmink&m pfihlédnuto, musi byt technicka zpi-
sobilost prezkouSena dopravnim inspektordtem Ve-
Iejné bezpefnosti. Vysledek se poznamend v tech-
nickém pritkazu vozidla.

(3) K hromadné pfepravé osob je moZno za pod-
minek stanovenych zvla$tnimi pFedpisyl«} pouiZit
téZ nékladniho valnikového nebo skfiillového aute-
mobilu nebo traktorového p¥ivésu.

§ 11
Schvalovéni technické zpiisobilosti trolejbusi
a tramvaiji

Schvalovéni technické zpisobilosti typlt trolej-
busdt a tramvaji se fidi téZ pfedpisy platnymi pro
drazni vozidla.13)

1) piredpisy o jednotnych mezindrodnich ustanovenich, tykajlcich se vystroje a souédsti motorgvych vozidel, jex
CSSR piijala nebo piijme podle Dehody o pFijet! jednotnych podminek pro homologaci {ovétovani shodnosti)
a o vzajemném uzndvani homologace vystroje a soutdsti motorovych vozidel {vyhla$ka & 176/1960 Sb.}). Tyto
Predpisy, popfipadé ndvrhy Ptedpis jsou uvedeny v pozndmkéch k pfisluinym ustanovenim ¢&asti druhé aZ
pare této vyhlasky. Zmény, k nimZ dojde v téchtn Piedpisech nebo jejich névrzich po vyhliSeni této vyhlA%-
ky, bude federalni ministerstvo dopravy b&%né oznamuvat ve Véstniku dopravy. Predpisy ptijaté Ceskosioven-
skou socranstickou republikou jsou uvefejliovAny ve Sbirce zdkonii vyhldaskami ministra zahrani®nich vé&ct
CSsk; dosud byly vyhldSeny Predpisy &. 1 a% 12 a 14 aZ 20 (vyhlasky & 72/1988 Sb., & 53/1869 Sbh., & 95/
1969 Sb. a & 52/1972 Sh.}. V t&chto vyhlaskdch je uvedeno, kde lze nahlédnout do &eského-znéni Predpish;
jinak ize do Pfedpisd, popiipad® do jejich ndvrhi nahlédnout u pFislusné zkuSebny.

1) § 32, 33 a 47 vyhlasky & 80/1966 Sb., o-pravidlech silniéniho provozu, ve znénf vyhlasky & 42/1971 Sb.
8] g 26, 27 zakona & 51/1964 Sh., o drahdch, a § 36, 37 vyhladky & 52/1964 Sb., kterou se provéd{ zékon o dra-

héch,
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CAST DRUHA
Moterev#d a jejich p¥ipojnd vezidla

5 12
Rozméry motorevych a jejich p¥ipejnjch voridel
a jejich jizdnich soupravit}
{1) Nejv&ts! pripustné rozméry motorovych a

jejich p¥ipojnych vozidel a jejich jizdnich souprav
(dale jen ,souprav”) véetng nakladu jspu:

a} celkova Sifka . . . .. 2,50 m,
pfivési za motocyklem . 1,00 m,
zemed®elskyci a lesnickvch qtrOJu
uvedenych v § 72 a 73 3,00 m,
tramvaji . 2,65 m;

b) celkovd vyska [vietng shérach tram-
vaji a trolejbust v nejni?$i pracovni
poloze] . 4,00 m;
¢) celkovd délka vozidla jednotlivého
[s6lo), s vfiimkou navésu . 12,00 m,
— kloubového autobusu a trole]busu 18,00 m,
— soupravy motorového vozidla
S naveésem . 15,50 m,
— soupravy motorového vomdla
s jednim pFivésem . . . . 18,00 m,
— soupravy motorového vomdla
se dvéma plivésy nebo s navésem
a jednim pFivésem . 22,00 m,
— pripojnych vozidel za osobm
automobil [vCetn& oje} . 8,80 m,
— tramvaje (sélo} vcéetn& spfahel . 18,00 m,
— soupravy tramvaji a kloubové
tramvaje v€etné spidhel . 40,00 m:
dj nejveétsi pfipustnd délka pfevisu
u autobust a trolejbusfi nesmi byt
vet3l neZ 15 celkové délky, nejvyie
viak 3,50 m.

{2) Pevné Casti vozidla — s vyjimkou sk#iio-
vych navéslt — nesméji piekroéit obrys loZné miry
stanoveny zvlastnimi pfedpisy pro pfepravu po Ze-
leznici 1o}

(*) Nejvetsi sifku vozidla smaj{ presahovat do-
ptedu i dozadu sklopné nebo snadno poddajné ¢asti
zpétnych zrcdtek, pneumatiky v. blizkosti styku
s vozovkou, Fetézy nebo jim podobné zafizeni na-
montované na kolech vezidla; boéni smaérové svi-

tilny nesméji nejvési §ifku vozxdla presahovat vice
nez a ngkolik mélo centimetri.

{4} Vozidla a soupravy — s vy¢{imkou tramvaji
a jejich souprav — sméji pfi projiZdé&ni kruhové
zatatky o 360° s vné&jSim polomé&rem 12 m zabhirat

‘obrysové wejvyde 6,7 m $itky vozovky; p¥i najezdu

z pFimé jizdy do uvedené zatdCky nesmi Zadna ¢ast
vozidla nebo soupravy presahovat o vice nez 0,8 m,
u kloubovych autobusli o vice neZ 1,2 m te€nu vnéj-
$tho kruhu zatacky. Stifedni hodnota z vnéjsich sto-
povych priméri zaticeni jednotlivého vozidla pFi
zataceni doleva a doprava smi byt nejvyde 20 m.!6)

{(®) Ustanoveni odstavce 4 neplati pro vozidla,
jejichZ technicka zpisobilost byla schvdlena pfed
1.7.1972.

§ 13
Vné&jsi povrchové plochy a vyznateni abrysi
vazidel a spuprav

(}) Z vn&jSich povrchovych ploch vozidel —
s vyjimkou vozidel jednostopych — nesmi vyénivat
74dné jejich &4st {mimo spFahla tramvaiji) tak, e
by ohroZovala bezpeénost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich a Ze by mohla zphsobit
pfipadna dalsi zran&ni nebo poskozeni pti nehodd;
zejména nesméji byt na pfedni, zadni a boc¢nich
tdstech vozidla, na karosérii, strojovém spodku a
jejich soucéstech ostré hrany, hroty a vystupky
(okrasné piredm&ty, kovani, uzdvéry bocnic ap.].
Dverni kliky musi byt konstruovédny a namontovany
na vozidlo tak, aby vyludovaly nebezpeci zachyceni
chodce, cyklisty nebo jiného udastnika provozu na
pozemnich komunikacich.

() Nakladni automobily a autobusy kapoto-
vého nebo polokapotového provedeni o celkové
hmotnosti nejméné 55 t musi mit vpiedu v zorném
poli Fidife zaFizeni [tykadla) pro vyznaceni nej-
v8t3i 3ifky vozidla nebo soupravy. Toto zaFizeni
musi byt alesponl ve sméru jizdy vozidla snadno
poddajné nebo poddajng upevnéné na vozidie!l7]

(3} Vozidla, jejich? 3ifka je v&tdi nez 2,5 m.
popiipadé 2,65 m u tramvaji, samojizdné skliztiové
zemeédé&lskeé a lesnické stroje (§ 72), pojizdné pra-
covni stroje (§ 73) a pracovni stroje a specialni
automobily vykondvajiei praci za jizdy nebo za
stani v jizdni draze [§ 53 odst. 1 pism. d)] musi
byt na pfednich a zadnich Celnich plochéach co nej-
bliZe k dolnimu a boénim obrystun vozidla ozna-
¢ena Cervenymi a bilymi pruhy, stejng Sirokymi,
smeétujicimi od podélné svislé roviny soumérnosti
vozidla pod thlem 45° doli. Sifka barevného pruhu

M) PoZadavkim této vyhlasky, zejména z hlediska rozmérd, celkovych hmotnosti, népravovgch tlakd, prijezd-
nosti zatalkou, vykonu motoru, brzdéni a svitelné signalizace mus! vyhovovat jak jednotlivd vozidla, tak
I souprava jako celek. Skutenost, ¥e vozidla vyhovuli t&8mto podminkam, se vyznali v technickém prikazu
kaZdého vozidla jizdni soupravy. P¥i provozu souprav musi byt splnény dalsi podminky nutné z hlediska do-
saZenl piiznivfch brzdnych G&inkd u jednotlivfch ndprav scupravy.

15) CSN 28 0330.
1) CSN 30 0552.

1) Poddajnosti se rozum{ mo¥nost vychfieni zatizeni silou 45 N (4,5 kp} pisobic! na velny konec tykadia,
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musi Byt 70 aZz 80 mm. MinimAln! plocha tohoto
ozpaden! musi byt 0,1 m?, pFicemZ tate plocha musi
mit tvar pravouhelnika o délce strany nejméne
250 mm. V pfipadech, kdy konstrukce vozidla ne-
dovoluje vyzpadeni vystraZnych barevnych pruhd
na pevné &astl vozidla, je moZno ozna¢eni provést
na odnimatelnych Stitech, ktere musi byt pil pre-
pravé na pozemnich komunikacich na vezidie pfi-
peviény.

(4} PouZivani k¥idlovych matic nébojd kol a je-
jich okrasng¢ch napodobenin néni dovoleno.

(5} Volny konec antény, kterd je dels! neZ
1,4 m — s vyjimkou vysuvnych antén — musi byt

ptipevnén k vozidlu tak, aby anténa nepfesahovala

plitdorysny obrys vozidla. Nosife zavazadel a lyZi,
reklamni tabule, smé&rové tabulky, oznaceni vozidel
taxisiuZby a jifia prisluSenstvi vozide! musi byt
spolehlivé prichyceny k vozidiu, nesméji presaho-
vat piidorysny obrys vozidla a nesmsji mit Za4dné
hroty ani ostré nrany; vnéjsi ¢dsti vfetné p¥ipev-
lovacich ¢asti musi mit polomér zakiiveni nejméné
2,5 mm. Nosite zavazade! a lyZ{ musi umoZilovat
spolehlivé upevnéni prepravovanych pledmét.

{6} Ustanoveni odstavcit 1 a 2 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technicka zpiisobilost byla schvélerna
pred 1. 7. 1972.

§ 14
ZatiZeni ndprav a eceikova hmotnost vozidla;
zatiZeni kladky u pasovych vozidel!s)

{}) U motorovych a jejich pfipojnych vozidel
opatfenych pneumaftikami nesmi statické zatiZeni
vozovky napravou plekrocit

a) u jednoduché ndapravy . .. . . . 10 1t

B} u dvoundpravy s dil¢im rozvorem
od 1,0 mdo 1,1 m . .. . .1151¢,
pteslimdoi2m . . . . . . . 13 1t
pies 1,2 m do 1,3 m .. ... 145t
pfes 13 mdo20m . . . . . . . 18 t,

pritom vSak statické zatiZeni vozovky jednou né-
pravou nesmi prekrocit 10.t. Dvounapravou se ro-
zumeéji dvé za sebou umisténé jednoduché napravy,
jejichZ stiedy pFi plném zatiZeni jsou od sebe vzda-
leny [dil¢{ rozvor) alesponl 1 m, nejvyse vsak 2 m;
je-1i dil¢i rozvor dvoundpravy mensi nez 1 m, je po-
vazovdna za jedneduchou népravu.

{2) Jestlize vozidlo m4 kola, ktera nejsou opa-
tfena pneumatikami (nap#. plné pryZové obruce
nebo obrule pruZnosti jim rovnocenné}, nesmi sta-

tické zatiZeni vezovky jednou népravou byt vétsi
neZ 4 t.

{5) Neivétif{ pripustnd celkov& hmotnost &ini:

al » motorovych vozidel se dvéma

pApravami . . . . . . . . . . . 161,
b} u pFivésl se dvéma ndpravami . . . . 20 t,
¢) u motorovych vozidel a pfivési se

tfemi{ nédpravami . . . . . . . . 24 t,
d) u metorovych vozidel a pfivési se

C¢tyFmi a vice ndpravami . . . . . . 3214,
e) u kloubového autobusu. ., . . , 28 ¢,
f) u jizdni soupravy . . . . . . . 48 t,
g) u pasovych vozidel . . . . . . 18 ft.

(4) U vozidel, pohybujicich se zfasti nebo zcela
na pryZovgeh pdsech, nesmi zatiZeni jedné vodict
kladky na rovné vozovce pfekrodit 1,5 t. U vozidel
o celkové hmotnosti v8t3i neZ 8 t musi byt vodici

kladky umisfény tak, aby u stojiciho vozidla zati-

Zenf vodici kladky zvednuté o G0 mm nebylo vétsi
ne# dvojnédsobek zatiZenf vodicl kladky p¥ipustného
na rovné vozovce.

{°) Pasové vozidlo smi zatdZovat vozovku mezi
prvani a posledni vodici kladkou nejvySe 4 tna 1 m
vozovky. ZatiZeni mfiZe dosahovat 6 t na 1 m vo-
zovky, je-li hmotnost rozdélena na dva za sebou
bézici pary péasl nebo na jednu néApravu a jeden
pér pasit a je-li vzdalenost mezi stfedy pFfedni a
zadni dosedaci plochy alespon 3 m.

(8) Zatizem1 jednotlivych Fizenych a hnacich
ndprav motorovych vozidel, s vyjimkou zemédél-
skych a lesnickych traktordl, nesmi v Zadném pfi-
padé — méfeno p¥i stani na vodorovné vozovce —
pokiesnout pod 20 % (u autobusti pod 25 %) oka-
mZité hmotnosti vozidla.

{7) Dovoluje se zapojovani vozidel do soupravy
za podminek, Ze

— pkamzitd hmotnost pfivésu nebo ndveésu, popli-
padé dvou privési nebo navésu s pFivésem Cini
u souprav s nejvyssi konstrukéni rychlosti nad
25 km/h nejvyse 1,4nédsobek, u souprav s nej-
vyssi konstrukéni rychlosti do 25 km/h nejvyse
2,5ndsobek okamizité hmotnosti tahade; celkovéa
hmotnost jednondpravového pFivésul®) viak smi
¢init nejvyse trojnasobek celkové hmotnosti taz-
ného vozidla,

— prostfedni vozidlo soupravy musi mit vyssi nebo
stejnou okamZitou hmotunost jako posledni vo-
zidlo soupravy,

18) Celkova hmotnost vozidel v provozu miZe byt z divodu zne&i§téni (blato, snth, voda apod.] prekrodena o 3 %.
U nakladnich vozidel v provozu se nepfipoudtf rozdil zatiZeni kol jednotlivfch ndprav mezi levou a.pravou
polovinou vozidla v&tSi ne? 10 % okamZité hmotnosti vozidla. V soupravach se celkovou hmotunosti jednotli-
vého vozidla rozumi numericky soulet statickych zatiZenl vozovky jednotlivymi népravani.

18} jde o jednonapravoveé piivésy uréené pro prace v zemedélstvi, lesnictvi a stavebnjcivi; v terminologii pouZi-

vané v uvedenych odvtvich jsou nazyvany navésy.
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— naklad v jednotlivich vozidiech soupravy musi
byt rovnomé&rnd rozloXen a Fddn¥ zajistdn.

§ 15
Brzdy

(!} Provozni brzdéni musi umoZiiovat ovlddéni
pohybu vozidla a jeho ucinné, spolehlivé a rychlé
zastaveni prfi vSech vellkostech zatiZeni a rychlost{
a na viech svazich, které pfi provozu vozidla p¥i-
chézeji v tivahu. Musi byt plynule Fiditelné.20) Ridic
musi mit moZnost ovlddat organ pro provozni
brzdéni beze zm&ny polohy trupu ze svého sedadla,
aniz by sejmul ob& ruce z Fizeni vozidla.?)

{2) Nouzové brzd&ni musi umoZiovat zastaveni
vozidla pfi poruSe provoznihio brzdé&ni za pFedpo-
kladu, Ze soulasné nedojde k vice neZ jedné porude
provozniho brzd#&ni. Nouzové brzdéni musi byt ply-
nule Fiditelné a mus{ pitsobit nejméné na jedno kolo
z ka’dé strany vozidla podél jeho svislé podélné
roviny soumérnosti. Ridi& musi mit meZnost ovld-
dat nouzové brzddni ze svého sedadla beze zmény
polbhy trupu, pfifemZ musi ovlddat Fizeni vozidla
nejmeénd jednou rukou.?!}

[*} Parkovaci brzdéni musi umoZiovat udrZeni
stojiciho vozidla nebo soupravy nebo pfipojného
vozidla odpojeného od taZného vozidla na svahu
{ve stoupéani nebo klesani) i za nep¥itomnosti ¥idice
(§ 16 odst. 25). Cinné elementy vlastniho brzdo-
vého ustroji pro parkovaci brzdéni mus{ byt p¥itom
udr?ovany v zabrzdéné polozé vyhradné mechanic-
kymi ¢astmi. Brzd&ni musi pisobit nejméné na jed-
no kolo z kaZdé strany vozidla podél jeho svislé
podélné roviny soumérnosti. Ridi¢ mus! mit mo2-
nost ovladat parkovaci brzdéni ze svého sedadla
beze zmeény polohy trupu,?) u pFipojnych vozidel
podle § 17 odst. 12,

({] Odleh¢ovact brzda musi umoZiiovat ome-
zen{ rychlosti vozidla neho jeji udrieni pti sjizdeéni
svahu. Jefim tukolem neni zastavit vozidie. Ridi¢
mus! mit moZnost ovladat odleh&ovaci brzdu heze
zmény polohy trupu ze svého sedadla, p¥icemZ musi
ovlddat Fizeni vozidla nejmén& jednou rukou.2!)

2”’] Brzd#uf se pokladd za plynuie Fiditelng, pokud

(®} Prib&Zné bhrzdénl vozidel spojenych de
soupravy je brzdéni provadéné soustavou, ktera
spliinje tyto podminky:

a) méd jediny ovladaci organ, kterym mZe Fidid
jedinym pohybem ze svélhio stanovisté plynule
¥idit brzd&nl soupravy,

b} energie, kterou se brzdi souprava, je doddvana
jednim a tym#% zdrojem, kterym miZze byt i sva-
lova sila Fidice,

c) brzdové soustava zafi$fuje souCasné neho pfi-
mérené Casové odstupfiované brzdéni jednotii-
vych vozidel nezdvisle na jejich vzdjemném
umisténi v soupravé.

(8} PoloprtibéZné brzdéni vozidel spojenych do
soupravy je brzdén! provadé&né soustavou, kiera
spliiuje podminky stanovené pro pribézné brzdani
uvedené v odstavci 5 pism. a) a c}; energie pro
toto polopriib&Zné brzdeéni vozidel soupravy je viak
doddvana dvéma rfznymi zdroji (jednim z nich
miiZe byt svalové sila Fidi¢e).

{7) Samodéinné brzdéni musi zastavit pFipojnid
vozidla pfi poruSe spojeni, vletné zlomu zatizeni
pro spojeni vozidel, aniZ by byl ohrozen brzduy
ucinek zbyvajici ¢asti brzdné soustavy.

(%) Soustavy pro parkovaci a nouzové brzdént,
pokud maji oddé&leny oviddaci organ, a kombino-
vané soustava pro parkovaci a nouzové brzdéni se
spolecnym ovladacim organem mus{ umoZiiovat ply-
nulé odbrzdéni vozidla {soupravy) nejménd za pod-
minek stanovenych pro Gfinek parkovaciho brzdéni
jednotlivych druhit vozidel a souprav.

(*) Najezdové brzdéni je brzdéni docilené vy-
uZitim sil vznikajicich pri pribliZovani se privésu
k taZznému vozidlu.

{¥) Druhy zkous$ek brzd®] pro ovéteni pfede-
psaného ucinku brzd&ni jsou:

a) zkouska typu 0 je zdkladnim mé&fenim dlinku
provozniho a nouzového brzdéni; brzdny uci-
nek se zjiSfuje pri studenych brzdach mérenim
brzdné drahy v zavislosti na pofatetni rych-

— Fidi¢ muZe v kaZdém okamZiku zv&tsit nebo zmensit brzdnou silu pasohaniin na oviadac! orgdn,

— mezi brzdoou silou a piisobenim na oviadact orgdn je pii brzd#ui i pti odbrzdéni takova zavislost, kdy
pti grafickém zndzornén{ k¥ivka ji zobrazuj{ci m4 stdle pribéh jen plynule stoupajici nebo klesajici, v roz-

mezf normatni funkce zakizeni,

—~ pole zmé&n plsoben! ne oviddaci orgdn a pole normélni funkce zatfzen! a jeho citlivesti jsou v takovéwm
vzéjemném vztahu, aby wmoeZnily ¥ididi jak pFi brzddni, tak pFi odbrzdovdni dostatedng jemné Fizenf brzdué

sfly.

#) Terminem ,ovlddat beze zmé&ny polohy trupu ze svého sedadla” se rozumf, Ze je Fidic upoutdn v sedadls ttibo-
dovym bezpednostnim pésem 8 primé#éFenym stupndm volnosti v horn! partii trupu {ramenni &ast bezpetnast-

niho péasu). U jednostopych motorovych vozidel a u vozidel,

u nich¥ fidi¢ pri fizenf vozidla stojf, se timio -

terminem rozum! misto Fidite, pliemi jednotiivé orgdny musf byt Fidi¢i snadno dosazitelné, aby ph jefich
oviadéni nemusel odvracet pozornost od jlzdnl drahy anl sejmout obé ruce z tigeni vozidla.

#2) ProvAd&nim zkou¥ek je

povéten Ustav pro vyzkum motorovych vozidel {dale jen ,UVMV"“): zkoudkv se pro-

vad&jf podle CSN 30 0550, popFipad# podle metodiky Ptedpisu Evropské hospodafskd koniise (dale jen , EHK")

¢ 13,
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losti nebo mé&fenim doby néb&hu pisobeni
brzdného G&inku & stfedniho plného znomalent,

zkouska typu I fe zkouSkou poklesu uGfinku
provozniho brzd&ni po zahFati; tato zkouska se
provéad|

b

—

— u automobildt a silni¢nich tahacd zjisténfm .

brzdného ucinku brzd zahfatych opakova-
nym brrd&nim, nebo

— u pfipojnych vozidel o celkové hmotnosti
vétsi neZ 3,5 t zjiSténim poklesu brzdného
iitinku brzd zah¥atych trvalym brzddnim
pii sjiZdéni krdtkého svahu,

c) zkouska typu II je zkou3kou brzdé&n! vozidla
pii sjizdéni dlouhého svahu (6% klesani) se
zapojenym motorem a odleh&ovaci brzdou, pe-
kud je ji vozidlo vybaveno,

d) zkouska typu III je zkouSkou brzdé&ni vezidla
jinak neZ brzd&nim provoznim, nouzovym a
parkovacim pfi sjizdénf dlouhého svahu (7%
klesdni} se zapojenym motorem a odleh&ovact
brzdou.

(}#} Plnici otvery (hrdla) vyrovnévacich né&-
drZek u brzd s hydraulickym pfFevodem musf byt
snadno pifstupné a dobfe chrandné. Vyrovnavaci
nadr?ka (zasobnik) pro kapalinu musi byt kon-
struovéna a umisténa tak, aby wnoZiiovala snadnou
vizudlni kontrolu hladiny bez nutnosti sniméani
uzavéru. Je-li kapaliny z téZe vyrovnédvaci nadrzky
se spoleénym ploicim hrdlem uZito pro vice hyd-
raulickych pfevoddt {okruhi brzd, spojky atd.)},
musi byt tato nadrZka konstruovana tak, aby unik
kapaliny vlivem poruchy kterékoli soustavy ne-
ohrozil ¢innost ostatnich soustav napojenych na
tuto néadrzku.

{12) U vozidel, kterd jsou vybavena Kkapalino-
vymi brzdovymi soustavami, musi byt jak konstruk-
ci, tak provedenim zajiStEna moinost pouZivani
brzdové kapaliny vyhovujici pFisluiné norme. %)

{13) Motorova vozidla s brzdovymi soustavami,
uvadénymi v ¢innost energii ze zasobniku zcela
nebo zC€Astl, kterd bez této energie nemohou byt
brzdéna s pfedepsanym wcinkem, musi byt — kromé
manometru — vybavena vystraZznym za¥izenim za-
pojenym p¥imo a trvalym zphsobem do soustavy,
které oznami opticky*#) nebo akusticky, Ze mnoz-
stvi energie v kterékoli Césti soustavy pFedchéze-
jici brzdi¢ nebo ventil s rovnocennou funkci po-
kleslo na hodnotu rovnou nebo nizii neZ 65 % plné

provozni hodnoty; pro pruZinové brzdy plat{ od-
stavec 23 pism. f}. Opticky pracujie! vystraZné za-
Fizeni mus! vydévat Cervené signélnf svdtlo v zor-
ném poli fidic¢e, viditelnsé i za dennfho svétla. Toto
signalizaéni zaFizen{ musi byt provedeno tak, aby
Fidi¢ mohl snadno zkontrolovat, zda Zarovka sig-
nélniho svétla je schopna provozu. Akusticky sig-
nél musi jednoznalné a vyraznd zménit spektrum
vnittnftho hluku ve vozidle v misté Fidice p¥i jinak
nejvyssi hladiné tohoto hluku.

(}4) U soustavy pro parkovaci brzdéni s posi-
lovadem mus{ byt &innost a udinek parkovaciho
brzdéni zajistény 1 pfi selhdn{ posilovace, v pFipad#
potfeby i s pomoci zasobnfku nezdvislého na nor-
méalnim z4sobniku energie. Timto z&sobnikem mfiZe
byt zdsobnik pro provoznl brzdéni. Pojem ,¢innost”
zahrnuje rovn&Z uvolnéni brzdy.

{15) Vedlejsi spotFebi¢e sm&j{ odebirat svou
energil pouze za podininky, Ze z4soba energie pro
brzdéni neklesne na niZ$i hodnotu, neZ je uvedeno
v odstavcl 13, a to 1 v pFfpad& poruchy zdroje ener-
gle. V Z&dném pfipad® nesmé&ji vSak ostatni spotfe-
bite odebirat svou energii z okruh@ pruZinevé
brzdy a z okruhu plnict vétve spojovaciho potrubi
prithé&Zného brzdéni.

(1) Zdroje energie a zadsobniky energie pro
brzdéni musi spliiovat tyto podminky:

a) je-li pro &innost brzd motorovych vozidel ne-
zbytny motoricky pohéanény zdroj energie
(kompresor, vyvéva}), musi byt, aniZ by tim
byla dotfena ustanoveni pismene bj, zdsobni
mnoZstvi energie pro brzdéni takove, aby i po
zastaveni tohoto zdroje bylo jak provozni, tak
i nouzové brzdéni schopno =zastavit vozidlo
nejméng jednou s pfedepsanym ncinkem,

vozidla, u nichZ pro &innost brzdové soustavy
je nutny tlakovy vzduch a jejichZ brzdova sou-
stava pri pisobeni na ovlédaci organ pro pro-
vozni brzd&ni neumoZiiuje bez jakékoli zdsoby
tlakového vzduchu dosdhnout brzdného ucinku
alespofi rovného ucinku pPedepsanému pro
nouzové brzdéni, musi byt vybavena vzducho-
jemy, spliiujicimi z hlediska objemu tyto po-
Zadavky:

c‘ -
=

ba} vzduchojemy motorovych vozidel musi byt
takoveé, aby po osmi plnych zdvizich ovla-
daciho orgénu provozniho brzdéni bylo
jest® mozZné zajistit brzdny ufinek piede-
psany pro nouzové brzd#ni;%} po osmi

3} SAE 70 R 3. Vyrobce vozidla je povinen nejen brzdové soustavy takto konstruovat, vyrabét a vybavovat, resp.
pluit, ale téz prislu$nou brzdovou kapalinu pro nghradni pouZivanl {vyménu & dopliiovani} predepisovat a
odbératele na tuto skutednost r&dn& upozornit (v névodu k obsluze a ddrZbé apod.).

) vyznaten! kritickgch hodnot mno¥stvl energie na stupnici kontrolnfch pPistrojd se nepovaZuje za optickou

kontroiu.

%) Splnéni tohoto poZadavku se ovéfuje za t&chto podminek: Pofétednf tlak ve vzduchojemech ma hodnotu uréenou
vyrobcem, kterd mus$ zajistit brzdny ulinek - pfedepsany pro provozni brzd#n!, vzduchojemy nesméji byt
pinény, vzduchojemy estatnich spotrebiéd mimeo brady musl byt oddéleny a u metorovych vozidel uréenych
pro taten! pFlv¥si nebo ndvési je plnici potrubf zaslepeno a k ovlddacimu potrub! je p¥ipojen objem 0,5 i
pied kaZdym zabrzdénim se tlak v {omto objemu unvad! na nulovou hodnotu.
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pinych zdvizich nesmi tlak v oviddact viétyi
spojovaciho potrubi p¥i daliim. zdvihu mit
hodnoetu nl¥8f neX polovinu ‘hodnoty zji§-
t&né pfl orvnim zabrzdéni,

bb} vzduchojemy pFipojnfch vozidel musi byt
takové, aby po osmi plnych zdvizich ovl4-
daciho orgdnu provozniho brzd&ni taZného
motarového vozidla nepokles! tlak dodava-
ny do brzdov§ch vilcl pod polovinu hod-
noty, kterd byla zjiSténa p¥i prvnim zabrz-
dani;?)

poZadavky uvedené pod pismeny ba) ‘a bb)
plati pro stav, kdy. brzdové valce jsou sefizeny
na nejmensi zdvih,

{17} Zasobniky energie vzduchov§ch a vzdu-
chokapalinovych brzd mus{ byt na vozidlo upev-
nény tak, aby vypoust&ci za¥izeni bylo na nejniZ$im
misté z&sobnikd a smé&fovalo dolt k vozovce. Vy-
poustéci zafizeni musi byt provedeno tak, aby vy-
pousStény kondenzidt nepotfisnil obsluhu. U auto-
busi & osobnich autobusovych p¥ivEsi musi byt toto
zalizeni kKonstruovlno tak, aby bylo snadno ovla-
datelné z boku vozidla nebo z mista Fidice bez ja-
kéhokoli natradi.

{18} Vitle brzd vznikla jejich opotFebenim musi
byt snadno vymezitelnd rucén® nebo spolehlivim
samocinnym zafizenim; kromé& toho musi ovlddaci
organ, pfevod a vlastni brzdy vykazovat takavou
rezervu zdvihu, aby po ohi'dti brzd nebo p¥i opa-
tfebeni brzdového obloZeni byl zajist¥n orzdny
ulinek, anl? by bylo nutno provést ihned sefizeni.
U vozidel o celkové hmotnosti nejménd 55 t, s vy-
jimkou zemédé&lskych a lesnickych traktord, mus{
byt moZnd kontrola tloustky brzdového obloZenf
bez demontéZe brzdovych bubnii a celych §titi.

{**) Ochrana vn&jsiho povrchu brzdovych po-
trubi a zasobnikl energie proti korozi musi mit
v podminkdch provozu Zivetnost rovnocennou
ochranné vrstvé zinku o tloudtce 12 mikrondt na
oceli.?’] Odolnost z&sobniki energie proti vnitfni
korozi musi byt z hlediska jejich Zivotnosti nejmé-
né stejnd jako odolnost proti vn&j¥i korozi.

() Spojeni vzduchotlakovych nebo smisenych
brzdovych systémi vozidel v soupravéch mus! byt
pro zajidténi vzdjemné zam&nitelnosti v soupravach
provedeno schvalenym?) vzduchotiakovym dvou-
hadicov§m propojovacim systémem, a to s jednou
hadici (plmici vétvi), kterd slou?f k pln&ni zasob-

niku energle brzdového systému pPipojného vozi-
dla tlakovym vzduchem a pro automatické brzde-
ni, a s druhou hadici {oviddaci v&tvi), ktera slouzi
k ovladani brzdé&ni pifipojného vozidla; pFitom se
poZaduje, aby tlak v hrzdovych vélcich p¥ipojného
vozidia rostl prfmo amérné s tlakem ve spojovaci
ovladaci vétvi. Hadice musi byt opleleny m&kk{m
pozinkovanym dratem nebo musi byt provedeny ve
dvou rhGzaubarevnych vrstvach; musi b§t vytazenv,
jsou-li tak po3kozeny, ¥e je pferusena souvislost
opleteni nebo odkryta spodni vrstva. Spojeni hadic
vozide] musi byt provedeno schvAlenymi®®} spojko-
vymi hlavicemi typu EHK. Ustanoveni tohoio od-
stavce se nevztahuje na zvlaStni wotorova vozidla
uvedena v § 70 a 72, kterda musi byt opatFena spoj-
kovymi hlavicemi podle ptisiudnych technickych
norem,®) a na pojizdné pracovni stroje {§ 73,
které monou byt podle svého charakteru apatfeny
bud hlavicemi typu-EHK, nebo podle technickych
norem.?)

{?') Spojkové hlavice u pFivésové soupravy
musi byt montovany na tazZném vozidle pevns;
pruZné spojovaci brzdové hadice s pFislusnou spoj-
kovou hlaviei (protikusem) nmiusi byt montovany
trvale na pfiv&su. Spojkové hlavice u navésové sou-
pravy musi byt s pruZnou spojovaci brzdovou hadici
soulasti taZného vozidla; ndvés musi mit spojkovou
hlavici {protikus) namontovanou pevné&. Spojkové
hlavice typu EHK u tazného vozidla musi byt vyba-
veny automatickym zalizenim zaji$tujicim bez ruc-
niho zdsahu propojeni potrubi pfi spojeni hlavic
a uzavleni potrubi na taZném vozidle pfi rozpojeni
hlavic.

(%} Vzduchotlakové brzdové soustavy musi byt
opatfeny pFipojkami pro kontrolnl me&feni tlaku
v soustavé, PFipojky musi byt u brzdovych valcd
prvni a posledni ndpravy (neho v rozvtveul po-
trubi na ndpravé), u dal3ich néaprav opatfenych
zat&Zovou regulaci a u hrdel t&ch vzduchojemi,
z nichZ se pFimo odebird vzduch do brzdovych
vélcd.

{#¥) U vozidel, jejichZ technicka zplsobilost
byla nebo bude schvalena’} po 1. 1. 1974, musi
brzdové soustavy obsahujici pruZinové brzdy spliio-
vat tyto dalsi podminky:

a} pruZinové brzdy nesméjl byt pouZity pro pro-
vozni brzdéni,

b) pFi v3ech velikostech tlaku, které mohou byt
v okruhu pln&ni komory, z které se stladuie

%] Spindni tohoto poZadavku se ovéfuje za téchto podminek: Pocatedn! tlak ve vzduchojemech ma hodnotu uréa-
nou vyrobecem, plnici potrubf je zaslepeno, vzduchojemy ostatnich spotfebidd mimo brzdy musi byt oddéleny
a pfi kaZdém zabrzdén! je tlak v ovlddacim potrubl rovny nejvy38i hodnotd urfené vyrohcem.

) Spiné&n! této podminky se ovéFuje podle oborové normy ONA 30 1002.

8} Podminkou schvalen! je spin&nf poZadavkd ndvrnu P¥edpisu EHK obsa¥sného v dokumentu W TRANS/WP 29-
307; provadénim homologa&nich zkouSek je povdten UVMV,

%) CSN 30 3580 a CSN 30 3581.

)’ Podminkou schvéleni je spinéni pofadavki pitlohy § 8 k Predpisu EHK & 13; provad&nim homolagadnich

zkoulek je povéren OVMV.
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pruZina (v tomto odstavci déle jen ,komora“),
nesmi mit mald zmé&na tohoto tlaku za nésle-
dek velkou zm&nu brzdné sfly,

plnici okruh komor musi obsahovat zdsobu
energie, kterd se neodebird pro Zadné jiné za-
fizen!; toto ustanoveni neplati, pokud se pru-
%iny mohou udrZovat ve stlafendm stavu nej-
méné dvéma systémy na sob® nezdvislymt,

soustava mus{ byt provedena tak, aby byle
‘moZno zaprzdit a uvolnit brzdy nejménd t¥ikrat
pil pferusSeném dopliiovéni této tasti soustavy
tlakovym vzduchem, pii¢emZ se vychazi z po-
¢atetniho tlaku v komofe, rovného nejvéidfmu
provoznimu tlaku; to plati pro brzdové vélce
seffzené na nejmensi zdvih,

tlak v komot'e pri némZ p¥i sefizeni brzdovych
valcd na nejmensf zdvih pruZiny zadéinaji
brzdit, nesmi byt vétsi nez 80 % hodnety nej-
mens$iho tlaku, ktery je normdain& v proveozu
v komoie k dispozici,

poklesne-li samovolng tlak v komotfe na 90 %
hodnoty nejmensiho tlaku, ktery je norm&lné
v provozu k dispozici, musi byt Fidi¢ na to upe-
zorn&n vystraZnym zafizenim (optickym nebo
akustickym),

vozidio vybavené pruZinovymi brzdami smi
tdhnout pfipojné vozidlo s prab&inym nebo
poloprib&Znym brzdovym zaFizenim, jestliZe
automaticky vstup v &innost t&chto pruZine-
vych brzd uvede v ¢innost rovnéZ brzdy pfipoj-
ného vozidla,

brzdné udinky pFedepsané v § 18 odst. 17 must
byt splnény, i kdyZ obloZeni kaZzdé brzdy s pru-
Zinovym valcem na vozidle jsou opotiehovana
na pfipustnou miru, kterou uda vyrobce vozi-
dla,

pruZinové brzdy musi byt provedeny tak, aby
v pripadé poruchy3!) je bylo moZno uvelnit bez
pouZitf jejich normalniho oviddaciho orgénu.
Tento poZadavek lze splnit pomocnym zafize-
nim (vzduchotlakovym, mechanickym atd.};
pokud pro ovladani tohoto zafizeni je nutné
pouzitf ndfadi nebo kliCe, musi se toto nafadi
nebo kli¢ nalézat ve vozidle.

(?4) Motorovd vozidla musf byt konstruovéna
tak, aby kromé tG¢inku nerméliniho brzdevého dstro-
ji, t§. provozniho, nouzového a odleh&ovactiho brzdé-
ni, mohla byt zpomalovdna pasiviim{ brzdnymi
ficinky motoru a pfevodného tstrojf.?}

(%) Ustanoveni odstavce 3 pesledni véty a od-
staveil 11, 12, 13, 18, 18, 19, 23 a 24 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technickd zpisobilost byla schvdlena
pied 1. 7. 1972.

§ 16
Brzdy automobild a silnifnich taha&d

(!} Soubor brzdovych zaFizeni na automebilu
a silni¢nim tahadi s nejvy$si konstrukénf rychlosti
veétsi neZ 25 km/h musf, pokud déle nenf stanoveno
jinak, spliiovat podminky stanovené pro provozni,
nouzové a parkovac! brzd&ni, pop¥ipad® odlehfo-
vaci brzdéni3)

(%) Zafizeni, kterd zaji§tujf brzdéni provoznf,
nouzové a parkovaci, sméji mit spolené Cdasti za
téchto podminek:

a) musi mit nejmén& dva na soh& nezivislé ovla-
daci orgény,

b) ovlddacf orgén a pfevod pro provozni brzdéni
musi byt nezavislé na ovlddacim orgdnu a pfe-

vodu pro parkovaci brzdénf,

je-li pro provozni a nouzové brzdéni spolefny
ovlddaci orgédn, nesmi se b&hem provozu vo-
zidla zménit spojeni mezi ovlddacim orgidnem
a jednotlivymi Castmi pFevodu,

¢)

d) je-li pro provozni a nouzové brzdéni spoleCny
ovlddaci orgén, musi byt soustava zajiStujfcf
parkovaci{ brzdé&ni provedena tak, aby mohla

piisobit 1 pii pohybujicim se vozidle,

poruSeni Cdsti brzdové soustavy jiné neZ vlast-
ni brzdy nebo poruSeni jinych ¢Asti, neZ které
jsou uvedeny v odstavci 4, nebo jakakoli jina
porucha, popfipadé& selhdni v soustavé pro pro-
vozni brzdéni (nespravna funkce, &astedné
nebo dplné vyderpéni zdsoby energie} nesmi
zabréanit, aby soustava zajiStujici nouzové
brzd&ni nebo ¢§st soustavy pro provozni brzdé-
ni, kterd neni dotCena poruchou, mohla za-

e]

} Toto ustanoveni nepiedpokladd moZnost poruchy téch Casti pievodu brzdy, které podle § 16 odst. 4 se pokia-
daji za neporuSitelné, za podminky, Ze jsou z kovového materidlu nebo z materidlu s ekvivalentnimi viast-

nosimi a Ze u nich nedochazi k znatelné deformaci pfi normdln! funkci brzd.

} Tote ustanoveni nebrani napf. poufivani tzv. volnoh&Zky; v tomto pripad& vSak volnebéZka musf byt vypina-
telnd a 2apinatelna pii jizd& vozidla.

Automobily a silnién! tahale, na jejichZ brzdové zaiizenf jsou kladeny poZadavky tehoto paragrafu, jsou po-
die Predpisu EHK &. 13 zaiazeny — z hlediska téchto poZadavkil — do kategorie motorovych vozidel, ktera
majl alespoil &tyf kola nebo maji t¥i kola a jejich eelkovd hmotnost pfevySuje 1 t a kterd jsou pouZivdna pro
dopravu osob (kategorie M} nebo pro dopravu nékladi (kategorie N). Pfitom do kategorie Mi pifsiusi ve-
zidla s obsaditelnosti aZ 8 osob kromé Fidife, do M2 s obsaditelnostf vétsi, av3ak nepfesahujici celkovou
hmotnost 5 t, do Ms s elkovou hmetnosti piesahujict 5 t. Do kategorie Nt patif vozidla o celkové hmetnostt
nepfesahujici 3,5 {, do kategorie Nz vozidla o celkové hmotnosti v&t3i neZ 3,5 t, aviak nepiesahujict 12 t, do
kategorie N3 vozidla o celkové hmotnosti v&tsi neX 12 t.
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stavit vozidlo za podminek p¥edepsanych pro
nouzové brzd&ni.

(3) Zatizeni, ktera zajidtuji brzdé&ni provozni a
nouzové, sm&ji mit spoleény oviddaci orgén a pte-
vod za t&chto podminek:

a) pokud je provozni brzd&n{ zajiStovdno svalo-
vou energii #idite posilovanou energii z jed-
noho nebo vice zdsobniki(, musi nouzové brzdé-
ni v pFipadé selhdni tohoto posileni zistat
zaji§téno samotnou svalovou energii Fidice, vo-
ptipad& posilovanou tim zasobnikem energie,
ktery neni dotden poruchou; pFitom ovlddaci
sily nesmé&ji p¥ekrodit predepsané nejvy3si
hodnoty (§ 25),

b} pokud je Glinek provozniho brzd&ni a pFevod
jeho soustavy zajiSfovdn vyhradn& zasobou
energie Fizenou Pidi€em, mus{ byt na vozidle
nejméné& dva navzdjem nezAvislé =zasobniky
energie a rovn&Z navzdjem nezivislé p¥isiug-
né p¥evody brzdovych soustav; kaZ?dy z p¥evo-
dd smi plisobit pouze na brzdu dvou nebo vice
kol zvolenych tak, aby sdm moh!l zajistit. nou-
zové brzdéni, aniZ by pfi brzdé&ni byla zhor§ena
smérové stabilita vozidla; kazd¢ ze zdsobniki
energie musi byt vybaven snimalem, ktery
uvadi v ¢innost vystraZné signaliza&ni zafizeni
stanovené v § 15 odst. 13,

¢} porucha jakékoli fasti hydraulického pfevodu
musf byt signalizovdna Fidi¢i dervenym signél-

nim svétlem v zorném pol Fidide pfed nebo p¥i.

pouZiti brzd; toto svétlo musi mit znalné& vy-
razn&j$i viditelnost neZ ostatni kontrolni svét-
la, aby byla zaji§téna jeho bezpe&né viditelnost
i za denniho svétla; toto signalizaéni zarizeni
mus{ byt provedeno tak, aby #idi¢ mohl snadno
zkontrolovat, zda Z4rovka signilnfho sv&tla je
schopna provozu; Z24dn4 porucha &asti sig-
nalizaénfho zafizen! nesmi zpilisobit dpinou
ztratu d¢inku brzdové soustavy,

(4) Za neporusitelné, pokud jsou bohaté di-
menzovany, jsou snadno pfistupné pro ddrZbu a
davaji nejméné& takové zdruky bezpeénosti, jaké se
poZaduji na ostatnich podstatnfych &astech vozidla
ftnapf. mechanismus ¥izeni), se povaZuji zejména
tyto mechanické &asti brzdového zafizeni: peddl a
jeho uchyceni, hlavni valec a jeho pisty (pro ka-
palinové soustavy), brzdi€ (pro vzduchotlakové
soustavy), spojeni mezi peddlem a hlavnim vélcem
nebo brzdifem, brzdové valce a jejich pisty (pro
kapalinové nebo vzduchotlakové soustavy) a klie
brzdového ustroji s pdkami klitd. Pokud by poru-
cha jediné z t&chto C&st{ znemoZnila brzdén! vo-
zidla s G&inkem pf¥edepsan§m pro nouzové brzdéni,
mus! hyt tato t4st z kovu nebo z matertdlu ekviva-
lentnich vlastnosti a nesmi se podstatn&ji deformo-
vat p¥{ normélni ¢innosti brzdové soustavy,

—e—

{®) V pFipad8 oddélenych oviddacich orgédunt
pro provozni a nouzové brzdéni nesmi soulasné
oviddani ebou orgdnd znemoZnit ani provozni, ani
nouzové brzd&ni, a to af jsou ob# brzdové soustavy
v bezporuchovém stavu, nebo na nékteré z nich do-
jde k poruse.

(%) Soustava pro provozni brzdéni musi zaji3-
tovat — nezdvisle na tom, zda mé spolené Castt
se soustavou pro nouzové brzdéni & nikoliv — aby
v piipadé poruchy v &asti jejiho pfevodu byl
brzd#&f ovlAdacim orgdnem pro provozni brzdéni
je3té dostateény pocet kol zvolenych tak, aby jeji
zbyvajici brzdny 1G&inek byl rovn§ nejméns 30%
fifinku predepsaného pro p¥islu$noun kategorii vo-
zidla.34] Toto ustanoveni neplati pro tahade navési,
jestliZe pfevod pro provozni brzdéni névésu je ne-
zavisly na pfevodu brzd tahade. Pro osobni auto-
mobily (M1}, autobusy nepfesahujici celkovou
hmotnost 5 t (M2} a ndkladni automobily o celkové
hmotnosti nepfesahujici 12 t (N1 a N2) je v nezati-
Yeném stavu vyhovujici zbyvajici brzdny 6Géinek
rovany nejméné 25 % prFedepsaného G&inku; u osob-
nich automobili mohou b§t mimoto zbgvajict
brztiné G¢inky pfedepsané pro nezatiZeny i zatiZe-
ny stav dosaZeny silou na ovladacim organu pro-
vuzniho brzd®ni vét$ nez 490 N (50 kp), avsak
nepfesahuifci 686,5 N (70 kp].

{7} Pokud je ovladéni brzd automobild a silni¢-
nich tahaci zajiSténo vyhradn& zdsobou energie
Fizenou Fidi€em. miZe byt k dispozici pouze jediny
zdroj energie (vzduchovy kompresor, hydraulické
Cerpadlo); pohon zdroje energie viak musi b§t pro-
veden s velkou bezpelnosti. P¥i poruSe ¢asti ple-
vodu brz& musi byt nadale zajiSt#no dopliiovani
(zdsobovéni) €asti soustavy nedotfené poruchou,
jestliZe je to nutné pro.trvalou moZnost zastavovéan!
vozidla s afinkem p¥edepsanym pro nouzové brzdé-
ni. Tento poZadavek musi byt moZno splnit zafi-
zenimi, kterd lze snadno uvést v ¢innost p¥i stoji-
cim vozidle, nebo automatickym zalizenim.

{8) Podminky odstavci 2, 3, 8 a 7 musi byt
splnény bez pouZiti automatického brzdového za-
Fizeni takového typu, jeho# selhani by nemohlo byt
zZpozorovano, protoZe jeho ¢asti, kterdé fsou nor-
méalng v klidové poloze, vstupuji v &innost pouze
pfi porusSe v brzdové soustavé.

{8) Provoznf brzdéni musi piisobit na viechna
kola vozidla. Jeho G&inek musi byt rozdélen na na-
pravy a na kola té%e ndpravy soum&rné k podéiné
ose automobilu nebo silni¢nfho tahale tak, aby ne-
doslo k vybofeni vozidla ze sméru jizdy ani k blo-
kovani n8kterého z kol pf¥i brzdéni s pfedepsanymn
d¢inkem.

{19) Automobily a silnidni tahale, je¥ nejsou
opat¥eny protiblokovacim zafizenim a jejichZ tech-
nickd zpisobilost byla nebo hbude schvélena po

) Toto ustanoven! v podstaté vyZaduje, aby soustava pro provozni brzdéni byla nejménd dvouokruhovd.
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1. 1..1973, a estatni nékladnf automobily, jejichZ
technickd zpisobilost byla -nebo bude schvélena pe
1. 1. 1974, musf byt schvileny’) z hlediska bezpet-
nosti pft proveznim brzdé&ni za ridiznych stavii za-
tizeni vozidle a za riznych adheznich podminek %)

{11} Soustavy pro provezni, nouzové a parko-
vaci brzddni mus{ pilisobit na brzdné plochy stédle
pripojené ke kolim ¢astmi dostaten& robustni
konstrukce. U soustav pro nouzové a provezh{
brzdéni. je pFipustné oedpojeni brzdné plochy od kol,
jerr pokud toto odpojeni je pouze momentalni, na-
piiklad pri Fazeni rychlostnich stupiid, a pokud
provozni nebo nouzové brzdé&nf vykazuje naddle
piedepsany d&inek. Pro parkovacf brzdénf je odpe-
jeni brzdangch ploch od kol pFipustné za podmin-
ky, Ze je mZe provést pouze Fidi¢ ze svého stano-
visté (mista; pomoci zafizeni, které se nemuZe
uvést v &innost vlivem net&snosti.

{12} U automobild a silniénich taha&d, které
jsou urceny k taZeni pFipojnych vozidel, jejichZ
brzdy ovlada ridi¢ taZného vozidla, musf byt sou-
stava pro provezni brzdénf tazného vozidla opatfe-
na zatizenim, které zaji§tuje, Ze tainé vozidlo muZe
byt zabrzdéno jeSté s uéinkem piedepsanym pro
nouzové brzdéni, jestlie brzdy pFipojného vozidla
selZzou nebo se pierusi pneumatickd spojeni {nebo
jing druh spojeni) mezi taZnym vozidlem a pi¥ipoj-
nym vozidlem. Zafizen! musi byt umisténo na taZ-
ném vozidle,

(}3) Soustava pro provozni brzdé&ni automobild
a silpiénich tahac¢d urcéenych k taZeni pfipojnych
vozidel o celkové hmotnosti vét§i neZz 3,5 t musl
byt ofi zapojeni pFipojného vozidla do soupravy
priihéznd nebo palopriibéZna.

(4} U automobillt a silniénich tahad&di, které
jsou uréeny k taZeni pFipojnych vozidel o celkové
hmotnosti pfesahujici 3,5 t, musi byt splnény tyto
podminky:

a) jakmile vstoupi v ¢innost nouzové brzdéni taZ-
ného vozidla, musi soutasné nastat plynule Fi-
ditelné brzdéni privésu nebo névésu,

b) sklada-li se soustava pro provozni brzdéni taZ-
ného vozidla nejmén& ze dvou nezavislych
okruhii, musi v pfipadé poruchy v této sousta-
vé jeji &ast nebo &§sti, které nejsou dotfeny
touto poruchon, uvést v é&innost zcela nebo
zéasti brzdy pFivésu nebo ndvésu; tento brzdny
udinek pFivésu nebo ndvésu musi byt plynule
Fiditelny,

c) v pripadé poruchy nebo netésnosti nékteré
z vétvi pneumatickych spojenf (nebo pouZitého
spojenf jiného druhu) musf mit ¥idi¢ moZnost
uvést brzdy pFivEsu nebo névésu v &innost
zcela nebo z84sti, a 0 ovlddacim organem pro
provozni nebo nouzové brzdéni, nebo dalsim
ovladacim orgénem, pokud tato porucha nebo
unik tlakového média neuvedly  automaticky
v dinnost brzdénf privésu nebo ndvésu.

{15} U autornobill (zejméns se vzduchovymi
neho smiSenymi brzdovymi soustavami}, které ne-
jsou urteny pro taZeni pfivésil, nesmi byt doba mezi
okamZikem kdy Fidi¢ zadin& plisobit na oviaaacf
org4n .pro provozni brzdéni, a okamZikem, kdy
tlak v brzdovém vélci;, umisténém na vozidle nej-
nepiiznivéji z hlediska doby pln&ni, dosadhne 75 %
své asymptotické nhodnoty, delsi neZ 0,5 s.) Pit
odbrzdovani nesmf by. dopa, za kterou tlak v brz-
dovém vélci, umfst¥ném na vozidle nejnepiiznivéijt
z hlediska doby vyprazdiiovani, poklesne ze 75 %
své asymptoticke hodnoty na 10 % své asymptotic-
ké hodnotv delsi neZ 1 s.58)

{18} U automobilt a silniénich taha&d {zejména
se vzduchovymi nebo smiSenymi brzdovymi sousta-
vami}, uréenych k taZeni p¥ipojnych vozidel, musi
byt splnény tyto poZadavky z hlediska reakéni doby
a synchronizace brzdovfch systémi:38)

a) mezi okamZikem, kdy Fidi¢ zacind phsobit na
ovladaci orgdn pro provozni brzdé&ni, a oka-
mZikem, kdy tlak v przdovych valcich, umisté&-
nych z hlediska doby pln&ni na nejnepfizni-
véj8i ndpravé, dosdhne 75 % své asymptotické
hodnoty, nesmi uplynout dobe del3i neZ 0,6 s.
P¥i odbrzd&ni nesmi byt doba, za kterou tlak
v brzdovych vélcich, umisténych z hlediska
doby vyprazditovani na nejnep¥izniv#jsi napra-
ve, poklesne ze 75 % své asymptotické hodnoty
na 10 % své asymptotické hodnoty, deldi neZ
1s,

b} p¥i méfeni na automobilu nebo silniénim ta-
hadi bez pfivésu a bez ndvésu, aviak s plnou
spojkrvou hlavief nesmi byt doba mezi oka-
mZikem, kdy fidi¢ zaéne plsobit na ovlddaci
orgén pro provozni brzd&ni, a okamZikem, kdy
tlak v ovladaci vétvi spojovaciho potrubi, mé-
feno bezprostiedn& za spojkovou hlavici, do-
sdhne

— 10 % své asymptotické hodnoty, deldi neZ
0,2 s,

%) Podminkou schvalenf je splnéni poZadavkd névrhu Predpisu EHK, obsaZeného v dokumentu ME/TRANS/70/D.
94, a to na zéklad& vypoétovych podkladd, které ptedioZ{ vyrobce; provdd&nim homuiogacénich zkoudek je

povéren GVMYV.

¥} Toto ustanoveni vyZaduje u nékter§ch vozidel zavedeni dalSich zvldstnich zafizen{ do brzdové soustavy, jake
napt. automatické zétéXevé regulace nebo omezovale brzdného udinku v zavislosti na zatiZeni.

%) Asympiotickou hodnotou se rezumi nejvétsi hodnota tlaku dosaZitelnéhe.v brzdovgch véleich, popF. v oviddaef
vétvi spoiovaciho potrupf pli daném sefizenf brzdové seustavy.

8] Ovéien] (échte poZadavki se provadi podle (SN, 30 0550,
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— 75 % své asymptotické hodnoty, del$i neZ
0,4 s.

{17} Utinek provozniho a nouzového brzdéni
automobildl a silnitnich tahaCh podle zkousky ty-
pu 0 [§ 15 odst. 10 pism. a}] se stanovi bud
brzdnou drabou pfi potatedni rychlosti, nebo dobou
nabshu brzdného Géinku a sttedni hodnotou plného
zpomaleni. Tento d&inek musi vyvodit brzdy vozi-
dla se zatiZenim npa.celkovou i pohotovostn! hmot-
nost vietnd Fidice,) aniZ by byla pfekrofena nej-
vy3si pFipustnd ovladaci sila pfedepsana podle § 25
odst. 7; pFfedepsaného ufinku se musi dosdhnout
bez blokovani kol a aniZ by vozidlo vybolilo ze
sméru jizdy.

('8) Pri méfeni Géinku brzd&ni brzdnou drahou
musi byt brzdy vozidla schopny zastavit vozidlo
nejvyse na vzdalenosti vypottené z nasledujicich
vzorcii:

a) Pryovozni brzdéni
V!
4o
150
{druhy c¢len pravé strany vzorce odpovida
st¥fedni hodnot¥ plného brzdného zpomaleni}
58 m/s?),

osobni automobily . . . . s=01 v,

s 015 vo +2
. = v —

R T 7
{druhy ¢&len pravé strany vzorce odpovidé
stfedni hodnoté plného brzdného zpomaleni

5,0 m/s?},

ostatni automobily
a silni¢ni tahace . .

autobusy . . .

2

Vo
s = 0,15 vy + ——
115

{druhy <¢len pravé strany vzorce odpovida
stfedni hodnoté plného brzdného zpomaleni
44 m/s?),

kde s je brzdna drdha v m a v, je podatecnl
rychlost v km/h.

b} Nouzové brzdéni
Vol
150
(drubhy ¢len pravé strany vzorce odpovida
sttedni hodnoté piného brzdného zpomaleni
2.9 m/s?),

osobni automobhily . s =01v, + 2

Vo?

130
{druhy <len pravé strany vzorce odpovida
stfedni hodnot& plného brzdného zpomaleni
2,5 m/s?),

ostatni automobily
a silniéni tahacde . . .

autobusy C e e e e s $=015 v, + 2

S =015 vo + 2%
e 115

[dr\ihy ¢len pravé strany vzorce odpovida
stfednf hodnoté plného brzdného zpomaleni
2,2 m/s?}.

Vozidla se zkoudejf z poCateCni rychlosti uvedené
v nasledujici tabulce, nejvétsi pfipustnd brzdnéa
draha vypodtena ze vzorci je uvedena v poslednich
dvou sloupcich této tabulky:

Nejvétsi pF¥ipustnd

Pocatetni Dbrzdnd drdha
Kategorie vozidla rychlest Provoz.  Nouz.
km/h  brzdsni brzdént
m m
Osobni aufomobily (M) 80 58,7 93,4
Autobusy {Mz, Ms | 60 36,7 844
QOstatni automobily a
silnitni tahale
— nepiesahujici celkoveu
hmotnost 3,5 t (N1} 70 53,1 95,7
— o celkové hmotnosti
pfes 3,5 t a nepfesahujici
12 t {Nz2} 50 292 51,0
— o celkové hmotnosti pfes
12 t {N3} 40 199 33,8

Vorzidla, kterd majl nejvy$si konstrukéni rychlost
niz&i, neZ je potéatedni rychlost predepsanéd pro pri-
slu¥nou kategorii, se zkouseji z pocCatecni rychlosti
rovné nejvyssi konstrukéni rychlosti.

(3%) PFi méFeni d¢inku brzdéni dobou nabéhu
brzdného Gdinku a stfedni hodnotou plného zpo-
maleni musi ndbéh brzdného ainku spliiovat pozZa-
davek uvedeny v odstavcich 15 a 16 a stfedni hod-
nota plného zpomaleni musi mit nejméné hodnotu
odpovidajicf druhému ¢lenu pravé strany vzorcit
pro brzdnou dréhu uvedenych v odstavci 18 {napt.
Vol
15()]'

(2} U&inek vzduchotlakovych, prib&Znych nebo
poloprabéingch brzdovych soustav automobilll a
silniénich tahach, urcenych k taZeni pripojnych
vozidel, musi mimo poZadavky uvedené v odstav-
cich 18 a 19 splitovat téZ poZadavky na zdvislost
pomérné brzdné sily4') na tlaku ve spojkové hla-
vici ovladaci vétve.

(*) Tlak vzduchu dodavaného taZnym vozidlem
do soustavy brzd pFipojnych vozidel musi mit —
méfeno ve spojkovych hlavicich —

— u plnici vétve hodnotu 6,5—8,0 bar {kp/cm?],
— u ovladaci v&tve hodnotu 6,0—7.5 bar {kp/cm?].

3] Ve vozidle maze byt jeSté jedna osoba, ktera musi sedét na pfednim sedadle vedle fidi¢e a kterd je povéFena

zaznamenavanim zkuSebnich v¢stedkd.

40} PIné brzdné zpomalen! je-definovauno v CSN 30 0550.

41) Pomérna brzdnd sfla je pomé&r sou&tu brzdngch sil na obvodu viech kol vozidla k soultu ndpravovych tlakd
vozidla. PoZadavky na zdvislost pomé&rné brzdné sily na tlaku ve spojkové hlavici jsou uvedeny v dokumentu

EHK W/TRANS/WP 29/307.
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(32) Automebily & silntén! tahate mus{ rovndf
vyhovét podminkdm zkoul3ky typu I opakovanym
brzdénim {§ 15 odst. 10 pism. b)]}. Zbyvajic i¢inek
brzdy u automobil a silnitnich tahaéd po zah¥4dti,
zjistény na konci zkouSky typu I za podminek
zkoudky typu 0 s odpojenym motorem, nesmi byt
niZ$i ne% 80 % uacéinku predepsaného pro prislus-
nou kategorii a zéroveit nesmi byt niZ3i neZ 60 %
idinku nameéfeného pti zkousce typu 0.

(23} Nakladni automobily a silniénf tahace né-
vésti o celkové hmotnosti vétsf neZ 12 t musi vy-
hovét téZ podminkém zkousky typu II [ § 15 odst. 10
pism.¢)] Ucinek brzd pe zahiati, zji§tény na konci
zkou$ky typu Il za podminek zkou3ky typu 0 s od-
pojenym motorem, nesmi byt niZ§l nez 75 % hod-
noty pfedepsané pro zkouSku typu 0 s odpojenym
motorem. U vozidel, kde poZadovanou energii absor-
buje samotny motor, pepiipadé vybaveny vyfukovou
nebo motorovou brzdou a kde tento finek motoru
se ovéiuje mé&Fenim zpomaleni, poklddd se poZada-
vek tohoto odstavce za splnény, je-11 méfené st¥ed-
ni zpomaleni nejménd 0,5 m/s?.

(%4} Autobusy 0 celkové hmotnosti v&tsi neZ 5t
musi vyhov&t podminkdm zkouSky typu III [§ 15
odst. 10 pism. d)}]; tato zkouSka v tomto pfipadé
nahrazuje zkousku typu II. U vozidel, kde poZado-
vanou energii absorbuje samotny motor, popFipadé
vybaveny vyfukovou nebo motorovou brzdou a kde
tento udinek motoru se ové&ifuje meéFenim zpoma-
leni, poklada se poZadavek tohoto odstavce za splng-
ny, je-li meéfené stiedni zpomaleni nejméné 0,6 m/s?.

{25} Soustava pro parkovaci brzd&ni — aniZ by
byla pFekrolena nejvét$i oviddaci sila podle § 25
— musi byt schopna spolehlivé zabranit protaceni
kol#?) vozidla zatiZeného na celkovou hmotnost p¥i
stoupani i klesani

a) u osobnich automobild — nejméns 30 %,

b} u ostatnich automobiltt a u silni¢nich tahadd,
bez pouZiti vypojitelného pohonu v8ech nédprav,
u nichZ je takové vypojeni mozné,
— jednotlivich (s6lo} nejménd 20 %,
— v soupravé {zatiZené na celkovou pFipust-
nou hmotnost) nejménd 12 %.
{#) Brzdova soustava automobild a silni¢nich
tahach, které jsou vybaveny odlehdovaci bhrzdou,
musi spliiovat tyto dal$i podminky:.

a) musi byt vybavena zafizenipr uvad¥jicim seu-
tasné s odlehfovact brzdou*®) v &nnost i pre-
vozni nebo nouzové brzdéni, popfipadé odleh-
¢ovaci brzdu pFipojnéhe vozidla,

b) odlehdovaci brzda musi{ pisobit nejméné na
jedno kolo z kaZdé strany vozidla podél jehe
svislé podélné roviny svumérnosti

¢} ovladaci orgén odlehdovaci brzdy musl byt od-
d&leny a nezévisly na ovladdacich orgénech pro
ostatn{ brzdové soustavv.

d) brzdny Géinek odleh&ovacl brzdy musl byt Fi-
ditelny.

(?7) Ustanovenf odstavcti 1, 6 a 9 aZ 26 neplati
pro vozidla, jejichZ technické& zpflisobilost byla
schvélena pfed 1. 7. 1972.

§ 17
Brzdy piipejnych vezideli!)

{!) Soubor brzdovych zaFizenf na piipojném
vozidle urfeném pro provoz rychlosti v&t§i neZ
25 km/h musi, pokud déale neni stanoveno jinak,
spinovat poZadavky kladené na provozni a parko-
vacf brzdéni, popfipadé i na odlehfovaci brzd#ni.

(%) Pripojnd vozidla o celkové hmotnosti ne-
pfevysujici 750 kg a plipojnd vozidla s protipoZdr-
nim zafizenim o celkové hmotnosti nepfevysujict
900 kg nemusi byt opatfena zaFizenim pro provozni
brzdéni. Je-li v8ak celkovd hmotnost takového pii-
pojného vozidla v&tsi neZ 50 % pohotovostni bmot-
nosti taZného vozidla, musi toto piipojné vozidlo
odpovidat ustanoven! odstavce 3.

{3) Pripojna vozidla o celkové hmotnosti pie-
vysSujicf 750 kg a pifpojnd vozidla s protipoZarnim
zafizenim o celkové hmotnosti prevySujici 800 kg
a v obou p¥ipadech o celkové hmotnosti nepievy-
Sujici 3,5 t musi mit zaFizeni pro provozni brzdéni,
a to u n4véslt prib&Zné nebo peoloprih&iné, u pfi-
vBslt pribéZné, polopribézné nebo néjezdové. Za-
Fizeni pro ndjezdové brzd&ni musi byt schvéleného
typu®®} a je piipustné jen za podminky, %e celkova
hmotnost pFivEsu nepievysuje 75 % celkové hmot-
nosti motorového vozidia.

(%) Pripojnd vozidla o celkové hnotnosti pfe-
vySujici 3,5 t musi byt opatiena soustavou pro pri-
b&Zné nebo poloprdbéZné provozni brzdéni.

42} Pro kontroini tdely se vyZaduje, aby se vozidlo za této situace nepohnulo dopfedu nebo dozadu na &isté,
suché a rovné hetonové vozovce nebo jiné vozovce s rovnocennym koeficientem adheze.

&) Odiehtovaci brzdou se rozumi brzda motorovd, v¥fukova, hydrodynamickd nebo elektromagneticka

30 0025).

(CSN

43} Privésy a ndvésy jsou podie Predpisu EHK &. 13 zafazeny z hlediska poZadavkd na brzdéni do jednotlivych
kategorii: do kategorie Ot patii piivésy a ndvisy o celkové hmotnosti nepievysujiof 750 kg, do kategorie Oz
pfivésy a ndvésy o celkové hmotnosti prevySujici 750 kg, avsak nepievy3ujicf 3,5 t, do kategorie O3 o celkové
hmotnosti v&tSi neZ 3,5 t, aviak nepfevy3ujici 10 t, do kategorie Dis o celkové hinotnosti pFevyZujici 10 t.

45) Podminkou schvélenl. je splnéni poZadavkd p¥ilohy

zkousek je povéren GVMV,

8. 12 k Predpisu EHK & 13; provaddé&nim homologaénich
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(5) Provezni brzdéni musi piisobit na viechna
kola pFipejnych vozidel; jeho ucinek musf byt roz-
délen na ndpravy pfipojného vozidla cdpovidaji-
c¢im zpiisobem tak, aby nedoilo k vybodeni vozidla
ze sméru jizdy nebo k blokovani nékterého z kol
pii brzdé&ni s pfedepsanym udinkem.

{6) Pripojnd vozidla se vzduchotlakovymi
brzdami o celkové hmotnosti v&tSt neZz 3,5 t, které
nejsou opatiena protiblekovacim zaFizenim, musi
byt schvalena®} z hlediska bezpe&nosti pti provez-
nim brzdéni za riznych stavii zatiZenf vozidla a za
Thznych adheznich podminek.

{7) Utinek kaZdého brzdového zafizenf musi
byt rozdélen na kola téZe nédpravy pfipojného vozi-
dla soumérné k podéiné ose pFivésu nebo névésu
tak, aby nedo$lo k blokovan{ né&kterého z kol pfi
brzdéni s pfedepsanym ucinkem.

{8) Pripojna vozidla o celkové hmotnosti pfe-
vySujici 3,5 t — s vyjimkou jednondpravovych na-
vésli — kterd jsou vybavena vzduchotlakovou sou-
stavou pro provozni brzdéni, musi mit tuto soustavu
provedenou tak, aby v pfipadé poruchy €asti jejiho
pfevodu, s vyjimkou poruchy ovlddaci vétve spo-
jovaciho potrubi, byl jeSt& p¥i pouZiti ovl&daciho

orgénu provozni brzdy brzdén dostatecny pocet kol

zvolenych tak, aby zbyvajici brzdny ti¢inek byl nej-
méng 30 % brzdného ufinku predepsaného pro
provozni brzdéni. Brzd&n& kola musi byt zvolena
tak, aby bylo zadsobovani casti soustavy nedotcené
poruchou zajisténo zdrojem energie. Tato podmin-
ka musi byt splnéna zafizenimi, kteréd lze snadno
uvést v &innost pii stojicim vozidle nebo automa-
tickym zalizenim.

{%} Brzdné plochy nutné k dosaZeni predepsa-
ného brzdného Gfinku musi byt pfipojeny ke koltim
vozidla trvale a tuhym spojem nebo dal$imi Castini
tak robustni konstrukce, Ze u nich nelze piedpo-
kladat poruSeni.

{10y Brzdové soustavy privEst a ndvési musi
byt vybaveny zafizenim, které zaji$tuje za jizdy sa-
mocinné zastaveni pFivésl a ndvésl v pfipadé je-
jich odpojeni nebo utrZeni od taZného vozidla. Toto
ustauoveni meplati pro jednondpravové privésy, je-
jichZ celkovd hmotnost nepfevySuje 1,5 t, pokud
tyto pFivdsy maji mimo hlavni spojovaci za¥izeni
jeSté pojistné spojovaci zafizeni, Fet&z neho ocelové
lano, které zabrani, aby se oj nedotkla vozovky p¥i
netmyslném odpojeni (§ 62 odst. 8 a 9).

{11) O¢inek provozniho brzdéni pFipojnych vo-
zidel musi:

a) — u piipojnvch vozidel za osobni autemobily,
které maji zafizeni pro provozni brzdéni,

#) Viz poznamky 35 a 36,
47} Viz poznamku 42.
4) Viz poznamku 41.

— u piipojy ych vozidel s protipoZarnim zafi-
zenim o celkové hmotnosti prevySujlel
300 kg, ale nepievySujici 3,5 t,

— u ostatnich pfipojnych vozidel o celkové
hmotnosti pFevySujici 750 kg, ale nepievy-
Sujici 3,5t

zajiStovat, Ze soucet sil na obvodu brzdicich
kol ,e nejméné 45 % z celkevé hmotnosti ne-
sené:statickv kolv

b) u pFipojnych vozidel o celkové hmotnosti vétst
neZ 3,5 t, ale nepfevysujici 10 t kromé podmin-
ky podle pismene a) splnit poZadavky podle
zkouSky typu I,

¢) u pFipojnych vozidel o celkové hmotnosti vetsi
neZ 10 t krom& podminky podle pismene a)
splnit jeS§té poZadavky podle zkou3ek typu ! a
11 nebo IiI.

{12) Pripojna vozidla o celkové hmotnosti pie-
vy$ujici 750 kg, pfipojnd vozidla s protipoZarnim
zafizenim o celkové hmotnosti pFevysSujici 900 kg
a ostatni pripojné vozidla, pro kterd je pFedepséno
provozni brzd&ni, musi mit zal'izenl pro parkovaci
brzdéni schopné bez prekroceni nejvys$si pfipustné
ovladaci sily pFfedepsané v § 25 spolehlivé zabra-
nit protdéeni kol pfivésu nebo ndvésu zatiZeného na
celkovou hmotnost tehdy, je-li pfivés nebo névés
odpojen od taZného vozidla, a to ve stoupdni nebo
klesani o sklonu nejménd 20 % 47} ZaFizeni pro par-
kovaci brzdéni musi byt moZno obsluhovat na zemi
stojici osobou z pravé strany nebo ze zadi vozidla.
U osobnich autobusovych piivesti musi byt moZno
obsluhovat toto zafizeni z vnitfku ptivésu. Zafize-
nim pro parkovaci brzdéni nemusi vSak byt vyba-
veno piipojné vozidlo, které nelze odpojit od tai-
ného vozidla bez demontaZe spojovaciho zafizeni;
v tom pPipadé musi byt zaFizeni pro parkovaci
brzdéni taZného vozidla ovlddané z mista FidiCe
podle § 15 odst. 3 schopno spolehliv8 zabranit pto-
taceni kol plné naloZené soupravy ve stoupéni nebo
klesanif o sklonu nejméné 20 %.

(13) P¥ipojna vozidla, kterd maji zatizeni umoz-
fiujici trvalé vyFazéni vzduchotlakové &asti brzdo-
vé soustavy z provozu, musi mit toto zaFizeni pro-
vedeno tak, Ze je uvedeno nucené do klidové po-
lohy, jakmile je pYfivés zdsobovédn opét tlakovym
vzduchem.

(14) OCinek vzduchotlakovych soustav pro prii~
béZné nebo polopribé&Zné brzdéni p¥ipojnych vozi-
del musi mimo podminky odstavce 11 spliiovat téZ
poZadavky na zédvislost pom&rné brzdné sily#), 13)
na tlaku ve spojkové hlavici ovladaci vé&tve.

(%) Pfi zkouSce reakéni doby a synchronizace
Einnosti vzduchotlakovych brzdovych soustav sa-

49} SpIn&ni poZadavkid tohoto odstavce miife byt ov&ieno na piMpojném veozidle bud samotném nebo zapojeném
do soupravy, a to zjist®nim brzdné sily na ebvodu ieho kol méfenim.
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motnych pFipojnych vozidel, nezapojenych do sou-
pravy, provad&né simuldtorem,®). nesmi byt doba
mezi okamZikem, kdy tlak dodany simuldtorem do
avladac! v&tve spojovaciho potrubl dosahne 10 %
své asymptotické hodnoty,!) a okamzikem, kdy tiak
v brzdowgch valcich, umisténych z hlediska doby
plnéni na nejnepfiznivéjsi ndpravé, dosahne 75 %
své asymptotické.liodnoty, deldi ne¥ 0,4 s. PFi od-
brzdovéni provedeném spojenim spojkové hiavice
ovlddaci vitve spojovactho potrubf s atmosférou
nesmi byt doba, za kterou pokiesne tlak v brzdovém
valci, umistdném z hlediska doby vyprazdiiovéni na
nejneptizniv&jsl ndpravé, ze 75 % své asymptotické
hednoty na 10 % své asymptotické hodnoty, delsi
ne? 0.8 s.

(18] Ustanoveni odstavcii 1 aZ 6, 8, 12 druh# véty
a 15 neplati pro vozidla, jejichZ technickd zpiisobi-
lost byla schvalena pfed 1. 7. 1972.

§ 18
Brzdy jizdnich souprav

{!) U soupravy, ktera se skiadd z vozidel, je-
jichZ konstrukéni rychlost je v&t3{ neZ 25 km/h,
musi byt aéinek provozniho a nouzového brzdéni
stejny jako ulinek stanoveny pro provozni a nou-
zové brzdéni jednotlivého (sélo} motorovéhe vozi-
dla o celkové hmotnosti odpovidajici celkové hmot-
nosti soupravy. ’

{2} Oc¢inek provoznfho a nouzového brzdéni se
zji§tuje zkouskou typu 0; pFitom sila na ovladaci
organ nesmi pfekro¢it hodnotu stanovenou pro
taZné vozidlo.

(3) Podminky stanovené v odstavcich 1 a 2 se
pokladaji za splnéné, pokud jednotlivd vozidla,
z nichZ se skladd souprava, vyhovéla ustanovenim
§ 15 aZ 17.

() Pokud u soupravy, skladajici se z osobniho
automobilu a z p¥ipojného vozidla, splnéni podmi-
nek stanovenych pro nouzové brzd&ni soupravy vy-
Zaduje spoluptisobeni poloprib&Zného brzdového za-
Fizeni pfipojného vozidla, maZe byt toto brzdové
zafizeni ovlddano pFidavnym ovlddacim orgdnem.
Ridi¢ musi mit moZnost oviadat toto brzdové zaf¥i-
zeni 1 soustavu pro nouzové brzdéni automobilu
souCasné nebo po soh& a plitom stale ovladat fizent
vozidia.

(3} Ustanoveni odstavca 1 a 4 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technické zphsobilost byla schvialena
pfed 1. 7. 1972,

5) CSN 30 0550.

§ 19
Brzdy

dvoukolovych a t¥ikolov§ch motorov§ch vozidel
s celkovou hmotnosti’2) nepresahujici 1 t

(1) Motorova vozidla dvoukolovd (bez ohledu
na objem valch motoru a na konstrukén{ rychlost)
a motorova vegidla tfikolovd s motorem o objemu
véalcd nejvyse 50 cm3 a s nejvy3si konstrukénf rych-
losti do 40 km/h%) musi byt vybavena dvéma nezi-
vislymi brzdov¢mi soustavami s nezavisiymi ovla-
dacimi organy, z nichZ jedna ptisobi na pfedni kolo
nebo kola a druhd na zadni kolo nebo kola; parko-
vaci brzdové zafizeni neni povinné.

(2) Motorova vozidla se tfemi koly nesoumérné
umisténymi k podélné svislé roviné soumérnosti
{s postrannim vozikem}, s objemem valcd moteru
vEt§im neZ 50 cm3 nebo s nejvyssi konstrukeéni rych-
losti pies 40 km/h%) musi byt vybavena brzdovymi
soustavami, jaké se vyZadujl pro vozidlo bez po-
stranniho voziku; jestliZe tyto soustavy dovolujf
dosahnout pFi zkousSkach vozidla s postrannim vo-
zikem pouZadovaného tdinku, neni poZadovana brzda
piisobici na kolo postrannihe voziku; parkovaci brz-
dové zafizen! neni povinné.

{3} Motorova vozidla téikolova s koly soumérng
umisténymi k podélné svislé rovin& soumeérnosti,
s celkovou hmotnosti nep¥esahujicf 1 t, jejichZ ob-
jem valcli motoru je v&tsi neZ 50 c¢m3? neho jejich%
nejvy3si konstruk¢ni rychlost prevy$uje 40 km/h,5).
musi byt vybavena dvEma nezévislymi brzdovymi
soustavami, jejichz soubor uvadi v &innost brzdy
vSech kol; mimoto musi byt na kole nebo kolech
alesponi jedné ndpravy zajiSténo parkovaci brzdénf
a jeho soustava, kterd miiZe byt tvofena jednou
z uvedenych dvou soustav, musi byt nezéavisld na
soustavé piisobici na ostatni napravy.

{{} Nejmén& jedna z brzdovych soustav musi
plisobit na brzdné plechy pFipojené ke koltum. pevné
nebo prostfednictvim ¢asti, u nichZ nelze pfedpo-
kladat poruseni.

(5) Vile brzd vznikla jejich opotFebenim musf
byt snadno vymezitelnd ruéné nebo automaticky;
u vozidel uvedenych v odstavei 3 musi oviddaci or-
gin, pfevod a vlastni brzdy pfisobici na zadni na-
pravu mit takovou rezervu zdvihu, aby po zahrati
brzd nebo po uritém opotfebeni brzdového oblo-
Zeni byl zajiStén brzdny Gc¢inek, aniZ by bylo tfeba
provést ihned sefizeni.

1) Pro tute zkoudku se za asymptotickon hodnotu tlaku v ovladaci vétvi spojovaciho potrubf povaZuje hodnota
6,5 bar (kp/cm?}); souCasné musi byt dodriena podminka, Ze riist tlaku v ovlddaci va&tvi spojovaciho petrubi
z 10 % na 75 % asymptotické hodnotv tlaku nesmi trvat déle nez 0,2 s.

52

—

Témito vozidly se rozuméji jednostopd motorova vozidia solo [motocykly, skatry, mopedy) nebo kombinovand

s postrannim vozikem, aneho stavénd jako soumérnd tfikolovd vozidla.
%) Tato vozidla nesou ve smyslu prisluného Pfedpisu EHK oznaleni kategorie L1, L2 a L3 — viz odst. 6.

%) Tj. vozidla kategorie L 4.
%) Tj. vozidla kategorie L §.
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{6). Ptedni & zadn{ brzdy.dvoukolovych a tfiko- dené v nésledujicich tabulkéch, ani¥ by byla pfe-
lovych motorovych vozidel podle zkouSky typu O yrotena nejvyssi pripustnd oviadaci sila prede-

[§ 15 odst. 10 pism. a}} musi byt schopny zastavit .
vozidio se zatfenfm na celkovou i pohotovostni PSand pndle § 25 odst. 7, aniZ by doklo k blokoyéani

hmotnost véetné Fidite nejvyse na vzdalenosti uve- kol a aniZ by vezidle vybodilo ze sméru jizdy:

Dvoukelovd motorové vezidla x ebjersem véleli moteru ne vdtd¥im ned 38 tm’® a s nejvyd#l konstrukéni vychlosti
nepfevydujlel 40 km/h (kategorie L 1)

Polatetns Nejvétsi Qdpovidajici
Brzdeni brzdou ZatiZen! vozidla rychlest {v,) brzdnd Vzorec stiedni zpomaleni
v km/h drénavm v m/s?
Vo*
Zadni fidi& 40 29,1 ‘35— 2,1
Vot
Zadni ridi¢ a spolujezdec 4 213 3 29
Zadnt a prednf : R
sou€asne Fidig€ 40 14,6 110 4,2

Tiikolovsi wmotorova voxidla s objemem vélch motorn ne vét¥im nei 58 cm’ a s nejvyEéi konstrukéni rychlostf
neprevy#njici 40 km/h (kategorie L 2)

. . s 14,8 .
Piedn! & zadni postupné fidid ’ Yyl .
souasné a zaiiZené vozidle 40 (Sv%uz?:ﬁs;é 110 4.2
Piedni a zadni postupné Fidié‘ 40 KHESO}J‘?‘I‘?@FDG vyt
soudasné a zatiZeué vozidlo vozidlo) 100 3.9
Zv14st piredn postupné Fidié vyt
a zadn{ a zatiZené vozidlo 40 355 45 L7

Dvoukolovda motorova vozidla s objemem valelk motorn pies 50 em’ nebo s nejvy3%i konstrukEni rychlesti
prevy¥unjiei 40 km/h (kategorie L 3)

5 idi Vo_
Piredni Fidi¢ 40 16,0 100 3,9
vyt
Zadni Fidie 40 20,0 an 3,1
80
Predn{ a zadni V!
soulasné Fidi€ 60 27,7 an 5,0
130
vyt
Zadni fidi¢ a spolujezdee 40 16,8 e 3,7

THkolové moleravé voxidla s koly nesoumérné umisténymi k podélné ose soumérnesti, s objemem véledl motoru
pres 50 cm’ nebe s nejvydlf konstrukéni rychlosti pfes 48 km/h (s postranpim.vozikem) (kategorie L 4)

Zadni & piedni postupné Fidié& v,
soudusné a zatiZené vozidlo 60 30,0 120 4,6
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T¥ikolovd motorové vozidla s koly soumdrnd umisténymi k podélné ose soumérnosti, s objemem védledi motoru
ptes 50 cm® nebo s nejvykdf konstrukinf rychlosti p¥es 40 km/h, vidy v¥ak s celkovou hmotnost{
nepifesahujicl 1 t {kategorie L %)

Pfednf a zadn{ postupnd ¥idié

soutasné a zatiZené vozidlo 80
Zvlagt zadnf postupné Fidié .
a pfedni a zatiZzené vozidio 40

vo!

30,0 120 4.6
vo?

32,0 50 1,8

(") Otinek brzdéni kaZdou jednotlivou brzdou,
popiipadé& parkovaciho brzdéni dvoukolovych a tfi-
kolovych motorovych vozidel s celkovou hmotnosti
nepPesahujici 1 t musf spolehlivé — aniZ by byla
ptekrofena nejvy$S{ pripustni ovlddaci sila pfede-
psanéd v § 25 odst. 7 — zabranit otddeni kol vozidla
zatiZeného na celkovou hmotnost na vozovce s pev-
nym a suchym povrchem ve stoupédni { klesén{ nej-
méné 20 %.

(%) Ustanoven! odstavce 6 neplat! pro vozidla,
jejichZ technickd zptsobilost byla schvélena pied
1.7 1972,

§ 20

Brzdy silninich tahaéi s nejvy¥$i kenstrukéni
rychlosti nepFevy¥ujici 25 km/h

{!) Soubor brzdovych =zatizen! na silni®nim
taha¢i s nejvys$8f konstrukéni rychlosti nepfevysu-
jict 25 km/h musf spliiovat podminky stanovené pro
provozn! a parkovacf brzdé&ni. Silni&ni tahace, které
jsou urfeny k taZeni pFivEsi o celkové hmotnosti
vétsi, ne? je pohotovosini hmotnost samotného ta-
hace, musi byt vybaveny daldim zafizenim zaji¥tu-
jfcfm té% nouzové brzdéni.

{?) Silni¢n{ tahale mus{ mit nejménd dvé ne-
zavisld brzdova zafizen{ s nezavislymi oviadacimi
organy.

(%) Soustava pro brzd&ni musi plisobit na kola
nejméng jedné nejvice zatiZené ndpravy. JestliZe
provozni brzdéni plisobi pouze na kola jedhé na-
pravy, nesmf{ pitsobit pfes pifevodovéd tstroji {ozu-
bend pfevodové kola). Zatizen!, zaji§tujict provozni,
parkovaci-a nouzové brzdéni podle odstavce 1 dru-
hé véty, musl splfiovat podminky stanovené v § 16
odst. 2 aZ 8, 11 aZ 14 a 16.

{4) O&inek brzd silniénich taha&t podle zkous-
ky typu O [§ 15 odst. 10 pism. a)] musi bjt v me-
zich ur€enych takto: Brzdy musi byt schopny zasta-
vit silniéni taha¢ se zatiZenim na celkovou i puhoto-
vostnl hmotnost vietn# Fidife, aniZ by byla prekro-

%) Zkoudka typu la se provadi podle t&chto podminek:

tena nejvy&3{ piipustna ovladaci sila predepsand
v § 25 odst. 7, aniZ by vozidlo vybodilo ze sméru
jizdy a aniZ by do8lo k blokovani kol, nejvyie na
vzdélenosti vypoctené ze vzorci:

. vo?
130

1l

a) pro provozni brzdéni .. s 0,15 v, +

2
b} pro nouzové brzd&ni s = 0,15 vo+2¥%6

(%) Pokles a&innosti provozniho brzd&ni po za-
hidti brzd se kontroluje u silnidnfho tahate a jeho
souprav podle podminek zkousky typu la.%}, 5}
Touto zkou3kou zjisténd Géinnost (brzdna draha)
nesmi byt niZsf neZ 80 % pFedepsaného udinku a
zarovell nesmi byt niZ&f neZ 80 % udinku zjisténého
mé&fenim pri zkouSce typu 0.

(8) Utinek parkovaciho brzdénf musf odpovidat
podminkdm stanovenym pro parkovact brzdé&nf auto-
mobild a jejich souprav podle § 16 odst. 25 pism. b},
pFifemZ ovladaci sila nesmi piekrocit hodnotu pfe-
depsanou podle § 25 odst. 7.

{7} Ustanovent odstavcii 1, 3 druhé a t¥eti véty,
4 a 6 neplati pro vozidla, jejichZ technicka zpilso-
bilost byla schvélena pFed 1. 7. 1972.

§ 21
Brzdy pf¥ipojngch vozidel,
jejichZ nejvyi&i konsirukéni rychlost neprevyiuje
25 km/h

{1) Soubor brzdovych zatizeni p¥ipojnych vo-
zidel musi spliiovat podminky stanovené pro auto-
mobilové p¥ivésy a navésy podle § 17, s vyjimkou
odstavce 8, a pokud se tykd pF¥ipojnych vozidel ze-
médé&lskych a lesnickych traktorfi, t8Z s vyjimkou
odstavce 11. Ustanoven! § 16 odst. 16 plati pro pfi-
pojné vozidla zemé&dé&lskych a lesnickych traktori
s tou odchylkou, Ze doba stanovend v ustanoveni
pism. a) prvni v&t& nesmi byt delsi neZ 1s.

{2} U¢inky jednotlivych brzdovych za¥izeni p¥i-
pojnych vozidel musi odpovidat afinkdm p¥Fislus-
nych brzdovych zatizenf tahade.

‘a] tahat se zatiZenim na celkovou hmotnost sjiZdh se svahu o skionu 10 % v déice 1 km.stalou rychlost! od-
povidajicl 80 % nejvy¥3f konstruké&n! rychlosti, s vypnutym motorem a bez zaFazeného prevodového stupné,
_b) ihned po ukondenf sji2dénf se provede ov&bPen! ulinnosti provozniho brzdénf za podminek obdobnych

zkoulce typu 0.

57} Tato zkoudka muZe byt nahrazena zkouskou na rovind, pfi¢emZ se vyZaduje, aby brzdy absorbovaly tutéZ ener-
gil jako pit podminkdch jizdy se svahu uvedenfch v poznamce 56.
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(3) Sezénnf a charakterem pouZiti podobnéd’s)
pfipojna vozidia, jejich¥ celkovd hmotnost nepfe-
sahuje 1,5 t, nemus{ byt vybavena zafizenim pro pro-
vozni brzdén! pFi soudasném sniZeni nejvyssi rych-
losti soupravy na 15 km/h; jestliZe jejich celkova
hmotnost nepfesahuje 2,5 t, nemusif byt vybavena
zaFizenim pro provozni brzdén{ p¥i sou€asném sni-
Zeni nejvyssi rychlosti soupravy na 10 km/h.

(4) Sezonni pEipojna vozidla, kterd nemajf pre-
pravni charakter a jejichZ celkova hmotnost nepfe-
vysuje 5,5 t, musi mit brzdénu nejméné jednu né-
pravu.

{%} Ustanoveni odstavcd 1, 3 a 4 neplati pro ~o-
zidla, jejich¥ technicka zpusobilost byla schvélena
pled 1. 7. 1972,

§ 22
Brzdy seuprav vozidel

s nejvy¥%f keonstrukini rychlesti nepFevylujiei
25 km/h

{}) Soupravy vozidel s nejvyisi konstrukcni
rychlosti nepfFevySujici 25 km/h musi mit soustavu
provozniho a nouzového brzdéni vzajemné& silové
a Casové sladénou tak, aby v celém rozsahu zati-
Zeni a provoznich rychlosti bylo moZno citlivé Fidit
brzAny 4éinek.59)

(2} Uéinek provozniho a nouzového brzdéni sou-
pravy musi byt stejny jako ulinek, stanoveny pro
samotny tahac {s6lo) o celkové hmotnosti odpovida-
jici celkové hmotnosti soupravy, s vyjimkou vozi-
del uvedenych v § 21 odst. 3. Tento Gfinek se ové-
Fuje zkou&kou typu 0, pFitom sila na ovladaci orgén
nesmi byt i/y§§i, neZ je stanoveno pro taZné vezidlo.

(3) PFipojné vozidla, kterd nejsou vybavena
zalizenim pro provozni brzdénf (§ 21-edst. 3}, mo-
hou byt pFipojovéana pouze za silni¢ni tahade, jejichZ
pohotovostnf hmotnost je jedenapiilkrat v&tsi neZ
celkové hmotnost téchto pFipojnych vozidel; za sil-
ni¢ni taha¢ lze pFipojit pouze jedno takové vozidlo.

(1) Ustanoveni odstavce 1 neplat! pro vozidla,

jejiehZ technickd& zpisobilost byla schvdlena pied
1. 7.1972,

§ 23
Moter a vfkon maeteru

{!) Motor musi byt pro kaZdy typ vozidla kon-
struovén tak, aby pi vykonu potfebném pre dosa-
Zeni predepsanych jizdnich vlastnostl vozidla nebe
soupravy nebyl pfetiZen; jeho chod musi: byt v celém
pracovaim reZimu rovnomérny, klidny a musi zajis-
tfovat hospoddrny provoz. Motory slouZici k pohonu
vozidel musi byt schvileny.®)

(?) Motor, jeho dily a prislusenstvi musi byt
konstrukéné& provedeny a sestaveny tak, aby

a) byl snadny piistup ke v€em mistim b&Zné ob-
sluhy a ddrZby,

b) byla snadnd a ptistupnf demontdZ piislusSen-
stvi a jednotlivych dild pro hé&iné opravy, bez
demontéZe motoru z vozidla.

{?) Motory pro -automobily, silniéni tahaCe a
motorové t¥ikolky®') musi byt konstruovany a pro-
vedeny tak, aby bez pomoci ciziho zdroje energie
byly snadno, spolehlivé a v dob& co nejkratsi uve-
deny do chodu po stédni vozidla t{rvajicim nejméné
14 hodin, p¥i okolni teploté a¥ do —15°C, za pod-
minek a postupt stanovenych vyrobcem vozidla a
za poufZiti vyrobcem pfedepsanych provoznich hmot
béZné obchodni jakosti a h&Zn& dosaZitelnych na
tuzemském trhu.

(#) Vykon motoru samotnych automobill (s6lo)
i automobild a silni¢nich taha¢l pro soupravy musi
£init®) pejméné 4,413 kW (6 k) na 1 t celkové
lunotnosti jednotlivého vozidla (s6lo) nebo soupra-
vy. Vykon motoru vozidel uvedenych v pfedchéaze-
jici vE&t&, jejichZ technickd zplisobilost byla nebeo
bude schvéilena po 1. 1. 1873, musi €init nejméné
5,1485 kW (7 k} na 1t celkové hmotnosti vozidla
{s6lo} nebo sowpravy, vozidel pro mezindrodni do-
pravu, jejichZ technicka zpfisobilost byla nebo bude
schvalena po 1. 1. 1974, nejméng 5,885 kW (8 k) na
1 t celkové hmotnosti vozidla {s6lo} nebo soupravy.

58) Za tato vozidla se povaZujf takov4, kterd se pouZivajf{ jen v urditém reénfm obdobi nebo jsou jen obéasné pre-
mistovéna.

5} Tento poZadavek se povaZuje za splndny, pokud jednotliva vozidia, z nich? se souprava skladé, vyhevéla usta-
novenim § 16 odst, 14, 16 a 19 a § 17 odst. 12 & 13. Ustanoveni § 16 odst. 14 pism. b) a ¢}, odst. 16 a 19 ne-
plati pro soupravy vozidel taZené zemeédéiskymi a lesnickymi traktory; ustanoveni § 16 odst. 14 pism. al
vstoupi pro tyto soupravy v platnost dnem, ktery stanovi federdlni ministerstvo dopravy (§ 70 odst. 9}.

%) Podkladem schviéleni je protokol e dlouhodobé zkouSce motoru, ktery predlozi v§robce, popfipadé dovozce.

Protokol o dlouhodobé zkousce motoru u vozidel vyrdbéngch v CSSR vystavi JVMV.
Pojem ,motorova tfikolka" je definovan v CSN 300024.

Vykon motoru nakladnich a specidlnich automeobilii, autobusd a taha&d a jejich pfevody je tfeba valit tak, aby
vozidlo nebo souprava (taZné vozidlo s piivésy nebo tahal s névdsy) zatiZené na celkovou hmotnest vyjely
3% stoupanf o délce minimdln& 1 km rychlostf nejmén& 30 km/h. Vykon motoru a prevody vySe uvedenych
vozidel schvdlenych po 1. 1. 1873 musi zajistit za stejnych podminek jejich ryclilost nejmén& 32 km/h, vozi-
del pre mezindrodnf dopravu schvélenych po 1. 1. 1874 rychlost nejmén# 34 km/h. Vozidla s nejvy33f kon-
struk&ni rychlost! do 30 km/h musf stoupén{ vyjet nejménd takovou rychlost!, kterd edpovidd S0 % nejvysst
konstruk&nf rychlosti. Ve vySe uvedenych pfipadech se potita s valivym edporem 0,015 a se stanovenymi zku-
sebnimi podminkami podle pFisiudngch CSN.

—

61

~—

B2

—
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U téikych silnidnich tahatg®) musl &init vfkon mo-
toru nejmént 2;21 kW {3 k) na 1 t celtkové hmotnosti
soupravy. Uslanoven! tohoto odstavce se netykd vo-
zidel ‘pghdnénych elekirickou energii.

(5] Motory mopedii nesméj{ mit objem valcl
vatsi neZ 50 cm3.84)

(5} Motory mopedi a motocykld & objemem val-
¢t motoru nepfevySujicim 50 em3 a s nejvyssi kon-
strukeni rychilosti nepfevySujici 50 km/h musi byt
na snadno p¥istupném mistd oznaceny znakem se-
stavajicim z pismen CM a &islic vyjad¥ujicich pra-
covni objem valci. Oznaten! musi byt lehce citelné,
nesnimatelné a odlité nebo vyralené {mnaptikiad
CM 18 ¢m3).85)

{7} Ustanoveni tohoio paragrafu, s vyjimkou
odstavce 5, neplati pro vozidla, jejichZ technickd
zplisobilost byla schvalena pfed 1. 7. 1972.

8§ 24
Rizeni vozidel

{1) Ka%dé motorové a piipojné vozidlo musi mft
Fizeni konstruovano. a provedeno s maximalni ro-
bustnosti tak, aby se zFetelem k zatiZeni ¥izenych
kol celkovou hmotnosti a k nejvy3$3i konstrukéni
rychlosti vozidla byla stdle zaru€ena jeho bezpeéna,
snadnd a rychld ovladatelnost {zvid$td smérova).
Mechanismus a geometrie fizeni musi byt provedeny
tak, aby byly potlaCeny kmity (shimmy)] a razy
v Fizeni.

{3} Motorova vozidla s nejvy3si konstrukénf
rychlosti vEtSi neZ 25 km/h — s vyjimkou jednosto-
pych motorovych vozidel a t¥istopych s jednim ko-
lem vpfedu — musi mit konstruovadno Fizeni tak,
aby se Fizend kola po projet{ zatdcky samodinné
vracela do pfimého sméru nebo aby k vraceni kol
do pfimého sméru byla potfebna podstatné mens{
sila neZ pro pohyb do zatdcky. Tato podminka ne-
plati pro vozidla s vyhradnd hydraulickym pfevo-
dem Fizenf.

{3} Spoje soudsti Fidiciho dstroji se nesmdji
opotfebovanim uvolnit tak, aby mohlo dojit k jejich
poruseni; Sroubové spoje musi byt bezpetné zajis-
tény.

{4) Ridici dstroji motorovych vozidel p¥i nasta-
veni kol do pfimého sméru nesmi mit mechanickou
viili na volantu v&t§f neZ 36° u vozidel s nejvy3si

konstrukéni rychlosti nep¥evySujief 25 km/fh, v&i§i
neZ 27° u vozidel s nejvy38§i konstruk&ni rychlosti
nepfevy3ujici 100 km/h a v#t8i une¥ 18° u vozl-
del s nejvy3si kenstrukén{ rychlosti pfFevy3ujici
100 km/h:%) axidlnf vile u jednostopych a tEisto--
pych motorovych vozidel s Fiditky musi byt udrZo-
véna podle pfedpisu vyrobce.

(%) Motorova vozidla, u nich? zatiZeni vozovKky
Fizenou népravou (ndpravami) &¢inl nejménd 35 t,
musi mit ¥izenf vybaveno posilovacim zafrizenim.

(6) U motorovych vozidel uvedenych v odstavci
3 musi hyt pri selhani posilového adinku zajidténa
moZnost ¥idit vozidlo {(soupravu) &isté mechanic-
kym zpisobem, 1 kdyZ se zna&n& vy3si ovladaci
silou (§ 25 odst. 7).

{7) Rizeui osobnich automobild, ndkladnich
automobilh a autobusli, pokud nejsou vybaveny po-
silovacim zafizenim, musi byt konstruovano tak, aby
pocet otacek volantu nepPesah! 5 z polohy odpovi-
dajici vychyleni vnitfniho Fizeného kola vozidla
o 35° zprava do stejné polohy vieve nebo z jedué
krajni polohy do druhé, pokud neni docileno dhlu
vychyleni fizeného kola 35°. Krajni vychyleni Fidi-
cich kol musi byt omezeno krajnimi dorazy.

{8} Osobni automobily — s vyjimkou bezkapo-
tovych a polokapotovych provedeni, u nichZ vice
ne% polovina délky motoru je za nejpredn#jsim bo-
dem zakladny €elniho skla nebo u nichZ naboj vo-
lantu je v pfednf £tvrting délky vozidla — musi byt
schvéaleny®) z hlediska bezpetnosti p¥i ¢elnf srdZce
a musi spliiovat zejména tyto podminky:

a} pfii srdZce vozidla o hmotnosti rovnajici se jeho
pohotovostni hmotnosti a bez zkuSebni figu-
riny s plekédZkou p¥i rychlosti 48,3 km/h nesmi
se horni fast sloupku Fizeni a h¥idele volantu
pohnout smérem dozadu, vodorovné a rovhobé?-
né s podélnou svisiou rovinou soumeérnosti vo-
zidla o vice neZ 127 mm vzhledem k bodu vozi-
dla neovlivnénému narazem, p¥i¢emz tato vzda-
lenost musi byt Stanovena dynamickym mé-
fenim,

b) p¥i ndrazu zkuSebni figurinou na volant rela-
tivni rychlosti 24,1 km/h nesmi sila vyvozena
na hrudnik zku$ebn! figuriny volantem prekro-
¢it 11110 N (1135 kp);

¢) konstrukce, provedeni a upevn#ni volantu musi
byt bez nebezpednych v§éndlkd nebo ostrych
hran, které by mohly poranit *idite v ptipads

63] T&zkymi sumicnimi ranaci se rozumejl speciaini automobily zpravidla s tzv. mrtvou zaté2i, uzpisobené pro
taZenf t&Zkych nadlimitnich pFipojnych vozidel, jako napf. podvalnikd, nizkoloZn¢ch n&vasl apod., kdy cel-

kovd hmotnost soupravy je vBt§l neZ 48 t.
64

Je nepripustné montovat do moped a jizdnich kol [§ 76 odst. 7 pism. a}] motory s objemem valcli plesa-

hujicim 50 cm?; stane-1i se tak, je takové vozidio povaZovadno za motocyki.

5%} BliZii urden! velikosti a umisténi oznadeni se prenechav4 na vili vyrobce.

86

67

ten UVMV,

Hodrioty viile Fizenf se m&¥ p¥i umistdn{ Fidicich kol vozidla na to&néch s valivym uloZenim.

Podminkou schvéleni je splnéni poZadavkd Predpisu EHK & 12; provadsnim homologaénich zkoudek je pové-
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srazky, a nesmi obsahovat ¢éasti nebo pFisluSen-
stvi vfetné ovladani houkadky, za které se mo-
hou zachytit Saty Fidice [nap¥. rukdvy) nebo
klenoty a biZutérie [ndramky, ndramkové Fetiz-
ky apod.] p¥i normélnich ¥idicich pohybech.

(%) Ustanoven! tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zpasobilost byla schvalena
pFed 1. 7. 1972.

§ 25
Ovlddaci a kontrolni fistrojf

(1} Kazdé motorové vozidlo musi mit za¥f{zenl,
které siouZi k jeho oviAdé&ni za jizdy umisténa tak,
aby je Fidi¢ mohl snadno a bez nebezpec¢i zdmé&ny
i ve tmé& ovladati, aniZ by odvracel pozornost od
jizdnf dréhy.

{2} U automobilfi a silniénich tahaét musi byt
vSechna zafFizeni slouZici k ovl&dani vozidla za
jizdy a ostatni zarizeni obsluhované Fidi¢em béhem
jizdy, a to zejména:

— Tizeni,

~— brzdéni provozni, nouzové, parkovaci a odleh-
tovaci,

— zafizeni pro zvukovou signalizaci,

— akceleracni zafizeni {plynovy pedél, rukojet},
— Fazeni,

— vypinanf{ a zapinani spojky,

— zapalovani,

— spousté&ci a zastavovaci zalizeni motoru (vcet-
né zhaveni),

— ohrysov4, dalkovd, tlumend a smérova svétla,
vystrazné svétla a svétla do mlhy [pokud jsou),
svételné vystraZzné zafizeni,

— systém stirani celniho skla,

— systém ostfikovani ¢elniho skla,

— syti¢, popfipadé& piidava¢ [pokud je ruénfj,
— clona proti shinciu fidice,

— systém topeni a v&trdni, zapindni a vypinani,
regulace,

— systém ovladénf bocnich oken na strané ridice,
— zapalovad cigaret pro fidi¢e (pokud je},

— otviréni a zavirdni dvefi automobilu,

— rozhlasovy pristroj (nevztahuje se na dalkové
autobusy s vicetlennou obsluhou vozidlal,

— vnitiénj zp&tné zrcéitko,

— popelnifek pro Fidice,

— systém odmlZovéni a odmrazovani,
— osvétleni interiéru vozidla,

umisténa v operalnim dosahu Fidice tak,8) aby je
mohl bez podstatné zmény polohy trupu na svém
sedadle snadno a bez nebezpe€i zdmény i ve tmé
ovladat, aniZ by musel odvracet pozornost od jizdni
drahy. PFitom zejména peddly brzdy, spojky a akce-
lerace musi byt provedeny tak, aby nocha na nich
pF¥i jejich ovladani nesklouzdvala a nebyla nad-
m&rnd unavovana®®} Zidné z vyse uvedenych za-
Fizeni v asobnim automobilu nesmi svym umistdnim
a tvarovym provedenim brdnit ridi¢i pfemistit se
ze svého sedadla za ucelem vystoupeni z vozidla na
opacné strané, neZ kde sedi.

(3} U motorovych vozidel uvedenych v odstavci
2 musi byt pro bezpetnou identifikaci ovladaci za-
Fizenf pro

— hlavni prepinaé vné&jstho osvétieni,

— ddlkova svétla a tlumend svétla (svétlomety},
smérovd svétla a vystraing svétla,

— systém stiranf ¢elniho skla,

— systém ostiikovani ¢elniho skla,

— systém vytapénl a vétrani,

— systéin odmrazovani a odmlzovani,

— sytic, poplipadé piFidavac [pokud je ruéni},
— svetla do mlhy,

— ovladaci organ nouwzového brzdéni {je-l jim veo-
zidlo zv14st vybaveno),

— systémn ovladani bocnich oken na strané fidice,

pokud jsouw umisténa na pFistrojové desce, oznacena
jednotnymi symboly,’%] které spolehlivé udavaji je-
jich funkci. JestliZe uvedend zafizen! nejsou umis-
téna na piistrojové desce, avSak presto jsou ozna-
¢ena, musi byt tato oznaceni shodnd se symboly pro
jednotliva zaiizeni.

(4) Radici paky automatickych pFevodovek
automobild musi vyhovovat t&mto daldim poZadav-
kim:71)

%} Termin ,v operaénim dosahu® zde znam2nd umisténi ve vnitinim prostoru vozidla, kde ovladaci zafizent,
s nimi2 PFidi¢ potiebuje manipulovat, majl byt situovdna ve vztahu k poloze tidite za jizdy. OvéFeni operaé-
niho dosahu se provadi t¥irozmérnou figurinou podle pozndmky 76 v souladu s poznamkou 21.

) Zejmeéna jejich fyziologicky nevhodnou polohou a provedenim [napf. pedal akcelerace musi byt umistén tak,

aby pfi jeho ovladén{ byla pata nohy podepiena).

70) Symboly mus! odpovidat navrhu PFedpisu EHK, obsaZenému v dokumentu TRANS/SC1/WP29/Ri/rev. 1.

) Pro poZadované uvedené polohy péky je nutno dodret nesmazateiné oznadeni jednoetlivych poloh edleva de-
prava za sebou pismeny: P — parkovdn{; R — zpé&iny chod; N — volnobdh a spousténi motoru; dopfledné rych-
losti je mo¥no ozna&ovat nap¥. D — jfzda vpred s automatickou volbou pfevodd; L — jizda vpied pro velké stou-
panf a kleséni (tento prevod slouZi rovndZ k 2zvf§ient brzdného G&inku metoru); pfitom musi byt zachovana
mo¥nost spoustdnt motoru spousté¥em pti polohach paky oznadenych P a N (oznateni jednotlivych poloh pdky
ja pfevzato z anglickych nézvQ P — parking, R — reverse, N — neutral, D — drive, L — lowspeed a je pod-

minéno mezindrodn( unifikaef).
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a) neutrdlni poloha pdky mezl polohami pro jizdu
vpied a vzad musi byt oznatena pismenam ‘N;
pii této poloze musi byt moZn¥ volnob&h mo-
toru a spousténi motoru,

8} spouSt&ni motoru (spou¥idde) musi byt vylou-
Ceno pii poloze pdky pro jfzdu vpfed a vzad.
{3) U automobild s automatickymi pFevodovka-

mi a s pfevodovkami s nucenym ru¢nim Fazenim

musi mit Fidi¢ ve svém zorném poli trvalé vyznaceni

b} je-li paka pod volantem a upevné&na na sloupek posloupnosti ¥azenf; pfitom u pFevodovek s nuce-
Pizeni, musi byt pohyb z neutrainf polohy d0  pgm rudnim fazenim musi byt poloha Fadici paky
polohy pro jizdu vpred ve sméru pohybu rui-  pro jizdu vzad oznatena vidy pismenem R.

! hodin (zleva dopravaj, i
tek ho [ P ! {8) Vozidla musi byt vybavena kontrolnimi p¥i-
¢} je-li v postupném Fazeni polohy péky zahrnuta ;t;‘gﬂmh“(i stuipm:.o.vvlmx, ktéeré ul:lazuﬂ vzrﬁ;tapc.l
i poloha pro parkovani s me¢hanickym bloko- o :] as uPtI: ¢ ts’eelf:}'m ?m rerr; (Hogiravf nebo “;“
vanim, kterd musi byt oznatena pismenem P, 107U ’b]t nabo ¢ zs u;‘mt clov’yn;. °l ’110 y s;tupn c
fhusi byt tato poloha na konci Fazeni pFilehlém m?’fln Y _vyrznaken% zieteinym Isym )](; y ['II) ;mﬁlléy
k poloze pro jizdu vzad oznatena pismenem R, 2 Cislicemi, znaky, barevnymi poli, nebo jejich vza-
jemnymi Kkombinacemi) provedenymi vyraznymi

d) je-li u vozidla vice neZ jeden rychlostnf stupett :’(?g;lraégﬂ.l?l b?r;/iarim; zés:dy It)m (?l‘telgotslt S!tsll(w(,):
pro jizdu vpred, musi jeden z t&chto stupfit ky trol Iall'li tp‘; pro bezstupnicove tlacitkove
zajistit vét3i aéinek brzd&ni motorem neZ pfi ontroini pristroje.
nejvyssim rychlostnim stupni p¥i rychlosti men- {(7) Nejvy38i pFipustnd sily na ovladacich or-
3{ ne? 40 km/h, ganech vozidla nesmegji ptesahiovat tyto hodnoty:

. Dvoukolova
Nék:?d.léi Tatllt;::g;buy’ Osobni a tFikolovA motorovd Zvlastal motorova
| siinitni ia : sobni vozidla s celkovou vozidla uvedena

Ovgan _ autobusy, aatomobily hmotuostl v &asti theti

pripoind vozidla N (kp) neptesahujict 1 t N {km
N {kp} N (kp)

Rizeni’d)
— bez posilového zatizent

nebo s posilovym zal{zenim

v {innosti 245 {25) 1175 (12 — 1175 {121
— pii selhdni posilového

zalizent 496 (50) — — 490 {50)
provozniho, houzového a
pavkovactho brzdéni
oviddaného noZné 646,5 {70) 490 (50) — 588,35 {80}
nouzového a parkovaciho
brzd&ni{ oviddaného rutné 588,5 (60) 3925 (40) — 294 (30}
noziné oviddané brzdy na u kategorii L. 1, [, 2
zadni a prednf kolo (kola) 3925 (40)
a nozné oviddaného u kategorii L3, L4 L3
parkovaciho brzdé&ni 480 {50}
ru¢né oviddané brzdy na
ptedni kolo [kola} a ruéns

ovladaného parkovaciho - - 196 (20} -

brzdéni
spoajkvi) 198 [20) 147 {15) 78,5 (8) 245 {25])

7’] U sduu.enyul kruhovych pbistraja,

te znamen& u kruhovych stupnic, u

nich% vertikdin{ slozka rossahu

- slupnice prevazuje nad horizent&inl nebo je ji rovnd, platl pohyb smrem nahoru.

75']

Na obvadu volanta, pfi prachadn z jizdy v pFimém sméru do natoten! fidicicn kol odpovidajicilio poloméca

zata€eni 12 m, pFi rychlosti vozidla 10 km/h a p¥i doh¥ put¥ebné od zafatku natafen! velantu do dosaZen! uve-
deného natofeni fidicicn kel nepYesahujici 4s a v pFipaaé selhanf posilovacich zafizent neplresahujict 8 s.

M) Pro spojky s posilovacim oviddacim zarizenim plati tyte hodnoty pro posilovact ralffzen! v &innosti,
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{%) Ustanoven{ toheto paragrafu neplati pro vo-
zidla, jejichZ technické zplisobilost byla schvédlena
pied 1. 7. 1972.

§ 26

Vyhled z motorovfch vozidel x misia Fidite
a zpétné zrchtka

() Kazdé motorové vozidlo musi byt konstruo-
vano a vybaveno tak, aby byla zajiSténa za vsech
moinyrh provoznich a povétrnostnfch podminek
nejvEtsi moZné viditelnost z mista FidiCe vSemt
sméry.

1%} Vyhled z mista Fldi¢e u automobilii a silnig-
nich taha¢dt musi byt schvalen;’5) to plati v p¥imé-
Feném rozsahu pro vyhled dozadn i u jednostopych
motorovych vozidel a jejich modifikaci s otevienou
karosérii. Vyhled z mista ¥idiée je urden prostoro-
vou soustavou pfimek prochdzejicich vyhledovymi
body {V-body]), jgjichZ poloha je vztaZena k poloze
projektovaného vztaZného bodu seddni [R-bodu)
na sedadle Fidi¢e.’8) Tento R-bod pro G&ely uréeni
vyhledu leZi p¥i krajni zadni poloze [u zemeédsl-
skych a lesnickych traktort pii stfedni poloze) Fi-
difova sedadla, urdené vyrobcem k sezen!, ve vztaZ-
neé podéiné svislé rovin& prochézejici zfejmym stie-
demn sedadla. JestliZe stied sedadla nelze stanovit,
musi byt tato vztaZnd rovina nahrazena rovnob&z-
nou rovinou prochézejici stfedem volantu. U auto-
mobill, s vyjimkou osobnich automobildl, je dale
pro urceni padminek vyhledu rozhodujici poloha
vztazného bodu vyhledu {P-bodu), leZiciho 627 mm
svisie nad R-bodem, p¥i sklonu opé&radla sedadla
25° nazad od svislice; pro odlisné zdkladni nasta-
veni sklonu dpéradla je nutno polohu P-hodu upra-
vit.7")

{3) U osobnich automobild musi byt pro vvhled
Fidice dopredu spinény tyto podminky:

a) prithlednd plocha ¢elniho skla musi obsaho-
vat 6 ddajovych bodfi, vznikiych jako prisediky
primek vychazejicich z V hodd s vnéisim pevr-
chem ¢elntho.skla,’? )

b] pro ucely ovéreni velikosti stirangho vnéjsiho
povrchu éelnihio skla se stanovi

ha} velka vztaZnd plocha prihledu delnim

) Schvaleni se provadi
@) pro vyhled z vozidel dopieduw

sklem; z niZ mnusi byt neiméné 75% stirano
stéract vozidla.

bb) mal vzta¥na plocha prihledu ¢Zelnim
sklem, z niZ musi byt rejméné 99 Y% stira-
no jednim stéracem,

v} thel zakryvén: dvojokého vyhledu-sloupky del-
niho skla, popfipadé délicimi sloupky zasklen{
pfednich dvelf se zjistuje ve vodorovné roviné,
prochézejici P-bodem, teénami k obrysiim t&ch-
to sloupki, vychézejicimi z vyhledovych bodu;
jeho hodnota nesmi byt v&tsf neZ 6°,

d) v prostoru pro vyhled v rozsahu 180° dopiedu
omezeném shora i zdola soustavou smluvnich
ploch, které prochazeji V-body, nesméji byt pie-
kaZzky brénici dvojokému vyhledu z V-bodq,
s vyjimkou sloupkt uvedenych v pismenu c),
s vyjimkou pfedepsanych souldst! vybavy vo-
zidla (zp&tné zrcdtka, ramena stdracéii) a s vy-
jimkou p¥ekédZek, jejichZ §ifka mé&¥end ve vodo-
rovném sméru kolmo K pfimkdm z V-bodd ne-
presahuje 65 mm.

{#) U ostatnich automobilfi, silni¢nich tahacq,
s vyjimkou tahaci podle odstavce 5, a u pojizdnych
pracovnich strojii s nejvy$3f konstruk&nf rychlosti
pFevysujicf 50 km/h musi byt splné&ny tyto podmin-
ky pro vyhled FidiCe dopfedu:

a) prihlednd plocha Celniho skla musi byt nejmé-
né tak velka jako vztaZné plocha priihledu, vy-
mezend na vnéjsim povrchu cEelniho skla jeho
pruselnicemi se ¢tyFmi rovinami prochézejici-
mi P bodem, z nichz

aa} horni rovina je kolméd k podélné svislé ro-
viné soumérnosti vozidla a ve vzdalenosti
12 m od P-bodu procnazi bodem leZicim
ve v¢si 5 m nad vozovkou,

doini rovina je kolma k podélné svisié ro-
viné soumeérnosti vozidia a u bezkapotové-
ho provedent vozidla ve vzdalenosti 1 m od
pFidé vozidla prochézi bodem leZicim ve
vySi 1 m nad vozovkou, u polokapotového
a kapotového provedeni protind rovinu ve-
ZOvKy ve vzdalenosti 10 m od P-bodu; pokud
u bezkapotového provedeni vozidla neni

ab}

— u osobnich automobild podie ndvrhu Prédpisu EHK obsaZeného v dokumentu W TRANS/WP 29/431,
- u ostatnich aulomobild, silniénich tahatd a pojizdnych pracovnich stroji podle odstaveil 4 a 5§ tohoto

paragralu,;

b} pro vyhled z vozidel dozadu (zp&tnymi zrcdtky] podle odstaven 7, 11 a% 16 tohoto paragrafu;
€] pro zpé&tnd zrcdtka podle ustanoveni odstavct 9 aZ 13; provadénim homologacnich zkoufek je povéien

OvMv.

8) Projektovany vztazny bod sedéni neboli R-bod pFedstavuje kolmy primét osy otdfent nohou a trupu dvournz-
mérné 3ablony podle CSN 30 0725 na vztaZnou svislou podélnou .rovipu; polohu R-bodu na vozidle udéavd
vyrobce a jeji shodnost nebo limit odchylky ed polohy H-bodu (kyZeiniho kloubu} zkuSebni tffrozmérné fi-
gurfuy poare CSN 30 0725 se ovéfuje podle navrhu Predpisu SHK uvedeného v poznamce 75.

7} uprava se provadi podle navrhu Predpisu EHK uvedeného v poznamce 75.
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splnéna podminka vfhledu dolfi. musi byt
vozidlo vybaveno nejménd jednim zrcat-
kem, které zajisti viditelnost prilisetnice
dolni roviny s rovinou vozovky v celé Sf{¥ce
vozidla,

leva svisld rovina svird se vztaZnou svislou
rovinou dhel 18°,

pravd svisld rovina svird se vztaZnou svis-
lou rovinou dhel 56°;

ac)
ad)

pro vozidla s asymetricky umist&nou budkou
ridite a pro vozidla s jednomistnou budkou ¥i-
dice tyto podminky neplati;

pro fihel zakryvani dvojokého vyhledu sloupky
¢elntho skla, pop¥ipad& d#licimi sloupky za-
skleni p¥ednich dvef! plati tyté% podminky jako
v odstavci 3 pism. c};

¢) v prostoru pro vyhled v rozsahu 180° dopiedu,
omezeném shora i zdola soustavou smiuvnich
ploch, plati tytéZ podminky jako v odstavci 3
pism. d).

b

—

(®) U silni¢nich tahaéd s nejvy3si konstruként
rychlosti nepFevysujici 25 km/h a u zviastnich mo-
torovych vozidel uvedenvch v &asu tfetl s nejvyssi
konstrukéni rychlosti nepfevy$ujici 50 km/h, s v§-
jimkou zemé&délskych a lesnickych traktori, je nut-
no zajistit viditelnost priseénice dolni roviny kolmé
ke svislé podélné rovin& soumeérnosti vozidla s rovi-
nou vozovky ve vzdalenosti 10 m od P-bodu v S$ifi
nejméné& 5 m na kaZdé stran& od svislé podéiné ro-
viny soumérnosti vozidla.

(8} Vovidla musi byt vybavena schvalenymi

zp&tnymi zrcatky,’®) a to:

a) jednostopd motoreva vozidla a jejich modifi-
kace nejmén# jednim zrcdtkem na levé strand
vozidla,

b] automobily a silni¢ni tahale nejméné jednim
vnitfnim a jednim vnéjSim zrcdtkem na levé
strané vozidla, popf. daldimi zp&tnymi zrcdtky
pfedepsanymi v odstavci 4 pfsm. a}; neni-l
u nich mozny priihled vnitfkem karosérie {do-
zadu 1 do siran), nemusi byt vybaveny vnitinim
zrcAtkem, musi vSak mit dalsi vnéj§i zrcétko
na praveé strané vozidla,

c) zemédelské a lesnické traktory, samojizdné
skliziiové zem&d&iské a lesnické stroje a samo-
jizdné pracovni stroje nejméné jednim vnéjsim
zrcatkem na levé strané vozidla.

(71 Zpétna zrcéatka predepsana podle odstavce 6
musi spliiovat tyto podminky pro vyhled dozadu:

a] zpétnym zrcatkem jednostopgych raotorovych ve-
zidel a jejich modifikaci s otevfenou karosérif
musi byt zachycen bez podstatného rozméro-
vého zkresleni obraz vozovky ubihajici k obzo-
ru, polinaje ve vzd4lenosti 20 m od zrcatka,
giroky alespoii 4 m,’®) meéfeno na levé strané
vozidia,

b} vnitinim zrcdtkem mus{ byt bez podstatného-
rozmé&rového zkreslenf zachycen ebraz povrchu
vozovky ubihajici k .obzoru, potinaje ve vzdé&-
lenosti 60 m od zadi vozidla, a to v horizontAl-
nfm Ghlu alespoii 10° po kaZdé stran& svislé po-
délné roviny soumé&rnosti vozidia.%) Obraz ma-
Ze byt faste€né zakryt sedicimi cestujicimi nebo
hlavovymi opérkami sedadel,

c) vnéjsim zptnym zrcdtkem na levé strané vo-
zidla musf byt bez podstatného rozmérového
zkresleni zachycen obraz povrchu vozovky ubf-
hajicl k obzoru v ¥ffce nejméné 2,5 m, potinaje
ve vzdalenost! 10 m od zrcétka, méfeno na levé
strand vozidla?), 8)

. d) vnéjSim zpétnym zrcatkem na pravé strané vo-

zidla musi byt bez podstatného rozmérového
zkresleni zachycen obraz povrecliu vozovky ubi-
hajici k obzoru v Sifce nejméné 750 mm, poci-
naje ve vzdélenosti 4 m od zrcatka a v Sifce
nejméné 3,5 m ve vzdélenosti 30 m od zrcatka,
a.to na pravé strané vozidla;?}, 80) je-li p¥ipoj-
né vozidlo 3irsi neZ tazné8!) musi zpé&tné zrcat-
ko zajistit zachyceni obrazu povrchu vozovky
ubihajici k obzoru v $ifce nejméné 2 m, poc¢inaje
ve vzdéalenosti 10 m od zrcéatka.

(8) Zp#tnad zrcatka predepsand podle odstav-
ce 6 musi

a) byt plochd, opticky klidna. nezkreslujici a se
sniZenou odrazivosti,

b} mit barevnou reprodukci obrazu takovou, aby
byly jasné rozliSitelné dopravni svételné sig-
naly,

¢) mit jednotlivé tcinné plechy u
— jednostopych motorovych vozidel a jejich

modifikaci nejméné& 50 cm?,

— osobnich automobilll nejmén& 100 cm?,

— ostatnich motorovych vozidel, s vyjimkou
zemé&délskych a lesnickych traktordi a
samojizdngch pracovnich strojli, nejméné
300 cm?

V pripadech, kdy ploché zrcltko by svou velikosti
bylo neumé&rné wvnitinimu prostoru vozidla nebo

78) Rozhodnuti o schvaleni podle zdkona ¢, 30/1968 Sb. vydava Elektrotechnick¢ zkuSebnf Gstav — statnf zkusebna

¢. 201 (déale jen ,,EZU").

8} Uvedend 3ifka je meéiena od svisié podélné roviny, dotykajicl se vn&jsiho obrysu vozidla a rovnob&Zné se
svislou rovinou soumérnosti vozidia taZného, popfipadé pripojného, je-li toto 3ir3f neZ taZné. na strané, na

niZz je umisté&no zrcdtko.
38

Viditelnost se kontroluje z P-bodu za podminek dvojokého vidéni, pfitemZ P-bod je povaZovdn za stfed sou-

mérnosti zornych bodh o roztedi 65 mam, leZicich na kolmici k svislé rovin® soumérnosti vozidla,

81

—

TaZnym vozidlem jeé kaZdé vozidlo, které tdhne pripojné vozidlo, tzn. i osobn! automobil.
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by plesahovalo nadmérné vnéjsi celkovy obrys vo-
zidla, & u vozidel, kterd se vyznaéuji siln&j¥imi
otfesy, miiZe byt pouZito sféricky vypouklych zpét-
nych zrcdtek, jejichZ polomér zakiiveni viak nesmf
byt mensi neZ 1,2 m. O¢inna piocha téchto sypouk-
lgch zreétek nesmi byt mensi

— u osobnich automobild ne¥ 50 cm?,
'— u ostatnich motorovyech vozidel neZ 200 em?

{%) Zpétné zrcatko zemédélskych a lesnickych
traktord, samojizdnych skliziiovych zemédé&lskych a
lesnickych stroill a samojizdnych pracovnich stroji
pFedepsané v odstavci 6 pism. ¢) miZe byt ploché
nebo vypouklé; jeho G¢inné plocha nesmi byt mensi
neX 200 cm? Vypouklost zrcdtka musi byt sféric-
kého tvaru o polom#éru nejméné& 1,2 m a jeho plocha
musi byt opticky klidné&. Barevné reprodukce obra-
zu timto zrcAtkem zachycenébo musi byt takov4,
aby byly jasné& rozlisitelné dopravni svételné sig-
nély.

(1) Povrch u&inné plochiy zp&tnych zrcitek
piedepsangch v odstavei 6 a dodavanyech po 1. 1.
1973 musi byt odolny proti odiréni a narudovéni
vlivem c¢isténi plochy zrcatka. Hodnota odrazivosti
refiexniho novrchu zrcdtka nesmi byt men$t neZ
35 % u osobnich automobildi a mens$i neZ 50 %
u ostatnich motorovych vozidel. JestliZe je pouZi-
vano zrcatka se dvéma funkCnimi polohami, a to
pre den a nec {prismatického typu), nesmi byt
hodnota odrazivosti pfi poloze pro nocni jizdu
mensi neZ 4 %. Tato zrcatka. pouZitd jako vnitPni,
mohou byt kombinovana s vnéj§imi zrcétky nepris-
matického typu.

(11} MontaZz zpétneno zrcatka pfedepsaného
v odstavci 6 a drZdku musi zajistit

a) stabilni polohu zrcitka vii¢i karosérii, tj. zrcét-
ko nesmi byt vychyleno samovoln& ze své po-
lohy obvyklymi otfesy karosérie nebo Fidi¢ské
budky a nesmi dochézet k resonanc¢nimu kmi-
tdni odrazové plochy zrcétka,

b} nastaveni zrcltka nakldpé&nim v horizontalnim

a vertikdlnim sméru z mista sedictho Fidide,
a to i u vné&jsiho zpétného zrcétka na stran#
Fidi¢e p#i zavFenych dvefich. V pFipads, Ze
vnéjsi zrcétko je upevn&no mimo dosah sedi-
ciho fidife (napf. blatnikuvd zrcétka}, musf
jeho drZak umoZiiovat takovou aretaci zrcatka
v sefizené poloze, kterd nedoveoli neZédouct
zmé&nu této polohy.

{12) Zpétna zrcatka motorovych vozidel musi
byt svym provedenim a upevn&nim FeSena tak, aby
byla snifena moZnost zran&nf osob p¥i srdZce nebo
prudkém zabrzdé&ni.

{3} \Sechna vnitfni a vné&jsi zrcétka, s vyjim-
kou téch, kterd jsou umisténa na vozidle vySe neZ
1,8 m, mé&¥eno od spodni hrany zrcétka k vozovce,
musf spliiovat tyto podminky:%2)

a} jestliZe vnéjsi zpétné zrcatko harazi na chodce
nebo cvklistu nebo jestliZe cestujici piijde do
styku s vaitfnim zrcatkem, musi byt ~rcédtko
schopno  deformace nebo se jeho drZiak wmusi
zlomit ve vhodné zvoleném prifezu,

b

—

pouzdro zrcdtka musi byt dostatetné odolné
proti ohnuti, aby se sklo nerozt¥istilo, ledaZe
sklo je takové, Ze pii jeho rozbiti nevzniknou
nebezpecné alomky {zrcdtko lepené k vnitfku
pouzdra nebo zrcatke z bezpedénostuiho sklal,

¢) kompleini zredtko s pouzdrem a drzdkem nesmi
mit iakékoli nebezpe€né ostré hranv.

[=7

okraje skla zrcatka musi byt opatfeny ramed-
kem; #adné &4st rdmeéku a u vnéjsich zrcitek
ahi Z4dnd jina ¢ast zrcatka nesmi mit vyénélky
se zaoblenim o poloméru mensim nez 3,5 mm.

(%) Je-li na vozidle pouZito vice zpétnych zrca-
tek, neZ je pifedepsdno v odstavei 6, mohou tato do-
plitkova zrcétka mit 1 mens$i Géipnou plochu, neZ
stanovi odstavec 8 a 9, a nemusi byt sefiditelnd

podle odstavce 11.

(15} Zpé#tna zrcatka musi byt na vozidle, popfi-
padé ve vozidle umisténa tak, abv

— co nejméné brdnila ve vyhledu z mista Fidice,

— pohled do vn#gjsich zrcédtek se dél bud bo&nimi
okny nebo plochou &elniho skla ocistovanon
stérafdi.

(16) Presahuiji-li vn&jsi zp&tnd zrcatka pii své
provozni poloze nejvétsi Sifku vozidla, musi byt je-
jich drZzék sklopny dopfedu i dozadu nebo ohebny
tak, Ze ve sklopeném nebo ohnutém stavu nepfesa-
huji nejvétsi 3ifku vozidla. Zpé&tué zrcédtko, jehoZ
spodni okraj neni ve vé&tsi vySce neZ 1,9 m, nesmi
neZ 200 mm, s vyjimkou ustanoveni odstavce 7 pism.
d} véty za stiednikem.

(Y7} Vozidla, jejichZ technick& zplsobilost byla
schvalena pfed 1. 7. 1972, musi byt vybavena ale-
spott jednim vné&jSim zp&tnym zrcitkem na levé
stran& vozidla, zajistujicim vyhled dozadu a spliiu-
jicim podminky stanovené v odstavcich 11, 12 a 15;
ustanoveni odstavch 1 aZ 10, 13, 14 a 16 pro tato
vozidla neplati.

§ 27
Zatizeni pro zpétnen jizdu a zajiSténi vozidel
proti pohybu

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt opatieno
zatizenim pro zp&tnou jizdu (couvéni), které je
ovliadatelné z mista fidife. Timto zalizenim nemusi
byt vybavena tFikolovd motorovd vozidla s koly
soumérné umist&nymi k podélné svislé roviné sou-
mérnosti, jejichz celkovd hmotnost nepievy3uje
400 k. a jednostopa motorova vozidla.

82) Pro hodnoceni zrcétek platl zkuSebni podminky obsaiené v doporutent EHK TRANS/SC1/WP29/498 a 498

Amand, 1.
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(%) Motorov4 a pripojna vozidla se tfemi a vice
ndpravami, néviésy a jednondpravové p¥ivésy musl
byt vybaveny nejmén& dvEma zaklédacimi kliny,
ostatnf motorovd vozidla o celkové hmotnosti véts{
ne? 3,5 t a pffpojnad vozidla o celkové hmotnosti
vEtsi nez 750 kg — s vyjimkou zemédéisky¢ch a les-
nickygch traktorl a pdsovych vozidel — nejméné jed-
nim zakiddacim klinem. Tyto kliny musl byt schop-
ny dfinne zajisfit vozidlo proti pohybu, musi byt
lehce pfistupné obsluze a bezpetn# uchopitelné.

{*} Ustanoveni odstavce 1 neplati pro vezidla,
jejichZ technicka zpfsobilost.byla schvdlena p¥ed
1.7.1972.

§ 28
Kryty kol

(1} Vozidia s nejvyssi konstruk&ni rychlosti
v&t$i neZ 20 km/h musi mit viechna kola opatfena
ucinnymi kryty (blatniky, podb&hy]} a alespoii u kol
posledni napravy i Géinnymi lapa&i vody a nedistot,
které v dostateéné mife zabrdni rozstFiku vody a
necistot dozadu za jedoucim vozidlem.

{%) Blalniky, podbghy a lapace netistot vozidel
uvedenych v odstavei 1 musi pFekryvat §ifku bs-
hounu nezatiZené pneumatiky; vn&j3f boén! okraje
blatnikt musf byt zaobleny; u pfednich Fizenych
kol pfiv8su miiZe byt za tyto kryty povaZovana né-
stavba (karosérie p¥ivdsu};%) u dvou a vice naprav,
jdoucich bezprostfedné& za sehou, postad! spolecny
kryt kol. Kryty kol a lapafe musi spliiovat tyto
dalsf podminky:

a) u nezatiZenych automobilld a pFivés a navésd
musi kryty kol — s vgjimkou zadnich blatnikd
skldp&ft — zakryvat kola tak, aby pradni
i zadni hrana krytu kol byla nejvySe 150 mm
nad vodorovnou rovinou prochédzejici st¥edem
kol:

u skldp&Ckovych vozidel smi byt zadnf kryt pro-
veden jen na zadn{ siran& kola; kryt viak musi
byt svou horni hranou nejméné tak vysoko, jako
je nejvyssi pod pneumatiky piné& zatiZeného vo-
zidla a spodni hranou tak nizko, aby byla vidy
niZe, neZ je stfed kola nezatiZeného vozidla;

b

€} u nezatiZenych motocykll a jejich p¥ipejnych
vozidél musf byt kryty kol provedeny tak, aby
prednf hrana byla pfed svislou rovinou procha-
zejicf sttedem kola a zadnl hrana nejvfie

150 mm nad vodorovnou rovinou prochazejici

stfedem kola;
d} u nezatiZenych zem&d8lskych a lesnickych trak-

L]

—

tord, které fsou urfeny 1 k provozu na pozem-
nich komunikacich, mus!{ kryty kol zakryvat
kola tak, aby pfedni hrana u pfedn! népravy
byla pted svislou rovinou prochéazejici stifedem
kola a aby zadn! hrana u p¥ednf népravy a
pfedni a zadni hrana u zadni ndpravy byla
nejvyse jednu &tvrtinu vy$ky kol nad vodorov-
nou rovinou prochézejici stfedem kol;

e) lapace nefistot musi byt spodn{ hranou tak
nizko, aby rovina proloZena teoretick¢m bodem
styku pneumatiky zatiZeného vozidla a spodnf
hranou lapace svirala s rovinou vozovky thel
nejvyse 15° u jednostopych motorovych vozidel
a u zeme&d#&lskych a lesnickych traktord nejv¢se
25°,

{3) U vozidel opatfenych pneumatikami — s vy-
jimkou jednostopych vozidel a jejich modifikaci —
musi byt na v3echna kola umoZnéna montdZ protj-
skluzovych sn&hovych Fetdzd. Prostor mezi koly a
podbghy, karosériif, ramem vozidla apod. mus{ byt
tak velky, aby pf¥i kaZdém stavu zatiZeni vozidla
byla dostatend viile mezi uvedenymi pevnymi ¢ast-
mi vozidla a koly s protiskluzovym zafizenim.

{4) Ustanoveni odstavedl 2 a 3 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technicka zplsobilost byla schvilena
pted 1. 7. 1972;

§ 29
Kola, pneumatiky a plné pryZové cohrute .

{!) Kola vozidel musi byt opatfena pneumatika-
mid4} — pokud p¥i schvalen! technické zpiisobilostl
typu nenf stanoveno jinak — a jim odpovidajicimi
rafky. Pneumatiky mus{ byt pro kaZdy typ vozidla
voleny tak, aby jejich druh, rozméry a hudténi, zpi-
sob konstrukce a proveden! odpovidaly podminkam
provozu, zejméne celkové hmotnosti vozidla {tlaku
népravy} a jeho nejvy3§i konstrukéni rychlosti a
p¥itom dosahovaly co nejvétsi Zivotnosti a hospodar-
nosti. Na celém obvodu a v celé §ifce bdhounu musi
byt pneumatiky opatfeny profilovymi draZkami ne-
bo zafezy. Pneumatiky pro osobni automobily a je-
jich pFivésy vyrobené nebo dovezené po 1. 1. 1976
a pneumatiky pro ostatn{ motorovéa a jejich pkipoj-
né vozidla vyrobené nebo dovezené po 1. 1. 1977
mus{ byt schvaleny.8)

{?) Na vozidle — pokud pfi schvélen! technické
zptlisobilosti typu neni stanoveno jinak — smi byt
pouZivano pouze pneumatik doporuenych pro dany
typ vozidla vyrobcem vozidla a vyrobcem pneuma-
tik.3) Unosnost pneumatik nesmi byt ni*3i, neZ je
zatiZzeni pFipadajici na kolo (népravu]} vozidla.

Tuto podminku nelze aplikovat pro zadni kola u vozidel s velkym zadnim previsem karosérie (nédstavby}, a to -

z divodu zahran&ni nadmé&rného. rozsttikovani necistot (vody, bl4ata, snéhu).

8) (SN 84 0001.

%) Podminkou schvalent pneumatik pro osobn{ automobily a leiich pFivdsv ie splnéni poYadavki Pfedoisu EHK

¢. 30.

8) Pneumatiky mus! byt Fadn& oznafeny Gdajem o rozmé&ru, kategorii Gnosnosti, rychlostni kategorii, druhu
pneumatiky (radidinf, diagonalni nebo smi¥en& konstrukce), bezdu¥ovém provedeni ,TUBELESS" a jakostn{

znatkou, poptipad® znatkou méa&nic! jejich urdent,
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{3} Na vozidle nesméji byt — s vyjimkou nouzo-
vého dojeti¥) - na té%e ndpravé soucasné pneuma-
tiky riznych druhi; pfitom na zadni napravé ne-
sméjl byt

- pneumatiky diagondlni, jsou-li na pFedni né-
pravé pneumatiky radialni nebo smiSené kon-
strukce,

— pneumatiky smiSené konstrukce, jsou-li na
ptedni ndpravé pneumatiky radidini.

Pneumatiky riiznych druhii nesm&ji rovn&Z byt na
népravach dvaundpravy. Dnem 1. 1. 1977 smé&ji byt
‘na téZe ndpravé [napravach dvoundpravy) jen
pneumatiky stejného druhu vzorku b&hounu.%)
Dnem, ktery stanovi federalni ministerstvo dopravy,
sméji byt na vozidle — s vyjimkou nouzového dojeti
— jen pneumatiky stejného druhu.

() Pneumatiky — vietn& nahradnich — musi
byt vidy Fadné nahu$tény na tlak pfedepsany vy-
robcem pneumatik ve spoluprédci s vyrobcem vozi-
dila. U dvojité montédZe kol musi byt pro husSténi
vniténi pneumatiky ventily uspofaddny a kola pro-
vedena tak, aby tlak vzduchu v pneumatice se dal
kdykoli snadne upravovat nebo métit, a to ze strany
vnéjsiho kola, bez demontdZe kol nebo jiné obtiZné
manipulace.

{%] Plasté pneumatik nesmé&ji mit na svém vné&j-
s§im obvodu a bocich trhliny nebo poSkozeni, které
obna?uji kordovou kostru nebo ji naruduji. Cinna
plocha plasté pneumatiky musi mit po celém obvo-
du béhounu jasné viditelny vzorek s hloubkou dré-
Zek nebo zafez( nejméné& 1 mm.

{8) Vzajemny rozdil vng&jsich pramérd jednot-
livgch nezatiZenych pneumatik ve dvojité montdzi
nesmi byt v&tsi nez 2 % vneéjsiho priméru.

(7) P14a5té pneumatik mohou byt protektorovany
pouze za piedpokladu, Ze to umoZiiuje jejich kon-
strukce a Ze je dostatecné silné vrstva pryZe v ko-
run& pneumatiky.

(8) Drazky dezénu vyrobcem oznadenych plastd
pneumatik pro nékladni automobily, autobusy a
specidlni automobily a obfich pneumatik smé&jf byt
po sjeti na nloubku 1 mm dodate¢n& prohloubeny
jen zpisobem p¥edepsanym vyrobcem pneumatik.

(%) Protiskluzové hroty smé&ji byt pouZivany
pouze na vozidlech o celkové hmotnosti mensi neZ
3,5t v dob& od 15. listopadu do 31. bi'ezna, a to za
téchto podminek:

a) pneumatiky s hroty sméji byt namontovany
pouze na vozidla, kterd jsou opatfena za zad-
nimi koly lapaci neéistot umist&nymi podle § 28
odst. 2 pism e),

b] hroty musi byt na viech kolech vozidla,

8] § 3 odst. 3 vyhiaSky & 80/1968 Sb.

¢) hroty sméji byt namontovany jen ria typy pneu-
matik uréené vyrobcem; vyrobce urci i zpiisoh
montdZe a provedeni hroti,

d

[

vySka hrotii nad novym béhounem pneumatiky
nesmi byt vétsi nez 2,5 mm,

e} jsou-li pneumatiky s hroty po demontaZi opét
montovany, musi byt smysl jejich otdceni p¥i
jizd& shedny s pivodnim; proto musi byt na
téchto pneumatikdch vyznaten smys] otaceni
kola,

I) brzdéni a zrychlovdni nesmi byt prudkeé,

g) rychlost jizdy na pozemnich kemunikacich ne-
smi byt vEtSi neZ 100 km/h,

"h) vozidlo musi mit na zadi oznaceni, fehoZ vzor
stapovi{ federdlni ministerstvo dopravy.

PouZivani puneumatik s protiskluzovymi hroty se ode
dne 15. listopadu 1878 zakazuje; tento zakaz plati
i pro vozidia v mezindrodnim provozu.

{19) Specidlnt vozidla, u nichZ nejvy3si kon-
strukéni rychlost nepfekroéi 20 km/h, mohou byt
vyjimetn& opatfena plnymi pryZovymi obrucemi;
pritom nejvy3Si statické zatiZeni nesmi plekroécit
100 kg na 1 cm Sifky zdkladni plochy obruce. Jest-

lize nejvy$si konstrukéni rychlost vozidla nepfe-
kroCi 8 km/h, smi statické zatiZeni byt aZ 125 kg.

{11) Plosné mérné zatiZeni tvrdé vozovky na
skuteéné stykové ploSe nesmi pfekrodit u pneumatik
a u plnych pryZovych obrué¢f 10 kg na 1 cm?2.89)

§ 30
Pérovani vozidel

(1) Pro odpérovani vozidel — s vyjimkou silnié-
nich tahasd s nejvy$si konstrukéni rychlosti nepie-
vysujict 25 km/h, jednostopych motorovych vozidel
s objemem valch motoru nepievySujicim 50 c¢m’ a
s nejvys§i konstrukéni rychlost{ neplevySujici
40 km/h a zv1aStnich motorovych vozidel uvedenych
v tasti tFeti s nejvyssi konstrukéni rychlosti nepte-
vysujici 40 km/h — mus{ byt pouZito vhodného od-
pruZeni, pop¥ipadé dopinéného vhodnymi tlueniéi
pérovani a eventudlnd i stabilizdtory. Pérovéni a
jeho tlumeni mus! byt voleno tak, aby vozidlo vyka-
zovalo co nejmens$f{ dynamické sily do vozovky a
karosérie; zaroveii musi byt zaji§téno ce nejmen3f
boéni vyklanéni {koléhdni) vozidla.

(?) Konstrukce a stav pruZiciho ustroji nesmi
byt pfi¢inou nizké Zivotnosti karosérie a podvoz-
kovych Casti vozidla, zvySovani Gnavy Fidi¢e a ces-
tujicich ve vozidle, ani po§kozovan{ ndkladu vozidia.

{3} Sanitni automobily musi bjt odpruZeny tak,
aby vykazovaly ce nejnizi{ dosaZitelné zrychlen!
karosérie ve vSech smérech.

#) Druhy vzorku b¥hounu se rozumf vzorek letni, zimni, terénni, univerzéini a asymetricky.

8) Qvéteni se provadi podle CSN 30 0523.
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{4} Mezni hodunoty pro pesounzeni viastnosti pé-
rovan! vozidel stanovi federflni ministerstvo do-
pravy.®’

(%) Ustanoveni tohoto paragrafu ueplati pro
vozidla, jejich? technickd zpiisobilost byla schvé-
lena pfed 1.7.1972.

§3
Karosérie vozidel a hudka Fidite

{!} Karosérie vozidel, zejména vozidel, ktera
jsou urcena pro hromadnou pfepravu osob, a budka
tidice musi byt konstruovdny tak, aby zajiStovaly
co nejvétsi miru bezpednosti jak pfi Celnich a bof-
nich nérazech, tak i p¥l pfevraceni vozidia.

{?) Karosérie vozide! pro pfepravu oscb a bud-
ka fidiCe musf byt t&snény proti vnikdni prachu,
vody [jak proudem vody o tlaku nejmén& 1,5 bar
{kp/cm?}, tak i mirnym oplachovanim p¥i stanf vo-
zidla], vyfukovych plynll a jinych ned&istot a jejich
spojeni s hnacimi { hnanymi orgény vozidla, pop¥i-
pad® s podvozkem musi byt provedeno tak, aby se
do nich p¥enaSely hluk a vibrace od jejich zdrojd
v nejmensi mife,

{3] Budka ¥idide musi mit vnitini svétiou if-
ku%} nejméns

jednomistné e e e e e e 750 mm,
dvoumistna e e e e 1,25 m,
trimistha . . . . . . 1,70 m,
t¥imistnd a dvoumistnd s liZkem

(Izkyi L 1,90 m.

{4} . Vnitfek vozidla uréeny pro fidite a cestu--
jfcl must byt usporddas tak, aby nemohlo dojit k po-
ranéni osob pf obvyklé manipulaci s vozidlem a
aby pfipadné poran#ni p¥i neofekavaném prudkém
zastavend, Ceinim nebo bonim ndrazu nebo nérazu
zezadu byla vhodnym provedenim a vybavenim
viitfku omezena na nejmensi moXhou miru.%2}

{3] U osohnieh sutomaobila podléhaji z hlediska
ustanoveni odstavce 4 schvileni®) zejména

— Casti vnit¥ku vozidla pred fidicem a cestujicimi,
— usporadani a provedeni oviadacich astroji,

— strecha {i oteviraci),

— opéradlo a zadni ¢ast sedadel

(%) KaZdy autobus a osobni autobusevv ptivés
musi mft pro pIny pocet sedicich osob zajiSténo-ulo-
2en{ zavazadel

a} ve zvladtnich schréankdch, kde pro jednoho ces-
tujictho v dalkovém nebo luxusnim autobusu
musi byt politdno se zavazadiovym prostorem
tvaru pravouhlého Sestisténu o objemu nejmé-
né 0,1 m® a u linkového autobusu nejméné
0,03 m3,

b} u linkovych autobusi na st¥e$nim nosi¢i na-
kladd opat¥eném na viech strandch bezpedinym
zabradlim, vysokym nejméné 0,25 m a s bezped-
ngm pifstupem ze zadi nebo z pravé strany vo-
zidla stfeSn! nosi¢ mbiZe byt i u dalkovych
autobusi jako doplitkové zatizeni, pokud je spl-

néuno ustanoveni § 12.

e

%) Podminky a zpiisob méFfeni meznich hodnot stanovi CSN 30 0560.

81} Potet mist k sezeni ve vatahu k $ffce je uvaZovén v jedné pfitné rads; uvedené hodnoty se mé&M na prim-
kach kolmych k podéiné svislé roviné soumérnosti vozidia a protinajicich spojnici vziaZného bodu sezent
neboll R-bodu s E-bodem v celém rozsahu {eji délky a soutasné v rozsahu sklonu této spojnice. H-bod viz pozn.
76. E-bod pfedstavuje polohu ramenniho kloubu ve vzddlenosti 495 mun od H-bodu. Sklom spojnice HE je

shodny se sklonem opé&radla podle § 32 odst. 3.

w
bt

j Vhodnym provedenim a vybavenim vnitfku vozidla se rozumi takové provedenl a vyhaveni vnitfku vozidla,

v ném? nejsou na fastech, na které mohou narazit uvnitf sedicl osoby, 24dné nebezpetné hrany, vystupky
nebo vytndlky jeZ by mohly zvy3it nebezpelf! nebo va¥nost porandni; to plati také pro Césti vozidel nebo

jejich pFisiusenstvi jako

mekce faloun&né hrany odkladacich polic a hrany &i celé celnf plochy pristrojovych desek, sluneéni clony,
loketnl opéry, opéradla sedadel a jejich zadni partie,

madla, v&34ky a drZdky umist&né pFed nebo nad sedadly a vyrobené z riznych materiall; to se u wozidel
pro hromadnou pfepravu osob nevztahuje na pfidrZovaci tyCe svislé i vodorovné a na madla i drZdky na
sedadiech, pokud jsou umistény nebo provedeny v roviné opéradla a neptesahuji jeho obrys a jejich roz-
mér nenf v8tSi, neZ Jje bezpodminefné& nutne pro bezpeiné uchopeni jednou rukou ftyto nemusi b¢t Zalou-
nény, ale nesméjl mit ostré hrany, vystupky nebo vytnélky),

vypinate, tlatitka, oviddaci pAky, vnitini ovlada¢e dvefi a tahla v pristrojovych deskdch ptred sedadly
nebo nad nimi, opatiené Sirokymi a zaoblenymi hlavicemi a knofliky o dostatedné piose,

viitinl zp&né zrcatko se zaoblenymi hranami a vhodnym upeviiovacim elementem,

u vozidel s posuviou, shrnovaci nebo svinovaci stfechou, jejl2 ram nemd ostré hrany a vgstipky smé&iu-
jict dovnitt vozidla a jejiZz uzavirac{ zaiizenl nemd vystupky a ostré hrany, ze{ména v mistecn vaitfku nad
sedadly nebo pred nimi,

télesa vnitiniho osvétleni (jejichz kryty nesmé&ji byt t¥istiteiné),

dvifka pfirucnich schrdnek a obdobnych zaffzeni, kterd se nesmsji oteviit pii &elni srd¥ce vozidla adin-
kem zrychlenf 20 g a pfi jiné srdaZce nebo prevrZeni vozidla G¢inkem zrychleni 10 g.

95} Podminkou schvaleni je splnéni pofadavki Predpisu EHK & 21, provadéaim homologadnich zkouiek je pové-
ten OVMV. Tyto podminky se piim&ten& aplikuil 1 na ostatni automobily.
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Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro- auto-
busy méstské hromadné dopravy.

(7] Ka%dy autobus a osobni autobusovy pFivés
musi byt podle obsaditelnosti -opatfen nouzovymi
vychody, a to nejméné:

— dvema pfi obsaditelnosti od 9 do 15 osob {mi-
mo fidi¢e),

— tFemi pfi obsaditelnosti od 16 do 22 osob {mimo
fidi¢e),

— CtyFmi pFi obsaditelnosti od 23 do 35 osob (mi-
mo Fidice),

— p&ti pii obsaditelnosti nad 35 osob {mimo Fi-
dice).

Vychody musf byt rozmistény tak, aby — kromé p¥i-
padnych dvelf v zadl vozidla — na kaZdém boku vo-
zidla byl v podstat$ stejny pocet nouzovych vycho-
dd. Na pravém boku vozidla mZe byt o jeden
nouzovy vychod méné&, je-li jiZ nouzovy vychod
v zadni st&né vozidla. KaZdy nouzovy vgchod musi
byt opatfen zfetelnym nédpisem ,Nouzovy vychod®,
umist¥nym na dobfe viditelném misté uvnit¥ karo-
série; pokud jde o dvefni vychod, musf byt u ného
névod k jeho pouZitt:

(8) Nouzové vychody (odstavec 7) jsou:

a) okenni, tj. okna o plose nejméné 4000 cm? se
svétlymi rozmeéry nejmén& 500 mm (vyska) a
700 mm (§ifka) a s volnym piistupovym pro-
storem (bez piekaZek, jako napf. opéradla se-
dadel, pFidrZovaci tyCe), jehoZ obdélnfkovy pri-
Fez musi mit plochu nejmén& 2300 cm?, vysku
430 mm a Sifku 600 mm; pFitom obdélnikovy
prufez mdZe mit zaoblené rohy s polomérem
nejvyse 250 mm,

b) dvefni, ti. dveFe na levém boku®) nebo na zadi
se svétlou §ifkou nejmén& 550 mm a vyskou
1,2 m, ’

c) stiesni, tj. priilezy o ploe nejménd 3300 cm? se
svétlou §ifkou i vyskou nejménd 500 mm.

(%} Dvefe na pravém boku autobusu a osobniho
autobusového pfFivésu, kter& slouZ{ k nastupovani
a vystupovanf cestujicich, jsou povaZovény za nou-
zovy vychod pouze tehdy, jestliZe je v p¥ipadé po-
tFeby moZné tyto dvete otevfit ruéné, i kdyZ se zvy-
Senym usilim, at jsou ovlddany jakymkoli servo-
mechanismem.

{(1%) Okenni nouzové vychody [odstavec 8 pism.
a)] musi byt snadno pfistupné a p¥idriovaci tyle a
jina podobna vnit¥ni zafizeni nesmé&ji sniZovat jejich
svétlost nebo brénit p¥fstupu k nim. Okenni nouzo-

vé vychody musi byt snadno oteviratelné z. vuitfku
a z vnéjsku karosérie nebo mohou byt pouze z bez-
penostniho. kaleného skla; v tomto pPipad& musi
byt v blizkosti nouzového vychodu uvnité vozidla
snadno pPistupné zafizeni pro rozbiti skla, k tomu
Béelu uréené (kladivoapod.).

{11} Dvefni nouzové vychody [odstavec 8 pism.
b}}] musi byt snadne pfistupné’) a mohou byt za-
mykatelné z vné&jSku karosérie, avSak z vnitiku
musi byt moZno je otevirat smérem ven jednodu-
chym zpisobem a bez pouzitf klife. Dveini nouzavy
vychod nesmi mit oteviraci zafizeni z vnéjSku vy§e
nez 1,8 m nad vozovkou, na niZ vozidic stoji. Dvefni
nouzové vychody nesméji byt posuvného typu ani
nesmeéji byt ovlddany dalkové a musi byt konstrue-
vany tak, aby bylo malé nebezpeéi zaklinéni v pfi-
padé deformact karosérie.

{12} Stiesni nouzové vychody [odstavec 8 pism.
c]]} musi byt umistény nad sedadlem nebo rovno-
cennym vychozim mistem umoZiiujicim vystup. Vy-
chody musi byt posuvné nebo vytlacitelné jako ce-
lek; nesméji byt opatieny zavésy.

(13} V autobusech a osobnich autobusovych p¥l-
vésech musi byt vnitini svétld vySka prostort urce-
nych pro stani a pro priichod cestujicich nejméng
1,3 m, u vozidel s misty pouze k sezeni a s motorem
umistédnym v zadi vozidla nejméné 1,8 m. U autobust
s obsaditelnosti nejméné 16 osob mimo Fidife musl
byt prostor pro priichod cestujicich Siroky nejméné
300 mm aZ do vysky 900 mm.%)

(14} v autobusech, poptipadé v osobnich auto-
busovych pFivésech se stanovi minimdinf plocha
rovné podlahy®) na jednu osobu:

0,150 m? u méstského provedenl
autobusu,

0,200 m? u linkového provedeni
autobusu,

a} misto Kk stani

b) misto k sezeni 0,315 m? u viech provedeni au-
tobusii a osobnich au-
tobusovych pFivési.

Na dobfe viditelném mistd uvnitt vozidla musi byt
vyznaden pocCet mist k sezeni a k sténi.

{15) Jsou-li v podlaze nédkladnich automobild,
silni&nich tahac¢h, jejich navéstd a p¥ivést otvory pro
pPistup k obsluze a ddr?b& podvozkovych organi,
musi byt jejich kryty upraveny tak, aby jimi byl vy-
louCen jakykoli neZddouci zdsah zvenci do vnitfku
karosérie.

{18) KaZdy automobil a ndvés, urteny k piepra-
vé nebo piepravuijici sloupy nebo tyfovy materiél

%] Nejsou-li dvefe k mistu pro Fidite snadno pifstupné, zejména pro nutnost protladit se mezi volantem a
sedadlem pro ridife ke dvefim, nelze je uznat za nouzovy dvefni vychod.

%) Ovdieni rozmérd prichodu a ostatnich poZadavkd na karosérii autobusé prevadi UVMV podle navrhu Pred-
pisu EHK, obsa¥eného v dokumentu W/TRANS/WP 29/411.

. %) Predepsané ploche pro jednu osobu mé tvar pravoihlého &tyPaheinika, u néhoZ powmér kratsi a delsi straay
nen! vatsi neZ 1:1,2; mista k sezen! mohou byt nad podbéhy kol.
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(roury, klady, tye apod.], s: v§jimkou deskového a
hranéného Feziva, musi mit kabinu Fidi¢e chran&nu
pevnym ochrannym stitem proti posunu nakladu
podle § 64.

{{'} U jednostopych motorevych vozidel musi
mit ochranny Kkryt pfed Fidiem zaoblené hrany a
jeho upeviiovaci zafizen! nesmi pFekdZet v Fizeni
vozidla, snifovat vyhled ant byt pritinou zran&ni
ridi¢e. Volny prostor mezi ovlddacim zaffzenfm vo-
zidel a ochrannym krytem, popi{padé jeho souddst-
mi musf byt Sirok¢ nejménd 70 mm.

{18} U nakladnich vozidel s valnfkovou, sk¥iiio-
vou nebo sklapéci karosérii musi byt odjisténi a za-
jisténi otevirdnt a zaviradnf bocnic, zadnich Cel nebe
dvell a jejich sklap&ni umoZnéno takovym kon-
strukénim provedenim kovéani, zAvésiy a zavérd, aby
jak&koli ruénf (svalovd] manipulace byla snadna,
bez nadmgrné fyzické nédinahiv a pokud moZno bez
jinych pomiicek, U sklapécich karosérii miiZe byt
otevirdnf a zaviréni zaduiho tela nebo boénic, po-
ptipade zadniho cela a bocnic dutomatické nebo
ovladané z mista Fidice; skidp&cti karosérie mus{ byt
konstrukéné praovedeny tak, aby byly zaji§t&€ny proti
samovolnému pohybu. Bocuice musi byt konstruké-
n& provedeny tak, aby byly zaji§t&€ny proti samovnl-
nému otevirdni a odoiné proti bo¢nim deformacim,
zplGsobujicim zménu vnéjSiho obrysu vozidla. Ovia-
daci |svalova) sfla p¥i rufni manipulaci jednoha
Clovéka se zadnim €elem a s hocnicemi nesmi pee-
sahovat 245 N (25 kp].

(1) U nakladnich skiapécich automobilt o cel-
kové hmotnosti nejniéng 8,5 t musi byt chrdanén
prostor mezi budkou fFidiCe a korbou; u vozidel
urfenych pro prdci pod bagrem a k nakladani bal-
vanti, kamen{ apod. musi byt budka ¥idi¢e chranéna
ochrannym 5titem.

(29} LoZné plochy ndkladnfch automobilii s pev-
nou {nesklapéci) karosérii musi b¢t konstruoviny
tak, aby spliiovaly poZadavky pro loZeni normova-
nych krabic, beden; palet a kontejneri. Vyska loZné
plochy karosérie (valnikové, -sk¥ifiové apod.) nad
vozovkou musi byt co nejmensi pfi respektovani
rozméru pneumatik a vellkosti propérovani.

{#) Karosérie automobilfi, pFfvést a ndvesi,
jejichZ technicka zptsobilost byla nebo bude schva-
lena po 1. 1. 1974, musf byt upraveny tak, aby dvenf
kliky, zdvéry a z4vésy dvefi, postranic a ¢el a olka
lanek nebo Femenii pro upevnénf{ plachty na vozi-
die, pokud jsou niZe neZ 1,9 m nad vozovkou, vy-
¢nivaly nejvyse 40 mm z celkového povrchu. karosé-
rie vozidla nebo obrysovych linii karosérie vozidla,
nebo musi byt potaZeny, popt. obaleny materidlem
pohlcujicim rdzovou energii.

{22) Jiné vy&nivajicl C4stl karosérii a néstaveh
autobusi, ndkladnich automobill, pfivésh, ndvésd,
pojizdnych pracovnich strojit a specidlnich automo-
bild, které mohou zplisobit zachyceni pfl Sikmém
narazu (zadn{ néraznikv s letmymi koncl, podpérné
ramena autojeFabl, rozstfikovaci a distribuéni listy
a trubky u autocisteren, rozstFikovacdu Zivic, sypacéi
apod.}, musi byt opatfeny ochrannymi liStami nebo
podobnym zafizenim tvolicim dostateény nébéh
nebo vedeni pfibliZné rovanobéZné s podélnou osou
vozidla. PFitom neni rozhodujici, zda uvedené &asti
pFesahuil vin&j3’ obrys vozidla.

(¥} Karosérie osobnich automobild musi byt
schvélena®} 2z hlediska vn&jsich vgénslka. Vn#jsi
povrch téchto osohnich automobild nesmi mit Spi-
¢até nebo ostré vyinélky nebo vyénélky sméiujict
ven, které svym tvarem, rozméry nebo tvrdosti by
zvétsovaly nebezpedi poranéni osob, na které by
karosérie narazila nebo které by se po karosérii
v pf{pad& kolize sunuly. Ddle nesmf mit ¢asti smg-
Fujfci ven, ktere by mohly zachytit chodce, cyklistu
nebo motocyklistu. Zviastni predpisy®) stanovi dalsi
poZadavky pro okrasné a identifikacui pFfedméty p¥i-
pevnéné ke karosérii, Stitky a obruby svétlometi,
m¥iZky pro vstup a vystup vzduchu, vn@jsi casti sté-
raCl, narazniky, kliky a tla¢ftka dveri a vik, hrdla
palivovych nddrZi, matice kol, néboje kol a jejich
okrasné kryty, hrany a zdahyby plechi, deflektory
vzduchu a de3tsd, opéry pro zvedak.

{2} Ode dne, ktery stanovi federdlni minister-
stvo dopravy, musi byt karosérie osobnich automo-
bilt konstruovény a vyrdab&ny tak, aby pii €elnim,
bo¢nim a zadnim ndrazu byla vznikld deformacni
préce pohlcen= pfedni, bo¢ni neho zadni ¢asti vo-
zidla, aniZ by doslo k vétSimu ohroZen{ osob vlivemn
deformace stfedni C8sti karosérie a aniZ by se pii-
tom oteviely nebo zaklinily dvefe automobilu, a aby
pfi pfevrdcen! automobilv na stfechu nedoslo k ne-
pripustnyis deformacim nosnych stfeSnich sloup-
K%

(%) Ridi¢ské budky ndkladnich automobild
o celkové hmotnosti nejméné& 7 t, jejichZ technicka
zplsobilost byla nebo bude schvalena po 1. 1. 1975,
musi byt schvdleny) z hlediska odolnosti proti de-
formacim vzniklym pfi pfevrdceni vozidla nebo
sréice.

{#8) Ode dne, ktery stanovi federdlni minister-
stvo dopravy, musi byt karosérie autobusi kon-
struovany a provedeny tak, aby deformace vznikid
p¥i zatiZeni st¥echy po pYevrdceni vezidla nechro-
zila cestuiicl. %)

{%") Oddélen! motorového prostoru nebo pro-
storu pro jakykoli jiny zdvoj tepla (napf. nezavisle

%) Poaminkou schvalen! je splndni pozadavkd Predpisu EHK & 26, ProvadBain homologatnich zkousek je po-

véien OVMV.

%) Tento poZadavek se ovérnje podie ndvrhu Predpisu EHK, obsazensho v dokuwentu W/TRANS /WP 20372 a W/
TRANS/WP 29/41}1; provadsnim homologanich zkousek je povéren UVMV.

#) Poaminkou scnvaleni je splndni poZadavkd ndvrhu Predpisu EHK, obsaZeného v dokimentu WITRANS/WP 29/
359; provadénim homologatnich zkousek je povéren VMV,
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‘topeni, vyfukové potrubi) od prostoru pro cestujici
nebo pro ndklad musi byt provedeno bud pevnou
sténou, kterd tvofi nedilnou soudédst konstrukce ka-
rosérie nebo st&nou — vikem, kterd je s konstrukct
karosérie spolehlivé spojena. St&ny, které oddé&lujf
prostor motoru od prostoru pro cestujici, musi byt
provedeny tak, aby spliiovaly tyto podminky:

a} nesm{ se pouZivat Z&dného hotlavého materidlu
nebo materidlu, ktery miZe nasdknout palivem
nebo mazivem [tyké& se i zvukové izolaéniho
materidlu],

b

N—

musi byt ulinéna takova opatfeni, aby se na
st&néch nebo v prostoru motoru zabranilo shro-
mazdovani oleje, paliva a jinych hoflavych ma-
terialin 1o,

Ustanoven! tohoto odstavce se nevztahuje na jed-
nostopd motorova vozidla a prostory pro néklad
automobildi, u nichZ je dostateéna vzdalenost mezi
dfevénou podlahou loZného prostoru a motorem.

{2) Ustanoveni odstavch 1, 2, 4 aZ 13, 17 druhé
véty, 18 aZ 21 a 23 aZ 27 neplati pro vozidla, jejichz
technickéa zpusobilost byla schvalena pied 1. 7. 1972,

§ 32

Sedadla a liizka, rozmérové vztahy mezi sedadlem,
ovladacimi orgdny a vnitfkem karosérie

{1} Sedadlo Fidi¢e motorovych vozidel musi byt
upraveno tak, aby Fdi¢ pfi sezeni za volantem nebo
riditky, p¥i ovladani vozidia a pfi pozorovani jizd-
nich situaci byl fyzicky a psychicky co nejméng
unavovani™) To plati obdobné 2z hlediska cestovni
pohody i pro sedadla cestujicich.

(?) Sedadlo Fidite u vozidel o celkové hmotnosti
vEtSt neZ 3,5 t musi byt samostatné a podle miry
odpruzeni vozidla jako celku té% odpruZeno jako
jeden celek se sefiditelnou tuhosti podle hmotnosti
FidiCe. Sedadlo musi byt sefiditelné ve svislé roving
v rozinezi nejméné 80 mm a v podélném sméru nej-
méng 100 muu. U vozidel o celkové hmotnosti nepie-
vysujicl 3,5 t — s vyjimkou jednostopych vozidel a
jejich modifikaci — pokud neni zajiSt&na sefFiditel-
nost sedadla Fidife ve svislém sméru a sefiditelnost
jeho tuhosti, musi byt sedadlo fridife samostatné
a sefiditelné v podélném sméru alespoii 150 mm.

{3) Sklon op&radla sedadla tidite a sedadla
vedle sedicich spolujezdeil musi byt — s ohledem
na nejp¥iznivEjsi fyziologickou polohu sedici osoby
~— konstruk&né proveden a ustaven nebo sefiditelny
na zdkladni thel 22° + 3° od vertikdly.1%2) P¥i na-
staveni uvedeného zdkladniho dhlu sklonu op&radia
nesmi byt thel mezi seddkem a op&radlem sedadla
mensi neZ 95° 192) Seddk sedadla mus! byt pro dosa-
Zeni potfebné stability sed&ni sklon&n dozadu pod
thlem nejméné 5° od horizontaly.

{4) Sedadlo Fidi¢e musi mit §iFku &nnych ploch
nejmeéng 450 mm a jeho seddk mus! mit hloubku
nejméné 400 mm. Sedadla cestujicich musi mit §ifku
a hloubku ¢innych ploch seddku pro 1 osobu nej-
méné 400 mm. Ustanoveni tohoto odstavce neplati
pro sportovni modifikace osobnich automobild, jed-
nostopa motorova vozidla a jejich modifikace.

(5] Kazdé sedadlo osobnich automobili — viet-
né& zatizeni pro jeho uchyceni k vozidlu — musi byt
schvéaleného typu!®) a musi snést

a) zatiZeni vodorovnou silou pflisobici v podélném
sméru nazad, prochdzejici t8Zistdm celého se-
dadla a rovnou 20ndsobku hmotnosti celého se-
dadla,

b} zatiZeni silou plisobici na horni pFiény ¢len opé-
radla sedadla podélnym smrem vzad a vy-
volavajici silovy moment o velikosti 530 Nm
(53 kpm) k vztaZnému bodu sed&ni neboli H-bo-
du pro polohu sedéni odpovidajici ahlu sklonu
opéradla smérem dozadu od vertikaly, co nej-
bliZ§imu hodnoté 25°,

¢} 20ndsobek zemskélio zrychleni podéing smérem
doptedu i dozadu.

Po skoyéeni zkouSek neni nutng, aby fungovalo za-
¥izen{ pro seFizovédni a pFesunovédni sedadel. pFesu-
novaci za¥Fizeni v8ak musi byt moZno odblokovat.
Tato zkouSka se nevztahuje na sklopnd sedadla a
sedadla s rovinou soumérnosti kolmou k podélné
ose vozidla.

{6) Sklopna sedadla a sklopna opéradla seda-
del vozidel uvedenych v odstavci 5 musi byt schva-
leného typul%) a musi byt vybavena automaticky
blokovanym pFidrznym zaFizenim s ovlddanim
k uvoln&ni tohoto zafFizeni, snadno p¥istupnym oso-

100} Bud vhodnym konstruk&nim tvarovdnim motorového prostoru nebo umoZn&nim odtoku oleje i paliva v§ipust-

nymi otvory, drazkami apod.

101} Je nutno uit fyziologicky nejvhodngjiich tvart sedadel, staviteinych do ne)vyhodne]uch poloh se samodin-

nym zajiStovanim jednotlivich poloh.

10?) Kontrolujl se vzddlenosti,

Ghly t&lesnych segmenti a H-bod trirozmérnou figurinou se urtuje podlie pozndm-

ky 78. Zakladni poloha sedadla zatiZeného touto figurinou se nemusi shodovat s polohou uvedenou v § 26,
kde jde vzdy o krajni zadni polohu sedadla. Pro ufely uvedené v tomto odstavci se sedadio s figurinou
ustavuje tak, aby stehenni &4st figurfny pokud moZno pln& zat&Zovala seddk sedadla a pata pravé nohy se
dotykala pedédlu akceleratoru v klidové poloze, aviak s bércem svirala Ghel v&t3f neZ 70° Sklon opéradla
se nastavi v rozmez! zdkladntho Ghlu uvedensgho v odstavci 3.

183) Podminkou schvéleni je spin&nf pofadavk Predpisu EHK &. 17; zkoudky sklopnych sedadel a sklopnych opé-

radel se provddéji podle SAE Recomended Practice ] 879 h.

Provadénim homologadnich zkou3ek js povéien

UVMV. Tyto podminky se aplikuji { na sedadla ostatnich automobitf.
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bé sedici na sedadle { osob& sedic{ bezprostfedné za
timto sedadlem a konstruovanym tak, aby zamezilo
uvolnéni opéradla nebo sedadla pri zpoZdéni 20 g
ve sméru podéiné osy voziaia. PFi zatiZen! vodorov-
nou silou, piisohici ve sméru podélné osy vozidla
v t8%isti opéradia neno celého sedadla smé&rem
vpfed a rovnou 20ndsobku celé hmotnosti opéradla,
nesmf se zajiftovaci zaf¥izen{ uvolnit nebo selhat.

(7} Vzajémny vztah mezi sedadlem, volantem,
ovladacim zafizenim a vnitrkem budky Fidid¢e nebo
karosérie vozidia musi byt upraven takto:104)

a) vzdalenost mezi H-bodem a stropem, méfen4
ve svisié podélné rovin& soumeérnosti sedadla
na pfimce jdouci timto bodem a sklon&né o 8°
od vertikaly smérem dozadu, musi byt nejméné
1,0 m u Fldigskych budek p¥l nejniZst poloze
vySkoveé sefiditelného sedadla a soucdasné
v krajni zadni poloze uriené vyrobcem k se-
dini a nejméné 820 mm u osobnich automebili,
s vyjimkou jejich sportovnich modifikaci,

b

—

stfed volantu musi byt zhruba ve svislé rovin&
soumeérnosti fidicova sedadla 1%}

c) kolem volantu musi byt volny prostor Siroky
nejméné 100 mm, méfeno v rovin& vénce vo-
lantu,

d) ve vysi loktd Fidicel%) musi byt volny ovlddaci
prostor Fidi¢e Siroky nejméné 840 mm, syme-
tricky k sedadlu Fidite, a to v celém rozsahu
poloh sedadla urcenych vyrobcem k sed&ni,

e) naslapnd plocha pedalu akcelerace musi byt
umisténa tak, aby bylo moZno sestavit takovou
vzajemnou polohu sedadla a pedélu, pfi niZ by
svirala stehenni a zadova Cast figurinyl06) 107)
uhel v rozmezi uvedeném v odstavci 3, stehenni
€¢ast s bércem thel v rozmezi 95°—135° a noha
s bércem nejméné 70° (mé¥eno v klidové poloze
pedélu} 108)

f) miniméini vzdalenost povrchu zat{¥eného opé-
radla sedadla od vénce volantu musi byt
u osobnich automobili nejmén& 380 mm,
u ostatnich automobild nejmeéné 350 mm,108)

g) spodni okraj volantu musi byt vzdllen od po-
vrchu nezatiZeného seddku sedadla nejménég
120 mm pFi vSech poloh&ch nastaveni sedadla,

h) rukojet Fadici paky pfevodovky nesmi byt svym

104) Viz poznadmku 76.

hornim okrajem v jedriotlivych pracovnich po-
lohédch niZe ne% povrch sedadla Fidide.zatiZe- .
ného figurinou o hmotnosti 75 kg a sefizeného
do nejvy3sf a krajni zadni polohy urcené vy-
robcem k sedéni,

i

—

kolem rukojeti ovladacich pak (péky pFevodo-
vych dstrojf, zavéru diferencidlu, parkovaci,
nouzové a odlehdovaci brzdy} ve v3ech pra-
coviich poloh&ch musi byt volny prostor nej-
méné 70 mm; toto ustanoveni se nevztahuje na
ovladace vzduchovych a hydraulickych rozva-
dé&cl a u osobnich automobilit na rukojeti ovi4-
dacich pak za podminky, Ze je umoZné&no jejich
rychlé a bezpe&né uchopeni,

—
—

pedaly pro provozni brzdéni a spojky musi byt
umistény tak, aby mezi nimi prochézela podél-
na svisld rovina soumérnosti sedadla a pfitom
vzdalenosti stfeddi néslapnych ploch t&chto
peddlii od uvedené roviny nepiekroc€ily 180 mm
a soudet vzddlenosti zminénych st¥fedtt od uve-
dené roviny nepfekro¢il 320 mm; pFitom mezi
vnitFni C¢asti karosérie nebo budky ridie pfi-
1éhajici ke spojkovému peddlu {(napf. podb&h
kola, stény karosérie nebo budky Fidide apod.]
a odvracenou hranou ndslapné plochy tohoto
pedalu musi byt — v rozsahu alespon plného
zdvihu ped4lu a 100 mm nad nim — volny pro-
stor 3iroky nejméné 130 mm; mezi vnit¥ni ¢asti
karosérie nebo budky Fidi¢e pfiléhajici
k brzdovému a akceleradnimu pedalu {napf.
kryt motoru, pfevodovky apod.] a k ni pFivra-
cenou hranou nd#apné plochy brzdového pe-
délu musi byt v rozsahu alesponl plného zdvihu
peddlu a 100 mm nad nim volny prostor Siroky
nejméné 140 mm; mezi sousednimi hranami na-
Slapnych ploeh pedalu spojky a brzdy nesmi
byt vzdalenost mens$i ne? 50 mm, peddlu
brzdy a akcelerace men3i neZ 60 mm, peddlu
spojky a akcelerace mensi neZ 150 mm,

k) pro odpoéineX volné levé nohy fidice sediciho
na sedadle v uvoln&né poloze musi byt pama-
tovano s dostateénym prostorem.

(8) Pevna 1GZka v budce Fidife nakladnich
automobild a v autobusech nesmi mit mensi roz-
méry neZ 550X 1800 mm, p¥icem?Z svétla vyska nad
nezatiZenym laZkem nesmi byt menSi neZ 550 mm.
LdZko musi byt vybaveno vhodnou ochranou spi-
ciho pfed jeho vypadnutim z 1Zka.

105) Syisla rovina soumérnosti ridifova sedadla nesmf leZet ve vzddlenosti v&tsi neZ 30 mm od stiedu volantu.

106} Loketni kloub (C} pro tento el se uvaZuje ve vzdélenosti 175 mm od H-bodu na primétu spojnice HE

(ky€eini-ramenn{ kloub), viz poznamku 76.

107} pro ngely kontroly tohoto ustanoven!f se poéitd podie CSN 30 0725 s dily stavitelnjch t&lesnych segmentd

na tifrozmérnych figurindch.

18) Obdobnym zpi<obem se kontroluje vzdjemn& poloha mezi zatiZenym sedadlem Fidite a néaslapnymi plochami

ostatnich ped4ld.

19} Kontrola tohoto ustanoveni se provadi v poloze sedadla odpovidajici figuring 50% velikostn{ skupiny.
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(8) Pokud bylo pfi-schvélen! technické zplso-
bilosti typu jednostopého motorového vozidla do-
volenoc pFfepravovat na vozidle spolujezdce, musi byt
vozidlo vybaveno dal$im sedadlem umisténym za
sedadlem Fidite; v tom pfipad& po obou stranédch
vozidla na jeho pevnych Castech musi byt namon-
tovdny opéry pro nohy spolujezdce; této podmince
vyhovuji | tzv, dvojsedadla. Sedadlo musi byt upev-
néno bezpefné& a pevné a musi byt odpovidajicim
zplisobem odpruZeno.

(10) Motorova a jejich pF¥ipojna vozidla musi mit
sedadla, za nimi¥ se nachAzeji dal3i mista k se-
déni, provedend, zejména v horni C¢asti opéradla
tak, aby nemolhla zvysit nebezpedi nebo vazZnost zra-
néni cestujicich; tato sedadla osobnich automobild
podiéhaji schvaleni.!i?)

(1) Sedadla fidi¢e a cestujicich mohou byt vy-
bavena hlavovymi opérkami, jeZ mohou byt bud
pevnou, pop¥ipad® vysuvnou soudasti sedadel, nebo
jako soudast doplitkového vybaveni sedadla. Op&r-
kv musi byt konstruovdny a provedeny tak, aby
bylo uc¢inn& sniZeno nebezpe&i poranéni hlavy a
krénich obratli pfi nédrazech na vozidlo zezadu:
tyto op&rky musi byt schvaleny.!!!] Predni sedadla
osobnich automobiltt musi byt dnem, ktery stanovi
federdlnf ministerstvo dopravy, vybavena hlavovy-
mi opérkami, které mohou hyt bud pevnou nebo
vysuvnou soucdsti opéradla sedadla.

(!2) Caloun&ni a potahové materidly sedadel a
jejich opéradel, hlavovych opérek a ldZek musi byt
prody3né, hygienicky nezdvadné, nesnadno hoflavé
a odoldvajici b&Znym dezinfekénim prostfedkim,
kratkodob& i palivim a mazivim. Potahy sedadel
a jejich opéradel p¥imo vystavenych povétrnostnim
vliviim musi kromé& toho byt provedeny z materia-
18, které nesaji vodu.

{¥) Ustanoveni odstavch 2 a¥ 12 neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zpfisobilost byla schva-
lena pfed 1. 7. 1972, a pro zvlastni motorova vozi-
dla uvedend v &asti tfeti.li?)

§ 33
Podlaha a boénice

(1) Dfevéné podlahy a bolnice karoséril vozi-
del musi byt zhotoveny beze spar.

(2) Podlahy karosérii vozidel pro hromadnou
pfepravu osob musi byt potaZeny vhodnou krytinou

10} Viz pozndmku 93.

nebo rohoZi proti uklouznutf. P*zchody u kloubo-
v{ch autobusit musi byt provedeny tak, aby je mohli
cestujici za jizdy bezpeln& prechdzet a na nich
stat.

(*) Bocnice, podlahy a podlahové krytiny, po-
kud jsou ze dfeva nebo jiného hoflavého materidlu,
musl byt v mistech, Kterd mohou byt vystavena vy-
sokym teplotam p¥i porude funkCnich &&stt vozidla
(nezdvislé topeni, pneumatiky apod.), chransdny
ohnivzdornym materidlem nebo vhodnym ohni-
vzdornym nét&rem. Materidl boénic, podlah a po-
dlahovych krytin must té% kratkodob& vzdorovat
palivuy, oleji. vodé a bé&Znym dezinfekénim prostied-
kém.

(4) Vika v podlaze i bo¢niciclr mus! dobte p#i-
1éhat a pohyblivé orgény!l3} prochézejici podlahou
musi byt Fddn& utéisn&ny oroti vnikdni prachu a
nedistot; musi byt upravenyv podle § 31 odst. 15.

{%) Podlahy a botnice karoséril vozidel i Jejich
pfipadné krytiny, potahy a rohoZe musi byt ¥eSeny
tak, aby se daly snadno Cistit a byly, pokud je to
technicky moZné, bez vy¢tnélkl a jinych zborcenych
ploch a prostorii.

{6) Podlahy vozidel se sklap&ci karosérii; ne-
ni-li karosérie celokovovd, musi byt oplechovany.

§ 34

Dvete, dve¥ni zivésy a zdvéry

(1) Dvefe vozidel musi byt pfi zavieni zaji§ta-
ny tak, aby se za jizdy samovolné neoteviely, ani.
nemohly byt netmysing otevieny. PFi uspofddani
boénich jednokFidlovych dvefi musi byt dve¥ni za-
vésy vpfedu ve sméru jizdy; vyjimky mohou byt u

a} automobillt a s:nifnich taha€d, jejichZ tech-
nickd zpidsobilost byla schvédlena pfed 1. 1.
1960,

b} zviastnich motorovych vozidel uvedengch
v Césti tfeti, u nichZ je budka fidice nebo ob-
sluhy z kaZdé strany nejméné& o 200 mm uZsi,

Py

neZ je nejvétsi §ifka vlastnfho vozidla.

(2} Zaviené dvefe u motorovych vozidel ne-
sm&ji byt pri jizd# pri¢inou zvySeného hluku; dvefe
i dvefni z&véry musi{ byt provedeny tak, aby pfl
jejich zavir&ni nevznikaly ru$ivé zvuky.

(3} DveFe ur&ené pro nastupovéani do prostoru
pro Fidi€e a cestujici a vystupovani z n&ho musi

1) schvélent podldhaji hlavové opérky, které jsou bud dodavany spolu s vozidly jako soufdst sedadel, nebo de
obchodni sit& jako volné dopliikové vybavenl sedadel. Podminkou schvélenf je spln&n{ pozadavk(l Pfedpisu
EHK & 25. Provadé&nim homologaénich zkou$ek je povéten GVMV.

112} Pro zvldstni motorovd vozidla uvedens v £asti tfef! plati technické a hygienické predpisy: OSN 47 0002, CSN

27 0146, CSN 27 7010;

Smé&rnice o ochrané zdravi pfed nep¥iznivym plsobenim mechanického kmitdni a chvénl (vibraci) & 33, sv.

29/1967

113) Pohyblivymi organy se rozwngjl napt. peddly, sloupek Mzeni, pdka Fazeni, pika parkovacich brzd apod.
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mit zevnit¥ vozidla oviddané zajisténi proti otevient
se dvéma jasné& rozliSitelnymi polohami. Toto usta-
noveni neplati pro nouzové dvefni vychody u auto-
bus@i a pro dvefe, které jsou oviddany dalkovd
z mista Fidice.

(4} Vstupni dvefe k mistim Fidife a cestujicich
musi mit svétlou Sifku vstupu nejméng 650 mm;114}
toto ustanoveni.ueplati pro sportovni modifikace
osobnich automobili a pro zvi4s§tni motorovi vo-
zidla uvedend v {&asti tfeti.!l} U bezkapotovych
automobilé musi mit dvefni otvor na drovni podla-
hy svétlou Sifku nejméné 250 mm.

{5} U osopbnich automobild musi systémy dve¥-
nich zdvésh a zavértt u boénich dvefi vyhovovat
témto podminkdam:116}

a) kaZdy systém dvefnich zdv&sh musi podpirat
dvete a snést silu v podélném sméru 11 110 N
{1134 kp) a v pFitném sméru, tj. ve sméru kol-
mo k podélné svislé rovin® soumé&rnosti vozi-
dla, 8890 N (907 kp),

b

—

soustava dveini zdpadky a stfelky {popfipadé&
uzaviraciho mechanismu) musi snést silu

— pfi zcela uzaviené poloze podélnou 11 110N
(1134 kp) a p¥Fi¢nou 8890 N {907 kp},

— pf¥i polouzavi'ené poloze podélnou a pii¢nou
4440 N (453 kp},

c) dveini zdpadka se nesmi pohnout ze své zcela
uzaviené polohy, pdsobi-i na systém dvefni
zdpadky (véetné zdpadky a jejiho pohyblivého
mechanismu) podélné nebo p¥itné setrvalné
zrychleni rovné tficetindsobku zemského
zrychleni.

(6) Autobusy s obsaditelnosti nejmén# 16 osob
(mimo Fidide] musi mit nejmén& dvoje dvefe.ll?)
Viechny dvefe musi byt zajistiteIné zevnit¥ a nej-
méné jedny dvefe uzamykatelné zvendil8) Zamky
dvefi musi byt provedeny tak, aby pifi odemknuti
se dvefe zaroveii odjistily, pokud byly pfedtim ze-
vnitf zajistény.

{7) D&lené dvefe u autobusti musi byt uspofa-
dany tak, aby pfi otevieni nastipujici a vystupujict
nepfisli do styku s jejich vné&jsi sténou; pokud jsou
pfidrZovaci ty€e pro usnadnéni vystupovédni a na-
stupovani upevnény na dvefich, musi byt na jejich
vniténi sténé.

{8) Isou-li dvefe autobus a osobnich autobu-
sovych pF¥ivési ddlkovd ovlddané z mista Fidice,
musi zafizeni pro ddlkové ovlddéni dvef{ spolehliv¥
pracovat i za nep¥iznivych pové&trnostnich podmi-
nek i za. téplot aZ —15°C. V piipad8 potfeby se
musi tyto dvefe dat oteviit i ruéné, pokud nejsou
zajiStény. Jsou-li dvefe v pohybu, musi byt moZno
je zastavit silou 147 N (15 kp}.

(9) Stav otevieni &i zavieni dvefl u autobusit
s obsaditelnosti. nejménd& 16 osob a u osobnich auto-
busovych piivési musi byt fidi¢i autobusu spoleh-
livé oznamen zfetelnym optickym znamenfm. Toto
ustanoveni neplati pro vozidla, které jsou vybavena
zafizenim zamezujicim rozjezd vozidla pfi otevie-
nych dvefich.

(19) Dalkovs ovlddané dveie autobusii a osob-
nich. autobusovych pFivésd musi mit sparu mezi
uzaviracimi dily provedenou tak, aby nemohilo dojit
ke zran&ni prstd ruky cestujicich pfi p¥ivieni a
soucasné aby byla zarufena potfebnéa t&snost. Uza-
viraci zafizeni musi pracovat vhodn& volenou rych-
lostf, uzaviraci sila nesmi dosdhnout hodnot, jeZ
by mohly vyvolat zranénf nedopatfenim pFivienych
osob.

(1) Svétla sitka provoznich dveFi autobusit
musi byt nejméns 650 mm. Pokud jsou u t&chto ve-
zidel s obsaditelnosti v&t$i neZ 22 osob {mimo Fi-
dife) pro soutasné vystupovani 1 nastupovéani jen
jedny dvefe, musi byt jejich nejmensi svétld Sifka
1,2 m.

(12) U skf¥ifiovych karosérii nesméji zadni a
bo&ni dvefe ve zcela otevieném stavu pFesahovat
obrys vozidla vice neZ o vlastni tlouStku dvefi
v misté& jejich uchyceni.

{(13) Ustanoveni odstavci 2 aZ 6, 8, 11 a 12 ne-
plati pro vozidla, jejichZ technick4 zpdsobilost byla
schvélena pfed 1. 7. 1872,

§ 35

Zatizeni pro nastupovéni a vystupovéani

{1} Do budky fidi¢e a do karosérie vozidla pro
piepravu osob musi byt umoZnén pohodlny a bez-
petny nastup a vystup. Nastupni a vystupni schil-
dek do prostoru mista Fidife a spolujezdce — v pFi-
padg v&tdiho podtu schidkd nejspodn&jsi — nesmi
byt u nezatiZeného vozidla vySe neZ 650 mm nad

114) Zde je min&na 3ifka ndstupniho prostoru; tato $ifka se méiFl ve vy§i ramen sediciho fidi€e na trovni E-bodu
{ramenniho kloubu) p¥i stfedni poloze vy$kového nastaveni sedadla; viz poznamku 91.

15} Pro zviagtni motorové vozidla uvedend v ¢asti tfeti plati technické predpisy CSN 47 0002, ¢SN 27 0140, CSN

27 7010.

118) Zkousky dvefnich zavésl a zavérG se provadgji podle Predpisu EHK &. 11, Provadénim homologaénich zkou-

$ek je povéfen UVMV,

17} Jedny z téchto dveri mohou byt FeSeny jako nouzovy vychod.
18} Uzamceni se provadi kiifem, ktery se ze zamku vyiimd; zajiSténi se provadi bez pouZitf klite nebo jakékolf

jiné pomiicky.
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vozovkou, u vozidel, jejichZ technickd zpfhisobilost
byla nebo bude schvilena po 1. 1. 1973, vySe neZ
500 mm nad vozovkou. Provedeni schdkd musi
chranit pfed sklouznutim nastupujicich a vystupu-
jicich.119)

{2} U nezatiZenych autobusii pro méstskou a
linkovou dopravu smi byt vyska prvniho ndstup-
niho a vystupniho schfidku nejvySe 360 mm nad
vozovkou, vzdjemnd vzdalenost mezi jednotlivymi
schidky nejv§sSe 270 mm, celkovy pocet schidkil
nesmi pf¥evy$ovat 3; u dalkovych luxusnich a turis-
tickych autobusd smi byt v¢Ska prvnifho schiidku
nejvyse 400 mm nad vozovkou, vzdjemna vzdalenost
mezi jednotlivymi schfidky nejvy$e 300 mm, cel-
kovy podet schiidkil se neomezuje. Hloubka prvniho
schiiddku musi byt nejméné 800 mm, ostatnich
280 mm. Cestujici nastupujici do vozidla musi mit
také moZnost zbavit se nalepeného bldta a sné&hu
na botéach.

(3} U trolejbusfi a ostatnich vozidel s elektric-
kym pohonem musi byt néstupni a vystupni schiid-
Ky, popfipad& jejich povrch a madla drZadel elek-
tricky odizolovany od skfiné karosérie.

{4) Madla pro usnadnéni nastupovani a vystu-
povani musi byt snadno dosaZitelnd a dobfe ucho-
pitelna i z vozovky, snadno ¢istitelna a s povrchem,
ktery nezplisobuje zne¢isténi cestujicich.

(5) Nakladni automobily, pEivésy a navésy,
s vyjimkou vozidel se skldpéci karosérii, musi mit
zafizeni pro bezpedny vstup a vystup na loZnou
plochu nebo do loZného prostoru. jestliZe vyska je-
jich podlahy nad vozovkou prevySuje 650 mm pfi
pohotovostni hmotnosti vozidla.11%)

(8) Ndkladni automobily se skFfiiovou karosé-
rii se vstupnimi dve¥mi musi mit u viech dvefi pev-
né nebo snimatelné zafizeni pro bezpetny a poho-
diny vstup de prostoru karosérie a pro vystup
7 ného.

{7) Autobusy, pokud jsou vybaveny pro vystup
na stfechu Zebfikem, sméji mit Zebfik na pravém
boku nebo zadi vozidla; je-li-Zebfik na boku, musi
byt odnimaci. PFitom musi byt dodrZeno ustanovent
§ 13.

(8) Ustanoveni odstavce 2 neplat! pro vozidia,
jejichZ technick4d zpisobilost byla schvalena pi¥ed
1.7.1972.

§ 36
Né&dr# na paliva!??)

[}) U vozidel, jejichZ technickd zplsobilost
byla nebo bude schvéilena po 1. 7. 1972, mus! nddrZe
na paliva spliiovat tyto podminky:

a) Palivovd nddr? musi byt naprosto tésna proti
dvojnasobnému provoznimu tlaku, aviak nej-
meéné& proti pf¥etlaku 0,3 bar (kp/cm?), musi
vzdorovat vné&jsi i vnitini korozi a spolehlivd
odolavat naméhdnim vzniKajicim za vSech pro-
voznich podminek vozidla. Mé&kce pFipdjend
dily na n&dr#i musi byt soudasn& p¥inytovény,
pfiSroubovany nebo jinak bezpetn& pFipevnény.

b} Pretlak v nédrZi, ktery p¥esahuje hodnotu pro-
vozniho tlaku, mus{ byt sniZovan vhodnym sa-
modinnym zafizenim (otvory, bezpelnostnimi
ventily apod.). Odvzdu3fiovaci otvory musi byt
snadno plistupné pro €iSténi a nesmi se jimi
znefiftovat a znehodnocovat obsah nédriZe.

—

zatizeni.

c¢) Palivové nddrZe musi byt provedeny tak, aby
palivo nevytékalo z ndadrZe vzniklym pFetla-
kem, $ikmou- polohou vozidla, pfi jizdé v za-
tdéce nebo pii nédrazu, pfi kterém nedos$lo
k pfevraceni vozidla nebo k poruSeni vlastni
nadrie (rozirZeni).

d} Palivovd nadrZ nesmi byt umisténa (s vyjim-
kou zemé&délskych a lesnickych traktor(i)

— v ‘budce FidiCe a obsluhy,
— v prostoru pro cestujici,

— v prostoru pro néaklad, popiipadé pro zava-
zadla,

-— v motorovém prostoru [(nevztahuje se na
samojizdné skliziiové zemé&deélské a lesnic-
ké stroje a na pojizdné pracovni stroje}.

Oddég&leni nadrze, v&etné pfivodniho potrubi od
téchto prostorit — s vyjimkou prostorit pro-né-
klad u nakladnich automobilfi, u nichZ je do-
statetnd vzddlenost mezi dfev&nou podlahou
loZného prostoru a palivovou nadrii — musi
byt provedeno pevnou sténou z nehotlavého
materidlu, kterd tvofi nedilnou soucdst kon-
strukce karosérie nebo je s touto konstrukecl
pevné a vodotésné spojena. U osobnich auto-
.mobild nemusi byt nddrZ odd&lena od zavaza-
dlového. prostoru pevnou sténou za pfedpo-
kladu, Ze pfi poruSe néadrZe (po .ndrazu apod.)
nemtiZze palivo vytéci do zavazadlového pro-
storu.

e) Palivové nddrZe na benzin musi b¢t mimoto na
vozidlech — s vyjimkou jednostopych vozidel

a silniénich tahaéh s otevienou budkou ¥idice

. — umistény tak daleko od ptedniho, zadniho
a bo¢niho obrysu vozidla, aby pfi ndrazu ne-
do8lo k vzniceni vyteklého paliva (jiskrou zpi-
sobenou narazem a :rhédnim deformovanych

119) Naboje kol a ratky kol nejsou zafizenim pro nastupovéni.a vystupovani,

120} Ustanoveni tohoto paragrafu se vztahuji i na palivové néddrZe nezdvislych topent,
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1)

—

g

h

—

1)

b))

&asti karosérie vozidla, zkratem v elektrické
instalaci vozidla apod.).

Palivové nédrZe autobusi musf byt umisiény
pod podlahou ve vzdalenosti nejméné 500 mm
od .nejbliz§{ hrany dvefi a neiméné& 1.2 m od
pridé vozidla.

Pinicf otvor palivové nddrZe musi byt p¥istup-
ny pouze zvenéi Jr-li umistén na boku vozidla,
nesm{ jeho uz4vér vy&nivat z povrchu karosé-
rie; u autobush nesmi byt plnici otvor palivové
nadrZe plnene benzinem v men$! vzdalenosti
ne? 500 mm od nejbliZ3{ hrany dvefi, plnict
otvor, pallvové nadrZe pin&né naftou v mensi
vzddlenosti neZ 250 mm od nejbliZ§f lrany
dvefi. U jednostopych motorov§ch vozidel a
zem&d&lskych a lesnickych traktord miZe byt
plnic{ otvor palivové nédrZe i v podéiné svislé
rovind soumérnosti vozidia. Plnici potrubf pa-
livové nddrZe — s v¢jimkou palivovgch nadri{
pro nezévislé topeni a nadr2i jednostopych mo-
torovych vozidel — musf byt provedeno tak,
aby nedochéazelo ke zp#tnému vystfikovéni pa-
liva pfi rychloplnéni u Eerpaci stanice u vozi-
del, jejichZ technickd zpiisobilost byla schvé-
lena pfed 1. 1. 1976, rychlosti nejmén& 100 dm3/
min., u osobnich automobildl rychlosti nejméng
60 dm3¥/min., u vozidel, jejichZ technickéa zpi-
sobilost bude schvédlena po 1. 1. 1976, rych-
losti nejménd 150 dm3/min., u osobnich auto-
mobild rychlosti nejmén& 75 dm’/min.

Plnic{ otvor nadrZe musi byt pFistupn& umistén
a dimenzovén tak, aby bylo mozné ruéné plnit
nadrZ bez obtiZ{ z nddoby se zé&loZnim palivem.
PIi plnéni n&drZe palivem nesmi ani pfi jejim
preliti dojit k politi horkych &4st: vozidla, vy-
fukového potrubi nebo elektrického pFislusen-
stvi; toto ustanoveni neplati pro jednostopa
motorova vozidla a pro zemé&dé&lské a lesnické
traktory. Plnici a odvé&travaci otvory musi byt
vyvedeny mimo uzaviené prostory vozidla tak,
aby vypary se nemohly shromaZdovat v uzavie-
nych prostorech (napfiklad v zavazadlovém
prostoruj.

Palivovd nadrZ musi mit takové zafizeni s nou-
zovou zdsobou paliva, které umoZni ujeti nej-
méné& 30 km. Po spotFebovdni hlavni zésoby
paliva musi byt tato nouzovd zasoba paliva
jednoznan& a zfeteln& signalizovana Fidiéi
uspofddanim piepoustécich kohoutlt nebo
optickym zalizenim v zorném poli Fidi¢e. Toto
ustanoveni neplati pro zemé&dsiské a lesnické
traktory.

Plnic{ otvor palivové nadrZe u automobilli musi
byt zajistén proti odcizeni nebo znehodnoceni
jejiho obsah . nepovolanou osobou.

(2} U osobnich automobild, jejichZ technicka
zpisobilost byla nebo bude schvélena po 1. 1. 1975,
musi byt splnény tyto daldi podminky:!21}

a) plnict potrubi, spojky k palivové nadrZi a pa-
livové nddrZe plnéné nejmén& na 90 % objemu
nesmi propoudtdt tekutinu rychlosti vét3i neZ
30 g/min. po ukon¢eni ndrazu na prfedepsanou
prekdZku,

palivovd nédrZ napln&né stanovenym objemem
a plnici potrubf musi byt konstruovany a uns-
tény tak, aby byly zajistdny proti protrZenf
nebo dplnému odtrZenl.

b,

fo—

§ 37
Palivové potrubi

{1) Celistvost a t&snost palivového potrubi ne-
smi byt porusitelnd vibracemi, krutovym nebo ohy-

bovym namahénim piFen&Senym z vozidla v nor-

mélnich provoznich podminkéach; potrubi musi byt
chran&no zaroveil pfed mechanickym po3kozenim.
Trubkové spoje musi byt iZroubené nebo spajené
na tvrdo; pfipustné jsou téZ presuvné spoje's prui-
nymi, palivuvzdornymi hadicemi z t&Zko hoflavych
materialt zajistujicich tésnost pfl v3ech provoz-
nich teplotach.

(%) Palivové potrubi a viechny orgdny, kterymi
prochdzi palivo, musi byt chran&ny pfed nadmér-
nym teplem; je nepFipustné, aby palivo z potrubi,
poptipad& ze zafizeni v jeho obvodu namontova-
nych odkapavalo a odpafovalo se na horké casti
vozidla, vyiukovém potrubi a elektrickém zafizeni
vozidla.

(3) Motorova vozidla, u nichZ se doprava pa-
liva d&je z nadrZe ke karburdtoru nebo vstfikova-
cimu gerpadlu vlastnim spaddem, musi mit u nédrZe
uzaviraci zatizeni pro pferuSeni doddvky paliva,
které je — s vyjimkou zem&d&lskgch a lesnickych
traktorfi — snadno pFistupné a lehce obsluhovatel-
né z mista ridice.

{4) U autobusii nesmi byt palivové potrubi:
v prostoru pro cestujici ani v prostoru Fidice; pa-
livo nesmi byt dopravovadno vlastnim spadem nebo
pPetlakem v palivové nadrZi.

§ 38
Provozni hmoty

(1] K pohonu vozidel a k pin&ni mazacich,
chladicich a jinych podobnych systémi se smi po-

-uZivat pouze provoznich hmot takovych sloZeni,

ktera byla schvdlena p¥fsluinym republikovym or-
génem 7 hlediska pFipustngch limitd zne&i¥tovani
ovzdu$: provozem vozidel.

{2) Palivo pouZivané k pohonu vozidel

121) pv&feni téchto poZadavkd se provad! podle navrhu Predpisu EHK, obsaZeného v dokumentu W/TRANS/WP 29/
373/Rev 1; provad&nim homologutnich zkousek je povéfen GVMV,
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a) s benzinovym motorem nesmi obsahovart vice
neZ 0,78 g olova na 11 paliva,

b) s naftovym motorem nesmi obsahovat vice neZ
4 g (s toleranci + 1 g) siry na 1 kg paliva.

§ 39
Vyfukovy systém

(*) KaZdé motorové vozidlo.mus{ byt vybaveno
vyfukovym potrubim s @&innym tlumic¢em vyiuku
slouZicim k odvedeni vyfukovy¢ch plyni do atmo-
sféry a k tlumen! hluku vychédzejicich plynd; tlu-
mi¢ vffuku musi byt trvale zapojen do v§fukového
potrubl.

(2) Vyfukové potrubi musi byt od podlahy nebo
jingch hofFlavych ¢asti vozidla oddéleno.a k diliim
spodku vozidla nebo karosérie pfipevnéno tak, aby
tyto byly zvukové i tepelné od vyfukového systému
izolovéany.

{3) Je-li vozidlo vybaveno vyfukovou brzdou,
musi byt vyfukové potrubfi vietn& t&snéni aZ
k ovladacimu ventilu brzdy dimenzovéno pro p¥i-
sludny tlak a teplotu. Spojovaci §rouby a matice
vy¢fukového potrubi musf{ byt dostatetné chranény
proti korozi.

(4} Koncova ¢ast vyfukového potrubi musi byt
smérovana vzhiiru nad vozidio!??} nebo dozadu rov-
noh&Zné s podélnou osou vozidla nebo dozadu
vievo pod tuhlem aZ 45° k podélné ose vozidla.
U taha¢fi nav&sl nesmi dochéazet k pFfimému ofu-
kovani &asti névésu vyfukovym! plyny. Koncova
tast vyfukového potrubi (vyusténi} nesmi pfesa-
hovat jinou pevnou &&st zadniho a bofniho obrysu
vozidla. Osa vyuasténi koncové ¢éasti vyfukového po-
trubi musi byt rovnob&Znd s vodorovnou rovinou
nebo odklon&nd od ni tak, aby prodlouZené osa po-
“trubi ve vzdalenosti 1,0 m od Gsti byla ve vysi
200 mm nad rovinou vozovKky, na niZ nezatiZené vo-
zidlo stoji, pF¥i€emZ rovina prochézejicf stfedem
ast{ potrubi mitZe b{t bud kolm& k ose potrubi nebo
kolméa k podélné svislé roviné soumérnosti vozidla.
Vyisténi vyfukového potrubi musi byt vedeno tak,
aby bylo co nejvice omezeno vnikadni vyfukovych
plynd dovnit¥ karosérie a aby vyfukové plyny ne-
znehodnocovaly néklad.

() U autobusl urtenych pro jizdu bez pfivésu
pro dopravu osob, u skfifiovych a cisternovych

automobilli, u taha¢ll a sklap&ckovych automobild
pro pfepravu hoflavych nékladd, pokud je vylu-
kové potrubf vyvedeno svisle vzhiiru, musi byt jeho
vylsténi v levé polovin& vozidla a nejméné 100 mm
nad stfechou budky FidiCe nebo karosérie,

(8} Ustanoveni! odstavce 4 neplati pro vozidla,
jejichZ technicka zplsobilost byla schvAlena pfed
1.7.1972.

§ 40
Emise §kodlivin moterovych vozidel

(!} Vozidla s naftovymi motory, vyrobena nebo
dovezend po 1. 1. 1976, musi byt z hlediska emisi
skodlivin schvéilena;1%) vstfikovaci ¢erpadla téchto
motort musi byt plombovana. Vst¥ikovaci €erpadla
naftovych motord vozidel vyrobenych nebo dove-
zenych pfed 1. 1. 1976 musf byt plombovéana nej-
pozd8&ji dnem 1. 1. 1977.

{2) Vozidla s naftovymi motory musi mit v pro-
vozu spalovani p¥i viech reZimech jizdy tak doko-
nalé, aby koufivost motoru na konci vyfukového

potrubi byla nejvyie o 10 % vy$3i, neZ stanovi ho-
mologaéni k¥ivka podle zvldstniho predpisu !}

(3) Vozidla s benzinovymi motory, jejichZ tech-
nickd zpfisobilost byla nebo bude schvélena po
1. 7. 1972, s vyjimkou dvoukolovych a t¥ikolovych
motorovych vozidel s celkovou hmotnosti mensi neZ
400 kg nebo s nejvyssi konstrukéni rychlosti mensi
neZ 50 km/h, musi byt z hlediska emise plynnych
$kodlivin schvalenal?} a

a} pfFi volnobshu motoru nesmi vylucovat ve zplo-
dindch hofeni objemovy obsah kysliéniku uhel-
natého v&t3i neZ 4,5 %,

b} konstrukce a provedeni motoru musi byt ta-
kové, aby bylo zabran&no tniku plynli z Kli-
kové sk¥in& do ovzdusi,126)

c) vozidla s celkovou hmotnosti mensi nez 3,5 t
musi spliiovat test I {evropsky cyklus).1?6)

§ 41
Hluk vozidel
(1) Vozidla, jejich motory, dily a v3echuy or-
gany, ve ktergch dochdzi k pohybu &asti, saci a

vyfukové potrubi s tlumifem, vyfukova brzda a
ovladani vzduchotlakovych brzd musi byt kon-

122} V tomto piipad¥ se doporufuje vyrobchm nebo drZiteldm vozidel s takto uspofddanym vyfukov§mm systémem

opattit jej v nejniZ$im mist® zarizenim pro vypoudtdni kondenzati.

z mista FidiCe.

Toto =zafizeni nesmi byt ovladatelné

1233} Podminkou schvalenf je splndni poZadavkdl Predpisu EHK & 24; provaiénim homologaénich zkousek je po-

vafen OVMV.

143} Koufivost vozidel s naftovymi motory se m&Fl opacimetry, tj. pFistroji urcenymi ke kontinudlnfmu méfenf sou-
tinitelti absorpce svétla vyfukovymi plyny vypoustén¢mi vozidly. Stupn® kouPivosti odpovidaji linedrnim
stupfidm pohltivosti svétla emitovanym koutem podie Pfedpisu EHK &. 24 [CSN 30 0531).

125} podminkou schvélen! je splnénf poZadavkd Predpisu EHK & 15; provad&nim homologa&nich zkouSek je pové-

fen OVMV.

1%} poZadavky jsou podrobnsji specifikovany v Predpise EHK &. 15.
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struovény tak, aby hluk uvniti 1 vné vozidla byl co
nejmensi. Vozidla musi byt schvdlenal?’) z hlediska
hladiny vné&jstho hluku.

(2) Nejvys8i piipustné hladiny vn&j$iho hluku
vozidel jsou:

Pro vozidla vyrobenéd
nebo dovezena

od
do 1.1.1976 pol. 1,
31. 12. 1875 do 1979,
31. 12. 1978
dB (A} dP (A} dB [A).
a}) jlzdnf kpla s pomocnym
motorkem s nejvysst
konstruk&n! rychlaostf
— nepftevySujict 25 km/h 70 70 70
— plevy$ujicf 25 km/h,
avsak nepievysujict
40 km/h 73 73 70
b} jednostopd motorovéa
vozidla a jejich modifikace
s objemem valcl motoru
ba) neptesahujichn 50 cm3,
s nefvy3si konstrukéni
rychlostf
— nepievysujict
50 km/h 73 73 76
-— prevys$ujici 50 km/h 79 79 75
bb) plesahujicim 50 cmSd,
avsak neplesahujicim
125 cind §2 82 82
bc) pFesahujicim 125 em3,
aviak
nepresahujicim
500 cm’ 84 — —
— neplesahujicim
475 cm3 — 84 e4
bd} — piesahujicim
500 cm? 88 — -
— plPesahujicim
475 cm® — 86 86
¢) tiikolové motorové
vozidla s objemem
véalcl motoru
— neplesahujicim 50 cm3 79 79 75
— presahujicim 50 cm? 85 85 83
d} esobni automobily &4 82 31
e} ostatni motorova vozidla

o celkové hmotnosti

Pro vozidla vyrobend
nebo dovezena

od
do. 1.1.1976
31.12. 1975 do
31.12.1978

pol. 1,
19789

dB fA) dB (A} dB (A)

nepievy3ujici 3,5 t, s vyjimkou
zemé&dgiskych a lesnickych
traktord 85 84 82

f} motorova vozidla
o celkové hmotnosti
prevySujici 3,5 t,
s vyjimkou autobusi,
a zemé&délskeé a lesnické

traktory 89 89 87

autobusy o celkové
hmotnosti pfevysujict
35t 89 89 86

g

motorova vozidla o celkové

hmotnosti prevy3ujici

12 t a s motorem o vykonu

nejménsd 147,1 kW (200 k},

s vyjimkou autogbusd 92 91 89

h

[

1} autobusy.o celkové
hmotnosti prevy3ujict
12 t a s motorem o vykonu

nejméné 147,1 kW (200 k} 92 91 88

—

Uvedené hodnoty jsou platné pro vozidla nova i po
gener&lni opravé. Pro vozidla v provozu (po uply-
nutf zaruéni doby vozidla) sméji byt hodnoty nej-
vyse 0 2 dB (A} vySsi.

(3) Automobily opatfené karosérii pro obsluhu
nebe pro pfepravu osob smé&ji pFi méfeni podle
pfislusné technické normy vykazovat nejvy3si hla-
sitost vnitFniho hluku:128}

Vozidla vyrobend
nebo dovezena

do po
31.12.1978 1. 1. 1979
son {OD) son (0D}
— osobnl automobily, autebusy,
osobni autobusové privésy,
nikladnf automobily pro
délkovou a mezinérodni
depravu 55 45
~— ostatni nakladnf
automobily 85 55

127} Podminkou schvalen! je spinénf poZadavkd Pledpisu EHK & 9; provad&nim homologadnfch zkeuSek je povEfen

OVMV.
18} ¢SN 30 0513,
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Uvedené hodnoty plati pro vozidla nova i po ge-
neralni opravé. Pro vozidla v provozu {po uplynuti
zaruéni doby) muZe byt hlasitost vnitiniho hluku
nejvyse o 10 son {OD} vys§si

{4) Vyrobce vozidel je povinen umoZnit orga-
nizaci povéfené provddénim homologa&nich zkou-
gek, aby nejméné jednou ro¢né provedla statisticka
kontrolni mé&fenf hluku u nejméné Sesti naméatkové
vybran§ch vozidel kaZdého hromadné# vyrédb&ného
typu. Stejnou povinnost' ma dovozce vozidel dova-
¥enych prostfednictvim organizace zahrani¢niho
obchodu, pokud nepfedloZi v pFislu§ném roce
osvédéeni o shodnosti vyroby z hlediska hluku.

{3) V konstrukci a provedeni organi vozidla
nesméji byt provddény takové zésahy, které by zvy-
Sovaly hluk nad stanovené meze.

{6} U motorovych a jejich pFipojnych vozidel
s kovovou nebo jinou k resonanci ndchylnou karo-
sérii musi hyt jeji upevnéni a uloZeni FeSeno tak,
aby b8hem provozu nedochézelo k zvySovani hluku
vozidla nad stanovené p¥ipustné hodnoty (tj. ne-
hhdtné upevnéni a uloZeni skldpécich karosérii a
skfini, dostate¢né tloustka a tuhost pouZitych ma-
teridltt — plechii, podpéry a vyztuhy apod.).

{7) Ustanoveni odstavci 1 aZ 4 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technicka zpiisobilost byla schvéilena
pfed 1. 7. 1872.

§ 42
Zdrojové soupravy elekirické energie

{*} Akumulator musi byt na vozidle upevnén
a upraven tak, aby z ného elektrolyt nevyst¥ikoval
a aby jeho poloha na vozidle byla zachovédna i p¥i
zpoZdéni nebo zrychlen{ nejménd 5 g viemi sméry.
Akumuléator musi byt umistén tak, aby byla umoZ-
néna jeho snadnéa piistupnost, montdZ a demontaz,
a pfi. :n tak, aby nemohlo dojit k nefimysinémi
zkratu : vodivymi dily vozidla.

f2) Ak.mulator smi byt wmistén jen v takovém
prosicriu, kac je zarufeno dostacujici ddvétrivani.
Vyusiéni odvétrdavani akumuldtoru nesmi{ byt zé&-
sadné vedeno do prostoru pro cestujici, obsluhu,
nidklad ani do jiného uzavieného prostoru vozidla
ani do blizkosti palivové nadrie a jejiho odvétra-
vani.

{3) Akumulator musi pfi vn#jsi teplotd —15°C
pfi stavu nabitf na 66 % jmenovilté kapacity umoz-

1) CSN 30 4002
%) Podminkou schvélenf je spinéuf

nit spolehlivé spusténi motoru vozidla za podminek
stanovenych v § 23 odst. 3. Toto ustanoveni se ne-
tyka jednostopych motorovych vorzidel a jejich
modifikaci a zemédélskych a lesnickych traktori.

(4) Za¥izeni vyrabéjici elektrickou energii na
motorovém vozidle musi mit takovy vykon, aby
krylo ~ i na p¥ipoinych vozidlech, pokud jsou mo-
torova vozidla k jejich taZeni uréena — s dostatec-
nou rezervou spotfebu na vieeh elektrickych spo-
tfebicich, vletné doplikf, které vyrobce na pféani
odbératele montuje nebo h&zZné povoluje dodatecné
montovat, a pFitom zajistilo Fadné dobijeni akumu-
latoru.

() Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zptsobilost byla schva-
lena pred 1. 7. 1972.

§ 43

Elektricka instalace vozidla

(*) Elektrické vedeni musi byt izolovano a
umisténo tak, aby bylo zamezeno poskozeni kabelit
nebo vzniku zkratu. Izolaci jednotlivgch kabeld
nutno volit podle prostfedi, druhu a zptsobu ulo-
Zeni. Elektrickd instalace musi byt provedena po-
dle pFisludné technické normy.12%)

{2) Motorové vozidla, s vyjimkou jednostopych,
musi byt opatFena zasuvkou pro pFenosnou elek-
trickou svitilnu.

(3} Pfipojeni elekirické instalace pro prede-
psané osvétleni ndvésu a pfivésu k taZnému vozidlu
musi byt provedeno sedmipélovym elektrickym ve-
denim se zdsuvkou a ji odpovidajici vidlici; u p¥Fi-
pojnych vozidel za zemédélské a lesnické traktory
miZe byt piipojeni-elekirické instalace provedeno
pétipélovym elektrickym vedenim. Je-1i pro spojeni
pouZito vice sedmipéloyych zasuvek, musi byt Zluté
barvy; zasuvka a vidlice pro jiné GCely musi byt
¢ervené barvy. Zdsuvky a vidlice co do provedeni
a umist&ni podléhaiji schvaleni. 130}

[4) Naklaani automobily a autobusy musi mit
elektrické =zarizeni opatfeno snadno pFistupnym
odpojovadem nebo nejméné jednou rychloupinaci
svorkou vodi¢e na akumulédtoru, které umoZnf jeho
odpojeni od kestry vozidla bez pouZiti néstrojfi.

{3) Ustanoveni odstavce 1 tfeti véty a odstavcil
2 a 4 uneplati pro vozidla, jejich¥ technicka zpiiso-
bilost byla schvdlena pied 1. 7. 1972,

a) z hlediska provedeni podminek SN 30 4451, resp. 30 4452; u ‘vozidel s napétim v siti 24 V, uréenych pro
mezinarodni dopravu nékladid a esob, podminek navrhv Predpisu EHK obsateného v dokumentu W/TRANS/
WP'29/307, resp. SAE | 560 nebo SMMT No 107; provadénim ho.wotogaénich zkeusek je povéien EZU,

b} z hlediska umisténf na vozidle podminek CSN 30 4450, u vozidel s papétim v siti 24 V pedminek navrhu
Pfedpisu EHK uvedeného pod pismenem a): provadénim homelogatnich zkouSek je povéren OVMV,
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§ 44
Osvétleni vozidel

{1) Na vozidle se smi pouZivat jen takovych
svételnych zafizen{ — i co do po&tuldl] — ktera
jsou pro druh vozidla pfedepsdna nebo povolena.
Svételna zafizenf na vozidlech, jejichZ technickd
zpilisobilost byla nebo bude schvédlena po 1. 7. 1972,
a svételnd zatizeni vyrobené nebo dovezené po 1. 1,
1976 musi byt schvélena.!’?)

(?) Veskerd vné&jéf svételnd zafizeni vozidla
musi byt umisténa tak, aby referencni osy svétel-
nych zatizeni byly zasadné v rovindch rovnobgZ-
nych s podélnou.svislou rovinou soumérnosti vozi-
dla a rovinou vozovky, pokud neni pro urdity druh
svitla pfedepsédno jinak.13)

[3) Svételna zafizeni, s vyjimkou svétlometu.

pro hledaci svétlo, musi byt na vozidle umisténa
tak, aby se jejich poloha a referenéni osy samo-
volnd nemé&nily 134) Poloha svdtelnych zaFizeni se
stanovi pfi{ pohotovostni hmotnosti vozidla. Doda-
te¢né montovana svételnd zafizeni musi byt na vo-
zidle umist&na tak, aby nenarusovala vyhled z mis-
ta fidi¢e ani stanovenou geometrickou viditelnost
ostatnich svétel.

{4) Vn&jsi svételnd za¥izeni mohou byt samo-
statnd, skupinova, sdruZend nebo slougena.

(°) Kazd4a dvojice téhoZ druhu vnégjsiho svétel-
ného zafizeni musi byt na vozidle — pokud nenf
stanoveno jinak — umisténa soumérn& k podélné
svislé rovin& soumérnosti vozidla, ve stejné vysi
nad vozovkou a musi vykazovat stejné svételné pa-
rametry a barevné odstiny.

{6) VSechna vn&jii sv&telnd zaFizeni, pokud
jsou v &innosti, musi svitit stdlym a nepferusova-
nym svételnym tokem, s vyjimkou smérovych své-
tel (§ 49).

(7) VSechna vndjsi svételna zafizeni musi vy-
zafovat svétlem té barvy, kterd je pro jednotlivé
druhy svétel v prislunych ustanovenich uvedena.
Vozidla, jejichZ technickd zpfisobilost byla schvé-

lena pfed 1. 7. 1972, mohou mit barvu svétla vyza-
fovaného

— svétlomety — Zlutou,
— plednimi ukazatell sméru — hilou,
— zadnimi ukazateli sméru — dCervenou.

(3) Zem&d&lské a lesnické traktory a silni¢ni
tahace v pfipadech, kdy tdhnou za sebou zemé&dai-
ské stroje nebo jind pfipojnd vozidla, kterd nejsou
vybavena vlastni svételnou vystroji [obrysovymi,
koncovymi, brzdovymi a smérovymi svétly), musi
byt vybavena pfenosnou soupravou svételnych za-

- Fizeni, upravenou pro jejich snadnou dofasnou mon-

tdZ na taZend vozidla. Pfipojeni této soupravy
k traktoru se provede podle § 43 odst. 3 na elektric-
kou instalaci traktoru pFi kaZdé pFepravé po vetejné
pozemni komunikaci. Délka spojovaciho kabelu pii-
sluiejiciho k pfenosné soupravé musi byt nejménd
10 m.

[¥) Geometrickou viditelnost jednotlivych své-
tel urcuje technickd norma.l3%) Ustanoveni tohote
odstavce neplati pro vozidla, jejichZ technicka zpi-
sobilost byla schvédlena pied 1. 1. 1966.

§ 45

Svétlomety vozidel

(1) Kazdé motorové vozidlo s nejvyssi kon-
strukcéni rychlosti nejméné 10 kin/h mus{ byt vyba-
veno tlumenymi svétly bilé barvy, zpidsobilymi
v noci bez atmosférickych poruch a¢inné osvétlovat
jizdni drdhu dopFedu pfed vozidlem na vzdalenost
nejméné 40 m, pfitemZ Z4dny bod osvétlené plochy
leZici v roviné vozovky vlevo od podéiné svislé ro-
viny prochazejici stfedem zdroje tlumeného svétla
nesmi byt dale neZ 115 m od p¥edniho obrysu vo-
zidla.

(2) Motorova vozidla s nejvétsi sifkou nejméné
1 m mus! byt vpfedu vybavena dvéma svétiomety
s tlumenymi sv8tly umist&nymi nejménég 500 mm
svym nejniz$im okrajem &¢inné svitici plochy a nej-
vyse 1,2 m1%) syym nejvy$sim okrajem &inné svitici

151} Za jedno svétio, v piipadé pouZiti dvou nebo . vice svdtelngch zafizen! stejného druhu nebo a¢elu a stejné
barvy umisténych vzdjemng blizko sebe, se povaZuje takovy systém, u néhoZ teoreticky primét &innych svi-
ticich ploch na svisiou rovinu, kolmou k podélné svislé roving soumdinosti vozidla bezprostiedn& u zafizeni,
neni celkové mensi neZ polovina plochy nejmensiho pravodhelnika, opsan&ho uvaZovanym prim&idm sviticich
ploch

132} Podminkou schvaleni je splnéni poZadavkd CSN 304303, CSN 3C 4305 a CSN 19 1971 a Predpisdt RHK & 1 af
8,19, 20 a 23. Své&teln4 zalizen{ schvalend podle Pfedpisit EHK musi byt oznafena pismenem E; provad#nim ho-
mologaénich zkou3ek je povéren EZO.

153} jsou-li svételnd zafizeni opatfena slovnimi {napf. TOP, OBEN) oznatenimi ($ipkami),

mus{ jejich umisténi t&mto oznatenim odpovidat.

nebo symbolovymi

14} Toto wustanoveni nebrani pouZiti automatické nebo rufni regulace sefizeni svétlometu ve vztahu k zatiZeni
vozidla a pouZit{ svétlometr pohyblivgch v zavislosti na Fizenf vozidel, jestlize zkouskami je prokazéna jeji
spolehlivost.

135) ¢SN 30 4302.
136) poporutuje se viak, pokud je to technicky mozné, dodret visku do 900 mm jako optimaini.
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plochy nad rovinou vozovky. Tlumené svétla ne-
sméji byt vSak vzdalena svym vné&jSim okrajem &in-
né svitici plochy vice neZ 400- mm od rovin vyme-
zujicich nejvétdf 3ifku vozidla. Vezidla uZii neZ
1 m a jednostopa motorova vozidla s postrannim
vozikem musf{ byt vybavena jednim sv&tlometem
s tlumenym svétlem umisténym v podélné svislé
rovind soumérnosti vozidla ne niZe neZ 500 mm
svym nejniZ$im okrajem c¢inné svitici plochy nad
rovinou vozovky. Tf¥istop& motorovad vozidla s koly
uspoféddanymi symetricky k podélné svislé roviné
soumérnosti vozidla, s nejvétsi §ifkou 1,3 m mohou
mit jeden nebo dva svétlomety s tlumenym svétlem.

(°} Motorova vozidla s nejvyssi konstruk&ni
rychlosti vy38i neZ 40 km/h musi byt vybavena
dvéma nebo ¢tyimi ddlkovymi svétly, jednostopé
motorova vozidla a tfistopa motorovéa vozidla uve-
dend v odstavci 2 jednim délkovym svétlem. Dalko-
vd svétla nesméjl byt svym vnéjSim okrajem &inné
svitici plochy bliZe rovin& vymezujici nejvétsi §ifku
vozidla neZ vné&jsi okraj ¢inné svitic plochy svétla
tlumeného. Musi byt bilé barvy, zplisobild v noci
bez atmosférickych poruch a&inné osvétlit jizdni
-drahu dopfedu pfed vozidlem nejméuné na vzdéle-
nost 100 m a umisténa na pfidi vozidla svfm nej-
vy38im okrajem ¢&inné svitici plochy ne vy3e neZ
1,2 m!%) nad rovinou vozovky. Mohou byt sloutena
do jednoho sv&tlometu se svétly tlumenymi nebo
ve skupiné s tlumenymi a jinymi sv&tly sviticimi
dopfedu. Cinnost dalkového svétla musi byt naves-
“téna modrym kontrolnim svétlem v zorném poli
fidice; u jednostopych motorovych vozidel a u taZ-
nych vozidel s otevfenou budkou FidiCe postaluje
navesténi Cinnosti ddlkového svétla polohou pfe-
pinace svétel.1%7)

{4] Pfepinani tlumenych a dalkovych svétel
musi byt provedeno tak, aby nemohlo dojit k jejich
nechténému soucasnému vypnuti. Dalkova svétla
mohou byt zapnuta bud vSechna soucasné nebo ve
dvojicich. Po prepnuti z tlumenych svétel na dal-
kova musi byt zapnut aspoil jeden pdr délkovych
svétel; tlumend svétla mohou svitit soudasné s dal-
kovymi. Po pFepnuti z ddlkovych svétel na tlumend
musi byt vypnuta v8echna dalkova svétla.

(3] Je dovoleno pouZivat jen tdchto sv&tlometd
s tlumenym svétlem:

.a) svétlometu svitictho symetrickyl®) u vozidel
uvedenych v odstavci 7,

b) sviétlometu sviticiho asymetricky!3) u ostat-
nich motorovych vozidel.

{8} U jednostopych motorovych vozidel a vozi-
del vicestopych od nich odvozenych s nejvy3ssi kon-
strukéni rychlosti nepfevysujici 50 km/h nesmi mit

délkové svitlol’8) svitivost v ose svdtlometu mensi

neZ 2500 ca a v libovolném sméru vétsi ne%
75000 cd. Dalkova svétlal¥®) ostatnich motorovych
vozidel nesmejr mit soudet svitivosti v osach viech
namontovanych svétlometit mens$f neZ 10000 cd a
v libovolném sméru vice neZ 225 000 cd.

{7) Svétlomety s tlumenym svétiem mohou byt
ve vztahu ke karosérii vozidla pohyblivé v z4vis-
losti na Fizeni pouze na jednostopych a od nich od-
vozenych vicestopych motorovych vozidlech s jed-
nim rejdovym kolem vpfedu. U t&chto vozidel se
svétlomety pohyblivymi v z4vislosti na Fizenf nesmi
byt pouZito svétlometd sviticich asymetricky.

{8) Motorova vozidla vybavena vice neZ jednou
dvojici dalkovych svétel mohou mit jednu dvojici
dalkovych svétel pohyblivou v zé&vislosti na ¥Fizeni
vozidla.

(%) Rozsviceni tlumenych nebo dadlkovych své-
tel nesmi oyt moZné, nejsou-li soutasné v ¢innosti
obrysova a koncova svétla vozidla a osvétleni zadnf
statni poznavaci znacky. Tato podminka neplati pro
pouZiti tlumenych a dalkovych svétel jako svétel-
ného vystrazného zatizeni.

{*0) Ustanoveni odstaveli 1 aZ 7 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technické zpfsobilost byla schvdlena
pfed 1. 7. 1972; dalkovymi svétly musi byt tato vozi-
dla vybavena, plrevySuje-li -jejich nejvy8§si kon-
struké&ni rychlost 40 km/h,

§ 46
Obrysova a parkovaci svétla

(1) KaZdé motorové vozidlo 3ir3f neZ 800 mm
musi byt pro dopfedné svételné vyznaceni svych
boénich obrysit vybaveno dvéma obrysovymi svétly;
kazdé motorové vozidlo s akumuldtorovou baterif,
jehoZ $ifka nepresahuje 800 mm, musi byt vybaveno
jednim obrysovym svétlem v podélné svislé roviné
soumérnosti vozidla. 3vétla musi byt vidét na vzda-
lenost nejménd 300 m v noci bez atmosférickych
poruch a nesmi oslilovat. Barva obrysového svétla
musi byt bila. Obrysova svétla nesmé&jl byt vzdalena
svym vnéjsim okrajem €inné svitici plochy vice neZ
400 mm od roviny vymezujici nejvétsi §itku vozidla.
Pritom vzdalenost vnitfnich okrajii ¢inngch sviti-
cich ploch nesmi byt mensi nueZ 600 mm. Obrysové
svdtlo miZe byt sloueno s kterymkoli jinym svét-
lem sviticim dopiedu, pokud jeho vnéjsi okraj &in-
né svitici plochy nenf vzdélen vice neZ 400 mm od
roviny vymezujici nejvétsi §ifku vozidla; miiZe byt
skupinové s kterymkoli svétlem sviticim dopfedu.
Obrysové svétla- musi byt umisténa. co nejbliZe
k prfednimu obrysu vozidla; ne niZe neZ 400 mm
svym nejniziim okrajem ¢&inné svitici plochy a ne
v¥Se neZ 1,5 m svym nejvy§§im okrajem &inné svi-
tici plochy nad rovinou vozovky. Soufasné s obry-

1¥7) v tomto piipadé se otevienou budkou Fidi¥e rozumi takové pracovni misto Fidide, z n&hoz je ridi¢i zajiténa

viditelnost rovnocenné viditelnosti fidite motocyklu.

138) Qvirovani vlastnosti t¥chto svétel se provadi podle CSN 30 4303, respektive AJN 5010.
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sovymi svétly se musi rezsvitit svétla koncova. Cin-
nost obrysovych svétel vozidel 3ir3ich neZ 800 mm,
jejich? technick& zpilsobilost bude schvélena po
1. 1. 1977 — s v¢§jimkou zvlastnich motorovych vo-
zidel uvedenych v %4stl tPeti — musi byt ndvésténa
zelenym kontrolnim svétlem v zorném poli Fidide;
navéiteéni kontrolnfim svétlem se nevyZaduje, roz-
sviti-li se soudasn® s piednimi obrysovymi svétly
osvitlen! pfistrojové desky.

{2) P¥ipojnd vozidla, jejichZ bo&nf obrys je
vzddlen vice nez 400 mm od vné&jSiho okraje &inné
svitic{ plochy obrysového svétla taZného vozidla
nebo jejichz bo&ni obrys piesahuje o vice neZ
100 mm boéni obrys taZného vazidla, anebo jejichZ
§itka je v&tsf neZ 1,6 m, musi byt rovné&Z vybavena
dvEma obrysevymi svétly umisténymi co nejbliZe
k pFednimu obrysu vozidla. Vné&j§i okraj sviticl
&inné plochy obrysového sv&tla nesmi byt vzdélen
od roviny vymezujici nejv&tst ifku vozidla vice neZ
150 mm; vyZka své&tel nad vozovkou musi odpovidat
ustanoven! o vysSce obrysovych svétel taZného vo-
zidla.

{3) U vozidel se 5iFfkou v&tsi neZ 2,35 m, vyikou
vB8it8i neZ 2,5 m a délkou u motorovych vozidel v&tsi
neZ 8 m a u pFipojnych vozidel v&tSi neZ 6 m lze
pouZivat svétel {bo¢nich a stfeSnich), kterd musi
svitit dopfedu svétlem barvy bilé a dozadu svétlem
barvy Cervené. Bo¢ni dopliikovd svitla musi byt
umisténa v zadnf poloviné vozidla co nejbliZe k jeho
bo&nimu obrysu a ve vyS§i nad vozovkou v rozsahu
400—1500 mm; stfedn{ dopliikovd obrysova svétla
musi byt umist&na co nejblize k pfednimu hornimu
nebo zadnimu hornfmu a co nejbliZe k bo&nimu ob-
rysu vozidla. Bo&ni a stfeSni dopliikova svétla musf
svitit soufasn® s obrysovymi a koncovymi svétly.

(4) Postranni voziky k jednostopym motorovym
vozidiim musf b§t vybaveny jednim bilym obryso-
vym svétlem umist&nym na vn#&{si strané postranni-
ho voziku vné&j$im okrajem ¢inné svitici plochy nej-
vfse 150 mm od roviny vymezujici nejvétii 3ifku
vozidla a ne niZe neZ 400 mm spodnim okrajem
¢inné sviticl plochy nad rovinou vozovky.

(%) K svételnému vyznadeni bo&nich obrysi vo-
zidel pf¥i stdni a parkovéani miZe byt pouZito abry-
sovych a koncovych svétel, kterd sviti bud vsechna,
nebo alespoil na stran& pfivracené ke stfedu vozov-
ky. K témuZ ufely miZe byt pouZito zvidstnich par-
kovacich svétel uvedengch v odstavci 8 nebo jejich
kombinace s obrysovymi a koncovymi sv&tly.

{8) Osobni automobily bez pFivssu a ostatnf
motorovd vozidla, jejichZ délka nepfesahuje 6 m
a 3ifka 2 m — s vyjimkou jednostopych motorovych
vozidel — mohou mit k svételnému vyznaten! ho¢-
nich obrysti pfi st&nf a parkovani dvé samostatné
parkovaci svétla, umist¥nd symetricky k podéiné
svislé rovin& soumé&rnosti vozidla; jejich vyska nad
rovinou vozovkv musi odpovidat odstavci 1. Tato

svétla musi byt u stojiciho vozidle v &innosti bud
soutasné&, nebo alespofi jedno na strané& pfivrdcené
ke stfedu vozovky. Jednostopd motorovid vozidla
mohou mit k sv&telnému vyznaleni p¥i stdni jedno
samostatné parkovaci svétlo, které musi byt umis-
t8no v podélné svislé rovin& soumé&rnosti vozidla
tak, aby bylo viditelné zepfedu i zezadu. Parkovacl
svétlo must svitit dopfedu svétlem barvy bilé a
dozadu svétlem barvy tervené. Se samostatnymi
parkovacimi sv&tly nemusi svitit 4dné jiné osvétlo-
vaci zaP{zen{ vozidla.

{7) Svitivost obrysovych svétel, bilgch dopliiko-
wich svitel a bflého parkovaciho svétla v refe-
renfni ose musi byt v rozsahu od 4 do 60 cd, sviti-
vost Cerveného parkovaciho svétla a d&ervenych
doplitkovych obrysovych svétel v referenéni ose
v rozsahu od 2 do 12 c¢d.13¢)

{8} Ustanoveni odstavce 7 neplat{ pro vozidla,
jejichZ technickd zplsobilost byla schvédlena pied
1. 7. 1972,

§ 47

Koncové svétla, zaFizeni pro osvétleni zadni stétni.
pozndvaci znatky a esvétleni smérovich tabulek

{1) KaZdé motorové vozidlo — s vyjimkou jed-
nostopych bez postranniho voziku — a kaZdé p¥i-
pojné vozidio musi byt pro svételné vyznaceni svych
zadnich obrysi opatfeno dv&ma koncovymi svétly.
Jednostopa motorovd vozidla bez postrannfho vo-
ziku a p¥ipojnd vozidla za n&, jejichZ §ifka nepfe-
sahuje 800 mm, mus! byt opatfena jednim konco-
vym svétlem umisténym v podélné svislé roviné
soumérnosti vozidla. Barva koncového svétla musi
byt Cervena. Svétla musi byt vidét na vzdalenost
nejmén& 300 m v noci bez atmosférickych poruch
a nesmé&j! oslilovat. Vné&j§i okraje &¢innych sviticich
ploch koncovych svitel musi b§t umistény nejdéle
400 mm od rovin vymezujicich nejvétsi §ifku vozi-
dla. Koncova svétla musi byt umfisténa nejméné&
400 mm svym dolnim okrajem &inné svitici plochy
a nejvyse 1,5 m hornim okrajem d&inné svitici plo-
chy nad rovinou vozovky. Postrannf voziky k jed-
nostopym motorovym vozidldm musf byt vybaveny
koncovym svétlem umist¥nym vnéjSim okrajem &in-
né svitici plochy nejddle 150 mm od roviny vyme-
zujici nejvétsi Sifku vozidla » ne niZe neZ 400 mm
spodnim: okrajem &inné svitici plochy nad rovinou
vOzZOvKky.

{?) Koncové svitlo miZe byt bud samostatné,
nebo sdruZeno ve svitilng s osvétlenim zadnf stdtni
pozndvaci znatky, nebo sloufeno s brzdovym svét-
lem a pfitom popfipad& sdruZeno i s osvétlenim
zadni stdtni poznédvaci znadky.

{3} Koncova svétla mus{ svitit soufasn¥ se

"sv&tly obrysovymi a se svitlem pro osvétleni statnf

poznédvaci znacky.

139) Qveteni t&chto pozadavkd se provadi podle CSN 30 4305, resp. AJN 5010.
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(%) Svitivost koncového svétla v referencni ose
musi byt v rozsahu od 2 do 12 ¢d.149)

() Kazdé motorové a pfipojné vozidlo musi mit
zal{zeni pro osvétleni zadni stdtni poznévaci znaé-
ky, pokud je tato pro vozidlo povinnd. Toto zafi-
zeni musi zajiStovat jeji Citelnost ze vzdalenosti
nejimén& 25 m od zadniho obrysu vozidla. Barva
svétla pro osvétleni musi byt bila.

{8) Pfedni a postranni smérové tabulky na vo-
zidlech pro hromadnou pfepravu osob musi byt
osvétleny dopadajicim nebo priichozim svétlem bilé
nebo slab& Zluté barvy tak, aby hlavni ddaj byl &i-
telny zepfedu nebo ze strany alespoii ze vzdéalenosti
20 m od vozidla; svétlo nesmi oslilovat ostatni
O¢astniky provozu na pozemnich komunikacich.
Osvétleni smérovych tabulek musi mit zviastni spi-
na¢ a jeho zapindnf nesmi byt vdzdno na ostatni
svétla vozidla. Jas smérovych tabulek, vznikly je-
jich osvétlenim, musi byt v kaZdém misté jejich
osvétlené plochy nejmén& 2 nt {cd.m~—2).140)

{7) Ustanoveni odstavch 2 a 4 aZ 6 neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zpisobilost byla schva-
lena pted 1. 7. 1972,

§ 48
Brzdova svétla

(!} Kazdé motorové 1 pFipojné vozidlo s nej-
vy§st konstrukéni rychlosti vétsi neZ 20 km/h musi
byt opatfeno vzadu dv&ma brzdovymi svétly; jedno-
stopéd motorové vozidla bez postranniho voziku a
piipojné vozidla za né&, jejichZ $ifka. je mensi neZ
800 mm, musi byt opatfena jednim brzdovym svét-
lem; postranni voziky jednostopych motorovych
vozidel mus!{ byt rovné€Z opatfeny jednim brzdo-
vym svétlem. Barva brzdového svétla musi byt Eer-
vend. Brzdové sv&tlo musi byt umisténo co nejbliZe
k rovin& vymezujici vzadu nejv&t§i délku vozidla,
v blizkosti koncového svétla, ne ddle neZ 300 mm
od n&ho a ne niZe neZ 400 mm svym spodnim okra-
jem &inné svitici plochy a ne vy$e neZ 1,5 m hornim
okrajem €inné svitici plochy nad rovinou vozovky.
Intenzita brzdového svétla musi byt znatelné v&tsi
neZ intenzita svétla koncového. Brzdové sv&tla musi
byt zfeteln& viditelnd p¥i slunednim svitu dopada-
jicim na toto sv&telné zafizeni nejménd na vzdale-
nost 30 m, v noci bez atmosférickych poruch na
vzdélenost nejméné 300 m.

(%} Swvitivost brzdového svétla v referendni ose
must byt v rozsahutdl)

— pfi jedné hladin® svitivosti od 40 do 100 cd,
— PpFi dvou hladin&ch svitivosti

— ve dne od 130 do 520 ca,

— vnoeiod 30 do 80 cd.

(3) Brzdové svétlo, jak u jednotlivého vozidla,
tak i u vSech vozidel soupravy se musi, jsou-li za-
pojena zafizeni pfedepsané pro jizdu, rozsvitit sou-
Casné

a} s poufitim ovlddactho organu provozniho brz-
déni a

b} s pouZitim ovladaciho orgdnu nouzového brz-
déni, pokud tento orgdn je oddélen od ovladda-
ciho organu pro brzdéni parkovaci.

(#) Ustanoveni odstavctt 2 a 3 pism. b) neplati
pro vozidla, jejichZ technickd zplisobilost byla
schvédlena pfed 1. 7. 1972. Ustanoveni tohoto para-
grafu neplati pro jednostopd wotorovd vozidla
o objemu valcl motoru nepfevySujicim 50 cm3,

§ 49
Sméravé svétla

{1} KaZdé motorové i pFipojné vozidlo musi byt
vybaveno smérovymi své&tly, kterd musi byt umis-
téna a provedena tak, aby Fidi¢i i-ostatni Géastnici
silni¢niho provozu mohli bezpeln#& a v&as postieh-
nout zamyslenou zménu sméru jizdy vozidla. PouZi-
véni vysouvacich ramen je zakéazéano.

{2} Smeérova svétla musi byt zietelné& viditelna
pFi slunednim svitu dopadajicim na toto sv&telné
zakizeni nejméné na vzddlenost 30 m, v noci beg
atmosférickych poruch na vzdalenost 300 m. Smé-
rova svétla musi svitit piferuSovanym oranZovym
svétlem [autoZlut). Smérové svétio smi byt pouze
v samostatné nebo skupinové svitilné.

(%) Smérova svitla musi mit:
a} jednostopd motorova vozidla

— bud symetricky po jednom na levé i pravé
stran& svislé podélné roviny soumérnosti
vozidla — bofni{ svitilny — umisténém co
vozidla, pokud je zajiSténa viditelnost této
svitilny zezadu { z pfisludné strany,

~ nebo symetricky po dvou na levé i pravé
stran® svislé podélné roviny soumérnosti
vozidla; tato sv&tla musi byt na kaZdé stra-
né vozidia umist®na tak, aby jedno bylo
v prvni tfetin® délky vozidla — Celn& bo¢ni
svitilna — a druhé co nejvice vzadu — zad-
né& ho¢ni svitilna;

b) dvoustopa a t¥istopd motorova vozidla — s vy-
jimkou tahadd pFivésl a ndvésft —

ba) o délce men3i nez 4 m a $ifce mensi neZ
1,6 m

— bud symetricky po jednom na levé

i pravé stran& svislé podélné roviny

soumérnosti- vozidla — boéni svitilna

kategorie 3 — umist&ném co nejbliZe

140) Ovéfeni t&chto poZadavkh se provadi za podminek stanovenych CSN 30 4305, resp. AIN 5010.
M1} Qvéfeni tdchto poZadavkd se provadi podle CSN 30 4305, resp. AJN 5010.
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k roviné vymezujici nejvéts{ sitku vo-
zidla,

— nebo podle pismen bb) nebo c};
bb} o délce nejméné 4 m, aviak mensi neZ 6 m

— bud symetricky po dvou na levé i pra-
vé strané svislé podélné roviny soumér-
nosti vozidla, z nichZ jedno musi byt
umfst&no co nejvice vpfedu — <&elni
svitilna kategorie 1 — druhé co nej-
vice vzadu — zadni svitilna kategorie
2a neho 2b,

-— nebo podle pismene c};

¢} dvoustopd motorov4 vozidla o délce nejméné
6 m a tahade pfivésl a ndvésii

- bud symetricky po tfech na levé i pravé
strané svislé podélné roviny soumérnosti
vozidla, z nichZ jedno musi byt umisténo
co nejvice vpfedu — &elni svitilna katego-
rie 1 — druhé na boku v pfedni tfetin& dél-
ky vozidla, nejddle vSak 1,8 m od roviny
vymezujici vpPfedu nejvétsi délku vozidla
— boén! svitilna kategorie 542} — a tfet
svétlo co nejvice vzadu — zadni svitilna
kategorie 2a nebo 2b,

— nebo symetricky po dvou na levé i pravé
stran& svislé podéiné roviny soumérnosti
vozidla; tato svétla mus! bgt na kaZdé stra-
n& vozidla umisténa tak, aby jedno bylo
v prvni t¥etin& délky vozidla, nejdile v3ak
1,8 m od roviny vymezujicf vpfedu nejvétsi
délku vozidla — &eln& boéni svitilna kate-
gorie 4 — a druhé co nejvice vzadu -

zadn{ svitilna kategorie 2a nebo 2b;

d} dvoustopd pfipojna vozidla symetricky po jed-
nom na levé a na pravé stran® svisié podélné
roviny soumé&rnosti vozidla — co nejvice vza-
du — zadn{ svitilna kategorie 2a nebo 2b.

{4) Smérov4 svitla musi byt umisténa co nej-
bliZe, ne déle neZ 400 mm od roviny vymezujici nej-
v8t31 $ifku vozidla; vzdélenosti vnitfnich bodd ¢&in-
nych sviticich ploch nesmé&ji byt men3i

&) u jednostopych motorovych vozidel ne?
— 560 mm p¥i pouZiti bo&nich svitilen,
— 240 mm p¥i pouZiti eln& bo&nich svitilen,
— 140 mm pFi pouZiti zadn& bo&nich svitilen;
b) u ostatnich vozidel neZ 600 mm.

Smérovd svétla nesméji byt nad vozovkou svym
hornim okrajem &inné svitici plochy vySe nez 1,5 m,
svym spodnim okrajem ¢&inné svitici plochy niZe
neZ 400 mm u kategorie 1 a 2 a niZe neZ 500 mm
u kategorie 3,4 a 5

(°} Svitivost smérovych svétel v referenéni ose
must byt v rozsahu:

— pfi jedné hladin& svitivosti a svitilen
kategorie 1 — od 175 do 700 cd,
kategorie 2a — od 50 do 200 cd,

kategorie 3 — dopfedu od 175 do 700 cd,
dozadu od 50 do 200 cd,

kategorie 4 — dopfedu od 175 do 700 cd,
dozadu od 0,3 do 200 cd,

kategorie 5 — od 0,3 do 200 cd,

— pii dvou hladinédch svitivosti u svitilen
kategorie 2b — ve dne od 175 do 700 cd,
v noci od 40 do 120 cd.

(®) Prerusovani smé&rového svétla musi mit
kmitocet 60—120 cykld za 1 minutu; poprvé se musi
rozsvitit nejpozdéji za 1 s po zapnuti a zhasnout za
1,5 s po vypnuti. Trvdhi svdtelného toku musf byt
mezi 40—80 % doby cyklu, aby G&inek smérového
svétla byl zfeteln& a “ostatetn& vnimateln¢ (ove-
tuje se p¥i zkuSebnim napéti].

(7] JednotlivA smérov4 svitla, popFipad# svitil-
ny nébo jejich dily sm&jf byt nahrazoviny zdsadng
jen svétly typu stanoveného vyrobcem a montovanyv
podle ndvodu, ktery musf byt k ndhradnim svitilndm
pfikladéan.

(8) Vozidlo mGZe byt vybaveno zvlaStnim zabi-
zenim — spinafem — umoZilujicim v§strainou
funkci vSech smérovych svétel obou stran motoro-
vého i pFfipojného vozidla nezévisle na zapnuti za-
palovani; pfitom smérové sv&tia musl svitit za pod-
minek stanovenych v odstavcich 6 a 9. V¢straZna
¢innost smé&rovych, svétel musi byt navéiténa bud
zvladtnim kontroinim pferuSovanynr svétlem barvy
tervené nebo soufasnym svicenim obou kontrolnich
zelenych svétel, uréenych jinak k odd&lené kontrole
¢innosti sm&rovych svétel levych i pravych.

{%1 Smérova svétla musi byt moZno uvést v &in-
nost nezévisle na ostatnim vné&j$im osvétleni vozi-
dla. Clnnost sm&rovych svétel musi byt Fidiéi jasnd
a zieteln& signalizovdna opticky nebo akusticky,
s vyjimkou pt¥ipadil, kdy je zajidtdna Fidici viditel-
nost alespofi jednoho ze smérovych svétel na kazdé
strané vozidla, a to za podminky, %e &innost jednot-
livgch smérovych svétel neni #izena oddélenymi
pFerudovadci svétel a Ze vozidlo nenf uréeno k taZeni
pEivésh, které musi byt opatfeny smérovymi svétly.
Je-li uvedené kontrolni zatizeni optické, musi b9t
jim vyzafované svétlo barvy zelené; sv&tlo samotné
musi byt pferuSované s kmitoétem odpovidajicim
kmito¢tu samo&innych smérovych svétel. Akustické
kontrolnf zaFizeni musi byt umisténo ve vozidle,
aby zarucovalo Fidi¢i bezpefnou sly§itelnost sig-
ndlit. P¥i porude funkce n&kterého svételného zdroje
soustavy smérovych svétel — s v¢jimkou svitilen
kategorie 5 -~ musI byt ¥di&t tato porucha zi¥eteln#
signalizovdna (vyraznou zménou kmitoftu, zhasnu-
tim, trvalym svicenim bez pferu$ovan{ kontrolniho

12} Boénf svitilnu kalegorie 5 lze nahradit svitilnou kategorie 3 nebo 4.
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optického signalu, obdobnymi zmé&nami akustického
signélu apod.}.

(1) Ustanoveni odstaved 2 aZ 6 a 9 neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zpisobilost byla schvé-
lena pied 1. 7. 1972. '

(1) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro

a) jednostopd motorovd vozidla s objemem valch
motoru nepfevysujicim 50 cm?,

b) jednostopad motorova vozidla, jejichZ technickéa
zplisobilost byla schvdlena pied 1. 7. 1972,

c¢) pFipojna vozidle o $iFfce nejvyse 800 mm, pokud
nezabraiiuji ve viditelnosti smérovych svétel
tazného vozidla,

d} dvou- i vicestopd motorova vozidla bez uzavie-
né karosérie nebo budky fidi¢e nebo jinak kry-
tého inista fidi€e nebo obsluhy, s nejvyssi kon-
strukéni rychlosti do 8 km/h.

§ 50
Odrazky

() Kazdé motorové vozidlo — s vyjimkou jed-
nostopych — musi byt vybaveno dvé&ma fervenymi
zadnimi odrazkami netrojiheinikového tvaru a stej-
ného typu, umist&nymi co nejvice vzadu ve stejné
vySi nad vozovkou, nejméné 400 mm a nejvyse
900 mum,'43) ve vyjimetnych pkipadech 1,2 m a sy-
metricky k podélné svislé rovin& soumérnosti vo-
zidla. Odrazky svymi vné&j§imi okraji ¢inné plochy
nesméji byt vzddleny od roviny vymezujici nejvétsi
$ifku vozidia vice neZ 400 mm. Jednostopa motoro-
va vozidla musi byt vybavena jednou d&ervenou
zadni odrazkou netrojihelnikového tvaru t¥idy 11
nebo 1 v podélné svislé roving $oumdrnosti vozidla
a ne niZe neZ 250 mm nad roviriou vozovky. Odraz-
ky mohou byt ve skupin& s koncovym, brzdovym
nebo smérovym svétlem. Motorova vozidla vyrobena
nebo dovezena po 1. 1. 1976 musi byt vybavena dvé-
ma (jednostopd jednou) odrazkami t¥idy I, spliiu-
jicimi podminky tohoto odstavce.

{?) Kazdé pripojné vozidlo musi byt vybaveno

a} na piudni stran® dvéma bilymi odrazkami ne-
trojihelnikového tvaru a stejného typu t¥idy I,
umisténymi co nejniZe ve stejné vysi nad vo-
zovkou, av3ak ne nize neZ 400 mm a ne vyse neZ
900 mm, ve vyjime&nych p¥ipadech ne vysSe nez
1,5 m. Odrazky musi byt umistény symetricky
k podélné svislé roving soumérnosti vozidla
tak, aby vn&j3imi okraji ¢inné plochy nebyly
vzdaleny od roviny vymezujici nejv&tdi Sifku
vozidla vice neZ 400 mm,

b} na zadni strané dvéma Cervenymi odrazkami
stejneho typu a tvaru rovnostrannéhn trojihel.
niku tfidy 111 o délce strany ne ménd ne¥
150 mm a ne vice nez 200 mm. Odrazky musi
byt upevnény tak. abv jeden vrchol trojihel-
niku byl nahofe a jeana strana byla vodorovna.
Uvnit¥ trojuhelnfku nesmi byt umistdno Zadné
jiné svételné zafizeni Odrazky musi byt umfis-
tény symetricky k podélné svisié roving sou-
mérnosti vozidla tak, aby svymi vnéj$imi body
¢innté plochy nebyly vzdaleny od boéniho ob-
rysu vozidla vice neZ 400 mm a aby byly ve
stejné vysi. a co nejniZe nad vozovkou, aviak
ne niZe neZ 400 mm a ne vySe neZ 900 mm,

o
—

pFivésny vozik k jednostopému vozidlu, uZ$i
nez 800 mm, jednou zadni fervenou odrazkou
trojihelnikového tvaru tfidy III, umfst&nou
v podélné svislé roviné souvmérnosti vozidla co
nejnize nad rovinou vozovky, aviak ne niZe neZ
250 mm,

d)

N

postranni vozik k jednostopému vozidlu jed-
nou zadni Cervenou odrazkou netrojaheiniko-
veho tvaru tfidy II nebo I, umisténou nejdale
150 mm od roviny vymezujici nejvdtsi 3ifku
soupravy a ne niZe neZ 400 mm nad rovinou

VOZOVKY.

(3) Kazdé motorové vozidlo, které ma celkovou
délku vEt3i neZ 8 m, a kazdeé pripojné vozidlo, které
ma celkovou. délku v&etné ojé vetsi neZz 5 m, musi
byt opatieno jednou oranZovou bhoéni odrazkou
umisténou na kaZdé strané& vozidla, v prostiedni
tietind jeho délky (bez oje), ne niZe neZ 400 mm
a ne vyse neZ 900 mm nad rovinou vozovky. Bo¢ni
odrazka musi byt netrojihelnikového tvaru t¥idy 1.

(*}) Odrazky musi byt viditelné pii osvstleni
dalkovymi svétly v noci bez atmosférickych po-
ruch na vzdadlenost nejméné& 100 m a musi byt na
vozidle upevn#ny tak, aby jejich referenéni osy hyly
vodorovngé a u pfednich a zadnich odrazek rovno-
héZné s podélnou rovinou soumérnosti vozidla,
u bo&nich cdrazek kolmé k podélné svislé rovin&’
soumérnnsti vozidla (s toleranci ve vodorovné
i svislé roving =+ 3°).

{3} Odrazky, s vyjimkou pFednich, nesmé&ji byt
umistény na zavésech'4*) za jizdy volné pohybli-
vych.

(8) Vzdjemné vzdalenost vnitFnich okrajd od-
razek nesmi byt mensi neZ 600 mm, s vyjimkou vo-
zidel uvedenych v odstavci 2 pism. c}.

(7} Vsechny druhy odrazek musi byt schvéle-
ného typu.145)

145} Vy3ka nad povrchem vozovKy se mé&ii u nejni2si pifpusiné vysiky k nejniZ$imu bodu &inné plochy odrazky,

u nejvyssi pripustné vysky k nejvy$simu bodu Ginné plochy odrazky.
14} Za pohyblivy zdvds se nepovazujl napi. dostatetn& tuhé pryzové zavésy, které jsou pro dany uZel specidlnd

yréeny, nebo $lapdtka jizdnich kol.

45} Podminkou schvéaleni je spin3nf noZadavki Piadpisu EHK &. 3; tento Pledpis obsahuje specifikaci odrazek po-
dle t¥d; provdad&nim homologanich zkousek je poviien EZU,
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§ 51

Pomacné svétlomety a svétia

(1) Mimo svétlomety predepsané v § 45 miZe
byt motorové vozidlo vybaveno je¥t# jednfm hleda-
cim svitlometem a svétlomety zp&tnymi s bilym
svitlem, svétlomety do mlhy a koncovym mlhovym
¢ervenym svétlem, pokud vyhovuji podminkém § 44.

(2) Motorové i piipojné vozidlo miZe mit na
z4di jeden nebo dva zp&tné svétlomety, které mohou
byt v &innosti jen p¥i zaFazeném zpé&tném chodu a
‘gzapnutém zapalovanf. Jsou-li pouZity dva zpé&tné
svétlomety, musi byt umistény symetricky k podéiné
svislé rovin& soumérnosti vozidla, ve stejné vySce
a mus! mit stejnou svitivost.!48) Syitivost zp&tného

svétla v referentni ose nesmi byt u zp&tnych svétlo-

metii, které budou montovédny na vozidlo po 1. 7.
1972, men3{ neZ 80 cd, ve vodorovné rovin& a nad
ni nesmi byt v&tsf neZ 300 cd a pod touto rovinou
vEt3l neZ 600 cd. Nejvy3si okraj &inné sviticl plochy
zpétného svétlometu nesmi byt vyse neZ 1,2 mi¥)
a nejni28l bod niZe neZ 250 mm nad rovinou vozov-
Ky v nezatiZeném stavu vozidla. Ustanoveni tohoto
odstavce se netfkéd bilych sv&tel k osvétlenf loZné
plochy vozidla, bilych svétel na z4di tahafii ndvési
uréenych k osvdtlenf ndvést pti zapojenf vozidel do
soupravy a bilych svétel na z4di zemédélskych a
lesnickych trak*ord, samojizdnych skliziiovych ze-
mé&dalskych a lesnickych strojli a pojizdnych pra-
covinich strojf, urcenych k osvétleni privésného
natfadi pro prace vyluéné& mimo vefejné pozemni
komunikace; €innost téchto svétel viak musi byt,
s vyjimkou zemédeélskych a lesnickych traktord,
navést&na opticky kontrolnim nepferuSovanym
svétlem barvy Zluté v zorném poli Fidice.

(3} Svétlomety do mlhy, je-li jimi vozidlo vy-
baveno, musi mit bilou nebo Zlutou barvu svétla,
mus! byt umist&ny vpfedu na motorovém vozidle
symetricky k podélné svislé rovin& soumérnosti
vozidla, ve stejné vySce a musi mit stejnou sviti-
vost; vozidla musi mit dva svétlomety do mlhy,
jednostopd motorova vozidla a ostatn{ vozidla $i-
rokd nejvySe 1 m mohou mit jeden svétlomet do
mlhy. Svétla do mlhy musi byt zapindna samostat-
nym spinafem; soutasné s nimi musi svitit obrysova
a koncova svétla a osvétieni stdtni poznévaci znag-
ky. Cinnost. sv&tel do mlhy musi byt navésténa
kontrolnim nepferuSovanym svdtlern barvy zelené
nebo oranZové v zorném poli Fidife. Svétlomet do
mlhy nesmi byt svfm vné&j$im okrajem &inné svitict
plochy vzdéalen vice neZ 400 mm od roviny vyme-
zuiic/ nejvétdi Sifku vozidla; svym hornim okrajem
nesmi byt v§3e, neZ je horni bod &inné svitici plo-

chy tlumeného svétla, a dolnim okrajem niZe ne¥
250 mm od roviny vozovky v nezatiZeném stavu vo-
zidla. Sv&tlomety do mlhy vozidel, jejichZ technicka
zpiisobilost byla nebo bude schvéalena po 1. 7. 1972,
musi byt schvileny.148}

{1) Svétlomet pro hledaci svstlo smi mit vykon
svdtelného zdroje nejvySe 35 W; nemusi spliiovat
podminku § 44 odst. 2. Své&tlo nesmi byt uvedeno
v &innost na jedoucim vozidle.

{5] Motorova a pripojna vozidla smé&jl byt vy-
bavena na zédi jednim nebo dv&ma mlhovymi kon-
covymi dervenymi sv8tly, jejichZ dolni bod &inné
svitici plochy nesmi byt niZe neZ 250 mm a horni
bod ¢&inné svitict plochy nesmi byt vy$e neZ 1 m nad
rovinou vozovky v nezatiZeném stavu vozidla. Je-i
dvou a vicestopé vozidlo vybaveno jednim mlhovym
koncovym sv&tlem, musi byt toto svdtlo umistEno
v levé poloving zadi vozidla; vzdjemnd vzdalenost
nejbliZ8ich okraji ¢inngch sviticich ploch mlhovych
koncovych svdtel a brzdovych svitel nesmi byt
mens$i neZ 100 mm. Cinnd svitici plocha tohoto
sv&tla smI byt nejvyse 120 cm?, svitivost svstla musi
byt nejméné& 150 cd a nejvySe 300 cd v rozsahu vy-
zafovacich Ghld

— vertikdiné +5°,
— horizontalng +10°.

(%) Mihové Kkoncové sviétlo smi byt uvedeno
v &innost pouze samostatnym spinacem; soucasné
s nim musi svitit obrysové a koncovd svitla a osvét-
len! stétni poznévaci zna&ky. Cinnost svétla musi
byt navésténa kontrolnim nepferulovanym svétlem
v zorném poli Fidi¢e; toto svétlo musi byt u vozidel
uvedenych do provozu pifed 1. 1. 1977 zelené nebo
oranZové, u vozidel avedenych do provozu pa 1. 1.
1977 oranZové. U jednostopych motorovych vozidel
a u ostatnich- motorovych vozidel s otevienou bud-
kou Fidi¢e s dostateénym vyhledem dozadu postaé{

k navésténi dinnosti koncového milhového svétla

pouze poloha spinace.

§ 52
Sviételné vystraZné zafFizeni

(}) Zapojeni sv&telného vystra¥ného zafizeni
musi byt uspofddano tak, aby i p¥i vypnutém vnéj-
§im osvé&tleni vozidla zapinalo sv&tla ddlkov& nebo
tlumena.

[2) Ovlddani svételného vystrainého zafizeni
musi byt provedeno tak, aby nemohlo byt v é&in-
nosti, pokud fidi¢ nep@sobi na jeho avliddaci orgén.

6} gvéreni svitivosti provadi EZU podle Predpisu EHK &. 23.
147} Doporuduje se vSak, pokud je to technicky moZné, dodrZet vyiku do 800 mm jako optimdint.
1) podminkou schvaleni je spindni poZadavkd Predpisu EHK & 19, provadsnim homaloga&nich zkouiek je pova-

fen EZU.
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§ 53
ZvlA¥tn! vystraZnd sviitla

{{) Kromé& pfedepsaného osvdtienf mus{ b¢t vy-
bavena je§td  jednim nebo dvdma zvla§tnimi v¢-
straZnyml svétly, kierd 1 svou barvou zfetelné upo-
zorfiu}l v8echny ucastnfky silnitnfho provozu na
gv14stnI charakter téchto vozidel, vozidlia

a) poZarni ochrany,

b) ozbrojénych shorQ, kterd urdi pfislu¥nd minis-
terstva,

¢} zdravotnické a dilnf zdchranné sluzby,

d} pracovn{ stroje a specidlni automobily, vyko-
nédvajici praci za jizdy nebo za stdnf v jizdnf

draze!¥?) za neuzavfeného silniénfho provozu,

e} kterd svymi rozmé&ry nebo rozmé&ry svého né-
kladu pfesahuji miru stanovenou v § 12, pokud
tak stanovi orgén schvaluficf technickou zpfi-
sobilost typu vozidla nebo jednotlivého vozi-
dla, anebo orgédn, ktery vydal povoleni k zvlast-
nimu u¥ivant silnice,150}

f) pro n#&z to stanovi orgdan, jemuZ pfisiusi schva-
lit technickou zpiisobilost typu vozidla nebo
jednotlivého vozidia,

g) pro néZ to stanovl federdlni ministerstvo vni-
tra.

(%) Cinnost t&chto svstel musi byt nezdvisl4 na
ostatnim vnéjSim osvétlenf vozidla a musi byt snad-
no a spolehlivé kontrolovatelnd z mista idi¢e (op-
ticky stdlym nepferudovanym kontrolnim svétlem
Zluté barvy].

{3} Sv&tlo vystraZnych svitilen mus{ byt ne-
prerulované, sviti-ll dopfedu, nebo pFeruSované
(majacky), sviti-li na vSechny strany vozidla.

(%) Zviastni charakter vozidla a jeho postaven!
vQiCt ostatnim G&astnikOm silniénfho provozu je
urfen barvou vystraZného svétla, a to

— vozidla uvedeného v odstavci 1 pfsm. a), jeho?
technickd zpfisobilost byla schvalena pfred 1.7.
1972, ¢ervenou nebo modrou barvou,

— vozidla uvedeného v odstave! 1 pism. a), jehoZ
technick4 zplsobilost byla nebo bude schvéle-
na po 1. 7. 1972, a vozidla uvedeného v odstavol
1 pism. b}, ¢) a ) modrou barvou.

— vo0zidia uvedenenho v odstavcl 1 pism. 4} az [}
oranZovou barvou [autoZiut]),

{5) Efektu pFeruSovaného svitla musi b§t do-
saZeno jinym zplsobem nef pferuSovanou é&innostl
svételného toku zdroje {vldkna), to znamend, 2Ze
zdroj svitla musi svitit stdlou intenzitou a efektu
prferulovaného svétla se dosahuje napf. rotujicl
clonkou.

{8} VystraZné preruSované svétlo musl bt
umisténo na nejvys§im misté karosérie nebo né-
stavby, a to pribliné v podélné rovin& soumé&rnostl
vozidla nebo p¥ibiiZn& symetricky po obou sira-
nach této roviny; u pojizdnych pracovnich strojd
musi byt vyska své&telného zdroje neimén¥® 1.9 m
nad vozovkou.

{7) Zviastnf vystraznad pFerufovand svétla must
byt na vozidle umist&na tak, aby vZdy alespoli jed-
no bylo pfimo viditeiné z kteréhokoll mista aa
vodorovné rovingd 1 m nad vozovkou, vzdileného
20 m od tohoto svételiiého zdroje.

(8) Ve vzdalenost! mens! neZ 750 mm v libo-
volném sméru od svételného zdroje vystraZného
sv&tla nesmi{ byt na vozidle jiné sv&telné zdroje, je2
by mohly zplsobit vzdjemnou zam3nu nebo mylny
viklad zvlastnich vy¢straZnych svétel.

{?) U vystraZnych sv&tel, kterd byla nebo bu-
dou montovdna na vozidlo po 1. 7. 1972,

a) musi mit pferusSovani vystraného sv&tla kmi-
toCet {f) 120—300 cykld za 1 minutu;

b) mus! byt svitivost svételného zablesku u mod-
rého svétla v rozmezi vertikdlnich ¢hld geo-
metrické viditelnosti = 4° nejménd 10 cd,
u oranZového svétla v rozmezi. vertikdlnich
ahll geometrické viditelnosti == 8° nejménd
30 cd; &asova stfedni hodnota svitivost! svitia
musi byt nejvyse 400 cd;i5!)

149 Speciainimi automobily vykondvajiciml préct za jizdy se rozum&jf napt.’ zametacy, kropicf, posypové apod.

automobily, odklizova vezidla havarijani stuZby, automobily s montdZnfmit ploSinami pro epravu vrchnich tram-
vajovych, trolejbusovych apod. vedent, automobily silnienf slu¥by se sn&hovymi pluhy a radlicemi, taZené sii-
ni¢ni grejdry, pofizdné stroje pro horizontalni znafen! silnic, silni&nf vélce pracujicf na neuzavfenych vetef-

n¢ch pozemnich komuntkacich.

15} § 13 odst. 1 pfsm. a) vyhlasky & 138/1961 Sb.

151} Pro zkusebn! G¥ely, respektive pro schvalovan! zpisobilost! téchto zaFizen! platf
— kmitotet prerulovan! je pofet zdbleskd za jednu minutu,
— trvan{ svételného zdblesku (t) je-doba, pFi které svitlvost zablesku Je vat$! neZ 0,1 nejvy33f hodnoty svitl-

vosti,

— svitivost svéteiného zahlesku Iz je méi‘ltkem pro vyraznost a GCinnost vystra¥ného preruovandho svétla;
je dana jako soulin fasové stFedni hodnoty svitivostt {1} ve smé&ru pozorovani a soudinitele K, kter§ zdvis{

0,15
na trvédn{ sv&telného zdablesku podls vzorce X =0T rt {t v sekunddch], t}. Iy = K . I,

mélenl se provad! ze vzdélenosti nejmén& 20 m.
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c¢) nesmi bft trvan{ svételného z&blesku delsi neZ
0,6
i

§ 54
Vniténl osvétient vozidel

{1] Budka PFidide motorovych vozidel, karosérie
osobnich automobild a karosérie autobusit a osob-
nich autobusov§ch pFivésdt mus{ b§t uvnitf tak
osvétlena, aby za sniZené viditelnosti byl Fididi a
spolujezdciim (cestujicim) osvétlen vstup a vystup;
stanovist® FidiCe mus! byt vybaveno osvétlenim
u osobnich automobild nejméné& 6 1x, u nakladnich
-automobill a autobusl nejménd 40 lx, mé¥eno na
obvodu vénce volantu. Osvétlenf mus{ mit zvlastn{
spinaé&, aby se dalo zapnout 1 bez vnéjitho osvétlent
vozidla.

{2) Kontrolni piistroje na pristrojové: desce
musf byt osvétleny pFi zapnut! vné&jitho osvétieni
vozidla; osv&tleni pfistrojl nesmi Fidide osliovat
ani pasobit rusivé p¥i Fizenf vozidla, zejména se
piistroje nesméji zrcadlit v delnfm skle.

{3) Autobusy a osobnf autobusové privésy mus{
mit- dostatené osvétlen! uvnitf prostoru pro cestu-
jicl. Osvétleni nesmi piisobit ru3ivé na Fidite piil
Fizeni vozidla; musf{ byt moZno je ztlumit z mista
Fidice bez ohledu na ostatni svétla na vozidle.
Osvétleni vnitfku karosérie autobusfi a osobnich
autobusovych pFivési — 8 vyjimkou dalkovych
autobusi, které jsou vybaveny bodovym osvétlenim
nad kaidym sedadlem - musi mit ve vy3i 1 m nad
podlahou alespoii 60 1x, p¥ pln#& tlumeném osvét-
leni 5 Ix v kterémkoli pfimo osvétlovaném mistd
karosérie. PFi otevieni dveff musi byt vstupni a vy-
stupni schidky dostatedn® osvé&tleny pro bezpeény
vstup a vystup a toto osvdtleni nesmi b¥t ovliviio-
vano tlumenim vnit¥nich svétel.

[*) SkPifiova vozidla mus! b§t vybavena vnitf-
nim osvtlenfm a osvétlenim vstupnich a vystup-
nich schiidk? a jejich nejbliZ3tho okolf.

{3) Ustanoven! tohoto paragrafu neplatf pro
vozidla, jejichZ technickd zpiisobilost byla schvéle-
na pfed 1. 7. 1972,

§ 55
ZvukovA vystraind za¥izenf

{1} Motorova vozidla, s v§{imkou pasovych ve-
zidel s nejvét3i konstrukent rychlosti nepievysujict
8 km/h, musf mit alespoii jedno zaFizen! pro dosta-
tecné hlasitou zvukovou v¢strahu, které musi byt
na vozidle umist&no tak, aby pif provozu za jakgch-
keoli podminek nedochézelo k jeho poikezen! nebo

132} CSN 30 0512,

z&me&né& zvukovych vlastnostf. ZaFizenf musi, je-li
uvedeno doCasn& v dinnost, vyddvat nepfetrZity
rovnom&rny zvuk stejné vyie nebo v harmonickém
akordu. Zafizeni, kterd vydavaji pronikavé zvuky,
rozloZené akordy nebo skieky, jako pistaly, sirény,
gvonky, gongy apod., nejsou p¥ipustnd; pro jedno-
stopa vozidla o objemu vélci do 50 cm® a s nej-
vy331 konstrukén! rychlostf do 40 km/h se povolujt
vystraZzné zvonky [§ 76 odst. 2 pism. h)].

{?) Na vozidle smi byt namontovéno jen zvu-
kové vfstrané za¥izen! schvédlené pro dany typ
vozidla (§ 9); musi vyhovovat p¥i dodrZeni pFislui-
né technické normy,%2) pii umisténi mikrofonu 7 m
pfed vozidlem a ve vysi v rozmezi 0,5 aZ 1 m nad
rovinou vozovky & pf{ motoru vozidla v klidu hla-
dinou vyddvaného hluku nfe uvedenym hodnotém:

nejméné nejvyie

— jednostopd motorova
vozidla s objemem vélcd
motoru nepfevysujicim

50-cm3 bez akumulétoru 768 dB {A) 104 dB (A}

— ostatni jednostopd
motorova vozidla
a vicestopéd motorovd
vozidla s nejvatsi
konstruk&n! rychlostl

nepievysujici 40 km/h 89 dB (A) 104 dB {A)

-— ostatnf motorové

vozidla 93 dB [A) 104 dB (A).

(3) Vozidla zdchranné slu2by a vozidla ozbro-
jenych sborG a poZdarni ochrany, ktera jsou vyba-
vena zvlaStnimi vystraZnymi sv&tly, musi Kromé
pfedepsanych zvukovych vystraZnych zafizeni mit
jesté zvlaStni zafFizeni vydavajici typicka zvukova
znamenti, u nichZ mus{ byt spodnf hranice hladiny
zvuku nejméné 105 dB (A).

{) Ustanovenf odstavce 2 neplat{ pro vozidla,
jejichZ technické zplsobilost byla schvédlena pied
1. 7. 1972,

§ 56

Stérate a ostfikevatle ¢elnich skel, admrazevéni
a odmlZovéni skel

(1) Motorova vozidla s Fidi¢skou budkou nebo
8 uzavienou karosér!{ musi byt opatfena nejméné
jednim vykonnym, motoricky poh&n#énym stéra&em
pro ¢&ist&ni vnéjstho povrchu &elnfho skla.

(3) Motorova vozidla — s vyjimkou vozidel
uvedenych v odstavei 3 — musi byt opatiena schvé-
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lenymil%) st&rafl, u nichZ je moZné stirdni se dvé-
ma neho vice frekvencemi. Jedna z frekveneci musi
byt nejmén& 45 cykll za minutu, druhd nejméné 20
a nejvyse 50 cykllt za minutu; rozdil mezi nejvyss§i
frekvenct a alespoil jednou z niZ§ich frekvenci mus!
byt nejménd 15 cykld za minutu.!®) PoZadované
tinnost! stéradlt musi byt dosaZeno jiZ

— u elektrickych nebo vzduchotlakovych stéradd
pft otalkach motoru vozidla odpovidajicich
1izdé& rychlosti 30 km/h se zaFazenym nejniz3im
prevodovym stupn&m a se souCasnd zapojenf-
mi tlumenymi svétly, topenim a vétranim, a
jsou-1i samostatné, s odmrazovacim :a odmlZo-
vacim zaiizenim &elnfho skla,

— u podtlakovych stérafll za b&hu motoru, kdy
je dosaZen nejniZ3i rovnomé&rny chod motoru,

{*) Motorovd vozidla s nejvy38i konstrukgnf
rychlosti nepfevy3ujici 50 km/h mohou byt vyba-
vena samodinnym! st8radl s jedinou frekvenci vyssi
neZ 30 cvklil za minutu.

(4} Motorova vozidla, je¥ majl pFed fididem
prihledny ochranny &elnf kryt takového provedeni,
které nedovoluje Fidi¢i za de&té nebo snéZeni bez-
peény vyhled mimo n&j, musi mit bud samodinny
stéral nebo prizorovy otvor ($térbinu apod.).

{3} U automobili, motocykld a skGtrd musi byt
stéral FeSen tak, aby se rameno st&race po vypnutl
stérale z Cinnosti samodinnd vracelo do zdkladni
polohy. Rameno st&rafe mus{ byt odklopitelné od
povrchu skla za ulelem ruénfho €i§t&ni skla. Stéra-
te musi vykazovat dostatedny &istici G¢inek na celé
stfrané ploSe p#l rychlostech do 80 % nejvy3si
konstruk&ni rychlosti vozidla, ale nepfrevysujict

130 km/h.

{%) Stirand plocha, kterd je &4st! povrchu &el-
niho skla tist8ného &innosti st&radld a ostfikovadd,
musi

— u oschnich automobild pfekryvat nejménd 75 %
velké a 99 % malé vztaZné plochy,!33)

— u bezkapotovych nékladnich automobili a
autobusd prekryvat nejméng 75 % velké vztas-
né plochy,

- ‘u ostatnich motorovych vozidel byt co nejvstsi.

{7) Osobni a ndkiadnf automobily a autobusy
must byt ke zlepSenf vfhledu za chladného a vlihké-

ho pocas! vybzveny dostatedn& ddéinnym zafizenim
pro odmrazovdni pfi teplotdch do —15°C a pro
odmlZovan! d&elniho skla;l%) toto ustanoveni se
vztahuje pfiméfené také na bofni a zadni skla.

(8} Motorovd vozidla vybavena Ceinim sklem,
s vyjimkou zvl4$tnich motorov§ch vozidel uvede-
nych v Casti tfetl, mus! byt opatfena vykonnym
ost¥ikovaAnim c&elnfho skla do plochy stirand sté-
rafl. Systém ostFikovani &elniho skla musi byt
schopen &innosti v celém rozsahu provozanich rvch-
losti vozidla. Tento systém musi b§t vybaven né4-
drkou na kapalinu o objemu nejmén& 1 dm?®, umis-
ténou ve vozidle tak, aby byl snadn¢ pfistup k na-
1évacimu hrdlu p¥i dopliiovdni. Tato podminka je
splnéna rovné¥ v pfipadé. ¥e je nddrZka snadno a
bez odpojovani vyjimatelnd, Systém mus! byt z ma-
terigli, které se nepolkod!i ani nepraskajl p¥i za-
mrzadn{ kapaliny a souCasné odoldvaji GCinku tep-
lot aZ do 80°C. .Ostfikovdni muiZe byt provddé&no
svalovou silou Iidi¢e nebo motoricky pohé&né&nym
terpadlem a musi byt spolehlivé &inné pii teplo-
tdch +65°C aZ —15°C s kapalinou, kterd netuhna
p¥i nizkych teplotdch. Cinnost systému ost¥ikovani
se nesmi. zhordit, je-li jako kapaliny pouZito 50%
mety!- nebo izopropylalkoholu.

(] Motorcva vozidla s nejvy$si konstruk&nt
rychlosti nad 130 km/hb a dalkové autobusy, jakoZ
1 motorova vozidla s nejvy$3i konstruk&n{ rychlost{
nad 50 km/h vyrobend nebo dovezena po 1. 1. 1978
musi mit za¥izeni pro ostfikovdn’ s motorickym
pohonem. Objem nadrZky na kapalinu mus{ byt nej-

méné 1,4 dm3, u autobust 2,8 dmd.

{10] Ustanoveni odstavcd 2 a¥ 9 neplati pro vo-
zidla, jejichZ technick& zptlisobilost byla schvalena
pfed 1. 7. 1972.

§ 57
Odrusen{ vozidel

{1) KaZdé motorové a piipojnéd vozidlo must
b¢t konstrukén& provedeno, vyrobeno a vybaveno
tak, aby rufivé vyzafovan! elektromagnetické ener-
gie (d&le jen ,rudeni“) vznikajic! p¥! provozu ne-
pfesahlo piipusiné mezni hodnoty rusenils’) Vozi-
dla, jejichZ technick4 zpflisobilost byla nebo bude
schvélena po 1. 7. 1972, mus! byt z hlediska odru-
3ent schvédlena.1%8)

153) Pro schvalovéni st&radd z hlediska vyhledu viz poznémku 75. Zkousen! stératl z hlediska stiravosti a 2ivot-
nost! se provad{ podle schvdlené metodiky UVMV, kiery je povéfen provadsnim zkouZek.

154

155) vztaind plocha se zji¥fuje podle poznamky 77.
156} prezkou¥enim tohoto zarizen! je povéren OVMV.

Za 1 cykl se povaluje dvojitd setfen! skia (vychylen! stiratka 2z jedné krajn{ polohy do druh& a zpét).

157} § 9 a 19 zdkona &. 110/1984 Sb., o telekomunikacfch, § 8 vyhladky & 1111984 Sb., kterou se provad!{ zdkon

o telekomunikaeich, CSN 34 2875 a GSN 34 2878,

18} Schvalen! se udsluje na zéklad¥ zkouSek podle Pfedpisu EHK &. 10; jejich provddénim je povdren OVMV.
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{2} Vyrobce vozide! je povinen umoZnit orga-
nizaci povérené provadénim homologa&nich zkou-
sek, aby nejméné jednou rofné provedla statistic-
k& kontrolni mé&feni odruseni u nejmén# 3estt na-
matkové vybranych vozidel kaZdého hromadné
vyrébsného typu. Stejnou povinnost mé& dovozce
vozidel dovéZengch prostfednictvim organizace za-
hranit¢nihe obchodu, pokud nepfedloZi jednou roé-
n&.osvddéeni o shodnosti vfroby z hlediska odru-
Seni.

(3) V konstrukci a proveden! orgédnil vozidla
nesméjf byt provdd&ny takové zasahy, které by
zvySovaly ruden! nad stanovenou hraniei (pfi vy-
mé&né origindlnfch dild, zejména &asti vysokonapé-
fového systému zapalovén{, reguldtord nabijenf, dy-
nama apod., za aily neplivodni, dodatetné montéZ{
dopliikovych zdroji elektrické energie apod.].

§ 58
Zasklenf vozidel a clona proti slunect

(t) Prithledné ochranné sklo pied Fididem
{ddle jen ,celnf sklo“}, v§pln# viech ostatnfch oken
{i stfe3nich) a mezistén, rovné nebo ohybané, musi
byt u motorovych a jejich pFipojnych vozidel ze
schvaleného!®) bezpetnostniho skla,l8} aby se pii
rozbit! sni¥ilo nebezpeéf zranéni na nejmensf moZ-
nou miru.

{2} Celnf, postranni a zadni skla karosérie
automobild nebo budky Fidi¢e musi byt pro vyhled
dokonale prihledna, s vysokou svételnou propust-
nost! a bez optického a barevného zkreslovani 6!}
Celn! skla mus! byt le$ténd nebo zpracované jinak
8 rovnocennou kvalitou povrchu a pfi prasknuti
— s vyjimkoun tvrzenych skel, kterd nejsou zdénovs
kalena — mus{ zabezpecovat alespoil &astenou vi-
ditelnost, aby bylo moZno vozidlo bezpedné& zasta-
vit.

(3} U autobusi a osobnich autobusov§ch p¥i-
vésli nesmé&ji byt nouzové dvernf a okennf vychody
zaskleny vrstvenym sklem.

{4} Dnem, ktery stanovi federaln{ ministerstvo
dopravy, musi byt bezpeénostnf éelni skla automo-
bild vrstvena.

(5) Bezpetnostni skla z plastickych materidld
sméji byt pouZita pro zaskleni:

— vnitfnich mezist&n a pFepédzek,

— oteviracich stfesnich oken,

— oken sklddacich dvef{ (nap¥. u autobusd},
— oken pf¥ipojnych vozidel za osobn! automobily,

— ochrannych Zelnich krytii jednostopych vozidel
a jejich modifikaci bez kabiny ¥idide.

{8) Nekryté hrany zaskleni — napf. vyklapé-
cich vétracich okének, spoustécich dveinich oken,
mezistén apod. — musi bft dostatetn& zaobleny.
U vozidel uréenych v§luéné pro dopravu dé&ti musi
byt tyto hrany vhodné olemovéany.

(7} Karosérie a budka Fidi¢e motorového vo-
zidla musi mit dvé& clony proti slunci, z nichZ jedna
mus{ byt pfed FidiCem a musi se dit snadno a jed-
nou rukou beze zm&ny polohy trupu nastavovat.162)
Budka Fidite zem&dslskych a lesnickych traktori
a kaZd4 jednomistnd budka Fidi¢e musi mit alespofl
jednu clonu proti slunci.

(¥} Clona proti sluncl nesmi byt provedena
z lehce vznétlivého materidlu. U motorovych vozi-
del, jejichZ technickd zptsobilost byla nebo bude
schvdlena po 1. 7. 1972, musi byt clona proti slunci
provedena bud z materialu, ktery pohlcuje néraze-
vou energii, nebo musi byt timto materidlem Gpiné
pokryta; drZdk rlony prott slunci musi mit — je-li
proveden z tuhého materidlu — polomé&r zakfiveni
v&tsi neZ 3,2 mm u hran, které mohou pfijit ve styk
s hlavou ¥dide nebo spolujezdce.183)

(%) Ustanoveni odstavch 1, 2, 4, 5, 7 a 8 druhé
véty neplati pro vozidla, jejichZ technické zpiiso-
bilost byla schvélena pfed 1. 7. 1972.

§ 59
Potitate ujeté vzdaleneostl, poéitate motohodin,
rychloméry a tachografy

(!} Motorovd vozidla musi byt v zorném poll
Fidice vybavena poditatem ujeté vzddlenosti nebo
motohodin a rychlom&rem. Toto ustanoveni se ne-

19) Zkousen! se provadf podle schvalené metodiky UVMV, kter§ je povéfen provadénim zkoulek.

80} Bezpetnostn! skla jsou obecn#& zasklivac! dilce z vrstveného a

tvrzengého skla { 2z plastického matertélu.

Vrstvené sklo je zasklivac! materidl ze dvou nebo vice vrstev skla spojenych jednou nebo vice mezivrst-

vami z plastické hmoty (napf. polyvinylbutyralu]j.

Tvrzené skle je homogenn! zasklivac{ materidl zvl&St zpracovany tak, e je vysoce odolny vdéi nadrazu
deforinovatelného predmétu a po nérazu se charakteristicky rozpadne v nesfetné malé dlomky.

Plastick ¢y m materlalem zasklen{ je mIn&no napf. ekrylické sklo nebo jiné rovnocenné materidly.
i) Toto ustanoveni nebréni pouZivan{ skel fototropickgch, determélinich a antireflexnich, s vnitfnimi topnymi

vioZkami apod.

162} Soudasnd se doporuluje, aby uchycen! clon umoZfiovalo prostorové nastavent.
163} K ovéiens tohoto poZadavku se pouZije sférického medelu hlavy o priméru 165 mm.
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vztahuje na motorovd vozidlx 8 plnfmi obrudemi,
na vozidla s gumovymi pasy, na motorove voziky
pro invalidy, na vozidle s konstruké&n! rychlosti ne-
pFevysujict 25 km/h, na vozidla vybavend tacho-
grafem s ukazatelem rychlosti umistén¢m v zorném
poli Fidi¢e, na jednostop& motorovd vozidla s obje-
mem vélcd motoru nep¥fevy¥ujicim 50 cm? a s nej-
vys3i konstruk&n{ rychlostf nepfevy3ujfci 40 km/h.

{2) Autobusy a nékladni automobily s nejvy3st
konstruké&ni rychlostf v&t3f neZ 40 km/h, které majf
celkovou hmotnost v&t3i neZ 7 t, musf byt vybaveny
tachograly. Toto ustanoven{ se nevztahuje na auto-
busy pouZivané v mé&stské hromadné dopravé.

(3) Poditale ujeté vzdédlenost!, po&itade moto-
hodin, rychlom&ry a tachografy namontované na
vozidlech mus{ spliiovat tyto podminky:

a) potita& ujetd vzdAlenosti mus! spolehlivd a
zFeteln& udéavat vozidlem ujetou vzdalenost
s pfesnost! nejméng 4= 5 % z m&Fené hodnoty
stupnice p¥i jizd& dopfedu; poditade ujetéd vzda-
lenosti v tachografech musf mimoto p¥i zmén&
sméru jizdy (dopfedu — dozadu) ujeton vzd4-
lenost plynule p¥ipoéitavat;

b).

~—

politace ujeté vzdalenosti ve vozidlech, u nichZ
podil jizdy dopfedu a dozadu je mén® neZ
80 : 20, musi byt vybaveny takovym za¥i{zenim,
které ujetou vzdalenost plynule p¥ipo¢itava a
sniZuje mrtvy chod poéitate na délku ujeté
vzdélenosti 1 m;

¢) rychloméry — 1 v tachogratech — musf spo-
lehlivé a z¥eteln® wuddvat rychlost vozidla
v rozsahu poslednich dvou tFetin stupnice,
av3ak pfi rychlosti nad 50 km/h s odchylkou
nejvyde + 8 % od okamZité skute€né rychlostt
~vozidla; pfi rychlostech vozidla od 20 km/h do
50 km/h nesm! byt ddaj rychlom&ru ni¥3f ne?
rychlost skutetnd. Ukazatel rychlosti vozidla
smi kmitat v rozsahu poslednich dvou t¥etin
stupnice v rozmezi =1 9% oblouku celé stup-
nice, v prvn{ tfetin& v rozmez{ -+ 5 % oblouku:

d) tachografovy z&znam musf{ odpovidat svymi
pribshy ddajim poditale ujeté vzdélenostd,
rychloméru a fasu jizdy 1 stanf p¥i spolehlivé
¢itelnostl bez pomocnych pristroji.

() Tachograf a rychlomé&r, jakoZ i jejich né-
hon mus! b§t u nakladnich automobild a autobusd
plombovén; to neplati pro tachografy a rychlomé&ry
8 elektrickym pohonem.

{%) Ustanovert odstavcd 1 a 3 neplatf pro vo-
zidla, jejich¥ technickd zplsebilost byla schvédlena
pred 1. 7. 18972,

§ 80
Vytéip&c! a viitracf systém

(1) Vozidlo s uzavfenou karoséril mus! mit za-
Fizen! pro vytdp&ni a vétrdn! prostoru pro Fidice
a cestujicf. Vytdp#&cf a v8tracl systém nesm!{ kon-
strukénim provedenim ani svou &innost! ohroZovat
zdravi nebo zvySovat Gnavu Pidide a cestujicich;
systém vytdp&nf mus! rozd&lovat teplo co nejrov-
nomé&rné&jl po celém prostoru pro cestujici; systém
vytdp&nf a vétrdn{ — provedeny jakymkoli zpdso-
bem — musi zajistit bezprivanovy pohyb. vzdu-
chu.18¢)

{2) U vozidel vyrobenych nebo dovezenfch po
1. 1. 1973 musi byt systém vytdpé&n{ a vétrdn! snadno
obsluhovatelny a jeho vykon regulovatelny nejmé-
nd ve dvou stupnich!®) z mista Fidite beze zmé&ny
polohy trupu.l8) Toto ustanoveni neplati pro ovla-
dact orglny k Individudln! obsluze cestujicimi ve
vozidle. U zvla¥tnich motorovych vozidel (&4st tfe-
t{] mus! vytdpéni a v&trdn{ odpovidat p¥islanym
technick¥m normé4m.167)

[3] K vytapéni vozido: I 4anALAlIU PUULIVAL PL1
mo horkych potrub! vffukového systému motoru.
Tepelné energie vyfukovych plynd miZe byt vyuZito
pouze prostfednictvim vyméniku tapla; v prosto-
rdch vyméniku, v nichZ se pfeddvé teplo vytdpéci-
mu vzduchu, nesm! byt Zadné uvolnitelnéd spoje;
tloudtka stén ocelovych trubek nebo plechil preda-
vajicich teplo nesmf{ b§t men3! neZ 2 mm; je-li po-
uzito -jingch materidld, musi tyto mit stejnou odol-
nost protl korozi a odpovidajicf nejmen3{ tloustku
stdn. Je-H pro vytdpén{ pouZito chladiciho vzduchu
z kapalinového systému chlazen{ motoru, mus! byt
ve veden{ vytdpéciho vzduchu pietlak vit¢l motoro-
vému prostoru a nesm{ v ném byt Z4dné nezaji¥§ténd
spoje. Vzduch pro vytapé&ni a vétrdnf nesmf obsa-
hovat $kodlivé latky a pachy vzniklé provozem vo-
zidla a jeho zafFizeni®®) a musf byt filtrovén ed
hrubych netistot. Vzduch potiebn§ ke spalovéan! ve
vytap8cich zafizenich — s vyjimkou za¥izen! podle
odstavce 4 — nesm! byt odebirdn z vnitfku vozidla,
v ném% jsou pfepravovdny osoby vietn& fidice.
Vstupn! kandly p¥fvodu vzduchu pro vétrénf a to-
penf mus! byt umist&ny tak, aby s ohledem na pro-
voz ostatnich vozidel byl omezen na nejmen3{ miru
pfivod vzduchu znetiit&ného t3mito vozidly.

164} Bezpriivanov§m pohybem vzduchu se rozumf proudsn! vzduchu o stfednf rychlosti v prostoru hlav cestujfcich
nejvyse 0,5 m/s; tato rychlost midZe byt vys#, te-il moZno proudsnf vzduchu regulovat co do mnoZstvl a sméru.

18) Rozum#jf se dva stupnd f{iné nez stupeif, kdy je systém mimo &innost.

18) viz pozn. 21,
197} (SN 47 0002.

%) Ve vzduchu pro vétran{ a topenf nesm{ zejména plekrodit koncentrace CO — 0.003 % {0.36 me/dm3i.
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(%1 Vytéapscei zalfzenf na tuhd paliva §soy po-
volena jen u nékladnich automopild se sk¥ffiovou
karosérii a jejich piivésli nebo névésli urfenych za
pracovisté nebo ubytovny; tato zaffzen! a koufové
tribky musf byt odizolovény.169)

(®) Systém vytapdni musi teplo rozdslovat rov-
nomérné po celém prostoru pro cestuiic{ za t&chto
podminek:

a) u vSech automobild, s v§jimkou autobusll mé&st-
ské dopravy, musi systém vytdpéni zaji§fovat
v uzavieném vytdpéném prostoru karosérie!’®)
pit okolni teplotd —15°C vyslednou teplotu
nejménd +18 °C za jizdy. U vozidel s nejvy3si
konstrukéni rychlost{ v&t31 neZ 80 km/h musi
byt tato vysledna teplota zaji§té€na za jizdy
rychlosti 80 % nejvy$¥ konstruké&n! rychlosti,
aviak ne men3{ neZ 80 km/h a ne v&t¥{ neZ
140 km/h;

b) u autobusd mé&stské dopravy mus! systém vy-
tapéni zajiSiovat v uzavieném vytdp&ném pro-
storu karosériel”] p¥i okoln{ teplotd —15°C
vysiednou teplotu nejméné& +14°C, Na scho-
dech se za mrazivého po&asf nesmi tvoFit né-
mraza;

c) povrchova teplota v bezprostfedn& p¥imo p¥i-
stupnfych mistech a vystupech rozvadécich ka-
nall pesmi piekroéit +40°C. Nejvyssi pFipust-
ny vzajemny rozdil teplot mezi jednotlivymi
misty k sed&ni nebo stan{ je 6°C, u autobusd
a osobnich autobusovych piivésti, s vyjimkou
autobusft méstské dopravy, kde se rozdil ne-
limituje, 8 °C. Vyslednd teplota v mistech hlav
mize byt aZ o 9°C niZsi, popiipad& aZ o 3°C
vy33f neZ v mistech chodide!; tato podminka
nemus{ byt spin&na u autobusii mdstské do-

pravy.

(8) Systém v&trani a vytapdni prostoru karosé-
rie musi bvt pfetlakovy a musi zaji§tovat

a) u osobnich automobilll, popfipadé v prostoru
budky fidiCe né&kladnich automobillt a silnié-
nich tahaéd pfi zavfenych oknech a dvefich
nejméné 35 m® vzduchu za 1 hodinu na kaZdé
misto k sed&nf za ifzdv 1 ofi stanf vozidla:

b) u autobusii a osobnich autobusovych p¥ivesu
v prostoru pro cestujic{ p¥{ zavienych oknech
a dvefich nejméu& dvacetindsobnou vyménu
vzduchu pfi stén! vozidla [vztaZeno na objem
vétraného prostoru) a nejménd 35 m3 vzduchu
u linkovych a déalkovych gutobusi bez klimati-
zatniho zalizeni a nejménd 25 m3 vzduchu
u iinkovych a ddlkovych autobush s klimatiza&-
nim zafizenim za 1 noainu na kaXdou osobu
{sedicf { stojici) za jizdy vozidla rychlost! od-

108) CSN 63 0769.

povidajici 80 % nejvyssi konstrukéni ryehlostt
vozidla.

(7) Pokud je k vyt&pénf vozidia pouZito nezé-
vislého topeni, tj. systému, ktery vyrabl teplo pro
vytapén{ samostatné vlastnim palivem, musf — s v§-
jimkou zafizenf podle odstavce 4 — vyhovovat
témto poZadavkiim:

a) zafizeni musi byt poji§téno proti p¥ehi¥atf (te-
pelné pojistka},

b) spalovaci komora a vyménik tepla musl byt
zkouSeny pod dvoindsobnym provoznim tlakem,
nejmén& viak pil pretlaku 0,5 bar (kp/cm?)
(zkouska na tésnost),

¢) u teplovzdu$nych systémd musf byt vylouéeno
spolehlivgm zpéisobem pronikadni spalin plynd
do topného vzduchu,

d

—

ve spalindch nesmf{ byt obsah CO v&t3{ neZ 0,2
objemového procenta, méfeno u vystupu ze za-
tizeni,

€) nespéalené palivo mus!{ byt bezpetn& odvedeno
ze spalovaciho prostoru a pfi zhasnutl plamene
ve spalovac{ komofe se musi automaticky za-
stavit doddvka paliva,

) instalace nezévislého topného zafFizen! musi
byt provedena tak, aby pPi jak§chkoll podmin-
kach {jizdnich 1 atmosférickych}, tedy i p¥i
stani vozidla bylo zamezeno pronikédnf spalin
tohoto zafizeni do vnit¥ntho prostoru karosérie.

{8) Ustanoven! odstavch 1, 3, 5 aZ 7 neplatf pro
vozidla, jejichZ technicka zptsobilost byla schvale-
na pfed 1. 7. 1972; ustanoven! odstavce 2 neplat{
pro vozidla vyrobend nebo dovezené pied 1. 1. 1973,

g 61

ZaF¥izeni proti neoprévnénému pou¥itl vozidel

(1) Motorova a skfifiovd pripojné vozidla musl
mit zajiSténi dvefi, jakoZ { vik zavazadlového a —
s vyjimkou zemé&délsk§ch a lesnickych traktordt —
motorového prostoru proti neopravnénému otevien!
zvendci; pFitom nejméné& jedny dvefe mus! byt zvené{
uzamykatelné.

{2) MotorovA vozidla mus! byt pil stani {par-
kovénf{) zajiStdna proti neoprdvn&nému pouZiti do-
statefné afinnym zajistovacim zaf¥izenim. Uzamdéen
dveff, vyjmuti klitku zapalovéni, odejmuti ¥adicl
péky, volantu nebo Fiditek se v tomto smyslu ne-
povaZuje za zajisténf.

() Motorova vozidla, s vfjimkou vozidel uve-
denych v odstavci 4, musi mit zajiStovaci zafizent

170) To jest pi uzaviengch oknech, ventila¥nich klapkdch apod.
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vytvofené takovou kombinacf tstrojf, kterd zabra-
fiuje spustén{ motoru normdalnim ovladanim a z4-
roveii zafizenim pisobicim na jedno z nésledujicich
astrojf:

— Fizenf,
- pievodovku,
— fadic! paku nebo oviddan! Fazen! pfFevoddl,

— zaFizen{ zabrafiujici b&hu motoru.

(4] Jednostopd a t¥ikolovd motorovd vozidia
o celkové hmotnost! nepfevySujici 1 t mus{ mit za-
ji§tovaci zafizen! plsobici na jedno z t&chto ustrojf:

— Fizent,

— pfrevodovku,

— Fadici paku nebo ovlddénf Fazeni pfevodd,
— zafizeni zabrafiujicl b&hu motoru,

— paprsky nebo ramena kol.

{3} Zajistovac! zaiizeni podle odstavci 3 a 4
musi byt schvilena.l’t)

(%) Zajistovaci zafizenl miZe byt té% vybaveno
schvalenoul’) zvukovou nebo optickou v§strahou;
pro zvukovou vystrahu lze pouZit pouze zvukového
vystraZného zafFizeni namontovaného na vozidlo
(§ 55}; pro optickou vystrahu 1ze pouZft pouze z4-
blesku tlumenych svétel vozidla.

(") Ustanoveni edstavch 1 a% 5 plat! jen pro vo-
zidla, jejichZ technick4 zptlisobilost byla nebo bude
schvéalena po 1. 1. 1973, a pro zvlaStn! motorovéd
vozidla uvedend v Casti tPeti, jejichZ technick4
zplsobilost bude schvéalena po 1. 1. 1978.

§ 62
ZafFizeni ke spojovdni vozidel

(1} Vozidla, kterd jsou uréena k taZenf, musi
byt vybavena spojovacim zafizenfm normalizova-
nych spojovacich a pFipeviiovacich rozmé&ri. Zafi-
zeni musi pFipojné vozidlo zaji¥tovat proti samovol-
nému uvolnéni dvojitou mechanickou pojistkou.
Zarizeni musi pdsobit samo&inn& nebo polosamo-
¢inné [druhd pojistka plisobf aZ po rulnim ovl4-
dani); zafFizeni phsobiti samodinng vSak musl mit
mechanické dvojité zajiSt¥nf a zaji§t3nou polohu
zfetelnd viditelnou. Nesamotinnd zaiizen! jsou p¥i-
pustna pouze u vozidel uvedenych v odstavci 2 pism,

a),b) a u taZnych vozidel urenych ke spojovanf
8 jednondpravovymi p¥ivésy o celkové hmotnnsti do
3,5 t. V kaZdém pripadd vSak musf byt provedent
spojovaciho za¥izen! provozné bezpedné, lehce a
rychle ovladateiné. Spojovacim zafizenim nesmé&jl
byt vybaveny jednonépravové pEivésy a plivésy
s ndjezdovou brzdou.

{2) Spojovaci zafizen! musi b¢t provedeno

a} u jednostopych mororovych vozidel pro taZenl
jednokolovych pPivésft k¥iZovym kloubem,

b} u osobnich a doddvkovych automobilt pro ta-
Zeni jednonapravovych n¥ivési o celkové hmot-
nosti do 3,5 t s koulf ISO 50, pfiem? nejv&tsf
pfipustné statické zatiZen! od pfivésu na koull
nesmi byt v8tS{ neZ 980 N (100 kp} ve svisiém
sméru; cely spoj, tj. koule taZného a zdvds p¥i-
pojného vozidla wmus{ byt schvélen,??)

¢} u ostatnich vozidel pro taZeni piivésl systé-
mem valcovy tep—oko; u vozidel, jejichZ tech-
nickd zplsobilost byla schvdiena pfed 1. 7.
1972, u specidlnich terénnich vozidel a
u zvlastnich motorovych vozidel uvedenych
v %asti t¥et! je pFipustny té% systém hak—oko,
méa-ii taZeny Fivés odpovidajicf oko oje.

{3} Spojovaci za¥izeni pro taZeni pfivésu musf
umoznit pohyb jeho oje nejménd

~— ve svislé rovind . . . . . . =209
— ve vodorovné rovind . =+ 75°,
a zemédélsk¢ch a lesnick¢ch traktordt -+ 60°,
— okolo podélné osy zavésného zafizeni. = 25°,
u zemé&délskych a lesnickych traktord . = 20°,

(4] Automobily o celkové hmotnosti v&tsi ne¥
12 t, urdené k taZenf p¥ivEsd o celkové hmotnosti
v8t3i neZ 10 t, které fsou urdeny pro mezindrodni
dopravu, musi byt vybaveny schvalenym!’3) zafize-
nim systemu vélcovy ¢ep—oko o priméru 50 mm;
pouZiti systému vaicovy ep—oko o priiméru 50 mm
nenf dovoleno u jinych vozidel nové uvadé&nych do
provozu. Zavés taZného vozidla musi byt odpruZe-
ny, cely spoj, tj. zav8s—oj smf vykazovat jen kmity
velmi nizké amplitudy.

(3} Spojovaci za¥fzen! motorovych vozidel sy-
stému vélcovy &ep—oko, s vfjimkou vozidel se
skldpdci karosérif pouze nazad, smiI mit osu v&l-
cového &epu vzdilenou od zadnfho obrysu vozidla
{sm&rem k jeho pFidi} nejvySe 300 mm.

171) provdd&nim homologa&nich zkou¥ek zajistovacich zarizenf je povéren UVMV,; podminkou schvdlen! zaji§lova-
cich zafizeni u vozidel uvedenych v odstavci 3 je splndnf poZadavkd Predpisu EHK 4. 18.

1’2) Podminkou schvdlenf je splnén{ poZadavkd doporulen! EHK, obsaensho v dokumentu TRANS/SC 1/WP 20/
R. 29; provddénim homologadnich zkoulek je povéfen UVMV,

175} pPodminkou schvéleni je spln¥ni poZadavkt navrhu Predpisu EHK, obsaleného v dokumentu W/TRANS/WP 28/
307; provddsnim homologadnich zkou¥ex {8 povéten OVMY,
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(%) Vozidla — s vyjimkou jednostepych — které
jsou uréeua k taZeni pfivésf, mus{ byt kromé& hlav-
niho spojovaciho zafizenf vybavena téZ zavé&sy pro
pojistné spojovaci zalizeni (lana, retézy), a to

a) vozidla s kulovym zavésem podle odstavce 2
pism b) urcend pro tazeni pfiv&si o hmotnosti
vét$f neZ 350 kg z4dvésy pro k¥iZové nebo vidli-
covité zavéSen{ podle § 66 odst. 8,

h) ostatni vozidla, pokud nejsou vybavena schvéa-
lenym spojovacim zafizenim, z4vésy pro k¥fZo-
vé zavéSeni.

Zemeédélské a lesnické traktory mus{ byt vybaveny
z4avésy pro pojistué spojovaci zafizen! dnem, kterv
stanovi federdlni ministerstvo dopravy.

{7) Oko oje, s vyjimkou pFipojngch vozidel
k zvlastnim motorovym vozidlim uvedenym v f4sti
t¥etf, musi byt upevné&no k oji tak, Ze jeho oté4&eni
kolem podélné osy oje je vyloudeno. Oka ojf pFivésd
k automobilim uvedenym v odstavci 4 musl byt
schvélena 173)

[8) Privésy, s vyjimkou pfivésld za jednostopd
motorové vozidla, musi byt vybaveny pojistnym spo-
jovacim zafizenim ({lana, Fetézy), které musi pFi
porude hlavniho spoje a .ndsledném pFeruSeni spo-
jeni brzdové a elektrické soustavy mezi taZnym
vozidlem a pFivésem zajistit jest& E4stednou Fiditel-
nost piivésu, popfipadé zabranit padnuti oje na
vozovKu. PFfvésy za zem&dé&lské a lesnické traktory
musi byt vybaveny pojistnym spojovacim zaffzenim
podle pfedchézejici véty dnem, ktery stanovi fe-
deréln{ ministerstvo dopravy. Ustanoveni tohoto
odstavce neplatf pro pFivésy vybavené schvédlenym
spoiovacim zafizenim.173)

{?} Dvou- a vicendpravové pFivésy musi mit o}
vyvaZenou tak, aby se nemochla dotknout vozovky,
na niZ pfiveés stoji nebo po niZ jede, a aby spojo-
vani pifvésu s tainym vozidlem se mohio dit s nej-
mens{ moZnou nadmahou. Oj téchto pFivést mus! mit
poka’dé oko v pfibliZné stejné vySce nad vozovkou,
jako je zaves ta¥ného vozidla, nebo musi byt oj na
tuto vysku sefiditeina.

() v pFipad#, Ze sila pro rudnf zved&ni oje
u pavésdt a jednondpravovych pfivEstt o celkové
hmotnosti v&t$1 neZ 100 kg pfesahuje 245 N {25 kp},
mus! mit ndvés, popfipad® pfivés pFedni pfevisiou
t4st pfed ndpravou nebo oi vvbavenou podb&rnvm
gafizenim, které

a) zabrénf pfevrdceni vozidla pfi odpojen! od taz-
ného vozidla v rozsahu provoznich zatiZenf i p¥i
nerovinomérném rozdélen! nédkladu a pfi loZ-
nych manipulacich pi‘ipu§t§n§lch v ndvodu k op-
sluze vozidlia,

b} umoini, Ze p¥ipojné vorzidlo miZe byt v pode-
pfeném stavu samod¢innd nebo — u zévési

s koulf — s nejmens${ ndmalou zapojeno do
spojovaciho. zafizeni tainého vozidla.

{11} U dvou- a vicendpravovych piivésid s totni-
covym Fizenim musi byt oj tak dlouh4, aby vzdéale-
nost mezi osou oka oje a mezi osou toénice byla
nejméné o 1,2 m v&tsi, neZ je obrysovy polomér
piedni &asti karosérie opsany z osy toénice.

{!2) Tahate nédvésd musi mit pro spojovaci &ep
nédvésu bud polosamodéinnou nebo samodéinnou toé-
nici, odpovidajicf nejvy3§imu povolenému zatiZeni
tahaCe. ToCnice musi umoZnit vzdjemné vychylent
tahale a ndvésu :

— ve vodorovné rovin® v rozsahu =¥ 90°, tj. 180°
celkove,

— ve svislé podélné rovin® nejmeéns * 8°,
— v pPitné svislé roviné nejvyse T 3°,

Ovladani to¢nice musf byt umisténo v pravé polo-
viné tahace, pokud neni provedeno z mista fidice.
Tahate musi byt na pPevislé &asti za tolnici opa-
tfeny néjezdovymi lyZinami, které umoinuji bez-
petné zapojeni n&vésu bez jeho zvedani i pfi Cés-
te¢ném poklesu névésu.

{*) Todnice taha&d pro taZeni navésd o celko-
vé hmotnosti vétSi neZ 10 t a pro svislé zati¥eni
nejvyse 20 t musi byt schvélenal’3} a musl mit spo-
jovaci systém uzpiisoben pro uchyceni spojovaciho
¢epu névésu o praméru 50,8 mm.

{14} Totnice tahatd pro taZenf navésd o celko-
vé hmotnosti vét§f neZ 15 t a pro svislé zatiZzenl
nejvyse 20 t musi byt schvélena i co do umistént,}?3)
které mus{ spliiovat zejména tyto poZadavky:

a) svou horn{ plochou musf byt vyse neZ 1,25 m
ve stavu zatiZenf ndvésem a niZe neZ 1,47 m ve
stavu bez zatiZen{ ndvésem,

#&sti tahade nad rovinou toénice a pfed svis-
lou osou otaleni spojovaciho fepu v tofnici
musi byt vné rotaéntho kuZele, jehoZ csa je to-
toZnd s osou otacenf spojovaciho &epu v tot¢-
nici, jehoZ vrchol s polovitnim vrchelovym
tihlem 6 je pod rovinou to&nice a jehoZ polo-
mér priseku s rovinou to¢nice je 2,09 m,

=y

c) C4sti tahate pod rovinou to&nice, za svislou
osou otaéeni spojovaciho ¢epu v toénici musf
byt uvnitf rotaénihn, zhruba vélcového télesa,
jehoZ osa je totoZnd s osou spojovaciho &epu
a mé& polomé&r nejvyse 2,2 m.

{15) Spojovacfi ¢ep navésu mus{ odpovidat nej-
vét§imu povolenému zatiZenf navésem.

{16) Spojovaci ¢ep navdsu o celkové hmotnosH
vdtsf neZ 10 t a pro svislé zatiZen{ nejvy3e 20 t
musi byt schvéalen!’3) a mus! mit pramér &inné &astd
50,8 mm.174)

ize) Bliz3 rozmérové idaje jsou obsaZeny v CSN 30 3664, popt. v doporueni 1ISO R 337 z.roku 1963.
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{17} Spojovac{ &ep ndv&su o celkové hmotnostl
v&tS$i neZ 1% t a se svislym zatiZenim na spojovaci
tep nejvyse 20 t musf byt schvdlen 1 co do umis-
t&n{,1’3) které mus! spliiovat zejména tyto poZa-
davky:

a) i nejvzddlen&j3!f Eastl ndvlsu, s vyjimkou pruZ-
nych spojit brzdovych a elektrick§ch systémd,
pfed svislou osou fepu a nad my3lenou rovinou
to¢ny musf leZet uvnit¥ vadicového télesa o polo-
méru 2,04 m, jehoZ osa je totoZnd se svislou
osou ¢epu,

b} spodni ¢4sti ndvésu — tzv. labut{ krk — za svis-
lou osou ¢epu a pod mySlenou rovinou todnice
musi{ byt vné& rota&niho, zhruba vélcového té&lesa
0 poloméru nejméné 2,3 m, jehoZ osa je totoZné

se svislou osou Cepu.

—

{1%) Motorov4 vozidla o pohotovostnf hmotnosti
v#t3f neZ 400 kg musi byt vpfedu konstruk¢éné upra-
vena a provedena tak, aby je bylo moZné — ty&{
nabo lanem — vléct jinymi vozidly (vypro$t&ni, od-
taZenl); motorovd vozidla o celkové hmotnosti
vétdf neZ 3,5 t mus! bft moZno vléci tyél. U pojizd-
nych pracovnich strojli, napf¥. s &elnd umistdnym
ndfadfm apod. ize takové zaffzen! umistit vzadu.

{(19) Tye nebo lana k vieteni vozidel uvedenych
v odstavci 18 mus! byt z¥eteln#& viditelné; ty¢e must
byt opatfeny po celé délce pf{i¥nymi Cervenobilymi
pruhy o $ifce 78 mm, lana d&ervenym praporkem
nebo $titkem o rozm&ru nejméné& 200X 200 mm.175)

(®) Vozidla — s v¢jimkou vozidel uvedenych
v odstavct 2 pfsm. a) a b} — je¥ jsou vybavena
spojovacim zaffzenim, musi mit na zadnf{ &4sti ka-
rosérie zfeteln& a kontrastn& vyznadenu nejvy3st
pfipustnou celkovou hmotnost p¥ipojného vozidla,
které je moZno bezpe&né tdhnout za v3ech provoz-
nich podminek. Rozméry tohoto vyznadeni stanov{
§ 80 odst. 3. )

(?!) Ustanoven! odstavce 1 tfeti aZ paté véty,
odstavce 2 pism. &) a b), odstavce 4, odstavce 7
druhé véty a odstavcd 10 a¥ 14 a 16 aZ 18 neplatf
pro vozidla, JejichZ technick& zpiisobilost byla
schvélena pfed 1. 7. 1972; ustanoven{ odstavce 2
pism. b) vSak plati 1 pro tato vozidla, jestliZe se za
né pfipojl jednondpravovy ptivés uvedeny do pro-
vozu po 1. 1. 1978.

§ 63
Nérazniky automobil} a zaFizenf proti vkiin&n{
malfeh vozidel pod velk& vozidla

(1) Automobily o celkové hmotnostl nep¥evysu-
jict 3,5 t musi byt opatfeny pfednim a zadnim né4-
raznikem, pokud karosérie nenf provedena tak, %e
prejimA funkci ndraznfki.

1S} § 25 vyhlasky 8. 80/1988 Sb,

(2) Naraznfk nesm! mit ostrd okraje nebe
vystupky, kterd mohou zranit chodce; povrch né-
razniku, ktery nejcast&ji vstupuje ve styk s jinym
vozidiem, nap¥. kly, musf byt pokryt pryZ{ nebo ji-
nym mékkym materidlem. Bo&n{ letmé konce niraz-
niku mus! byt zahnuty co nejbliZe ke karosérii vozi-
dla, smérem k jeho podélné ose tak, aby bylo vy-
louteno nebezpet! =zah&knuti (zaklesnutl, zachy-
cenf] s jinym vozidlem nebo chodcem & cyklistou
apod. Tuhé vn&jsi hrany nérazniku nebo kli, pokud
nejsou zakryty pry?{ nebo jinym mBkkym materi4-
lem, musi byt zaobleny s polom&rem nejméng 5 mim.

() Néaraznik v celé Sifce rozchodu kol a pM
zatiZen! vozidla v mezich povolené uZitetné hmot-
nosti svymi hornfm! okraji — nebo {e-11 opatfen
svislymi kly, hornimi okraji ki — musi byt vy3e
neZ 420 mm a dolnimi okraji nesm{ byt vy3e neZ
390 mm od roviny vozovky. V tdchto rozmezic.; must
byt povrch nédraznfku nejfast&ji vstupujici ve styk
$ }Jinym vozidlem nebo jinou p¥ek&Xkou souvisly
a rovny nebo zaobleny s polomsrem nejménd
500 mm, méFeno ve svislé roving rezu. Ustanovenf
tohoto odstavce se nevztahuje na velmi nizké spor-
tovni modifikace automobild.

(4) Naraznik a jeho drZaky vetnd upevndnf
musi byt konstruovany tak, aby po strdnce pevnostt
bez poSkozeni vozidel vyhovE&ly p¥i odtlafenf vozidla
o p¥ibliZné& stejné hmotnosti, nezabrzd&ného a s ne-
zafazenym pfevodovym stupném na vodorovné ro-
vind.

(3) Automobily o celkové hmotnosti nad 35t
a p¥ivEsy a navE&sy musi hyt na z4d! opat¥eny zatf-
zenim proti vklingnf malych vozidel podie odstavce
6, jestliZe

a) nemaji plofinu nebo sk¥ifi,

b} majf plodinu nebo skfiii, kterd v zadn{ ¢4stl je
§ir3f ne% 600 mm a je v této C&stl od povrchu
vozovky vy3e neZ 600 mm, u skldpé&ckovych
vozidel 700 mm pfi nezatiZeném stavu vozidia,

(8) Zatizenf proti vklingni nesmf mit spodal
hranu vy3e neZ 600 mm, u skladp&&kovych vuzidel
700 mm od povrchu vozovky pii nezatiZeném stavu
vozidla. Toto zafizen! mus{ byt v celé SiFf zadnf
Céasti vozidla nebo nejvySe o 100 mm uZ§i z ka?dé
strany vozidla. Provedeni miZe byt prib&Zné nebeo
dé&lené; je-1i' pouZito dsleného zaFizeni, nesmi byt
vzéjemnéd vzddlenost mezi vnit¥nimi obrysovyml
krajl €ast! zatizen! vét3{ ne? 600 mm. ZaFizeni mus{
byt pod vozidlem v drovni zadniho obrysu vozidla,
nejvySe viak 450 mm od n&ho smdrem pod vozidlo,
u skldpé&lkovych vozidel 600 mm.

{7} Zatizen! a jeho upevn&ni mus{ byt prove-
deno tak, aby nem#lo ostré okraje a aby jeho letmd
vodorovné ukonéen! u bo&nich obrysdl vozidla ome-
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zovala na nejmen3{ miru mo¥nost zachycen! osob
nebo vozidla a jejich poranénf nebo po3kozenl.

(%) .Zv1&stn{ za¥izeni prot! vklin&ni nenf nutné,
jestliZe ram vozidla nebo karosérie vozidla ve své
zadni &ésti svfm provedenim vyhovuje podmfnkdm
odstavcli 6 a 7.

(%} Ustanoven! odstavcl 5 aZ 8 neplat! pro vo-
zidla s pravem prednostni jizdy,178) tahade névési,
rozpojitelné pfivésy pro pfepravu kldd a dlouhého
dfivi a pro stavebn{ a pracovni stroje, jejichZ pro-
voz na vetejnych pozemnich komunikacich je ome-
zen na nejmensf miru.

{19} Néraznikem a zarizenim proti vklin&n{ ma-
lyeh vozidel nemus! byt opatfena vozidla, jejich%
technickéd zpilisobilost byla schvélena pfed 1. 7. 1972;
pokud viak takové vozidlo je opatfeno zafizenim
prot! vklin&ni malych vozidel, mus! toto zafizeni
spliiovat podminky odstavci 88 7.

(1) Zarizeni prot! vkiinént malych vozidel musi
mit u vozidel vyrobenych nebo dovezenych po 1. 1.

1978 pevnost v ohybu nejméndé-ekvivalenin! pevnosti

ocelového nosniku s pritfezovym modalem pro
ohyb 20 cm’. Prim&t tohoto zaF{zen{ na rovionu kol-
mou ke stfednf podéiné rovin€ vozidla musf mit
vySku nejméné 100 mm.

§ 64

Ochrana a pevnost budky (kabiny) Fidite preti
jejimu poskozen! ndkladem

(1) Motorové vozidla a navésy, uréené nebo
pouZité pro pirepravu sloupll nebo tyCového mate-
ridlu {roury, klady, ty&e apod.), s v§jimkou desko-
vého a hranéného Yeziva, které posunem pil né-
hlém prudkém brzd&n! mohou ohrozit bezpe&nost
osob v budce Fidife, musi byt konstruovdny nebo
vybaveny tak, aby splitovaly podminky stanovené
v odstavcich 2 aZ 7.

{2) LoZna plocha nebe ndkladni prostor voui-
del') musi byt vybaveny zaffzenim k upevn&nl né-
kladu, & to v po¢tu dostatetném pro spolehlivé
upevnéni nékladu.

(3) Vozidle mus! byt opatfeno ochrannym 3tf-
tem (dale jen ,5tit") v pfedni &asti pfepravni plo-
giny nebo mezi zadn! sténou budky fidife a touto
ploSinou, nebo je-li vozidlo bez ploSiny, mezi zadn{
sténou budky Fidi¢e a nakladem. Stit miZe byt sni-
mateiny.

16} § 27 vyhlasky & 80/1966 Sb.

{4) 3tit nesm{ mit §ifku mensi, neZ je iifka
budky Fidide. 3tit musf byt vysoky alespoii jake
vy¥ka ndkladu, nejméné viak 800 mm nad loZnou
piosinou.

(%) 3tit se smf upeviiovat pouze:

a) bezprostfedné na rAm nebo jinou nosnou kon-
strukci vozidla,

b) na pfedn{ ¢elo loZné plosiny,

¢) u soupravy tahace s nadvEsem na piedn! Celo
loZné plosiny névésuy,

d} na kostru budky fidi¢e spojené p¥imo s karo-
sérii.

{81 5tit a jeho upevnén{ véetné upevnéni loZné
plosiny na rém nebo jinou nosnou konstrukct (v pFi-
pad# upevnén{ $titu na pfedni ¢elo loZné plosiny)
mus! byt takové, aby bez jakéhokoli poSkozenf
odolal rovhom#&rnd rozloZené sile 7850 N {800 kp)
¥ kaZdé zapolaté tuny dovoleného ndkladu vozi-
dla.178)

{7) Stitem nemusi byt vybavena motorova vozi-
dla, jestliZe pFedni celo jejich karosérie ja ploSina
nebo zadnf sténa budky fidite spojené pfimo s ka-
rosérif svym provedenfm a upevnénim odpovidaji
poZadavkiim odstavcidi 4 aZ 6, a motorovad vozidla,
u kterych néklad jde mimo budku fidice, jako nap¥f.
vozidla s bo&n& nesenym néakladem nebo nakladem,
umisténym a upevnénym pod vlasini budkou fidice
apod.

§ 65
Vybaven! motorovych vozidel bezpenesinimi pésy
a kotevnimi éGehyty

{}] Osobni automobily uvedené do provozu po
1. 1. 1969 musi byt vybaveny na prednich mistech
k sedénf bezpetnostnimi p&sy pro osoby starsf 12
let [d&le jen ,bezpenostni pasy“) a prisluinymi
kotevnim! dchyty v karosérii; bezpetnostnimi pésy
nemusi byt vybavena vozidla dosud neevidovana a
jezdici pod prozatimni statnf poznédvaci znackou.
Osobni automobily vyrobené nebo dovezené po 1. 1.
1976 musi byt vybaveny pFisludnymi kotevnimi
tichyty v karosérii i u zadnich sedadel.

{2) Osobn{ automobily uvedené do provozu pfed
1. 1. 1969 musi byt vybaveny na pfednich sedadlech
bezpetnostnimi pasy, jen pokud jsou vybaveny pfe-
depsanymi kotevnimi Gchyty v karosérii {odstavce
3 az5).

137} Nakladniim prostorem-se zde rozumf ! vnit¥nl ndkladni prestor skifiiovfcl vozidel, a to jak s tzv. pribéZnon,

K | s tzv. oadélenou skind (od budky Fidife).

18] Prott prorafe tyfovym nebo trubkevym-¥elezn¢m materiflem se doporuduje pouZivat pro vnitfnd sténu
§titu (resp. &eln! bodnice) jako materidlu Zl&bkované ¥elezné desky § mm tlusté, af je rozmé&r nékladu jakg-

koliv.
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(3) Bezpec&nostnl pdsy — s vyjimkou pasd uve-
denfch v odstavct 4 — musl byt s t¥fbodovym uchy-
cenim; federdinf{ ministerstvo dopravy miZe stano-
vit jiny zpisob uchycenl.

{4) Bezpelnostni pésy s dvoubodovym uchyce-
nim!'“®] {sou p¥ipustné pro

a) vozidla se sklopnouy, shrnovaci nebo odnfmatel-
nou strechou,

b} prostfedn! sedadla; pro tato sedadla je p¥ipust-
ny jen pds bfidni,

o) zem&dé&lské a lesnické traktory, samojfzdné
sklizfiové zemé&dé&lské a lesnické stroje a po-
jizdné pracovni stroje.

(*} Kotevni dchyty v karoséril uvedené v od-
stavcich 1 a 2 musi umoZnit upeviiovan{ bezpeénost-
nfch pdsli pevnostnimi 3rouby se zdvitem 7/18-20
UNF 2 B.

{8) Bezpefnostni pasy a kotevni Gchvty v ka-
rosérii muss byt schvéaleny.180]

{7) Dnem, ktery stanovi feder&in! ministerstvo
dopravy, musi byt bezpefnostnimi pésy vybavena
zadnf sedadla osobnich automobild, sedadla budek
Fidi¢h ndkladnich automobild, sedadla Ffididd auto-
bust & sedadla pro cestujic{ v dalkovych autobu-
sach. Dnein, ktery stanov{ federdln! ministerstvo
dopravy, musi byt zadnf sedadla osobnich automo-
bili a sedadla pro cestujicf v dalkovych autobu-
sech vybavena t8% bezpe€nostnimi pasy pro dstl.
Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro vozidla
s nejvy33f konstruk&n! rychlost! nepievy3ujict
60 km/h a pro autobusy méstské dopravy, které
nejsou provozovéany mimo obec.

§ 66

P¥ipojnd vozidla za osobn! automabily

(!} Pro pfipojnd vozidla {dale jen ,privésy*)
za osobni automoblly plat! viechna ustanoveni!8!]
platné pro ostatnf p¥ipojné vozidla, pokud d4le nen{
uvedeno jinak.

(%} Celkovd himotnost pFivEsu nesmi byt vétsi
net 80 % pohotovostn! hmotnusti ta¥ného vozidla.

{(3) Privésy nesmejl byt pouzivdny k ptrepravé
osob.

{4} Vyska pfivdsu nesmi{ byt v&t3i ne¥ 1,7néso-
bek rozchodu kol.

{3) Pokud prisluing. republikovy organm pki
schvalovéni technické zpiisobilosti typu pfivEsu ne-
stanovl {inak, nesm{ byt nejvy3s{ rychlost pFivésu
vy3s1 neZ 80 km/h. :

{8) Privésy, jejich¥ celkovd hmotnost prevy-
3uje 350 kg, musi byt rovnéZ vybaveny pojistnym
zav8snym zatizenim, kter¢m se pFipojujf k taZnému
vozidlu kfiZov# neho vidlicovitd, pFiCem#Z vrchol
vidlice smi byt pouze na taZném vozidle.

{7} Zavesna zaFizen{ pFivésh musi spliiovat pod-
minky § 62,

§ 87
Zviadtnf podminky pro jednostopd motornvé vozidia

{1) Jednostopé motorovéd vozidla mus! byt opa-
tfena stojdnkem nebo jinym zafizenim, umoXfiujfcim
jejich bezpetné postaven!, opusti-li je ¥did.

{3) Priméarni Fetéz, a pokud je pouzit, také
sekundirni fetdz mus!{ mit bezpe¢nostn{ Fetdzové
kryty.

{3} PFi pouziti ochrannych krytft {kolen apod.)
nesmejf tyto pFesahovat nejvEtd! §itku méFenou
pfes Fiditka vozidla a nesméjf sniZovat manévrovac{
schopnost a ovlddanf vozidla. Mezi ovladdacimi or-
gany vozidla (¥azeni pFevodl, spojky, brzdy, akce-
lerace apod.) a pevnymi ¢astmi vozidla [nadrZ,
pFevodovka, kryty apod.) musi byt ve sm&ru obvyk
leho pHistupu k t&mto orgdnim a jejich pohybu
dostatetn& velky, nejmén& 70 mm 3iroky volny
prostor; u pedaia se tato hodnota posuzuje od
stfedu naslapnych ploch na ob& strany.

{4} Je-li jednostopé motorové vozidlo vybaveno
dal3im sedadlem nebo mistem pro spolujezdce,

1) Bezpetnostnfm pdsem s dvoubodovym uchycenfm se rozum!

— péas diagondln{, ktery vede pres ramennf Z4st trupu a Jeho? upevnani do karosérie vozidia je provedsno de
jednoho kotevnihoe Gchytu v podiaze nebo prostfednictvim odpovidajict soudésti po stran& sedadla a do
druhého kotevniho dchytu vyse nad podlahou v zadn!f nebo poZnf &&sti karosérie, nebo

— p4as bri3nf, ktery vede pres bIi¥n{ ¥&st trupu a jeho? upevnéni do karosérie vozidla je provedeno do dvou
kotevnfch uchytl v podlaze nebo prostfednictviin odpovidajfcich soudast! po strandch sedadla.

Bezpelnostn! pas 8 tfibodovym uchycenim je kombinacf diagonélnfho a b¥i§niho pésu.

1%} Podminkou schvélen! fe spin&ni poZadavkid Predpisd EHK & 14 pro kotevnf dchyty a & 16 pro bezpelnostnt
pasy. Kotevnl uchyty ‘bezpe€nostnich pési jingch vozidel neZ osobnich automobild se zkoudf shodnym postu-
pem jako u osobpich automobild. Provad¥nim homologa&nich zkousek jsou povéfeny: pro Predpis & 14 GVMV;
pro Predpis &. 18 OVMV a Vyzkumny dstav dopravnf — stAtn{ zkuSebna &. 224, Kotevni dchyty bezpe&nostnich
past jinych vozldel neZ osobnich awtomobild se zkou¥eif shodnvm postupem jako u osobnich automobiia.

W) pokud {de o brzdy, jsou to zvi&St8 ustanoven! § 17 odst. 24 3 a § 18 odst. 4.
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mus{ byt rovnd% vybaveno odpevidajicimi op¥rami
pro nohy (§ 32 odst. 9).

() Vsechny ovladac! orgény vozidla, které
mohou p¥i dopravni nehodd zvétsit vaZnost zranéni
jak ¥idice, tak osob st¥etnuvdich se s vozidlem, musi
byt zakonceny tak, aby bylo moZno do této Céstl
vepsat kouli o priiméru nejméné 19 mm. Ustanoven{
tohoto odstavce neplat! pro vozidla, jejichZ tech-
nické zpusobilost byla schvélena pied 1. 7. 1972,

§ 68
Zvisitni. podminky pro p¥ipojné vezidla
jednestopych motorovych vezidel

{1) Postrannf voztk miZe byt ur&en pro pfe-
pravu jedné dospélé osoby nebo ndkladu; mus{ byt
schvéleného typu a smi byt pfipoejen jen k jednosto-
pému motorovému vozidlu, u néhoZ objem vélch
motoru je nejméné 170 cm?* a jehoZ konstrukce toto
piipojeni umoZiiuje. ‘

{2} Celkové& hmotnost postranniho voziku ne-
smi byt véts! ne% 60 % celkové hmotnosti jedno-
stopého motorového vozidla.

{3) Rozvor mezi kolem postrannfho voziku &
pfednim kolem jednostopého motorového vozidla
nesmi byt vé&t¥! neZ rozvor kol taZného vozidla.

(4) Privésny vozik za jednostopé motorové vo-
zidlo je urcen pouze pro piepravu nédkladid; smi
byt pfipojen k jednostopému motorovému vozidly,
jehoZ konstrukce p¥ipojenf umo#iiuje.

(%) Celkové hmotnost p¥ivésného voziku nesmf
byt vEt${ neZ 50 % pohotovestni hmotnosti jedno-
stopého motorového vozidla; pfivésny vozik nemusi
byt vybaven brzdou.

(8) Vzdalenost népravy nebo osy kola ptivés-
ného voziku od osy zadnfho kola taZného vozidla
nesmi! byt vétsf, neZ je rozvor kol taZného vozidla.

{7) Za jednostopé motorové vozidlo s postran-
nim vozikem lze pfFipojit jeSté pFivésny vozik za
podminky, Ze objem vélcd motoru je v&t31 neZ
450 c¢m’ a kolo postranniho voziku je jim pohénéno.

§ 69
Vozidla pro prepravu Zivich zvifat

(1) Vozidla pro prepravu %ivych zvifat must
mit pevnou nesklapéci karosérii a musi mit nejméné

dvé népravy; jejich konstrukce a proveden! must
zajiftovat bezpefnost Fidice, obsluhy, Zivych zvifat
a ostatnich d&astnikd silni¢niho provozu, nesmi zne-
¢iStovat pozemn{ komunikace & obté&Zovat jejich
uZivatele.

(?) ©ro prepravu Zivych zviFat lze pouZit té%
soupravy zemeédélského a lesnického traktoru s pif-
vésem se skldp&ci karosérii, jeji? korba je zajifténa
svornfky, pokud pfivés jinak spliiuje podminky
odstavce 1.

(3) Pro pfepravu jednotlivého zvifete lze pouZit
téZ jednondpravového pFivésu splitujictho ostatnf
podminky odstavce 1.

CAST TRETI

Zviditnt metorové vozidla

§ 70
Zemidiileké e lesnické traktoryid?)

{1} Zem&d&lské a lesnické traktory {d&le jen
ntraktory“) jsou dvounapravové stroje opatiené
pneumatikami, které jsou urleny k sunuti, nesenf
a pohonu pracovniho zabP{zeni, néfadi, privési a
k vykonavani rdzn¢ch praci, hlavné taZnou silou,
a jejichZ nejvy$8{ konstruk&nf rychlost nepievysuje
25 km/h.183} Ustanoven!{ platnd pro traktory platf
pfimé&fené | pro pdsové traktory urfené ke stejnym
pracim; pro jejich pouZivan{ na pozemnich komuni-
kacich plati ustanoven{ § 2 pism. c).

{?) Pro traktory plati ustanoveni ¢4stl druhé,
pokud z nich nevyplyvé finak, s odchylkami stano-
venymi v odstavcich 3 aZ 13.

{3) Traktor maZe byt vybaven sedadly pro spo-
lujezdce (popfipadé& dal${ obsluhu mimo fidi¢e] za
téchto podminek:

a) pripoustéjf se nejvy¥e dveé sedadla pro spolu-
jezdce,

b} [sou-li tato sedadla umisténa na blatnicich
{krytech kol}, smi byt na jednom blainiku
pouze jedno sedadlo,

¢]} kaZdé sedadlo pro spolujezdce musi byt spoleh-
livé pfipevnéno k traktoru, musi mit opéradlo
nejménd s jednou loketnI opérou nebo madlem
pro drZenl a odpovidajlci opsru pro nohy,

d) sedadlo pro spolujezdce mus! mit $ifku nej-
méng 400 mm a hloubku nejméné 300 mm,

W3] jsou to vozidla, kierd jsou prevain® urdena pro provoz mimo vefejné pozemn! komunikace, s vyjimkou pol-
nich a lesnich cest, na nichZ se pohybujl bé&Zn#; ostatnich velfejnych pozemnich komunikacl vyuZivajl jen
k pfesunu z jednoho pracovité na druhé v rdmcl ebvodu zem&dé&lského nebo lesniho zdvodu.

1%} Nejvysst rychlost traktord se m&if na vozovce se sklonem do 1,5 % na Gseku nejméné 100 m dlouhém, s no-
vymi pneumatikami nejvét$iho priméru, urfenfymi pro dan¢ typ traktoru a p¥l nejniZ$im celkuvém pfevode-

vém pomdru [nejvy3¥f prevodovy stupeii). P¥itom skute®n® namdifénd nejvysif

o vice nef 10 % nejvy¥¥ konstruk&n! rychhost.,

rychlost nesm! pfevy3evat
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e} 24dné sedadlo pro spolujezdce, v&etnd opsry
pro nohy nesmi pFesahovat vné&jsi obrys trak-
toru, s vyjimkou traktord o celkové $ifce nej-
vy$e 1,4 m, u nich2 sedadlo spulujezdce smi

pfesahovat obrys nejvy$e o 50 mm na kaZdé‘

strané vozidla.

(4) PFi jakémkoli provoznim zatf¥enf traktoru
v rozsahu od pohotovostnf hmotnosti v&etn& hmot-
nosti fidite aZ po celkovou nesmi{ zatiZen{ Fizené
napravy — méireno pfi stdni na vodorovné vozovce
— byt mensi neZ 25 % okam?¥ité hmotnosti traktoru.
Pfipousti se vSak niZ$i zatiZenf Fizené népravy po
namontovani riiznych pracovnich né¥Fadi a naklad-
nich plodin pfi soucasném sniZeni nejvy3s! pfe-
pravn{ rychlosti na 15 km/h; pfitom v Zadném pfi-
padé zatiZenf fizené nédpravy nesm! byt mensi neZ

— 20 % u traktorG o okamZ¥ité hmotnosti

nejvyse 321,
— 19 % u traktord o okamZité hmotnost

vy33{ neZ 32t

aviak nejvyse 45 t,
~— 18 % u traktorit o okamZité hmotnosti

vy$si neZ 45 t.

{3) Na traktoru mGZe byt upevn@na nakladnf
plo3ina za t&chto podminek:

a) ploSina mus{ byt upevn¥na soumdrnd k jeho
podélné svisié roving& soumérnosti a nesmi byt
vySe neZ 1,5 m nad vozovkou,

b) plodina nesmi sniZovat vyhled fidife, omezovat
oviadatelnost traktoru a naru$ovat pfedepsanou
geometrickou viditelnost jeho vné&j§iho osvédt-
lenf,

¢) 8irka plodiny nesm{ pFesahovat jeho celko-
vou §ifku.

{5) Traktorem nesené nafadf a jeho upevnén{
musi v transporin!{ poloze na pozemni komunikaci
odpovidat poZadavklm na ploSinu {odstavec 5},
s vyjimkou S$ifky, kterd nesmi byt v#t3f neZ 3 m.

(7} Traktory musi byt vybaveny schvalenym
oechrannym rdmem nebo budkou Fidi¢e se stejnyml
vlastnostmi z hlediska bezpe¢nostil®¥t) jako ochran-
ny ram. Budka ridi¢e musi spliiovat podminky sta-
novené technickymi a hyglenickymi pFedpisy;185}
ustanoven! § 31 pro traktory neplatl.

(¥) V odivodn¥ngch pFipadech mohou byt
u traktord umist®na sv¥tla (odrazky) odchylnd od
§ 45 a% 50, a to:

a) tlumend svétia ve v§3¥i a¥ 1,35 m,

b) obrysovd a koncovd svétla ve vyit aZ 1,9 m,
pfitemZ vzdjemnA vzddlenost vnitfni{ch okraji
Cinngch sviticich ploch nesmi byt men3f nez
500 mm,

¢) brzdové svétla ve vf3f a¥ 1,9 m,

d’> smérova svétla ve vysl aZ 2,1 m, pFitem% spod-
nim okrajem ¢&inné svitici plochy nesmf{ byt
niZe neZ 500 mm nad vozovkou,

e) odrazky spodnim okrajem ¢&inné plochy ve vyt
nejménd 500 mm a hornim okrajem ¢inné plo-
chy nejvy3e 1,2 m nad vozovkou, pFitem? vza-
jemnd vzdalenost vnitfnich okrajii jejich &in-
nych ploch nesmf byt men§! ne? 500 mm.

{®) Soubor brzdovych zaFizen{ na traktoru
mus{ spliiovat pudminky stanovené pro provozni,
parkovaci a ode dne, ktery stanov{ federdln! minis-
terstvo dopravy, i nouzové brzdénf v § 15, s vyjim-
kou odstavct 13 a 20, a v § 16 odst. 1, 2, 3 pism. a},
odst. 4,5, 8,11,12, 13 a 14 pism. a).

(1%} Zatizent, kter& zajidtu)f brzdé&ni provozni,
parkovaci a nouzové, mohou mit spole¢né &4sti za
téchto podminek:

a) musf mit nejméné dva na sob¥ nezdvislé a od-
d&lené ovladacf orgény a plevody,

b] ovlddac! orgén a pfevod pro provoznf brzdénl
musl byt nezavislé na oviddacim orgénu a pfe-
vodu pro parkovac{ brzdé&n{,

¢) je-lt spolefny orgdn pro provoznf a nouzové
brzdén{, musi byt soustava parkovaciho brzdént
provedena tak, aby mohla pisobit i p¥! pohybu-
jlcim se vozidle,

d) &inné elementy vlastniho parkovactho brzdo-
vého fGstrojf musi byt udrZovdny v zabrzddné
poloze vyhradn® mechanickymi &astmi.

{11} O¢inek provoznfho brzdéni nesm{ b¢t men-
31, ne¥ odpovidd stfednimu zpomaleni 2,5 m/s? za
podminek uvedenych v § 20 odst. 4.138) Pro pokles
dc¢innosti provozntho brzd&n! po zahFat! brzd platf
ustanoven! § 20 odst. 5. [estliZe provozni brzddnf
plisobf pouze na kola jedné ndpravy, nesm{ pflise-

18} Ochranné ramy schvalufe Stdtni zku¥ebna zem&d&lskych a lesnickgch strojd (stdtnl zku¥ebna &. 208).

155) CSN 47 0002, CSN 27 0140, CSN 27 7010;

Smérnice o hygienickych podminkédch pro v¢stavbu primyslovgch podnikd &. 5, sv. 3/1958;
Smérnice.o ochrand zdravi pfed nepfiznivym! a&inky hluku & 32, sv, 28/1967;
Smérnice o ochran# zdravl pled nepfiznivym plOsobenim mechanického kmitdn{ a chvénf {vibrac{} &. 33, sv.

29/1987.

1%) Utinky brzdénf se hodnot! pfi celkové | pohotovestn! hmothost! [véetnd MdiZe) a rozloZen!l zatfZenf na jed-
notlivé napravy, které jsou pro provoz na pozemnich komunikacich schvdleny.
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bit pFes vypinatelnd pY¥evodova ustroif (ezubend

prevedové kola]).

(¥2) Ucinek parkovaciho brzd#&nf musf spelehli-
vé zabranit protaCeni kol vozidla zatiZeného na
celkovou hmotnost na sklonu 30 %, bez pouZiti
vypojitelneho pohonu nédprav.186)

(¥} Ustanoveni odstavcd 7 a 9 aZ 12 neplat]
pro traktory, jsjichZ technick& zpisobilost byla
schvélena pfed 1. 7. 1872.

§ 71
Jednonépravové kultivaéni traktory a jejich pFivésy

(1} Jednonédpravovy kultivatni traktor [dale
jen kultivacni traktor“} je samojizdny vicedlelovy
stro} 8 jedinon napravou, ktery je Fiditelny pomoct
Fditek ridifem, jdoucim za nim p&sky.

{2} Kultijvadni traktor mtZe téhnout pouze ta-
kovy pFivés nebo pFipoijné zem&délské ndfadi, které
jsou opatFeny sedadlem pro Fidide.

{3) Motorova sekacka, padni fréza apod. jsou
posuzovény stejn& jako kultivadni traktor, i kdyZ
nejsou FeSeny jako vicetdelové stroje.

{#) Pro rozm&ry a hmotnost kultivagnich trak-
torll a jejich p¥ivési, pokud neni stanoveno jinak,
plati mezn{ hodnoty uvedené v § 12 a 14.

{°) Nejvyssi konstrukéni rychlost kultivaéniho -

traktoru fizeného v¢lucn& pésky jdoucim Fidiem
nesmi byt v&t3l neZ 6 km/h. Nejvy$3! konstruként
rychlost kultivaéniho traktoru ¥izeného FidiCem se-
dieim na sedadle pfivdsu nebo pFipojného zemé-
délského nafadi nesmi byt v&tsi neZ 20 km/h.

(5] KultivaZnf traktor, jehoZ celkovd hmotunost
neptesahuje 100 kg, nemusi byt vybaven brzdami.

{7} Kultivagn!{ traktor, jehoZ celkov4 hmotnost
pfesahuje 100 kg, musi byt opatfen zafizenimi pro
brzdénf provozni & parkovaci, pfifemZ ob& mohou
mit spole€né Casti. Brzdové zatizeni mus{ byt do-
staten& robustni konstrukce a musi umoZnit ply-
nulé #izen{ brzdného udinku. Zafizeni pro provoznt
brzdé&n{ musf{ svym d¢inkem odpovidat § 70 odst. 11,
Zatizen! pro parkovaci brzdén{ musi plsobit &isté
mechanicky a svym udéinkem odpovidat § 70
odst. 12.

(8) Kultiva¢ni traktor, { kdy? jeho celkova
hmotnost nepfesahuje 100 kg, miiZe byt zapojovan
do soupravy s piivEsem nebo piipojnym zeme&dsl-
skym néfadim jen tehdy, odpovidA-1i takova sou-
prava brzdnym afinkum provozniho brzd&nf podle

§ 70 odst.-11 a parkovactho brzdéni podle & 70
odst, 12,187}

{®) Kultiva&nt traktor mus{ byt vybaven vn#i-
8im osvétlenim s vlastrim energetickym zdrojem
podle téchto podminek:

a) nepfesahuje-lt jeho nejv8tEl Eifka 1 m, mus]
mit nejméné jedno bilé tlumené svétlo svitict
dopiedu,lsd}

presahuje-ii jeho nejvétsi &ifka 1 m a u tiisto-
pého kultivaéniho traktoru s koly uspoféada-
nymi soumérnd k podélné svisié roviné sou-
mérnosti 1,30 m, musi mit dvé bild tlumené
svétla svitici dopfedu,!®8)

b

—

c) podle 8ffky vozidla [pismena a), b}] musi byt
vybaven vzadu jednim nebo dvéma {fervenymi
koncovymi svétly,188)

(=¥

musi byt opatfen vzadu fervenymi odrazkami
tFidy 1,

e) nemusi byt vybaven smérov¢mi a brzdovymi
svitly,

Provedeni { umisténi vnéjitho osvétleni mus! od-
povidat ustanovenim § 43 aZ 52.

(19} Kultivaéni traktor Fizeny p&sky jdoucim
FidiCem nemusi byt vybaven vné&jsim osv&tlenim
s vlasinim energetickym zdrojem; nesmi se v$ak
pohybovat na sllnicich 1. a II. t¥idy vibec, na silni-
cich IIL. t¥idy a na vefejnych polnich a lesnich ces-
tédch za sniZené viditelnosti.

{111 PFiv&s taZeny kultivatnim traktorem mus]
z hlediska vné&jSiho osvétleni vyhovovat ustanove-
nim § 46 aZ 48.

(12} Ustanoven! odstavch 7 aZ 9 a 11 neplat!
pro kultivagnf traktory, jejichZ technickd zpiisobi-
lost byla schvélena pfed 1. 7. 1972,

§ 72
Samojizdné skliziiové zemé&d&lské a lesnickd stroje

(!} Pro samojizdné skliziiové zeme&d&iské a les-
nické stroje {déle jen ,stroje“) plati ustanoveni
¢astl druhé, pokud z nich nevyplyva jinak, s od-
chylkami stanoven§mi v odstavcich 2 aZ 8.

{2} Stroj, u ndho# nenf vzhledem k jeho tech-
nickému uspofddédni zajiStén potfebn¢ vyhled do-
pfedu z mista Fidi€e, musi byt opatfen zvld§tnim
sedadlem pro Fidi¢ova pomocnika, s vhodnymi pod-
minkam! pro vyhled dopfedu. Je-li stroj vybaven
budkou Fidife, mus{ tato budka spifiovat podminky

17} Smysl tohoto ustanovent je, aby alespoil jedno vozidlo takovéto jfzdnf{ soupravy bylo vybaveno dostateZnd

Géinn¢m przdovym zatf{zenfm.

188) Tato svétla mohou byt totoind se schvélenymi svétly pro jednostopd motorova vozidla.
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stanovené technickyml a hygienickymi piFedpt-
sy.189) Ustanoven!{ § 31 pro stroje neplatl,

(3) Stroj mus{ byt vybaven zp&tnymi zrcidtky,
aby tidi¢ m&l zajistén vyhled dozadu {§ 26 odst. 6
pism. c}, odst. 8 a 9].

(4) Soubor brzdovych zaff{zen{ stroje mus{ vy-
hovovat poZadavktim § 70.

(®) Za stro} nesmi byt p¥l provozu na vefej-
nych pozemnich komunikacich zapojovdna jakdkoll
p¥ipojnd vozidla, s v¢jimkou vlastnich souéstf
stroje.

(8] Vne&j$1 osvétleni a svitelnd signalizace
stroje musi odpovidat § 43 aZ 52, v odiivodn&nych
pfipadech s odchylkaml podle odstavce 7 a podls
§ 70 odst. 8.

(’] V odtvodngnych p¥ipadech mohou b§t tlu-
men4 sv&tla odchylnd od § 45 umist&na takto:

&) viska tlumeného svétla mZe byt aZ 2,10 m,
pficem? jeho sefizeni mus{ byt provedeno tak,
aby rozhran{ svétla a tmy protinalo vozovku
ve vzdalenost! 30 m od sv&tlometd,

b) jestlize tyto svétlomety vyzafuff ru$ivé svétlo,
které miiZe obt#Zovat ostatni dcastniky silni&-
niho provozu, mus{ byt opatfeny clonami za-
brattujicimi osln&ni.

(8) Ustanoven{ odstavct 2 aZ 4 neplati pro stro-
je, {ejichZ technickd zpisobilost byla schvédlena
pied 1. 7. 1972,

§ 73
Pojizdné pracovni stroje

{!) Pojizdné pracovni stroje jsou vozidla, kterd
podle svého Gdelu a podle svych zvlasinich, s vo-
zidlem pevn#& spojenych zafizen! jsou urfena a
vhodnd pouze k vykonédvani préce, nikoli k do-
pravé nékladl nebo zboZi. Tyto stroje jsou bud
samojizdné nebo p¥Fipojné. Jsou uréeny pievazn#
k praci na uzavfenych mistnich pracovistich a po
pozemnich komunikacich se pohybujf jen pi¥i pfe-
sunech z jednoho pracovitd na druhé.1%)

{?) Pro pojizdné pracovni stroje plat{ ustano-
veni ¢asti druhé, pokud z nich. nevyplyva jinak,
8 odchylkami stanovenymi v odstavcich 3 aZ 12,

189} Viz pozndmku 185.

(3} Soubor brzdov§ch za¥fzen! samojizdnych
pracovnich strojd!®) s nejvy3s( kenstrukén{: rych-
losti pFevy3ujici 25 km/h musi spliiovat poZadavky
kladené na brzdé&nf provozni, nouzové a parkovact
podle § 15 a 16, s v§jimkou, Ze pro vypocéet brzdné
dréhy podle § 16 odst. 18 plati vzorce pro

provozni brzdént
8 = 0,15 v +-°
s [ 115 1
nouzové brzdéni

Vo?
= 0,15 2 ,
8 Vs + 1i5
¥e v, = 40 km/h a u strojli, které této rychlostl
nedosahuji, v, = nejvy3$si konstrukéni rychlosti a

Ze zkuZebn! svah podle § 16 odst. 25 m4 sklon 30 %.

(4) Soubor brzdovych zafizeni samojizdnych
pracovnich strojd s nejvy33{ konstrukéni rychlosti
nepfevy$ujic 25 km/h mus! spliiovat podminky
§ 20, ptitemZ platf pro soustavu park'ovaciho
brzdéni poZadavek zku3ebniho svahu o sklonu
30 %.

(3} Soubor brzdovych zarizen! p¥ipojnych pra-
covnich strojit s nejvy3s$i konstrukéni rychlosd pre-
vySujicf 25 km/h musi splilovat podminky stano-
vené pro brzd&ni provozni a parkovaci podie § 13
& 17, s vyjimkou 4 17 odst. 11, pFi¢emZ zde plati
poZadavek zku¥ebnfho svahu o sklonu 30 %.

(%) Soubor brzdovych zafizeni pFipojngch pra-
covnich strojil s nejvy3si konstrukénf rychlosti ne-
pFevysujici 25 km/h musi spliiovat podminky § 21,
pfitemZ zde plati pro soustavu parkovaciho brzdént
poZadavek zku$ebniho svahu o sklonu 30 %.

{7} Za samoifzdn¢ pracovhi stroj nesmi{ byt p#t
provozu na pozemn! komunikacl zapojovano Zidné
pfipojné vozidlo, s vyjimkou vlastnich souddst!
stroje. PFipojny pracovni stroj miZe byt zapojen
pouze za motorové taZné vozidlo, nikoli za pfipojné
vozidlo; pro soupravu s pfipojnym pracovnim stro-
jem opat¥enym. brzdov§m zafizenim podle odstav-
ce 5 platf podminky § 18, pro soupravu s p¥ipojnym
pracovnim strojem opatfen¢m brzdovym za¥izenim
podle odstavce 6 platf podminky § 22.

(8} Rizen! pojizdnych pracovnich strojii s nej-
vy¥si konstruk&ni rychlosti vy3$f neZ 15 km/h musf
byt konstruovdno tak, aby pofet otidek’ volantu
nepfesdhl 6 pFi plném vychyleni ¥{dicich kol (z jed-
né krajni polohy do druhé).

190} K pracovnim strojGm patf! napF. bagry, lopatové nakladads, silniénl vélce, lokomobily, pldn! frézy, jefdby
a podobné zdvihac! zalizen®, odkiizeci stroje, buldozery, grejdry apod. Pod pojem pojizdn¢ pracovn{ stroj ne-
spadaj{ vozidla, kterd jsou postavena na kompletnich strojov§ch spodcich automobild a jejich pFivésl & na-

vésil,

1) O&inky brzd&nf se hodnot! pM celkové | pohotovostn! hmotnosti [vEetnd rididae) a rozioZen{ zatf¥enf na jed-
notlivé ndpravy, které jsou pro provoz na pozemnich komuntkacich schvéieny.
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{%) V¢hled z . ifsta Fidi¢e pojizdnych pracov-
nich strojd, a pokud jsou opatfena sedadlem pro
obsiuhu, { vfhled z tohoto mfsta musi byt kon-
struk&né zajistén tak, aby byl co nejv&tSf a pokud
mozno véemi sméry. Pro viditelnost dozadu musi
bft pojizdny pracovn{ strni vybaven nejmén# jed-
nim zp&tnym zrcdtkem [§ 26 odst. 6 pism. ¢), odst,
8a9].

{1} Je-li pojizdny pracovnt stroj opatfen bud-
kou Fidife nebo obsluhy, musi tato budka splilovat
podminky stanovené technickymi a hygienick§mi
predpisy;!®?}) ustanoveni § 31 pro pojizdné pra-
covni stroje neplati.

{11') vné&jsf osvétlen! a sv&telné signalizace po-
{izdnych pracovnich stro)d musf spliiovat podmin-
ky stanovene v § 43 aZ 52, s pFipadnymi odchyl-
kami v odiivodné&nych piipadech jako v § 70 a 72,

{12) Pojizdné pracovnf stroje s pfepravnim cha-
rakteremn!®} musf byt vybaveny rychlom&rem a po-
titatem ujeté vzdalenosti poule § 59.

{13) Ustanoveni odstavcl 3 aZ 9 a 12 neplatl
pro pojfzdné pracovni stroje, jejichZ technicka zpt-
sobilost byla schvAléna pFed 1 7. 1972,

§ 74
Motoravé raiéni voziky

{1} Motorové ruénf voziky sméjl mft nejvatil

— celkovou délku (bez vodici oje] 3 m,
— celkovou $ifku 1,8 m,

— celkovou hmeotnost 3 t,

— konstruk&nf rychlost 8 km/h.

{?) Motorové ruéni voziky musi byt vybaveny
ebrysovymi, parkovacimi, koncovymi a smérovymi
svétly podle § 46,47 a 49 a

-~ vplfedu dvéma bilymi odrazkami podle § 50
odst. 2 pism. a},

— vzaau avéma Servenymi odrazkami podle § 50
odst. 1.

{*) Motorové rudni voziky musi byt vybaveny
brzdovfm systéimem, umoZiiwiicim plynulé Fizenf
brzdného ddinku, aniZ by Fidi€ voziku piil jeho
ovlsddani musel sejmout ruce z Fizenl (vodic! oje),
a udrZen! stojiciho vozidla na stoupédr{ neho kle-
s8n{ na svahu 16 % za nepfitomposti ¥idife; je-U
raruten pFedepsany brzdny Géinek, je pFipustnf
brzdovy systém, pdsobic! prostfednictvim oviddéni
akcelerace nebo pFeruSenim dodAvky elektrického
proudu u elektricky pohénénych voziki.

182} viz poznAmku 185,

(4) Motorové ru¢nt voziky musf byt provedeny
tak, aby bylo zabran&no jejich neoprdvn&nému po-
uzitf, Ridicf a ovladac) zafizenl se mus{ automa-
ticky vypojit z funkce v pfipadé, Ze Fidi& z nich
sejme ruce; pfitom soudasnd musi vstoupit v &in-
nost brzdovy systém voziku.

CAST CTVRTA
Nemotorové vozidla

g 75
Petahové vozidla

{1) Potahové vozidla mus{ mit alespoil jednu
brzdu oviddanou snadno, rychle a bezpeéné z mista
vozky beze zmé&ny jeho polohy na sedadle. Neni-li
vozidlo vybaveno sedadlem pro vozku, musi byt
uzplsobeno pro Fizen! a ovladanf brzdy z pravé
strany. U&innost brzdy mus{ byt takov4, aby u pln¥
zatiZzeného vozidla spolehlivé zabréanila protadent
kol na svahu 20 %.

(3} Vozidle musi byt vybaveno vzadu dvéma
tervenymi trojihelnikovymi odrazkami, shodnymi
s odrazkami piedepsanymi pro automobilové a
traktorové piivésy. Odrazky musi byt umistény co
nejbliZe k nejvzdédlen&jSimu bo&nimu obrysu vozi-
dla, ne ddle neZ 400 mm od né&ho a nejvyde 600 mm
nad vozovkou.

(3) Vozldlo musi byt vybaveno vpFedu bilymi
odrazkami tfidy I, shodnymi s ¢elnimi odrazkami
pro automobilové a traktorové piivésy; odrazky
musi byt umistény co nejbliZe k nejvzdalené&jsimu
obrysu vozidla, ne dile ne? 100 mm od n&ho a nej-
v¥se 1,2 m nad vozovkou.

(4) Za sniZené viditelnosti musf byt vozidlo vy-
baveno na zad! dvéma &ervenymi svétly a na piidl
bud jednim bilym sv&tlem na strand pfilehlé ke
stfedu  vozovky, nebo jednim bilym svétlem na
kaZdé strané, vyznadéujicimi nejv&tsi obrysovou $ip-
ku vozidla a viditelnymi v noci bez atmostérickgch
poruch na vzdédlenost nejméné 150 m. K osvétlent
je zakdzé&no pouZivat pochodné a lampy s otevie-
nym ohném.

{5) Pokud kola vozidla nejsou vybhavena pneu-
matikam! nebo plnymi pryZovym!i obruéemi, mus{
byt Sitka kovovfch obruéf nejmén& 70 mm. Nej-
vy$81 statické zatiZen! vozovky kolem: nesmf pie-
krodit 100 kg a m&rné zatiZen{ vozovky 125 kg na
1 cm 8itky kovové obrule. Kovové obrufe nesméjf
mit na svém povrchu ostréd v¢stupky, v§cnélky,
hroty a ostré hrany, které by mohly peskozovat ve-
zovku. Rychlost vozidla s kovovymi eobrudemi{ ne-
sinf pFesfhnout 8 km/h.

#8) Pracovnimi stroji 3 prepravnim charakterem se roguméjf napf. dumper, terénni piivés jednondpravového ta~

hace, scraper apod.
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g 78
Jizdni kola

{!) Jizdni kola vyrobena nebo dovezena po 1. 1.

1973 mus! byt schvaleného typu.i%)

—

b)

a)

d

—

L]

1)

g)

(2} J1zdnf kola mus! byt vybavena:

iéinnymi blatnfky, které musf pfekr¢vat Sitku
b#hounu nezati?ené pneumatiky z kaZdé stra-
ny; toto ustanoveni neplat! pro zdvodnl silni&ni
kola opatfend galuskami;

dvéma na sobé nezdvislymi dfinnymi brzdami
< plynulym Fizenfm brzdného tcinku;

¥lutymi odrazkami na obou stranach 3lapétek
[ped&lil} ve schvaleném provedenf;!%)

zadn! odrazkou Zervené barvy;!%) tato odraz-
ka miZe byt kombinované se. svitilnou konco-
vého Cerveného svétla; odrazka mus{ byt pev-
né& umisténa v podélné svislé rovin& soumr-
nosti jizdniho kola nebo po levé stran& co nej-
bliZze k ni ve v¢&ce 250—900 mm nad rovinou
vozovky; ¢inné plocha odrazky musi byt kolmé
k roving vozovky a kolmé& k podéiné svislé ro-
vin& soumé&rnost! jizdniho kola (s toleranct
=+ 3}

koncovym Cervenyin svétlem schvaleného ty- ‘

pu,!%), 1%) které musi byt viditelné na vzda-
lenost nejméné& 300 m v noci bez atmosféric-
k¢ch poruch; podminky pro umisténi tohoto
svétla jsou shodné s podminkami pro umist&nf{
a upevnénl zadnf odrazky podle pismene dj;

sv8tlometem schvéaleného typu,1%9), 198} gyitfcfm
dopfedu bilym svétlem, které musi byt vidi-
telné v noci bez atmosférickych poruch na
vzdalenost nejmén& 300 m a nesm{ osliiovat,
Sveétlomet musi byt sefizen a upraven trvale
tak, aby referen&ni osa svitelného toku protf-
nala rovinu vozovky ve vzdédlenosti nejdéle 20 m
od svstiometu a aby se toto sefizenf nemohlo
samovolné nebo nedGmysinym z4dsahem Fidife
ménit; sv&tlomet mus! byt zapojen tak, aby sv{-
til soutasn& s koncovym svétiem;

zdrojem elektrického proudu; jde-li o zdroj se
gésobou energie, mus! svou kapacitou zajistit
svitivost sv&tel podle pism. e} a I} po dobu
nejménd 1,5 h bez prerudeni;

h}) jasné znéjicim zvonkem slySitelnym na dosia-
tefnou vzdélenost;

1} voiné konce trubky Fiditek musi byt spolehiivé

zaslepeny (zatkami, rukojetmi apod.};

[

J) zakondeni ovlddacich pAlek brzd a volné kon-
ce Fiditek musi mit hrany bud obaleny mate-
ridlem pohlcujicim energil, nebo — isou-li
pouZity tuhé materidly — musf mit hrany
o0 poloméru zaktivenf nejméné& 3,2 mm; paéky
ménicd pfevodl, kiidlové matice a rychloupi-
nace nabojid kol musi mit hrany bud obaleny
materidlem pohlcujicim energii, nebo — jsou-1i
pouZity tuhé materidly — musi mit hrany o po-
loméru nejméné 3,2 mm v jedné roving a v dru-
hé rovin® na ni kolmé nejménd 2 mm;

k) matice ndbojd kol, pokud nejsou kiidlové nebo

rychloupinaci, musi byt uzaviené.

—

(3} Je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym seda-
dlem pro dopravu ditéte, musi byt toto sedadlo
pevné pfipevnéno na r&m jizdniho kola pfed cyk-
listou a opatfeno pevnymi op&rami pro nohy ditete.
Sedadlo a opéry musi byt umistény tak, aby ne-
mohlo dojit k ohroZeni bezpednost! jizdy.

{4) D&tska {fzdni kola pouZivana dstmi ve vEku
do 10 let a vybaven4 pro silni¢ni provoz podle usta-
noveni odstavce 2 pism. a}, ) a h) aZ k) jsou zpi-
sobila Kk provozu na pozemnich komunikacich
pouze za nesniZené viditelnosti a za podminek sia-
novenych pravidly silpiéniho provozu.!%) Jinak
musi byt tato kola piné& vybavena podle odstavce 2.

{5} Ustanoven{ odstaved 1 a 2 pism. j) & k)
neplati pro jizdnf kola vyrobend nebo dovezend
pfed 1. 1. 1973.

{®] Zavodn! kola nemusi byt vybavena podle
ustanoveni odstavce 2 pism. c) aZ h); v tom pii-
padg jich viak smi byt pouZivino pouze za nesni-
Zené viditelnosti cyklistou, ktery md zdvodnickou
licenci, nebo na uzavienych tratich neboc po dobu
z8vodQd na pozemni komunikaci.

() Jizdni kola mohou bft vybavena dodatetn¥
pomocnym motorkem; pFitom vSak musf b§t zacho-
vén plvodni charakter jizdniho kola a jizdni kocle

a) musi vyhovovat sv§ym provedenim & vybavenim
§ 23 odst. 5 a 6, § 26 odst. 6 pfsm. &), 7 & 12,
§ 36 odst. 1, § 40, § 43 odst. 1, § 57, § 67
odst. 2 a 4;

) Typy j{zdnich kol schvaluje Strojfrensky zkuSebn! @stav — stdtnf zkudebna & 202.
1) Podminkou schvélenf je spinén! poZadavkd pFisluingch OSN; provédéntm zkoudek fe poviten EZU.
%} Svitivost tohoto sv&tla se hodnotf na zkuSebn! st¥nd ve vzddlenost! 10 m ed &inné svitic! plochy a piitom se

poZaduje

a) u koncového svétla v rozmez{ horizontélnfch a vertikéinich @hld *10° ad referenén! osy svétla svitivost

0,1 cd,

b) u svitlometu ve sv3telném stfedu osvétlenl nejméné 3 Ix a v rozsahv ®£4° od horizonidln! roviny nejménd

30% hodnoty naméfené ve svételném stFedu.

1) Vyhlaske & B0/1966 Sb. ve zndni vyhlasky & 42,1471 Sb.
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b} mus! byt vybaveno svétlometem s tlumenym
svétlem sefizenym tak, aby osvétleni ve vzdA&-
lenostl 25 m pred svétlometem na roving kol-

mé Kk vozovce ve vysi referendnl osy svétlometu -

a nad ni nebylo v&tsf neZ 1 1x;

c¢) nesmi mit motor o objemu vidlcd v&tifm nel
50 cm3; motor nesmf jizdnimu kolu zatiZenému
na p¥ipustnou celkovou hmotnost umoZnit do-
saZeni rychlosti v&t3! ne¥ 40 km/h.

§ 77
Rutni veziky

(!} KaZdy rutni vozik s celkovou ¥i¥kou v&t3f
neZ 0,6 m, pouZivany v provozu na pozemuich ko-
munikacich — s vyjimkou d&tskych kolarkd —
musl byt vybaven schvalenymi odrazkamil®) taktot

a) dvounédpravovy vozik

— na pfedn! stran& dvéma bilym! odrazkami
netrojthelnikového tvaru, umisténymi co
nejbifZe k boénim obrysiim voziku ve stej-
né vysl nad vozovkou, avSak ne niZe ne¥
250 mm a ne v¢se neZ 900 min,

— na zadni strand dvéma Cervenyml odraz-
kami netrojihelnikového tvaru, umisténg-
mi co nejbliZe k bo¢nim obrysiim voziku
ve stejné vysl nad vozovkou, aviak ne niZe
neZ 250 mm a ne vyse neZ 900 mm,

b) jednondpravovy vozik na pfedni i zadni strand
po dvou Cervenych odrazkdch!®) netrojahelni-
kového tvaru, umisténych co nejblife k bod-
nim obrysiim voziku ve stejné vy3i nad vozov-
kou, avSak ne niZe neZ 250 mm a ne vy3e ne%
900 mm.

{?) Ka%dy rufni vozik s povolenou celkovou
hmotnost{ v&ts$i neZ 400 kg musi bft vybaven ale-
spoil jednou brzdou podle § 75 odst. 1.

CAST PATA
Dopliikova vistroj a vybavent
vozidel
§ 78
Ochranné p¥ilby pro matoristy
Ochranné prilby a jejich dopliikové pFisluien-

198) pozné&mka 145.

stvi must svou konstrukcl a provedenim odpovidat
technickym normam a musi byt schvéleny.200}

§ 79
V¢raebni #titky a virobni tisla

(1} Motorova a jejich pfipojnd vozidla musi mit
na snadno pfistupném mist& v pfedni &4stl pravé
strany vozidla dob¥e {itelny a trvanliv§ vyrobnf
(tovarni]} 3titek, ktery nesmi b{t snadno méniteln¢
nebo odstraniteiny a musi obsahovat zejména tyto
Gdaje:

a) vyrobce vozidla a znacka,
b} typ vozidia,
¢] rok vyroby,

d} vyrobni (tovarni) c&islo podvozku, popfipads
karosérie (odstavec 2),

e} pripustnd celkovd hmotnost a obsaditelnost vo-
zidla, pFipustn& celkovd hurotnost p¥{pojného
vozidla (pFipojn¢ch vozidel}, kterd je moZno
piipojit k motorovému vozidlu (pfipojnému
vozidlu}, u osobniho automobilu pFipustni cel-
kova hmotnost p¥ipojného vozidla brzdéného a
nebrzdéného,

f) ptipustné statické zatiZenl vozovky jednotlivy-
mi ndpravami.

Ustanoven! tohoto odstavce neplati pro pFipojné
zemédelské a lesnické pracovni stroje, které mohou
pouze za jizdy vykondvat praci odpovidajicl jejich
afelu {pluhy, seci a Zaci stroje apod.).

{2} Na snadno pFistupném mist& v pfedn! ¢astl
pravé strany rdmu nebo jej nahrazujicf €asti mus!
byt &itelnd vyraZeno v§robni (tovarni) &islo pod-
vozku, na karosérii osobnich automobilt a vozidel
bez samostatného podvozku vyrobni (tovarni) &islo
karosérie a na motoru vyrobni {tovarni} ¢islo mo-
toru,

(3} Neni-li vyrobni (tovarni) &islo podvozku,
karosérie nebo motoru ¢itelné nebo vibec zjisii-
telné, nebo nelze-li je bezpe&né uréit, musi byt vy-
raZeno nové {islo pfidélené orgdnem, u n&hoi je
vozidlo evidovano.

{#) Ustanoven! tohoto paragrafu neplatf pro vo-
zidla vyrobend nebo dovezend pfed 1. 1. 1976.20)

199) Tato dprava je odiivodndna tim, %e {@ moZno vozfk tdhnout 1 tlagit, takZe nelzs v provozu uréit jednoznaénd

ptedn{ { zadn{ stranu voziku.

M) podminkou schvélen! je spinént poZadavkd stanovengch CSN 83 2140; rozhodnut! o schvélen{ podis zdkona
€. 30/1968 Sb. vyda&v# Strojirensky zkuebnf Gstav — statn! zkulebna &, 202,

1) V¢robni (tovarni) $titky a vyrobn! [tovdrni) ¥fsia na. vozidlech vyrobenych nebo dovezenych pired 1. 1. 1978
se i‘Idi dffv&jSimi predpisy, a to na vozidlech vyrobengch nebo dovezenych pred 1. 7. 1972 ustanovenim § 35
odst. 1 aZ 4 vyhlasky &. 145/1958 U.1. (0.v.), o podminkéch provozu vozidel na silnicich, na vozidlech vyrobe-
nych nebo dovezenychv dobé od 1.7. 1972 do 31.12. 1975 ustsnovenim § 79 vyhlasky & 32/1972 Sb., o podmine

kdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
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§ 80
Znadeni nékter§ch fidajd na karesérii vozidel

{1} Nakladni automobily, autobusy, zviastnf mo-
torové vozidla uvedend v Casti tfeti, s vyjimkou
zemé&d&lskych a lesnickych traktorl, a pFipojnd
vozidla, s vyjimkou postrannich a p¥iv&snych vo-
zikit k jednostopym motorovym vozidlam, musi mit
na zadi karosérie, a to pokud to konstrukce vozidla
dovoluje, v levé poloving vyznafenou nejvy33f po-
volenou rychlost zaokrouhlenou na nejbliZsf niZsf
¢islo dslitelné p&ti, vozidla s nejvy3§i konstruként
rychlost! nepfevy$ujict 25 km/h na nejbliZe niZ3i
celé &islo. Oznaleni se provede bilymi kruhy der-
vend lemovanymi o vn&j$im praméru 200 mm,; pis-
mena v kruhu musf mit v¢sku ,k“ 35 mm, ,m"
24 mm, ¢islice 75 aZ 80 mm, tloudtku pismen 8 nm,
¢islic 12 mm, barvu népisu Sernou.20?) Kruhy ne-
sméji byt zakryty.

{2} Vyiime&nd u p¥ipojn§ch vozidel za osobnf
automobily, u samojizdnych sklizitovych zeme&dél-
skych a lesnickych stroji a u pojizdnych pracov-
nich strojf, neni-li moZno umistit znadku o pri-
mé&ru 200 mm, je piipustné pouZit znatku o pri-
méru 150 mm.202)

(3) Ostatni nApisy, které musi b§t vyznadeny
na karosérii podle této vyhlasky, musi mit rozmé&ry
pismen 1 &islic: vydka 24 mm, popf. 35 mm, tloustka
6 mm; barva napisu must byt bila.

§ 81

Hasici p¥istroje

{!) Autobusy 8 obsaditelnosti do 22 osob mimo
Fidice, autobusy méstské dopravy, osobni autobu-
sové privEsy a obilni samojizdné skliziiové siroje
musi byt vybaveny jednim nebo né&kolika hasicimi
piistrojl s celkovou néplini nejménd 6 kg; ostatni
autobusy musi byt vybaveny hasicimi p¥istroji s cel-
kovou néplni nejménég 12 kg. ‘

W2) ON 47 0003.

{?} Hasici pfistroje musi byt schvdleného typu
{8 9) a musi byt na vozidle v pohotovostnim stavy
proti poZarim pevnych, kapalnych i plynnych l&s
tek, umistény na dobfe viditelném a snadno pI«
stupném mist& pfifemZ jeden pFistroj musi bgt
v bezprost¥edn! blizkosti Fidide vozidla.

(%) Podrobngij3i podminky, zejména pokud jde
o provedeni, upevn&n! a kontrolu hasicich pif-
strojii, pokyny o zachézenf s nimi, stanovi republi-
kové ministerstvo vnitra — hlavni sprava poZérni
ochrany.

§ 82
PFenosny vystrainy trojéhelnik

(1} Pro vyznadeni nouzového stdn{ vozidla na
pozemni komunikaci mus! byt nakladni automobily
a autobusy o celkové hmotnosti v&t3f neZz 3,5 t vy-
baveny schvdlenym?¥%) pFenosnym vystraznym iroj+
dhelnikem; to platf i pro soupravy, které maji cel-
kovou hmotnost vEtsi neZ 3,5 t.

(2} Ostatnt motorova vozidla — s v§jimkou
jednostopych — musi byt vybavena rovnocennym
pfenosnym vystraZnym trojihelnikem nebo jinym
rovnocennym zafizenim.20¢] Pfenosné vysiraZné
trojihelniky a zafizeni vyrobené nebo dovezené po
1. 1. 1976 musi byt schvéleny.203)

§ 83
Dalsi vybaveni motorovich a pfipojnych vozidel

{1} KaZdé motorové vozidlo musi DYt vybaveno
prost¥edky a pomuickami, s jejichZ pomoci je mozno
opravit b&Zné zdvady vzniklé na vozidle.25)

{2} Osobni a néakladni automobily, autobusy,
silni¢ni tahate a zem&d&lské a lesnické traktory
musi mit tuto minim&Ini vybavu:

23) Rozhodnuti o schvalen! podle zdkona ¢ 30’1968 Sh. vydavs EZU.

#4) Rovnocennym zar{zenim je naptiklad prenosné vystra?né pleruSované svétlo, které vyhovuje témto poZadav-

kim:
— barva svétla oranZové [autoZlut),

— kmitodet pferudovani v rozsahu 60 a2 120 cykld za min,,
— zdroj svitla zafistf jeho provoz po dobu nejmén# 15 hodin i pfl okolnf teplot& —20°C,

— je stabiln{ | p¥ sile v&tru o rychlosti 20 m/s,

— vyzatovacl thly jsou nejméné v rozsahu +10° od vodorovné roviny a od svislé roviny *45° u svitlien s pa-
rabolickym zrcadlem a = 180° u svitilen bez zrcadla,

— svitivost je 0,2 cd u svitllen s parabollck§m zrcadlem, 1 cd u svitilen bez zrcadla a u svitilen, u nich¥ neni
jednoznadng konstrukc! urfen smér vyzaFovén{ svétla.

%8} Baznou zdvadou se rozumi nap¥ nesvitici Z4rovka predepsanéhc svételného zaltizen!, ucpana tryska karbu-
ratoru, defekt pneumatiky, vadnéd zapalovaci svitka nebo vstiikoval apod.
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a) kli& na zapalovac! svitky nebo kli¥ na upev-
né&ni vst¥ikovade a pfevietnéd matice vedeni pa-
liva — podle druhu motoru,

b) nejménd jednu zapalovaci svicku s tésnénim
nebo nejméné jeden vstfikovat s nejdel3im ve-
denim paliva od vstfikovaciho &ferpadla ke
vstfikovati — podle druhu motoru,

@) nahradni elektrické pojistky, pokud jsou

v elektrické instalaci pouZivany,

d4) po jedné nédhradni Z4rovce od kaZXdého pouZi-
tého druhu svdtelného zafizeni pro vnéj3t
svétla vozidla,

@) pfirufni zveddk o nosnosti rovnajici se ale-
spoii zatiZeni nejvice zatiZené nédpravy vozidla,

£) kli¢ na matice kol,

g) nahradni kolo s rdfkem a s pneumatikou pf¥a-
depsaného druhu a rozmé&ru a s takovym upev-
néniim dr¥dku, které zaji¥tuje, Ze sila p¥ sni-
méan’ nebo vkladdni kola z drZdku nebo do
drzédku nepfesdhne 430 N (50 kp); tato povin-
nost se nevztahuje na zemé&d&lské a lesnické
traktory a na jednondpravové kultivadni trak-
tory; taha® névésu miiZe mit n&hradni kolo
umisténo na pfipojeném névésu,

h

1) zdravotnické potfeby v samostatném pouzdfe
(sk¥iiice), jehoZ obsah stanovi zvlastni pred-
pis.206)

méFi¢ tlaku vzduchu v pneumatikach,

—

(3] PrivEsy o celkové hmotnostt v&t§{ nei
750 kg a ndvésy musi mit ndhradni kolo s rdfkem
a s pneumatiRou pFedepsaného druhu a rozméru,
upevnéné v drZiku, ktery zajidtuje, Ze sila pii
snimanf nebo vkladant kola z dr#dku nebo do drz4-
ku nepfesdhne 490 N (50 kp); souprava tahade
s navésem miZe v pfipadé& stejnych rozmér pneu-
matik a stejného provedeni kola mit jedno spole&-
né nahradni kolo. Ustanoveni tohoto odstavce ne-
plati pro jednoG&elové zem&daélské ndvésy a plivésy
(pfipojné pracovni stroje}, vyrobce, popfipadé do-
vozce k nim dodé ndhradnf kolo s rdfkem a s pneu-
matikou volné& loZené. :

(4} Motocykly a skidtry mus! mit tuto mini-
maln{ vybavu:

a) jednu zapalovaci svitku s t&€snénim,
b} jednu nédhradni pojistku,

c) po jedné ndhradni Zarovce od kaidého pouli-
tého druhu sv&telného zaFizen{ pro vnsj3f svét-
la vozidia,

d} hustilku nebo
{vzduchem),

ldhev se stladenym plynem

8) ON 84 6635,

c]' kli& na zapalovacf svicku,
f }' zdloZni du¥i nevo soupravu pro opravu dule,

g) zdravotnické prostfedky v samostatném pouz-
dfe (skiftice), jeho? obsah stanovi zvl&stnt
pFedpis.208)

{5} Jednotlivé druhy a typy motorovych vozl-
del, jejich pFivésy a ndv&sy mus!{ mit mimoto jests
vybaven!, stanovené technickymi a pfejimacim!
podminkami v§robce nebo odbératela.

CAST SESTA

Léviretnd ustanovent

§ 84
Vyklad ngkterych pojmi

(1) Nejvy38i konstrukénf rychlost vozidla je
nejvyssf rychlost uréenéd konstruktérem nebo vy-
robcem vozidla; tato rychlost pii sefizeni vozidla
pi~depsaném Kkonstruktérem nebo vyrobcem je
zpravidila — pokud pfislusn¢ republikovy orgéan
nestanovi jinak — nejvy$3i dovolenou rychlost{ vo-
zidla. ZkouSkou zjistovanad skutefnd nejvyssi rych-
lost vozidla se nesmi za predepsanych podminek
1i%it od nejvy38i konstrukéni rychlosti o vice neZ
=+ 10 % u vozidel s nejvy3si konstrukéni rychlosti
nepfevysujict 2£ km/h a 0 =+ 5% u vozidel s nej-
vy33{ konstruk&nf rychlost! pfevy3ujici 25 km/h.

(%] Celkova hmotnost {dfive celkova vaha) vo-
zidla je soudet pohotovostni a uZiteéné hmotnosti.

{3} Pohotovostini hmotnosti {dFive pohotovostnt
vahou) vozidla se rozum! hmotnost kompletné vy-
baveného a vystrojeného. vozidla, tj. s ptfedepsa-
nym nafadim, ndhradnimi soucastkami, s plnou za-
sobou paliva, maziv a chladici kapaliny; do pceho-
tovostni hmotnosti se zahrnuje i hmotnost pomoc-
nych nebo pracovnich zaFizeni k vozidlu trvale
pevnd pfiy jenych (nap¥. navijdky, nakiadaci je-
Faby apod.].

{4} Uzitetnou hmotnosti (dfive dovolenym za-
tiZenim) vozidla se rozum! hmotnost nakladu, osob
a pomocného nebe pracovniho zafizeni pFechodnd
i pepevnd pfipojeného (napt. snimatelnd snéhova
radlice u upravenych bé&Znych silniénich vozidel
pro dopravu po pozemnich komunikacich, demon-
tovatelné nastavné. dily vyloZnikd a protizdvaZi t&2-
kych kolovych samojizdnfch jefabd, rypadel, auto-
mobilovych je¥abfi, automobilovych rypadel apod.].

(3) Pit stanoven! uZitetné hmotnostl se poditd
s velikostmi hmotnosti:

a) jedné dospé&lé asoby v autobusech méstské do-
pravy 70 kg,
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b) jedné dosp#lé osoby v esobnich automobilech,
jednostopych vozidlech a jejich vicestopych
modifikacich a v ostatnich autobusech 75 kg,

¢) Fidi¢e a obsluhy autobusd, nékladnich autemo-
bili a zvlaStnich motorovych vozidel uvede-
nych v ¢asti t¥etf 80 kg,

d) zavazadel pro jednu dospélou osobu

— 5 kg u autobusi linkové dopravy,

- 20 kg u autobusd délkové dopravy (d&l-
kovych, turistickych, cestovnich autcbusi},

€} jedné nedospélé osoby [ditéte ve vEku do 15 let
a jeho zavazadel) 50 % hodnot uvedenych pod
pismeny a), b) a d).

{8) Privésem se rozumi silniéni vozidlo, které
nema vlastni zdroj pohonu a pfipojuje se za moto-
rové vozidlo nebo k nému.207)

{’) Navés je nesamostatné silni¢ni vozidlo,
které nemad vlastnf zdroj pohonu a jeho pfednf &ést
je upravena k nasazen{ na tainé vozidlo, na které
se pfendsi 1 podstatnéd &4st celkové hmotnosti né-
vésu.

{8) Osobrnimi automebily se rozuméjl automo-
bily pro pfepravu jen sedicich osob v po&tu nejvyse
9 vietné Iidide a pfrisludnych cestovnich zavazadel,
Mezi modifikace osobnich automobiiu pati¥f osobnf
automobily s uzavFenou karoséril (dvoudvefové aZ
pétidvefové, osobni doddvkové, kupé 8 2 aZ 3 misty
k sedéni v jedné fad& a s prostorem pro zavazadla
nebo nouzovymi seddtky za sedadly, mikrobusy pro
8 aZ¥ 9 osob véetnd fidite), s m&nitelnou karosérif
(se skladaci st¥echou) nebo s otevienou karosérif
{roadstery); k modifikacim osobnich automobil se
pocitaji té% modifikace dodavkovych automobilil
o celkové hmotnosti do 3,5 t, urfené pro pFepravu
osob {automobily sanitnf, zdravotnické, poZ&rnickeé,
vikendové, kombi, mikrobusy a jiné).

{3) ,,Vozidla uvedend do provozu...* jsou vo-
zidla, jimZ ite poprvé pi¥idélovdna statni poznévac
znatka, nebo vozidla neopatfend statni poznévact
7znatkou, jichZ jejich provozovatel poprvé pouZije
k provozu na pozemnich komunikacich.

{1%) Obsaditelnosti vozidla se pro ddlely této
vyhlasky rozumf{ pocet mist k sed#ni.

{11} Pokud se v této vyhlaSce hovor{ o zatiZeni
{8 14, 29, 62, 70 a 75], zji3tuje se toto zatiZeni jako

hmotnost, t]. vaZenim, a proto se uddva v tunédch,
poptipadé v kilogramech.

§ 85
Vyiimky

(1) P¥isluiny republikov§ orgon miZe pH
schvélen! typu vozidla nebo pro typ vezidla sta-
novit dalsf podminky pro provoz vozidel dotéeného
typu, jestliZe to vyZaduje jejich ur&eni, rychlost
nebo zvI4astni konstrukce; pro provoz jednotlivgch
vozidel (8§ 3 odst. 1) mlZe tyto dalsi podminky sta-
novit orgén, ktery schvaluje jejich technickou zpii-
sobilost.208)

(2) P¥islusny republikovy orgén miZe v odi-
vodn#nych pfipadech pfi schvéleni typu vozidla
nebo pro typ vuz.lla nebo pro provoz jednotlivych
vozidel povolit v§jimky z této vyhldsky. K zajist&ni
nezbytné celostdtni jednotnosti miZe federdlnf mi-
nisterstvo dopravy po projednédni s prisluSnymi re-
publikovymi orgdny vydat zdsady pro povolovéni
t&chto vyjimek. KaZdé povolenf v¢§jimky musi byt
vyznadeno v technickém prikazu, popfipadé v tech-
nickém osvédceni vozidla, pokud nenf v povolent
vyjimky stanoveno jinak; tfk4a-li se povoleni vyjim-
ky typu vozidla, musi byt ozndmeno ve Vé&stniku
dopravy.

(3) O povolovéan{ vyjimek z § .2 a 14 pro pro-
voz jednotlivfch vozidel na pozemnich komunika-
cich plati zvlastni predpisy.?0®] Povoleni v§jimky
se vyXaduje { pro provoz stroji (§ 72}, 1 kdyZ je-
jich Sifka nepfesahuje 3 m, pokud nejde o jizdy na
krétké prepravnl vzdélenosti v rameci obvodu zema-
d#lského nebo lesniho zdvodu.

{4) Ustanoveni této vyhlaSky se nevztahuji na
zvl4stni vozidla ozbrojenych sborii, kterd uréi pii-
sludnd ministerstva, a na zvlastnl vozidla lidovyeh
milicf, kter4 uréf hlavnf $tab lidovych milici Ces-
koslovenské socialistické republiky; pro tato vo-
zidla stanovi uvedené orgény zvlastni podminky.

§ 86

Piechedn& ustanoveni

{1) Ustanoveni této vyhlasky platf { pro silni&nl
vozidla, kter4 byla uvedena do provozu, vyrobena
nebo dovezena, nebo jejich¥ technické zplsobilost
byla schvélena pied 1.7.1972, pokud nenl v jednot-

¥7} Privésem je 1 postrannl vozik k jednostopému motorovému vozidlu. PF¥ipojny pracovn! stro] je podle své

povahy bud pfivésem nebo ndvésem.
™M) § 77 vyhla3ky & 145/1956 U. 1. {0. v.).
M0} § 13 odst. 1 pism. a} vyhlasky 8. 138/1961 Sb.
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ltvfch ustanovenich stanoveno jinak; v t&chto pti-
padech mus{ vozidla splitovat padminky stanovené
pFedpisy platnymi do 30. 8. 1972.210)

(2) Nahrazuje-li se nebo dopliiuje-1f se u vo-
zidla uvedeného v odstavel 1 n&jaka &ast, Gstrojf,
pFisluenstvi, v§stroj nebo v§bava, musi nova Cast,
tistrojf, ptislusenstvi, vystroj nebo vybava spliiovat
podminky stanovené pro n& touto vyhlaSkou, viet-
nd schvéleni, je-1i pro né predepsano.

§ 87
Technick& mezplsobilost vozidel k provozu
{*] Neodpovidd-li vozidlo technickym podmin-
kém stanovenym pro jeho provoz v takové mife, Ze
ohrouje bezpetnost a plynulost provezu nebo bez-
petnost osob a majetku nebo po3kozuje pozemni

komunikaci, musi byt vyfazeno z provozu po dobu,
pokud zdvady nejsou odstran&ny.2!!}

(** Za takové z4dvady se pokladajf zejména:
1. nedosahuje-li a&innost brzd stanoveného limitu;

2. je-l nutné opé&tovné seSldpnut{ peddlu provoz-
ni brzdy pfed vyvoldnim brzdného Géinku;

3. zavainé zdvady na pF¥evodech a p¥isiusenstvi
brzd;

4. vile fizen! pfevySujict pdvolenou maximdlni
hodnotu;

5. zjevnd deformace p¥edn! nédpravy nebo dill
Fidiciho dstrofi, kmitdni kol Fidici népravy;

8. podstatné snf¥eni prihlednosti &elnfho skla;

7. ptevysuje-11 opotfebeni nehbo po3kozeni pneu-
matik pripustnou mez;

8. poskozené pérovani a tlumi&e pérovéani;
8. zjevné unikani paliva nebo oleje;

10. pievy3uje-11 objemovy obsah kysliéniku uhel-
natého {CO) ve spalindch benzinového motoru
nebo stupeft koutivosti naftového motoru po-
volenou hodnotu;

11. nesviti-li tlumend, koncovd, obrysovd, brzdo-
va nebo smérovd sv&tla nebo nespliiuji-ii pte-
depsanou svitivost;

12. nemoZnost tlumit dalkova svétla;

13. chybn# sefizenéd nebo po$kozend svitlomsty,
tlumend svitla a svétlomety do mlhy zpiisobu-
jici osinén{ a chybn# zapojend jednotliva sviétla;

14. pouZit] jiného ne¥ schvéleného hezpe&nostntho
skla u vozidel vyrdb&nych (dovd¥enfch) s t§-
mito skly;

15. nadmé&rné poskozend, deformované nebo ne-
vhodné rafky a disky kol vietn& pfipeviiova-
cich elementd;

16. poSkozen! nebo deformace ramu nebo karo-
série, které mohou bezprosttednd ohrozit bez-
pelnost provozu.

§ 88

Technické kontrely motorovfch a jejich ptipeingch
vozidel v proveza

(1) Provadéni kontrol technického stavu moto-
rovych a jejich p¥ipojnych vozidel, kterd byla jiZ
uvedena do provozu, upravujl zvlas§tni pfedpisy.2t?}

(2} P¥i technickych kontrolach motorovych a
jejich pFipojnych vozidel se kontroluj!i pFedeviim
astroji a funkce, jejichZ nevyhovujici technicky
stav miZe ohrozit bezpe¢nost a plynulost provozu
nebo bezpéfnost osob a majetku nebo zptlisobit po-
g§kozeni pozemni komunikace. Zpisob kontroly &in-
nosti jednotlivych dstrojf a zaffzenf vozidel stanovi
federdin! ministerstvo vnitra v dohodé& s federdlnim
ministerstvem dopravy.

(*) Minimalnf rozsah a ndpifi pravidelngch
technickych kontrol motorovych a jejich p¥ipojnych
vozidel ve stanicich technické kontroly jsou stano-
veny v p¥iloze této vyhlasky. ‘

§ 89
Zrufovaci ustanovent

Zru3uje se vyhiaska ¢&. 32/1972 Sbh., o podmin-
kdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
§ 90
Oiinnost

Tato vyhld3ka nabyva déinnosti dnem 1. ledna
1978,

Ministr
Dr. ing. Sutka v. r.

0} vyhiaSka & 145/1958 U. 1. (U. v.}, o podminkdch provozu vozide! na stintcich.
Vynos ministerstva dopravy o nejvy3sl pFipustné hladin® vn#j¥the hluku siinitnfch motorovfch vozidel, uve-

Feingény v &astce 6071958 U. 1. (T, v.).
1} 8 3 odst. 3 vyhiasky &. 80/1986 Sbh.
2] § 83 vyhlasky & 145/1958 G. L. (U. v.).
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Priloha k vyhld¥ce &. 86/1975 Sh.

Rezsah pravidelnjch tecanick§ch kentrol moterovfch a jejich pripojnfch vozidel

ve stanicich technloké komtroly

{1) Pravidelné technické kontroly motorov§ch
a jejich pripojnych vozidel ve stanicich technické
kontroly se provAdéii nejmén# v tomto rozsahu:

1. Brzdové soustavy

8) d&innost brzdovéhe dstrofl pro provezn{,
nouzové a parkovaci brzd&nf{ (brzdné sfly
na obvodech jednetlivgch kol, oviddacl
sfly] a rovnomé#rnost brzdnéhe déinku na
protilehlych kolech;

b

—

funkce odleh&ovaci brzdy, popifpadé auto-
matické brzdy pfivésuy;

€]} stav a Cinnost ovlddactho dstrojf brzd, tés-
nost rozvodu ovladactho média {kapaliny,
vzduchu};

d) nébéh tlaku vzduchu na nejneptiznivéjsim
misté vozidla (jizdni soupravy].

2. Rizeni

a) stav a upevnénf volantu, sloupku a pfe-
vodky Fizenf;

b

—

obvodova viile volantu, plynulost pifenosu
sily;

c} stav rejdového tustrojf, viile v kloubech a
uloZenf;

d

—

geometrie Fizeni (sbthavost a odklon kol,
popfipad# p¥iklon a zéklon &epii);

2] stav a ¢innost posilovale Fizenf.

3. Nfpravy, kola, péroviéini, hi‘idele 2 klouby

a) stav nédprav a zavéSen! kol, vile v zav8%en!
a uloZenf kol;

b} stav pneumatik (tlak hust&nf, hloubka de-
zénu, peSkozeni);

¢} stav, upevn¥ni a hézivost kol, poSkozeni
diskd nebo vafkl; vyvéZeni kol u osobnich

sutomobildt a vyvéZen! kol na Fidict ndpra-
vé u ostatnich motorovych vozidel, s vy-
jimkou jednostopych a od nich odvozenych
vicestopych motorovych v zidel;

d] stav pérovani a tlumiéd pérovani;

e) stav spojovacich hfideld a kloubd.

4. Rém a karosérie
a) stav rému ([nosné konstrukece);

) stav a upevnéni pFednich a zadnich néraz-
ntkd;

&) vnéjs! stav karosérie a budky Iidice (ka-
pota, blatniky, dvefe, boénlce, funkce z8m-
ki a jejich zajiiténi, stav okennich mecha-
nismi, stav a druah skel apod.);

d) stav interiéru, karosérie a budky Fidi-
e (sedadla, ¢alounéni, podlaha, t&snost
apod.};

e} otvirani a zavirani dvefi;

1) stav, upevnéni a funkce p¥edepsanych bez-
pecnostnich pasid;

g) stav, pofet, umistén! a upevnsni zpé&tnych
zrchtek, clon proti slunci a hasicich p¥l-
stroji;

h) stav, podet a &innost st8rafd a ost¥tkovadd

skla;

—

i

—

upevnéni a zajisténi loZné plochy sklépéce,
pojidtovaci zafizen{ skldpé&ci karosérie a
tunkce a tésnost hydraulickych systémi.

5. 3paliny {v§fukové plyny)

a) objemovy obsah kysli¢niku uhelnatého
{CO} ve spalindch benzinovych motori;

b) stupeil koutivest! naftového motoruy;

¢] stav a t&snost vyfukového potrubi a thi-.
mice vyfuku, smér vydsténi.



Strana 498

Sbirka zdkont 8. 90/1973 " Cédstka 22

8. Osvitleni a sviitaink signalizace

a) stav a tunkce, popfipadd zéivislost zapo-
jeni hlavnich sv&tlometd, pfednich obryso-
vjch svétel, koncovych svétel, osvétlent
zadnf statn{ poznévaci znalky, brzdovych
svétel, smérovych svitel a ostatnich pfeds-
psanych nebo povolenych osvétlovacich
zakizeni;

b} sefizeni dalkovych a tlumenych svétel;

—

c) stav, umistdni, geometrickd viditelnost,
tvar, barva a rozmé&ry pfednich a zadnich,
popfipadé bolnich odrazek;

d} funkce, barva a umisténf predepsanych

kontrolek.

—

7. Spojovaci zatizeni

a} stav, upevn&ni a &innost zAv&su pro piivés,
popfipad& zafizeni k pripojeni{ névésu;

b) stav elektrickych pFipoji a hadic k veden{
vzduchu nebo kapaliny pro spojen{ taného
a p¥{pojného vozidla;

c} stav taZné oje pfivésu.

8. Ostatni éstrofl a za¥izent

a) ¢innost zvukovych v¢strainych zalfzen{;

bl stav a upevnénl elektirickych veden!{ {po-
kud jsou viditelnd} a akumulatoruy;

c) té&snost Gstroji a potrubl proti unikdnf ka-
palin, maziv nebo vzduchu;

d) tésnost dstrojf a potrub! vytdp&ciho a vétra-
ciho systému a objemovy obsah kyslifniku
uhelnatého (GO) ve spalindch u nezévis-
1ého systému vytap&ni;

@) stav a upevnéni palivové nddr¥e;

f} stav a funkce rychlom#ru (tachografu)
vietnd ndhonu;

g} odrusen! elektrickych pfistroji a zafizenf,
dplnost odrusovacich prvki.

9. Vnéjif hluk vozidel

10. P¥evodné dstrojf

Fazen{ rychlostnich stuptit a funkce spojky.

"11. ZvlA#tnf vibava

stav piredepsané zvl43tn{ vybavy né&ktergch
druhit vozidel {plachta s oblouky, nadoby na
zaloZnl palivo a jejich drZédky, navijak, hydrau-
lickd ruke, zvedac{ d&elo, tfmeny na laZka
v autobusech apod.); lékdrnitka a hasic! pFKi-
stroj, pokud je predepséan.

(2) Oéinnost a &lnnost brzd, funkce spojky a
funkce Fazen! rychlostnich stupiit se kontroluje na
vélcové zku3ebn& brzd (védlcovém dynamometru},
sefizen{ sv&tlometd optickym p¥istrojem pFistave-
nym p¥ed kontrolovany svétlomet.

{3} Pred zahajenim technicksé kontroly se zkon-
trolujf doklady vozidla {techricky prikaz a osvéd-
¢en! o technickém priikazu); zdrovefl se ovéli, zda
tyzicky stav vozidla odpovidd ve v3ech &4stech
adajim uvedenym v dokladech.
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CAST PRVNI
Zakladni podminky proveza vozidel
V3eobecné ustanoven!

Zpisobilost motorovych a jejich piipoj-
nych vozidel k provozu

Schvalovéni technické zphsobilosti typd
motorovych a jejich p¥ipojnych vo-
zidel

Vyjimky ze schvalovani technické zpiso-
bilosti typl motorovych a jejich pii-
poinych vozidel

Udrzba moterovych a jejich p¥{pojnych
vozidel

Stavby jednotlivgch motorovych vozidel
Prestavba motorového vozidla

Schvalovan{ technické zpisocbilosti asti,
Gstroji, pfisluSenstvi, vystroje a vy-
bavy

Vozidla pro hromadnou pfepravu osob

Schvalovani technické zplsobilosti trolej-
busii a tramvaj{

CAST DRUHA

Moterové a jejich piipojn& vozidla

Rozméry motorovych a jejich pfipojnych
vozidel a jejich jizdnich souprav

Vnéjst povrchové plochy a vyznadeni ob-
rysd vozidel a souprav

ZatiZenf naprav a celkovd hmotnost vozi-
dla; zatfZeni kladkv u pésovéch vo-
zidel

Brzdy
Brzdy automobil® a silni¢nich tahaéd
Brzdy piipojnych vozidel

Brzdy jizdnich souprav
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Brzdy dvoukolovych. & ti¥ikolovych moto-
rovych vozidel s celkovou hmotnosti
nepfesahujici 1 t

Brzdy silni¢nich taha¢d s nejvyssi kon-
strukéni rychlost! nepfevysujict
25 km/h

Brzdy pripojnych vozidel, jejichZ nejvy&s!
konstrukéni rychlost nepfevysuje
25 knvh

Brzdy souprav vozidel s nejvysst kon-
strukénf rychlosti nepfevysujici
25 km/h

Motor a vykon motoru

Rizenf vozidel
Ovliddac! a kontrolnf #strojf

Vyhled z motorovych vozidel z mista ¥i-
dife a zpé&tnd zrcitka

ZaFizeni pro zpétnou jizdu a zajisténi vo-
zidel proti pohybu

Kryty kol

Kola, pneumatiky a plné pryZové obrude
Pérovani vozidel

Kaiosérie vozide! a budka Fidide

Sedadla a luZka, rozmérové vztahy mezi
sedadlem, ovlddacimi orgény a vnitf¥-
kem karosérie

Podlaha a boclnice

Dvefe, dveini zavésy a z4véry
Zaffzen! pro nastupovéni a vystupovént
Nadr# na paliva

Palivové. poirubt

Provozni hmoty

Vyfukovy systém

Emise 3kodlivin metorovych vezidel

Hiuk vouidel

22
23

24
25

s o o2

26

an

27
28
29
30

o e on o

31

32
33
34
35
36
37
38

W o 3 o o N uwn

§ 40
§ 41
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Zdrojové soﬁpravy elektrické energie § 42 CAST TRET!
Elektrickd instalace vozidia § 43 ZviStni motorov& voridla
Osvétlent vozidel § 44 Zemé&délské a lesnické traktory § 70
Jednonédpravové kultivadni traktory a fe-
Svétiomety vozidel § 45 jich privisy § 71
Obrysova a parkovaci svétla § 48  Samojizdné sklizfiové zem&ddiské a les-
nické stroje 8§ 72
Koncova svétla, zafizeni pro osvé&tlenf zad-
nf SPZ a osvétlenf sm&rovfch tabulek § 47 Pojizdné pracovnl stroje § 73
Brzdova svitla § 48 Motorové ruéni voziky § 74
Sm#rovd svétia § 49 CAST CTVRTA
Odrazky § 50 Nemeotorové vozidia
Pomocné svétiomety a svétla § 51  Potahova voridla 8§75
7
Svételné vystrainé zafzeni g 52 Jizdnf kola § 78
Ruéni voziky § 77
Zv1astni vystraZné svétla § 53
Vnitini osvétlen! vozidel § 54 CAST PATA
Dopliikova trof a vybaveni voxidel
Zvukova vystraZznd zafizen{ 8§ 59 P vystroj ¥
Och é ptilb ro motorist 78
Sterace a ostfikovace Celnich skel, odmra- chranne priiby p ¥ §
zovani a odmlZovan! skel § 56 Vyrobn{ Stitky a vyrobni ¢isla § 79
Odrusen! vozidel § 57 Znacen! ndkterych adajd na karosérii vo-
zidel § 80
Zasklen{ vozide! a clona prot! slunci § 53 Hasici pHfstroje § 81
Pocitate ujeté vzdalenosti, poéitate moto- Pfenosng v§straZn¢ trojihelntk § 82
hodin, rychioméry a tachografy § 59
Dalsf{ vybaveni motorovych a pFipojaych
Vytapéci a véiraci systém § 60 vozidel § 83
Zartizeni proti neoprdvnénému pouZiti vo-
el P p § o1 CAST SESTA
Zav¥reénd ustanovent
Zatizeni ke spojovén! vozidel § 62
Vyklad nékterych pojmd § 84
Narazniky automobilit a zafizenl proti
vklin&ni malych vozidel pod velk4 vo- Vyitmky § 85
zidla § 63 Prechodnd ustanovent § 86
Ochrana a pevnost budky (kabiny]} Fidife Technickd nezpiisobilost vozidel k pro-
proti jejimu poskozeni nédkladem § 64 vozu § 87
Vybaven! motorovych vozidel bezped&nost- Technické kontroly motorovych a jejich
nimi pasy a kotevnimi tchyty § 65 pfipojngch vozidel v provozu § 88
Pfipojnd vozidla za osobnf automobily § 6g  Zrusovacl ustanovent § 89
i 90
Zvlastn! podminky pro jednostopd moto- Utinnost §
rova vozidla § 67

P¥iloha k vyhlé¥ce

Zviastni podminky pro pFipojnd vozidla
fednostopych motorovych vozidel § 68 Rozsah pravidelnych technickych kontrol mo-
torovfch a jejich pfipojnych vozidel ve stanicich

Vozidla pro prepravu Zivych zvifat § 69 technické kontroly.
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OZNAMEN! O VYDANI OBECNYCH PRAVNICH PREDPISU -

Minlsterstvo 3kolstvi Ceské socialistické republiky

vydalo podle § 32 odst. 1 zdkona &. 188/1960 Sb., o soustavé vychovy a vzd&lavani {3kolsky z&kon),
dne 28. kvétna 1975 pod &j. 16 250/75-201 v§nos o uZebnich planech ¥keol pro mlade: vyZadujief
zvlaitnf péte poskytujicich zd&kladnf vzdélani.

V ptiloh&ch vynosu jsou uvefejn&ny ulebnl plany v3ech druhit $kol pro mlédeZ vyZadujict
zv1A§tn! péfe poskytujicich zdkladnf vzd&l4ni.

Vynosem se zrudujl u€ebnf plany Skol pro mladeZ vyZadujici zvlastn{ péfe uvedené v bodech
IV.—XXIV. piilohy k vfnosu ministerstva §kolstvi CSR o ucebnich planech pro 3koly poskytujict
zékladnf vzd8lanf ze dne 20. ervna 1972, &j. 16 074/72-200, Véstntk M3 a MK rof. 1972, str. 81, re-
gistrované v &astce 16/1972 Sb., ve zn&ni vynosu &j. 22 152/74-200 ze dne 2. srpna 1974, Véstnik M§
a MK 1974, str. 122, registr. v ¢4stce 14/1972 Sbh.

Vynos nabyva afinnosti dnem 1. z&ff 1975 a je uvelejnén ve Vé&stniku ministerstva 3kolstvi a
ministerstva kultury CSR rog. 1975, se3it 6 z 20. ¢ervna 1975. Lze do néj nahlédnout ve viech $ko-
lach a v odborech 3kolstvi ONV a KNV.

Ministerstvo vnitra Ceské socialistické republiky

vydalo podle § 43 odst. 2 z&kona &. 133/1970 Sh., o pilisobnosti federdlnich ministerstev, v dohedd
s federdlnim ministerstvem prdce a sociflnich v&ci, ministerstvem préce a socidlnich véci Ceské
socialistické republiky a Cesk¢m vyborem odborového svazu pracovnikfi mistniho hospodabstvi
vynos ministerstva vnitra Ceské socialistické republiky ze dne 17. Cervna 1975 &j. MH/4-665/66872/
1975, kterym se méni vynos ze dne 26. kv&tna 1967 zn. MH 1V/3-500/1967, o dpravé platovych pe-
meérii technickohospodéFskych pracevnikil v podnicich mistniho hospodafstvi v platném znéni.

Vynos nabyva G&innosti dnem 1. dervence 1875 a {e uvefejnén v Provoznim zpravoda;jstvi
¢. 11 z 20. 7. 1975.

Do vynosu, ktery ménf a dopliluje platové poméry technickohospodéafskych pracovniki v pod-
nicich bytového hospodafstvi lze rovn&Z nahlédnout na ministerstvu vnitra Ceské socialistické
republiky — Sprdvé pro mistnf hospodéfstvi, v odborech mistniho hospodéi#sivi krajskych a okres-
nich nédrodnich vybord a. v podnicich mistniho hospodéaistvi.

Ministerstvo -zemédélstvl a vyzivy Ceské socialistické republiky

vydalo podle § 44 odst. 2 zdkona €. 23/1962 Sb., o myslivosti, a v.dohod& s ministerstvem kuliury
Ceské socialistické republiky a po projednanf s federdlnim ministerstvem depravy, federainim
ministerstvem narodni obrany a Ceskym mysliveckym svazem Smérnici ze dne 6. tnora 1975 &j.
106/75-1/1 o podminkéch lavu zv&Fe na honebnich pozemcich v prostoru letist.

Tento pFedpis byl vyddn v z4jmu plynulého leteckého provozu, ktery vyZaduje, abv uZivateld
honiteb | provozovatelé letist vytvaTeli podminky k zamezen! stfetll letadel se zvéfi a ostatnimi
volné Zijicimi Zivo€ichy a tim posilovali bezpecnost letd.

Tato smérnice je uvefejndna ve Vé&stniku ministerstva zem@dglstvi a vyzivy Ceské socialis-
tické republiky, f4stka 3—4 z roku 1975 a lze do nf nahlédnout u okresnich a krajskych zemédé&l-
skych sprdv a u odborll vodniho a lesniho hospodafstvi a zemd&délstvi okresnich a krajskych né-
rodnich vybori.

Ministerstvo kulturv Slovenské socialistické republiky

vydalo v dohod# se Slovenskou planovaci komisf, ministerstvem financf SSR a St&tni bankou
teskoslovenskou, hlavnim Gstavem pro SSR, podle § 28 zdkona SNR & 7/1958 .Sb. SNR, o kuitur-
nich pamdtkéch, vfnos ze dre 8. kvétna 1975 &j. 868/1975-ek. pro plénovéni a financovini eb-
novy nemovit§ch kulturnich pamétek v Slevenské socialistické republice.
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vynos zabezpeduje jednotny postup p¥l planovédn{ a financovén{ obnovy nemovitfch kultur-
nich pamétek v Slovenské socialistické republice zapsanych ve stitnim seznamu kulturnich pa-
métek a vztahuje se na v3echny jejich vlastniky, sprdvce nebo uZivatele, jako% i na ty organy
a organizace, které pini nebo zajiStujf funkcl investora obnovy pamatek.

Vynos‘bude uvefejnén v &dasopise ,Zvesti Ministerstva 3kolstva a Ministerstva kultary SSR*
a lze do n&j nahlédnout v odborech kultury KNV a Narodnfho vyboru hlavntho mésta SSR Bra-
tislavy, ve Slovenském tstavu pamdatkové péce a ochrany pfirody v Bratislavé a na ministerstvu
kultury SSR.

Mln!sterstvb spravedlnostt Slovenské socialistické republiky

vydalo podle § 26 zakona ¢. 36/1967 Sb., o znalcich a tiumod&nfcich, instrnket ze dne 17. bfezna
1975 &j. 109/1975-0/s o pausflnich odmZn&ch a nfihradich nékladdi za znalecké posudky x ad-
vétvi lidské genetiky.

Instrukce bude uvefejndna ve Sbhirce instrukcf a sddlenf ministerstva spravedinostt SSR,
v &4stce 4 roéniku 1975 a lze do nf nahlédnout ve v3ech okresnich a krajskych soudech v SSR.

Ministerstvo $kolstvi Slovenské socialistické republiky

vydalo v dohod¥ se zilastnéngmi Gstfednimi orgény podle- § 31 odst. 2 zdkona & 186/1960 Sb.,
o soustav® vychovy a vzd&lavdni (§kolsky zdkon],

1. vfnos ze dne 9. fervna 1975 &j. 4116/1975-1 o organizacl zdkladnich devitilet§ch Zkol

Vynos obsahuje ustanoveni o zFizovdni a zruSovan{ zékladnich devitiletych 3kol, o fe-
jich nazvech, oznalenich, o fizen], pldnovéni préce a dokumentacl 3koly, o Skolni dochéz-
ce, 0 Gpravé vyulovani, o individudlnim p¥istupu k ¥4klm a skupinovém vyulovani, o vy-
rovndvacich t¥idach, spectdlnich zdv&relnfch t¥idach, o vyufovaci doh& a rozvrhu hodin,
0 pé&i o bezpelnost a ochranu zdravi Zdka, o vychovnych opat¥enich, o plonfyrské organi-
zaci SSM, zajmové & mimo$kolnf &innosti Zak®i, o 3kolni budov® a ufebnicich, o ucebnich
pomfickdch a 3kolnim majetku.

Vynosem se zruduji organiza®n{ smérnice ze dne 1. Servence 1987 &j. 10 000/67-1/3 pro
zdkladn! devitileté 3koly ([V&stnik MSK 1967, str. 183, reg. v &dstce 34/1967 Sb.} ve znénf
zm&n a doplikd &. $ 11600/69-1 ze dne 24. listopadu 1969 (&asopis ,Zvestt M5 a MK SSR“
1970, str. 17, reg. v fastce 38/1970 Sb.);

2. vynos ze dne 30. kv&tna 1975 &]. 5871/19753-1 o organizaci $kol a vychovn§ch zakizeni pro
mlade? vyZadujici zvli¥tni péte a o za¥azovéni ddt{ a mldde¥e do téchio zalizeni.

Vynosem se vymezuji druhy ¥kol a vychovnych zafizeni pro mlade? vyZadujicf zv1&Stni
péte, které poskytujl mladeZi duevnd, smyslovd a t8lesnd postiZené a mlddeZi s vadami
te¢i, mlade?i td8%ce vychovavatelné a mlddeZi umist&né v nemocnicich, v 16&ebnych Gstavech
a ozdravovnach pfeddkolni vychovu, povinné zdkladn! vzdglani, stfedni a vy3$3i vzd&ldnt
a piipravu k povoldn! zvlastnimi prostfedky a specialnimi pedagogickymi metodami.

Oba vynosy nabyvaji a&innosti dnem 1. z4¥I 1975 a jsou uvei‘e]néhy v tasopise ,Zvesti Mi-
nisterstva Skolstva a Ministerstva kultdry SSR®, v se$it# 7 ze dne 31, dervence 1975; l1ze do
nich nahlédnout ve viech odborech ¥kolstvi ONV a KNV a NV hlavniho mésta SSR Bratislavy.

Ministerstvo Skolstvi Slovenské socialistické republiky

vyddlo v dohod& se zitastn#nymi Gstfednfmi arady podle § 31 odst. 2 zdkona & 186/1980 Sb.,
o soustavé vychovy a vzd#lavani (3kolsky zdkon), vfnos ze dne 15. kvétna 1975 &j. 4239/1975-1,
kterym se méni a dopliiujf organizaénf smérnice pro détské domovy, zvl&§tni v§chovné a diagnes-
tické fistavy.

Vynos méni organiza®n{ smérnice ze dne 10. fervence 1972 &j. 8397/1972 &. 1/1973 U. v. 8SR,
reg. v Castce 20/1972 Sb. Zm&na se dotfkd ndkterfch organizalnich ustanoven! léZebn# v§chov-
ngch Gstavidl a zavadi dst¥ednf evidencl; v pFiloze vynosu se piipojujf orlentani normy pracov-
nikd pro 16&ebn® vychovné tstavy.

Vynus pude uvefejn&n pod & 7/1973 v Ustfednim v&stnfku SSR a lze do udj nahlédnout téX
ve viech odborech $kolstvi ONV a KNV a NV hlayniho m#sta SSR Bratislavy.



Castka 22 Sbirka zakond 1975 Strana 503

Ministerstvo vnitra Slovenské socialistické republiky

vydalo opatfeni ze dne 24. bfezna 1975 §j. VV5/1-75/1975, kterym se podle § 10 »&kona SNR &.
130/1970 Sb., o uzemnim ¢&lendni SSR, a podle § 6 odst. 2 vyhlasky & 93/1970 Sb. vyhlagunji né-
které zmény Gzemi obci, zmény nézvi obei a jejich &#isti a zFfzeni jednoho mistniho nérodniho
v§boru pro niékolik obef, provedené v Slovenské secialistické republice v roce 1974.

Opatfeni je uverejndno v Ustiednim véstniku SSR, &astka 3 ze dne 1. dervence 1975; lze do
n&j nahlédnout na ministerstvu vnitra SSR.

Ministerstvo vnitra Slovenské socialistické republiky

vydalo podle § 145 odst. 2 pism. d) a § 147 odst. 1 zadkona ¢&. 84/1972 Sb, o objevech, vynéle-
zech, zlepSovacich navrzich a préimyslovych vzorech, v dohod# s UFadem pro vyndlezy a objevy,
krajskymi narodnimi vybory v SSR a Néarodnim v¢borem hlavnfho mésta SSR Bratislavy a ve
spoluprédci se Slovenskym vyborem odborového svazu pracovnikll dopravy a silni¢nfho hospodéaf-
stvi vynes &j. SD-2275/1975 ze dne 30. 4. 1975 o Fizeni a organizaci vynédlezectvi a zlep3ovatel-
stvi v organizacich odvétvi depravy v piisobnosti Slovenské socialistické republiky.

Vynos byl uveifejnén v Dopravnim zpravodaji, orgdnu ministerstva vnitra SSR, spridva do-
pravy — zvla§tni Castka 4.1 ze dne 30. 4. 1975; lze do né&j nahlédnout na ministerstvu vnitra
SSR — sprdvé dopravy -~ a v odborech dopravy krajskych nérodnich vybordl a okresnich né-
rodnich v¢bord v SSR.

Ministerstvo -zdravotnictvi Slovenské socialistické republiky

vydalo podle § 63 odst. 1 zdkona & 20/1966 Sb., o pééi o zdrav! lidu, v dohodé& se zhtastn&nfymi
organy v§nos ze dne 17. Gnora 1975 &j. Z-9417/1974-C/3 o kontrole 1&tiv.

Vynos obsahuje zejména ustanoveni, kterymi se stanov{ obsah, rozsah & zpiisob kontroely
16¢iv, jakoZ i organy a zalizen{, které tuto kontrolu provadgjl. Stanovi téZ zésady, podle nichZ se
hradf nAklady spojené s prov&d&ni{m kontroly lé&iv.

Vynos je uvefejnén v tastce 1—2/1975 Véstnifku ministerstva zdravotnictvi SSR a lze do ndj
nahlédnout na ministerstvu zdravotnictvi SSR, v odborech zdravotnictvi KNV, odborech socidlnich
véci a zdravotnictvi ONV a v tstavech ndrodniho zdravl.
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DZNAMENI 0 UZAVRENI MEZINARODNICH SMLUV

Federdlnf ministerstivo zahrani®nich véc{

oznamuje, Ze dne 3. fervna 1974 byla v DuSanbe podepsdna Dohoda o v&deckotechnické spolu-
préaci ¢lenskych statd RVHP v oblasti vyzkumu a v§voje vysoce efektlvnich technickych pro-
stfedktt pro provadém geologickych priizkumnych prac! na pevnéd uZitkové nerosty a hydrogeo-
logické v§zkumy. Dohoda vstoupila na zdkladd svého ¢lanku 20 v platnost dnem 14. dnora 1975,

Federdini ministerstvo zahranilnich vé&c{

oznamuje, Ze dne 12. Cervence 1974 byl podepsén v Medzilaborcich Protokol o aktivovant ¥elez-
niénfho pohrani¢nfho p¥echodu mezi ministrem dopravy Ceskoslovenské socialistickd republiky
a ministrem komunikaci Polské lidové republiky.

Federalni ministerstvo zahrani¢nich véci

oznamuje, Ze dne 26. zaf1 1974 byl v Praze podepsdn Spoleny zdznam o tFetim zaseddnl tesko-
slovensko-rakouské SmiSené komise pro hospoda¥skou a primysiovou spolupréct.

Federilnl ministerstvo zahranicnich véct

oznamuje, Ze dne 31. ¥ijna 1974 byl ve Vidni podepsdn Protokol o zaseddn! &eskoslovensko-ra-
kouské smiSené komise; zfizené podle €lénku 4 Dlouhodobé obchodn! dohody mez! obsma staty,
Protokol vstoupil na zdklad® svého bodu III v platnost dnem 1. ledna 1975.

Federdln{ ministerstvo zahrani¢nich véci

oznamuje, 2e dne 4. prosince 1974 byl v New Delhi podepsdn Protokol k Obchodn! a platebni ao-
hode mezi Ceskoslovenskou socialistickou republikou a Indif, ktery vstoupil v platnost dnem pod-
pisu, tj. dnem 4. prosince 1974.

Federdini ministerstvo zahranitnich véct

oziamuje, Ze dne 15. ledna 1975 byla v Praze podepséna Dohoda o speclalizacl a spoletném pld-
novani vyroby obrébécich a tvafecich strojli mezi feder8lnim ministerstvem vZeobecného strojf-
renstvi Ceskoslovenské soclalistické republiky a federdlnfm ministerstvem zahraniénfho obchodu
Ceskoslovenské socialistické republiky a ministerstvem pramyslu obréb#cich stroji a nd¥ad{ Svazu
sovetskych socialistickych republik a ministerstvem zahranitniho obchodu Svazu sov&tskych so-
cialistickych republik.

Dohoda vstoupila na zéklad¥ svého £lanku VII v platnost dnem podpisu.
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