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VYHLASKA

Ministerstva dopravy
ze dne 31. kvétna 1995

o schvalovani technické zpusobilosti a technickych podminkach

provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich

Ministerstvo dopravy podle § 16 zdkona &. 38/
/1995 Sb., o technickych podminkdch provozu silni¢-
nich vozidel na pozemnich komunikacich, stanovi:

CAST PRVNI
Silniéni vozidla a jind nez silni¢ni vozidla

§ 1

Podminky, které musi silniéni vozidlo (ddle jen
»vozidlo“) nebo jiné nez silniéni vozidlo (déle jen
»jiné vozidlo®) spliiovat z hlediska konstrukce, prove-
denf a vybavy, jsou uvedeny v &stich I1L. az VIII. této
vyhldsky. Pfitom neni rozhodujici, zda je vozidlo za-
psdno v evidenci vozidel a opatfeno statni pozndvaci
znackou, & nikoliv.

§2

Kategorie vozidel

Vozidla se déli pro ucely stanoveni technickych
podminek do téchto kategorif')
L - motorovd vozidla, kterd maji dvé
nebo tfi kola,
motorovd vozidla urfend pro pfe-
pravu osob, kterd maji nejméné
Ctyfi kola,
motorovd vozidla urfend pro pfe-
pravu véci, kterd maji nejméné
Ctyfi kola,
traktory,
ptipojnd vozidla,
ostatni vozidla.

§3
Vozidla kategorie L

a) kategorie

b) kategorie M -

c) kategorie

d) kategorie
e) kategorie
f) kategorie

= OH

(1) Do kategorie L patii motorovd vozidla

a) kategorie L; se dvéma koly (ddle jen ,dvouko-
lovd®) a s motorem se zdvihovym objemem vélct
neptevysujicim 50 cm® v p¥ipadé pohonu spalova-
cim motorem a s maximélni konstrukéni rychlosti

neptevysujici 50 km.h™' pii jakémkoli druhu po-
honu,

b) kategorie L, se tfemi koly s motorem se zdviho-
vym objemem vilct nepfevysujicim 50 cm’ v pfi-
padé pohonu spalovacim motorem a s maximalni
konstrukéni rychlosti nepfevysujici 50 km.h' pii
jakémkoli druhu pohonu,

c) kategorie L; se dvéma koly (dédle jen ,dvouko-
lovd®) s motorem se zdvihovym objemem vilct
pievysujicim 50 cm’ v ptipadé pohonu spalova-
cim motorem nebo s maxunalm konstrukéni rych-
losti prevysujici 50 km.h™' p#i jakémkoli druhu
pohonu,

d) kategorie L, se tfemi koly umisténymi nesou-
mérné k podélné stfedni roviné vozidla a s moto-
rem se zdvihovym objemem vidlct pfevySujicim
50 cm® v piipadé pohonu spalovacim motorem
nebo s max1ma1m konstrukéni rychlosti prevysu-
jici 50 km.h™ pi#i jakémkoli druhu pohonu (mo-
tocykl s postrannim vozikem),

e) kategorie Ls se tfemi koly umisténymi soumérné
k podélné stfedni roviné vozidla a s motorem se
zdvihovym objemem vélct prevySujicim 50 cm’
v piipadé pohonu spalovacim motorem nebo
s max1ma1n1 konstrukéni rychlosti pfevysujici
50 km.h™" p¥i jakémkoli druhu pohonu.

(2) Do kategorie L se zahrnuje téZ jizdni kolo
s trvale zabudovanym hnacim motorem (motokolo)
s objemem vdlct motoru nepfevysujicim 50 cm’ v pii-
pade pohonu spalovamm motorem a s mlax1maln1 kon-
strukéni rychlosti nepfevysujici 20 km.h * pii jakémkoli
druhu pohonu a patiici do kategorie Ly;.

§ 4
Vozidla kategorie M

(1) Do kategorie M patfi motorovd vozidla

a) kategorie M; - jsou urena pro piepravu jen sedi-
cich osob ajejich zavazadel a kterd
maji nejvySe devét mist k sezeni
véetné mista fidiée; celkova hmot-
nost nesmi prevysit 3,5 t a prostor

") V souladu s doporuéenim Souhrnné rezoluce o konstrukci vozidel - R.E.3 - & TRANS/SC1/WP29/78.
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pro zavazadla nesmi byt vétsi nez
prostor pro pfepravu osob; do to-
hoto prostoru se nezapoditdvd
prostor ziskany sklopenim nebo
pfechodnou demontdzi sedadel,

b) kategorie M,- maji devét a vice mist pro cestujici,

jejichz celkovd hmotnost neptevy-

Suje 5 ¢,

maji devét a vice mist pro cestujici,
1chz celkovd hmotnost pfevy-

su]e 5t

(2) Vozidla kategorii M, a M; se ddle déli do ni-
sledyjicich tfid

c) kategorie M3—

a) tfida I - méstsky autobus se sedadly a misty
pro stojici cestujici,
b) tfida II - meziméstsky autobus se sedadly
a misty pro stojici cestujici jen v ulicce,
c) tiida 1I - ddlkovy autobus pouze se sedadly pro
cestujici (neni zafizen pro prepravu
stojicich cestujicich).

§5
Vozidla kategorie N
(1) Do kategorie N pati{ motorové vozidla

ejichZ celkovd hmotnost nepfevy-
su]e 35,

a) kategorie N -

b) kategorie N, -

ejichz celkovd hmotnost pfevy-
su]e 3,5 t, avSak nepfevySuje 12 t,

ejichZ celkovd hmotnost pfevysuje
12 t.

c) kategorie Nj- j

(2) Do této kategorie se zahrnuji téz

a) specidlni automobily uréené pro vykondvin{ uréi-
tych praci,

b) tahacde uréené k taZzeni ndvést nebo ptivést.

(3) U tahace ureného ke spojeni s nivésem (ta-
hade ndvésu), se za hmotnost uvazovanou pro klasifi-
kaci vozidla povazuje hmotnost tahace v pohotovost-
nim stavu, zvétSend o hmotnost odpovidajici maximdl-
nimu statickému svislému zatiZeni, kterym ptisobi nd-
v€s na taha¢ a tam, kde to pfichdz{ v dvahu, zvétsend
ddle o maximdlni hmotnost vlastniho ndkladu tahace.

§6
Vozidla kategorie T

Do kategorie T patfi traktor s koly nebo pisy,
nejméné se dvéma ndpravami, jehoz funkce je ddna
taznou silou, konstrukéné urlené pro tazeni, tladent,
neseni nebo pohon urcitych nédfadi, stroji nebo pfi-
pojnych vozidel uréenych pro uzivini v zemédélském,
lesnim nebo jiném hospodédfstvi; mize byt proveden
pro prepravu nikladu a doprovodné obsluhy.

§7
Vozidla kategorie O

(1) Pfipojné vozidlo je vozidlo pouzivané pro
pfepravu véci, pfipadné osob, nemd vlastni zdroj po-
honu a zpravidla nemd hnaci ndpravy. Je urleno
k taZzeni motorovym vozidlem nebo tahalem, pfi-
padné traktorem.

(2) Do kategorie O patii pfipojnd vozidla

a) kategorie O;- s jednou ndpravou, jejichZ celkovd
hmotnost nepfevysuje 0,75 t,
b) kategorie O,- je'ichi celkovd hmotnost nepifevy-

suje 3,5 t, pokud nepatif do kate-
gorie Ol,

ejichz celkovd hmotnost prevy-
$uje 3,5 t, avSak nepfevysuje 10 t,

c) kategorie Os- j

d) kategorie Oy4- jejichZ celkovd hmotnost prevy-
Suje 10 t.

(3) Navés je taZené vozidlo, jehoZ niprava nebo
ndpravy jsou umistény za téZiftém vozidla (pfi rovno-
mérném rozloZeni nikladu) a které je vybaveno spojo-
vacim zafizenim, umoznujicim prfenaSet vodorovné
a svislé sily na tazné vozidlo. Jedna nebo vice ndprav
miZe byt pohdnéna taznym vozidlem. Pro klasifikaci
ndvést pro zafazeni do prfislusné kategorie je urlujici
soulet jeho povoleného zatiZeni ndpraw.

(4) Ptivés je tazené vozidlo nejméné s jednou nd-
pravou, vybavené spojovacim zafizenim, které se muze
pohybovat svisle (vzhledem k pfivésu) a f{di smér
predni ndpravy nebo ndprav a neplsobi vyznamnym
zatiZzenim na tazné vozidlo. Jedna nebo vice ndprav
muiZe byt pohdnéna taZnym vozidlem.

(5) Pfivés s centrdlni ndpravou je tazené vozidlo
vybavené taznym zafizenim, které se nemtize pohybo-
vat svisle vzhledem k pifvésu a majici nipravu nebo
ndpravy umistény v blizkosti t€Zi§té vozidla (pfi rov-
nomérném rozlozeni nikladu) tak, aby na tazné vozid-
lo pisobilo jen malé statické svislé zatiZeni (bud’ ne-
prevysujici lO % zatizeni odpovfda'fcfho celkové
hmotnosti pfivésu, nebo zatiZzeni maximdlné 10 kN,
a to podle toho, kterd hodnota je mensi).

(6) Pfipojnd vozidla traktort se déli do téchto
kategorit:

a) kategorie Oty - jejichZ celkovd hmotnost nepfe-
vysuje 1,5 t,

b) kategorie O, - jejichz celkovd hmotnost pievy-
Suje 1,5 t, aviak nepfevysuje
35 t,

c) kategorie Or; - jejichZ celkovd hmotnost prevy-
Suje 3,5 t, avSak nepfevysuje
6,0 t,

d) kategorie Ory - jejichz celkovd hmotnost pievy-
suje 6,0 t.
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§8
Vozidla kategorie R

Do kategorie R pati{ ostatni vozidla, kterd nelze
zafadit do kategorii L, M, N, T a O.

§9

Terénni vozidlo

(1) Terénni vozidlo je motorové vozidlo patfici
do vozidel kategorie M nebo N se zvySenou prujezd-
nosti, spliiujici dal3{ technické podminky podle § 80.

(2) Vozidla podle odstavce 1 se oznacuji doplitko-
vym pismenem G (napf. MsG , N3G).

§ 10
Druhy vozidel

(1) Vozidla se podle druht délf na
a) motocykly,
b) titkolky a ¢tytkolky,
c) osobni automobily,
d) autobusy,
e) ndkladni automobily,
f) specidlni automobily,
g) tahale,
h) pfipojnd vozidla,
1) traktory,

j) ostatni vozidla.

(2) Motocykl je motorové vozidlo kategorie Ly,
L; nebo L, pouZivané obvykle pro pfepravu osob
(ddle jen ,dvoukolové vozidlo®).

(3) Ttikolka je motorové vozidlo kategorie L,
nebo Ls pouzivané pro pfepravu osob nebo véci.

(4) Ctytkolka je motorové vozidlo se &tyimi koly
majici charakter konstrukce motocyklu a nédsledujicich
parametrU a které je pro ulely této vyhldsky zafazeno
do kategorie L

a) lehkd ¢étytkolka - jeji hmotnost v nenaloZeném
stavu (pohotovostni hmotnost
plus hmotnost fidice) nepfevy-
Suje 0,35 t (u elektrickych vo-
zidel se nezapocitivd hmotnost
akumuldtorti), jeji nejvyssi
konstrukéni r?fchlost neprevy-
$uje 50 km.h™ a zdvihovy ob-
jem motoru neprevysuje 50 cm’
v pfipadé spalovactho motoru
(u jinych druhti motoru nepfe-
vySuje maximdln{ Cisty vykon
4 kW); tato vozidla se pokli-
daji za vozidla kategorie L,,

b) &tytkolka - jeji hmotnost v nenaloZeném
stavu (pohotovostni hmotnost
plus hmotnost fidi¢e) nepfevy-
suje 0,4 t nebo 0,55 t u vozi-
del urenych k pfepravé zbozi
(u elektrickych vozidel se ne-
zapoditivd hmotnost akumuli-
tortt) a maximdlni ¢isty vykon
motoru nepfevySuje 15 kW,
tato vozidla se poklddaji za vo-
zidla kategorie Ls.

(5) Osobni automobil je motorové vozidlo kate-
gorie M;.

(6) Autobus je motorové vozidlo kategorie M,
nebo M;; mtZe byt jednopodlazni nebo dvoupodlaz—
ni, a to i v kloubovém provedeni a konstrukéné a svym
Vybavemm uren pro néktery druh pfepravy cestuji-
cich (napf. méstskou, meziméstskou, ddlkovou).

(7) Nékladni automobil je motorové vozidlo ka-
tegorie N.

(8) Specidlni automobil je motorové vozidlo kate-
gorie N urlené pro vykondvéni urlitych praci; neni
urceno pro pfepravni ¢innost.

(9) Taha¢ je motorové vozidlo kategorie N urlené
k taZeni ndvésu nebo pfivésu.

(10) Traktor je motorové vozidlo kategorie T.
(11) Ptipojné vozidlo je vozidlo kategorie O.

(12) Ostatni vozidlo je vozidlo kategorie R a za-
hrnuje zejména j jizdn{ kolo, potahové vozidlo, jedno-
nipravovy traktor s pfivésem, vozik pro invalidy mo-
torovy, pokud nepatfi do jinych vozidel (§ 11 odst. 6)
apod.

(13) Blizs$i popis a délenf kategorif a druht vozi-
del a pouzivdni zkratek pfi vypliovini prikazi
a schvalovacich dokladi je uveden v pfiloze ¢. 1 této
vyhldsky.

§ 11
Druhy jinych vozidel

(1) Jind vozidla se podle druhti délf na
a) pracovni stroje (kategorie S),
b) vozidla uvedend v odstavci 6 tohoto paragrafu,
c) vojenskd vozidla.

Jinym vozidlem neni vozidlo, které je postaveno na
kompletnim podvozku automobilu, traktoru nebo pfi-
vésu a ndvésu.

(2) Pracovni stroj samojizdny je jiné vozidlo
s vlastnim zdrojem pohonu pfipusténé k provozu na
pozemnich komunikacich a konstrukéné a svym vyba-
venim uréené pouze pro vykondvani uréitych pracov-
nich ¢innosti; nenf uréeno pro pfepravni ¢innost. Za-
fazuje se do kategorie Ss.
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(3) Pracovni stroj pr1p0]ny je ]11’16 vozidlo bez
vlastniho zdroje pohonu, pfipojované k motorovému
vozidlu prlzpusobenemu pro jeho pfipojeni a kon-
strukéné a svym vybavenim urené pouze pro vykond-
vani uréitych pracovnich &innosti; neni uréeno pro
pfepravni ¢innost. Zafazuje se do kategorie Sp.

(4) Pracovni stroj neseny je zdvésné pracovni za-
fizeni bez vlastniho zdroje pohonu, které v prepravni
poloze neni v pfimém styku s pozemni komunikaci.
Zatazuje se do kategorie Sy.

(5) Pracovnf stroje ptipojné pro zemédélskou ¢in-
nost se déli do téchto kategorif
a) kategorie Sp; - jejichZ celkovd hmotnost nepfevy-
Suje 3 t,
b) kategorie Sp, - jejichz celkovd hmotnost pfevy-
§uje 3 t, aviak nepfevySuje 6 t,
ejichz celkovd hmotnost pfevy-
su]e 6t

¢) kategorie Sp; -

(6) Mezi jind vozidla déle patfi

a) nemotorové vozidlo nebo nemotorovy pracovn{
stroj, tazené nebo tladené pé&sky jdouci osobou,

b) vozik pro invalidy s ruénim nebo elektrickym
pohonem, pokud jeho $itka nebo délka nepfesa-
huji 1 m nebo eho konstrukéni rychlost nepfevy-
Suje 6 km.h! nebo jeho celkovd hmotnost nepfe-
vysuje 0,45 t.

(7) Vojenské vozidlo je jiné vozidlo urcené pro
plnéni bojovych tkold Armidy Ceské republiky, je-
hoz technickd zpusobllost se schvaluje podle zvlast—
niho ptedpisu.?)

(8) Bliz${ popis a déleni kategorii a druha jinych
vozidel a pouzivani zkratek pfi vyplfiovani prikaza
a schvalovacich dokladi je uveden v ptiloze ¢&. 1 této
vyhldsky.

CAST DRUHA
Schvalovani technické zpusobilosti

§ 12
Schvalovani technické zpusobilosti typu vozidla

(1) Typem vozidla se rozumi vozidla shodného
provedeni, vyrobend tymZ vyrobcem, kterd jsou vy-
robcem oficidlné shodné oznadena (vyrobni znackou,
vyrobcem, typem, kédem vozidla VIN, obchodnim
oznalenim apod.). Typovému schvéleni podléhaji vo-
zidla, jejichz celkovy pocet uréeny pro obchodni dcely
(pro cizi potfebu) v prubéhu po sobé ndsledujicich
12 kalenddfnich mésicu &ini Sest a vice kus®; vyroba
nebo dovoz takovych vozidel se povazuje za hromad-
nou vyrobu (ddle jen ,,vyroba®).

(2) Schvilent technické zptisobilosti typu vozidla
provede Ministerstvo dopravy (déle jen ,minister-
stvo“) podle koneného provedeni prototypu nebo
vozidla z ovéfovaci série nebo dovezenych vzorka
vozidel a pfislusné technické dokumentace a Zddosti
vyrobce nebo zahrani¢nim vyrobcem povéteného za-
stupce se sidlem v Ceské republice (ddle jen ,vy-
robce®).

(3) Vyrobce k zddosti o schvéleni technické zpu-
sobilosti hromadné vyrdbéného vozidla obsahujici z4-
kladnf tidaje o vyrobci a o vozidle pfiklddd déle, pokud
neni pro jednotlivé kategorie vozidel uvedenych v &is-
ti I. stanoveno jinak

a) celkovy technicky popis vozidla s podklady pro
zpracovani zdkladniho technického popisu schva-
lovaného typu vozidla,

b) vykres s uvedenim vnéjsich a vnitfnich rozméru
vozidla, idaje o pohotovostni a celkové hmot-
nosti a j 1ch rozdéleni na jednotlivé ndpravy,

c) situaéni Vykres vnéjsiho osvétleni a svételné signa-
lizace,

d) vykres s uvedenim specifikace vyhledu fidice,

e) schéma fizeni vozidla s uvedenim geometrie,
schéma zavéSeni kol,

f) schéma brzdovych zafizeni s popisem ¢innosti,

g) zdkladni schéma elektrické instalace,

h) specifikaci pouZitelnych pneumatik a rifkd (roz-
méry, husténi, nosnosti, rychlostni kategorie
apod.),

1) seznam vybavy vozidla s uvedenim jeji hmotnosti,

j) ndvod k obsluze a idrzbé v éeském jazyce, popfi-
padé dalsi obchodné technickou dokumentaci do-
ddvanou s vozidlem,

k) protokoly o kontrole vozidla pro schvéleni tech-
nické zpusobilosti,

1) homologaéni protokoly (homologaéni osvédéeni
a technicky protokol) emisi skodlivin, hluku, od-
rudeni, brzd, vnéjsiho osvétleni a svételné signali-
zace, pokud jsou pro pfislusnou kategorii vozidel
predepsany, a seznam dalSich pfedepsanych ho-
mologac¢nich protokolt; v dal$im fizeni mize mi-
nisterstvo v odivodnénych pfipadech prominout
predloZeni nékterého homologacntho protokolu

a jako rovnocenny doklad uznat technicky pro-
tokol o zkousce podle pfislusného predpisu
EHK s prohld$enim o shodé vyroby,

m) zvldstni technické tdaje, pokud jsou jim stano-
veny, s upozornénimi pro prlpadnou potfebu sta-
nic technické kontroly a stanic méfeni emisi,

n) prohldseni o tom, Ze vozidlo splfiuje technické
podminky stanovené touto vyhldskou, a pokud

%) Zdkon & 124/1992 Sb., o Vojenské policii, ve znéni pozdgjsich predpist.
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74dd z nékterych ustanoveni vyjimku, pak jeji
specifikaci se zdivodnénim.

Ministerstvo muze predepsat piedloZeni dal$i tech-
nické dokumentace, zejména podrobnych vykrest
a vypo(tl, stanoviska orgdnt hygienické sluzby, proti-
pozdrni ochrany, bezpenosti préce, v pfipadé dovozu
vozidla doklad vyrobce o shodnosti se schvilenym
typem vozidla (osvédCeni shody) vydany ve stité vy-
roby daného typu vozidla apod., uloZit provedeni pro-
voznich zkouSek typu vozidla, popfipadé dalsich
zkousek vozidla a stanovit podminky pro tyto zkous-

ky.

(4) Pfed zahdjenim vyroby prototypové, nulté
nebo zahajovaci série vozidel vyrobce k Zddost
o schvéleni technické zpusobilosti typu téchto sérif
vozidla ptiklddd

a) zdkladnf informace o zpusobu vyroby vozidel této
série, rozsahu a doby jeji vyroby a dalsi potfebné
informace po vzdjemné dohodé,

b) technické podklady podle odstavce 3 tohoto pa-
ragrafu s vyjimkou tudaji, které vyplyvaji nebo
jsou podminény Vysledky dlouhodobych zkou-
Sek a definitivnim vyrobnim provedenim hro-
madné vyroby.

Schviéleni technické zpusobilosti typu takového vozid-
la se udéluje nejvyse na dobu 12 kalenddfnich mésict
po sobé ndsledujicich.

(5) Pfi schvalovini se ovéfuje shodnost vozidla
s predloZenou dokumentaci.

(6) Vyrobce j je povinen na pozddini poskytnout
ministerstvu na pfiméfenou dobu vozidlo, jehoz typ
méd byt nebo jiz byl schvdlen, k ovéfeni technicko
provoznich parametrd, a to vietnd soupravy dild nut-
nych k zabezpeceni dobrého technického stavu a pro-
vozuschopnosti béhem provoznich zkousek.

§ 13

(1) Technickd zpusobilost typu vozidla k provozu
na pozemnich komunikacich bude schvilena za pted-

pokladu

a) splnéni technickych podminek stanovenych v ¢ds-
tich IIL. a2 VIIL této vyhlasky,

b) splnéni podminek stanovenych pro

t}rto ucely
mezindrodnimi pfedpisy o homologaci,”)

c) splnéni podminek, jejichZ plnéni pro uréité druhy
prepravy vyzaduje zvlstni pfedpis, napf. Dohoda
o prepravé nebezpenych véci (ADR),

d) kladného vysledku zkousek typu vozidla u prdv-

nické osoby povéfené ministerstvem k provddén{
homologaénich a schvalovacich zkousek vozidel
(ddle jen ,povéfend zkuSebna“) nebo u vyrobce
za ulasti schvalyjictho orgdnu; neni-li stanoven
zpusob a rozsah téchto zkouSek mezinirodnimi
predpisy o homologaci, provddéji se zkousky po-
dle jednotnych podminek a postupt schvilenych
ministerstvem,

e) zajisténi servisu a ndhradnich dila na vizemi Ceské
republiky po celou dobu vyroby a dovozu a dile
nejméné po dobu péd let po ukonéeni vyroby
nebo dovozu.

(2) Pro hromadnou vyrobu vozidla, jehoZ tech-
nickou zpusobilost schvili, vystavi ministerstvo osvéd-
Ceni o technické zpusobilosti typu vozidla, jehoZ pti-
lohou je zdkladni technicky popis schvileného typu
vozidla s omezenou platnosti. Vyrobce (drzitel osvéd-
Ceni) je povinen vystavit pro vozidla, kterd budou
evidovdna a opatfena stitni pozndvaci znackou, tech-
nicky pritkaz vozidla nebo pro vozidla, kterd nebudou
evidovdna a opatfena stdtni pozndvaci znackou, tech-
nické osvédéeni. Tyto doklady vyplni vyrobce podle
zdkladniho technického popisu. Podrobnosti jsou uve-
deny v prilohdch ¢. 1 a 2 této vyhldsky.

(3) Vyrobce je povinen piedlozit pied zavedenim
o vyroby ministerstvu ke schvileni kazdou zménu,
kterou hodld provést na typu jiz schvdleném a keerd
by se odliSovala od ddaji v podkladech Zidosti
o schvilent typu vozidla nebo tdajii v zdkladnim tech-
nickém popisu schvdlen¢ho typu vozidla. V ptipadé
dovozu je vyrobce povinen piedloZit ke schvdleni tyto
zmény jesté pied dovozem upravenych vozidel, které
se svym provedenim li§{ od vozidel jiz schvélen}?ch
jako typ.

(4) Schvileni technické zpusobilosti typu vozidla
plati pro vSechna hromadné vyribénd vozidla, kterd
svym provedenim a vybavou plné odpovidaji schvile-
nému typu a byla vyrobena nebo dovezena v dobé
platnosti zdkladntho technického popisu schvileného
typu vozidla. Kontrola schvileni technické zpusobi—
losti typu vozidla se providi nejméné jednou za tii
roky, priemz je vyrobce povinen poskytnout vozidlo
k jejimu provedeni.

(5) Nestanovi-li mezindrodni pfedpis pro homo-
logaci povinnost a podminky pro kontrolu plnéni pod-
minek souvisejicich s udélenim homologace pro dany
vyrobek, pak povéfend zkuSebna, kterd pfedmétnou
homologaci udélila, musi takové kontroly providét
v pfiméfenych intervalech. Tyto kontroly podle po-
vahy vyrobku, objemu vyroby a stability kvality vy-
roby se provadéji zprav1dla v intervalu 12 kalendafnich

%) Vyhldgka ministra zahraniénich véci & 176/1960 Sb., o Dohodé o pfijeti jednotnych podminek pro homologaci (ovéfovini
shodnosti) a o vzdjemném uzndvini homologace vystroje a souédsti motorovych vozidel, Zeneva 1958 (dile jen ,,Vyhldska

& 176/1960 Sb.“).
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mésict po sobé nésledujicich, nejdéle vsak v intervalu
i rokd.

(6) Zjisti-li ministerstvo po schvéleni technické

zpusobilosti hromadné vyrdbéného vozidla, Ze nent

shodné se schvilenym typem, nebo zjisti-li kon-
strukéni nebo vyrobni zdvady ohrozujici bezpeénost

silni¢niho provozu nebo poskozujici Zivotn{ prostfedi

nad stanovenou miru touto vyhldskou, muZe nafidit
provedeni technicko provoznich zkousek, pficemz je
vyrobce povinen poskytnout vozidlo k jejich prove-
deni.

(7) Pti hromadné vyrobé vozidla ve vice stupnich
postupuje vyrobce obdobné jako pfi schvalovini tech-
nické zpusobilosti hromadné vyribéného vozidla, pfi-
¢emz vyrobce vozidla uréeného k postupné vyrobé ve
vice stupnich vystavuje technicky prikaz vozidla nebo

technické osvédéeni vozidla s pfislusnymi dudaji a dalsi

vyrobei postupné dopliiuji technicky prikaz vozidla
nebo technické osvédceni vozidla dal$imi schvilenymi
udaji podle stupné vyroby daného vozidla.

3) Vozidlo, jehoZ technickd zptsobilost md byt
typové schvalena a je vyrobené nebo upravené pro
ovéfeni konstrukénich, provoznich nebo pfepravnich
vlastnosti, miZe byt provozovéno na pozemm’ch ko-
munikacich se zvl3sni staenf pozndvact znackou pro
zkuSebni ucely ) pfidélovanou povéfené zkuSebné
nebo vyrobei jen se souhlasem ministerstva.

(9) Vyzaduje-li to konstrukce nebo piedpokli-

dany zplsob pouZividni vozidla, ministerstvo stanovi

dal3i zvldstni podminky provozu.

(10) Zkousky podle § 12 odst. 3a 6 a § 13 odst. 1
pism. d), odst. 5 a 6 této vyhldsky se provddéji na
ndklady vyrobce.

§ 14

(1) U hromadné vyrdbénych jinych vozidel uve-
denych v § 11 této vyhldsky se ovéfuje (osvédiuje)
plnén{ technickych podminek stanovenych touto vy-
hldskou. Na zdkladé ministerstvem schvileného a vy-
daného osvédéeni o technické shodnosti jiného vozidla

vystavuje vyrobce typu jiného vozidla osvédéeni

o plnéni stanovenych technickych podminek tohoto
vozidla.

(2) Priovéfovini a vystavovani osvédceni o plnéni

stanovenych technickych podminek typu jinych vozi-
del uvedenych v odstavei 1 tohoto paragrafu postupuje
ministerstvo obdobné jako pfi schvalovdni technické
zpusobilosti typu Vozidla.

§ 15

Technické podminky pro stavbu jednotlivého
vozidla

(1) Stavbou jednotlivého vozidla se rozumi vy-
roba vozidla podle vlastnf konstrukce s moznosti pou-
zit{ ustroji, vystroje a dilt vozidel, jejichZ technickd
zpusobilost k provozu na pozemnich komunikacich
byla schvélena jako typ vozidla. Za stavbu vozidla se
povazuje 1 sestavba vozidla z ndhradnich dild nebo
vyména (popfipadé zména) dvou a vice podstatnych
¢asti vozidla.

(2) Ustroji, vystroj a dily pouzité p¥i stavbé vo-
zidla musi byt homologoviny podle mezinirodnich
predpist, pokud takovéto homologaci podléhaji.
V oddvodnénych ptipadech lze pfislusny homolo-
galni protokol nahradit technickym protokolem vyda-
nym povéfenou zkuSebnou, kterym se prokize, Ze
prislusné ustroji, vystroj nebo dily spliiuji technické
podminky pfislusnych mezindrodnich pfedpist.

(3) Vyrobce jednotlivého vozidla k zddosti o po-
volen{ jeho stavby predkldidd zejména

a) technicky popis vozidla nejméné v rozsahu ddajt
uvddénych v technickém priukazu nebo technic-
kém osvédéeni vozidla,

b) vykres celkové sestavy vozidla s uvedenim pfislus-
nych rozmért a hmotnosti,

¢) udaje o predpoklddanych provoznich, jizdnich
a dynamickych vlastnostech,

d) prehled pouziti schvilenych (homologovanych)
ustroji, vystroje a dild pouzitych z jinych typt
vozidel.

(4) Pfi stavbé vozidla musi byt dodrZeny tech-
nické podminky stanovené v &istich III. az VIII. této
vyhldsky. Plnéni podminek stanovenych pro Vne]m
hluk, emise Skodlivin, odruseni, brzdy, vnéjsi osvét-
leni a svételnou 51gnahza01 vyhled a dosahy musi byt
doloZeno technickym protokolem povéfené zkuSebny.
Plnéni podminek pasivni bezpetnosti vozidla se do-
klddd posouzenim ptislusné povétené zkusebny. Roz-
sah této dokumentace se stanovi pfi povoleni stavby
podle konkrétn{ kategorie vozidla a pouZit{ schvile-
nych (homologovanych) dstroji, vystroje a dila. Pted-
loZenou dokumentaci spravni orgin oznati otiskem
ufedniho razitka nebo jinym vhodnym zpasobem,
aby v priibéhu providéné prfestavby nemohla byt na-
hrazena (vyménéna) jinou.

(5) Ustanoveni tohoto paragrafu se nevztahuje na
pravnické a fy21cke osoby, v jejichZ ndplni &innosti je
vyzkum, vyvoj a vyroba sﬂmcmch vozidel vEetné jejich
pfislusenstvi a vybavy podléhajici typovému schvileni.

*) Vyhldska Ministerstva vnitra & 145/1956 U.L, o provozu na silnicich, ve znéni pozd&jsich predpist.
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§ 16

Schvalovani technické zpusobilosti jednotlivého
vozidla

(1) Jednotlivé vozidlo je vozidlo jednotlivé vyro-
bené (§ 15) nebo jednotlivé dovezené (ojeté nebo
nov¢), které se neshodu e s typem vozidla schvdlenym
v Ceské republice, fy21ckou nebo pravmckou osobou
pro vlastni potiebu a jejichZ celkovy pocet shodného
typu vyrobenych tymZ vyrobcem nebo dovezenych
tymz dovozcem ¢ini nejvySe pét kusi v pribéhu po
sobé nésledujicich 12 kalenddfnich mésict; tato jed-
notlivd vozidla podléhaji individudlnimu schvéleni je-
jich technické zpusobilosti. Doklad o shodnosti VOZld—
la s typem schvdlenym v Ceské republice vystavuje
vyrobce vozidla.

(2) K Zddosti o schvéleni technické zpusobilosti
jednotlivého vozidla musi byt pfiloZeny
a) technické tudaje vozidla alespori v rozsahu ddajt
zapisovanych do technického prikazu vozidla,

b) doklad o vysledku technické kontroly pro schvi-
leni technické zptsobilosti jednotlivé vyrobeného
nebo dovezeného vozidla a doklad o vysledku
méfeni emisi ve stanici méfeni emisi [nenahra-
zuje doklad podle odstavce 8 pism. ¢) tohoto pa-
ragrafu], pficemz doba od vystaveni téchto do-
kladt ke dni poddni Zddosti o schvileni technické
zpusobilosti daného vozidla nesmi byt delsi nez
ti1 kalenddini mésice; rozsah technické kontroly
a méfeni emisi pro schvileni technické zpusobi-
losti jednotlivé vyrobeného nebo dovezeného vo-
zidla je stanoven v odstavcich 8 az 10 tohoto pa-
ragrafu,

¢) nivod k 1udrzbé a obsluze vozidla (k nahlédnuti),

d) u stavby vozidla ddle technickd dokumentace
predepsand pii jejim povoleni, prohldseni vy-
robce o tom, Ze splnu]e technické podminky sta-
novené touto vyhldskou, s pfipadnym dolozenim
povolenych vyjimek.

(3) Pro posouzeni technické zptsobilosti jednot-
livého vozidla miZe byt vyzadovdna jen dalsi doku-
mentace nebo doklady nebo provedeni provoznich
zkousek vozidla v rozsahu stanoveném touto vyhlds-
kou. Zivotnostni a destrukéni zkousky nesmi byt po-
Zadovény.

(4) Predpokladem schvéleni technické zpusobi-
losti jednotlivého vozidla k provozu na pozemnich
komunikacich je

a) fizeni automobilu na levé strané (kromé automo-
bilu uréeného ke zvld§tnimu ureni vyzadujiciho
fizeni na pravé strané),

b) fddny technicky stav vozidla,

¢) splnéni technickych podminek stanovenych v ¢ds-
tich IIL. az VL. s pfipadnymi povolenymi tulevami
podle § 21 odst. 2 této vyhldsky.

(5) Ojetym vozidlem se pro ucely schvalovin{
technické zpusobilosti dovezenych jednotlivych vozi-
del rozumi vozidlo, které jiz bylo provozovino nebo
evidovdno v jiném stdté a ode dne jeho prvni evidence
uplynulo nejméné Sest kalenddinich mésict (183 kalen-
ddfn{ dny).

(6) Schvileni technické zpusobilosti jednotlivého
vozidla nebo osvéd¢ovdni plnéni technickych podmi-
nek jednotlivého jiného vozidla se potvrzuje vydinim
technického prikazu vozidla nebo technického osvéd-
Cenf vozidla. Pi osvéd¢ovdni plnéni technickych pod-
minek jinych vozidel se pfiméfené postupuje podle
tohoto paragrafu.

(7) Ovéfeni plnéni stanovenych technickych pod-
minek nepodléhaji ostatni vozidla [§ 2 pism. f) této
vyhlasky] a jind vozidla uvedend v § 11 odst. 6 této
vyhlasky a pracovni stroje samojizdné, které je mozno
ovlddat jen p&ky jdouci osobou jejichz konstrukéni
rychlost nepfevySuje 6 km.h™, a ]ednonapravove trak-
tory, které nejsou konstrukéné prizptsobeny k pfipo-
jeni ptivésu a které je mozno ovlddat jen pesky ]douc1
osobou jejichz konstrukcm rychlost neprevysuje
6 km.h™", kterd jsou jednotlivé vyrobena nebo doveze-
na pro viastni potiebu fyzické nebo pravnické osoby.
Pfi provozu na pozemnich komunikacich v§ak musi
spliiovat podminky stanovené pro né touto vyhldskou.

(8) Rozsah technické kontroly jednotlivého oje-
tého vozidla

a) kontrola dokumentace predklddané ke schvilen{
technické zptsobilosti,

b) kontrola vozidla, zda svym provedenim a vybave-
nim odpovidd pozadavkim ¢&dsti II1. az VIII. této
vyhlasky s ptipadnym uplatnénim ulev uvedenych
v § 21 této vyhldsky,

¢) kontrola plnéni podminek § 25 az 30 a 51 této
vyhldsky bud kontrolou vozidla, nebo doloZenim
dokladt, Ze dané vozidlo stanovené pozadavky
plni (homologalni protokol, prohldseni vyrobce
nebo technicky protokol vypracovany povéfenou
zkuSebnou),

d) v ptipadé zjisténi zdsahu do pivodniho provedeni
vozidla nedolozeného dokladem o jeho schvilent
(napf. zdpisem v puvodnim technickém prikazu
pfi prestavbé), &i zjevny zasah do konstrukce vo-
zidla - kontrola dokladu o posouzen{ nebo schvi-
len{ této zmény (homologaéni protokol, technicky
protokol povérené zkusebny, stanovisko vyrobce),

e) méfeni emisi [pokud jiZ neni provedeno v rdmci
fizeni podle pismene c) tohoto odstavce] a tech-

nickd prohlidka.

(9) Rozsah technické kontroly jednotlivé doveze-
ného nového vozidla (typové schvéleného v jiném
staté)

a) kontrola dokumentace predklddané ke schvilen{
technické zptsobilosti,
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b) kontrola vozidla, zda svym provedenim a vybave-
nim odpovidd pozadavkim &dsti III. az VIL této
vyhldsky s pfipadnym uplatnénim vyjimek povo-
lenych pro danou typovou fadu vozidel, pokud
byla v Ceské republice typové schvilena,

¢) kontrola plnéni podminek stanovenych v § 25 aZz
30,51, 52 a 69, pripadné v § 56 az 64 této vyhlisky
podle dokladt (homologace EHK nebo EU, do-
klad vyrobce o plnéni danych predpist),

d) v ptipadé zjisténi zdsahu do puvodniho provedeni
vozidla nedoloZeného dokladem o jeho schvilent

(napf. zdpisem v puvodnim technickém prikazu
nebo jiném dfednim dokladu k vozidlu pfi pre-
stavbé), ¢ zjevny zdsah do konstrukce vozidla -
kontrola dokladu o posouzeni nebo schvalen{ této
zmény (homologaéni protokol, technicky proto-
kol povéfené zkusebny, stanovisko vyrobce),

e) technickd prohlidka, pokud jsou zjistény okol-
nosti uvedené v pismenu d) tohoto odstavce.

(10) Rozsah technické kontroly jednotlivé vyro-
beného vozidla podle § 15 této vyhldsky

a) kontrola dokumentace pfedklddané ke schvéleni
technické zptsobilosti,

b) kontrola vozidla, zda svym provedenim a vybave-
nim odpovidd pozadavkium ¢dsti II1. az VIII. této
vyhlasky,

c) kontrola technickych protokolt a posouzeni vo-
zidla pfedepsanych pfislusnym dopravnim in-
spektordtem Policie Ceské republiky pfi povo-
lenf stavby,

d) technickd prohlidka.

§17
Technické podminky ptestavby vozidla

(1) Prestavbou vozidla, které je jiz provozovino,
se rozum{ zména nékteré jeho podstatné ¢dsti mecha-
nismu nebo konstrukce nebo takovd tprava vozidla,
pfi niZ doslo ke zméné

a) podvozkové &isti, hmotnosti, kategorie vozidla,
rozmérd a obsaditelnosti, druhu a uZiti vozidla,
fizeni vozidla nebo brzd,

b) druhu pohonu motoru (zména druhu pohonnych
hmot),

¢) typu motoru,
d) druhu karosérie nebo néstavby.

(2) Pfi prestavbé vozidla podle odstavee 1 tohoto
paragrafu vyménou motoru, u néhoZ jsou hodnoty
parametrt vnéjsi vykonové charakteristiky nové insta-
lovaného motoru vys3i nejméné o 20 %, lze prestavbu
povolit pouze se souhlasem vyrobce vozidla.

(3) Celkovou hmotnost vozidla lze sniZit jen pfi
prestavbé na specidlni vozidlo jednouéelového vyuziti
za podminky, Ze nedojde ke zméné kategorie vozidla.

Zména kategorie se pfipousti jen v piipadé prestavby
kategorie M3 na N3 (M3 do 12 t na N;), M; na N, do
5taM; na Nj.

(4) Pfi prestavbé vozidla nesmi byt celkovd hmot-
nost a dovolené zatiZeni jednotlivych ndprav (kol)
pfestavéného vozidla vy$§i nez u vozidla pfed prestav-
bou podle udajd uvedenych v technickém prikazu
nebo technickém osvédéeni prestavovaného vozidla.

(5) Pii prestavbé vozidel kategorie M nebo N
mus{ byt zachovdna jejich piivodni hmotnostni katego-
rie.

(6) Vozidla kategorii N, a N nelze pfestavovat na
vozidla kategorie M.

(7) Vozidla kategorii N, a Nj s pevnou ndstavbou
lze pfestavovat na pouziti vyménnych ndstaveb na z4-
kladé kladného vyjddfeni vyrobce pfestavovaného vo-
zidla nebo odborného posudku povéfené zkusebny.

(8) Pfestavbu vozidla vyménou karosérie lze po-
volit jen v rdmci jedné typové fady vozidla.

(9) Pii prestavbé vozidla musi byt dodrZeny tech-
nické podminky stanovené v &istich III. az VIIL. této
vyhlasky. Pokud pfi pfestavbé vozidla jsou zménény
Casti ovliviujici vnéjsi hluk, emise, odruseni, brzdy,
vnéj3i osvétleni a svételnou signalizaci, vyhled a do-
sahy a neni-li dand &ist homologovina podle piislus-
ného zvldstniho pfedpisu, musi byt tyto zmény dolo-
zeny technickym protokolem povéfené zkusebny.
Rozsah pfedklddané dokumentace stanovi pfislusny
spravni orgdn podle kategorie vozidla a rozsahu pre-
stavby pfi jejim povoloviani. Pokud je vyZadovino vy-
jadfeni vyrobce vozidla jako jediny doklad pro drzitele
v021d1a, e vyrobce povinen takovyto doklad vydat.

(10) Opakovand zména jedné a téZe podstatné
dasti vozidla podle odstavce 1 tohoto paragrafu se
poklddd vzdy za prfestavbu.

§ 18

Schvalovéni technické zpusobilosti pfestavby
vozidla

(1) K zddosti o povoleni prestavby vozidla podle
§ 17 této vyhldsky se zejména piedklddaji

a) popis uvazované pfestavby,

b) zmény, jimiZ se méni udaje v technickém prikazu
nebo technickém osvédéeni vozidla,

c) v piipadé pouziti nehomologovanych nebo ne-
schvédlenych ustroji, vystroje a dilu, jejich tech-
nicky popis a vykresovd dokumentace.

Predlozenou dokumentaci sprdavni orgdn oznali otis-
kem ufedniho razitka nebo jinym vhodnym zptsobem,
aby v prubéhu provddéné prestavby nemohla byt na-
hrazena (vyménéna) jinou.
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(2) Jestlize u vozidla byla provedena prestavba
podle § 17 této vyhldsky, musi byt pted jeho uvede-
nim do provozu po této zméné opét schvilena jeho
technickd zpusobilost. Hromadnd pfestavba vozidel
podléhd typovému schvéleni technické zpusobilosti
a prestavba jednotlivého vozidla podléhd individudl-
nimu schvédleni technické zptsobilosti. Typovému
schvileni podléhaji prestavby vozidel, jejichz celkovy
pocet urleny pro obchodni déely (pro cizi potiebu)
v prubéhu po sobé ndsledujicich 12 kalenddfnich mé-
sici &ini Sest a vice kush; prestavba takového poctu
vozidel se povazuje za hromadnou pfestavbu. Indivi-
dudlnimu schvéleni podléhaji pfestavby jednotlivych
vozidel, jejichZ celkovy poéet shodného typu a prove-
denf &ini v priabéhu po sobé nisledujicich 12 kalend4i-
nich mésicu nejvyse pét kust.

(3) Pti schvalovini technické zptisobilosti hro-
madné  pfestavby vozidla postupuje ministerstvo
shodné jako pfi schvalovdni technické zpusobilosti
typu vozidla. Pfi schvalovdni technické zpusobilosti
pfestavby
plnén{ techmckych podminek jednotlivého jiného vo-
zidla postupuje dopravni 1nspektorat P011c1e Ceslé
republiky pfiméfené jako pfi schvalovdni technické

zpusobilosti jednotlivého vozidla nebo osvédCovini

jednotlivého vozidla.

(4) Ovéfeni plnéni stanovenych technickych pod-
minek nepodléhaji ostatni vozidla [§ 2 pism. )] a jind
vozidla uvedend v § 11 odst. 6 této vyhlasky a pracovn{
stroje samojizdné, které je mozno ovlidat jen pé&sky
jdouct osobou, JCJIChZ konstrukéni rychlost nepfevy-
que 6 km.h™', ednonapravove traktory, které nejsou
konstrukéné pr1zpusobeny k piipojeni pfivésu a které
je mozno ovlddat jen pesky jdouct osobou, jejichz
konstrukéni rychlost nepfevysuje 6 km.h™, kterd jsou
jednotlivé pfestavéna pro vlastni potfebu fy21cke nebo
pravnické osoby. Pfi provozu na pozemnich komuni-
kacich vsak musi spliiovat podminky stanovené pro né
touto vyhldskou.

(5) Po provedené prestavbé jednotlivého vozidla
podléhd toto vozidlo technické kontrole v rozsahu
stanoveném pro schvalovdni technické zpusobilosti
jednotlivého ojetého vozidla. Toto ustanoveni se ne-
tykd hromadnych pfestaveb schvilenych minister-
stvem. K technické kontrole je drZitel nebo majitel
vozidla, ktery pfestavbu provedl povinen predloZit
dokumentaci pfedepsanou pfi jejim povoleni.

§ 19

Schvalovani technické zpusobilosti pevné nastavby
vozidla, vyménné nistavby vozidla nebo pracovniho
stroje neseného

(1) Pevnd ndstavba (déle jen ,ndstavba“) miZze byt

ndkladni vSeobecného tulelu nebo ndkladni specidln{

nebo specidlni a je urlena pro vicestupriovou vyrobu
automobilt nebo pfipojnych vozidel.

jednotlivého vozidla nebo osvédéovdni

(2) Vyménnd ndstavba muaZe byt ndkladni vSe-
obecného tcelu nebo ndkladni specidlni nebo specidln{
a je uréena pro pouziti na vozidlech k tomu tucelu
ptizpusobenych.

(3) Pracovni stro] neseny je ur€en pro providént
specifikovanych praci nebo ¢innosti a lze jej namonto-
vat na vozidlo k tomu uréené a uzpusobene

(4) Schvalovéni technické zpusobilosti typu ni-
stavby, vyménné ndstavby nebo osvédéovdni typu pra-
covniho stroje neseného se provddi obdobnym zpuso-
bem jako schvalovdni technické zptisobilosti hromadné
vyrdbéného vozidla. Pti schvalovini technické zpuso-
bilosti jednotlivé ndstavby, vyménné ndstavby nebo
osvédcovani plnéni technickych podminek jednotli-
vého pracovniho stroje neseného postupuje_ dopravni
1nspektorat Policie Ceské republiky jako pfi schvalo-
vani technické zpusobilosti jednotlivého vozidla nebo
osvédCovini jednotlivého jiného vozidla.

(5) P¥i montdzi schvilené ndstavby na silni¢n{
vozidlo vyrobce dané ndstavby doplni potfebné ddaje
do technického prikazu vozidla vystaveného vyrob-
cem strojového podvozku daného vozidla.

(6) Vyménnd ndstavba podle odstavece 2 tohoto
paragrafu nebo pracovni stroj neseny podle odstav-
ce 3 tohoto paragrafu, ejichz technickd zplsobilost
byla samostatné schvalena podle odstavce 4 tohoto pa-
ragrafu, mohou byt pouZity na vozidle k tomuto ucelu
upravenému a schvilenému a jako celek musi spliiovat
technické podminky stanovené touto vyhldskou.

(7) Vyrobce typu vyménné nistavby a vyrobce
typu pracovniho stroje neseného vystavuje ke kaz-
dému vyrobku osvédceni o technické zpusobilosti na
zékladé ministerstvem schvileného zdkladnitho tech-
nického popisu dané ndstavby nebo daného pracov-
niho stroje neseného.

§ 20

Schvalovani technické zpusobilosti
soudlasti a prislusenstvi vozidla

(1) Schvileni technické zpusobilosti podle této
vyhldsky podléhaji v rdmei schvalovani typu vozidla
souddsti a pfislusenstvi uvedené v &istich III. az VIIL
a podle tohoto paragrafu pak ddle typ doplitkového
ptislusenstvi a vybava. Rozsah a podminky jsou uve-
deny v priloze ¢. 3 této vyhldsky. Doplikovym pfi-
sluSenstvim a vybavou se rozumi technicky celek,
ustroji nebo dil vozidla, kterym je vozidlo opatfeno
nad rdmec jeho schvdleného typu a provedeni a jehoz
pouziti na vozidle neni povinné pfedepsino mezini-
rodnimi pfedpisy nebo touto vyhldskou a které pti
provozu vozidla ovliviiuji jeho aktivni a pasivnf bez-
pecnost a Zivotn{ prostred1 U doplikového piislusen-
stvi a vybavy, které jsou samostatné homologoviny
podle mezinarodnich pfedpist (EHK-OSN) minister-
stvo schvdli jejich uziti (umisténi a zabudovdn{) na
vozidle.
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(2) Ministerstvo schvaluje typ doplitkového pii-
sluSenstvi a vybavy vozidla podle odstavce 1 tohoto
paragrafu na zddost vyrobce z hlediska jeho funkce,
tvaru, zapojeni a zdstavby apod. do vozidla podle pied-
loZenych vzorki a pfisluiné dokumentace.

(3) K zZddosti o schvéleni technické zpusobilosti
vyrobce musi pfedloZit zejména
a) celkovy technicky popis vyrobku véetné jeho vy-
obrazeni,
b) vykresovou dokumentaci (sestava s kusovnikem),

c) dalsi technickou dokumentaci podle povahy
a ulelu vyrobku (funkéni schéma, elektrické
schéma apod.),

d) dokumentaci doddvanou s kazdym vyrobkem,
kterd musi obsahovat zejména ucel pouziti vy-
robku, ndvod k jeho montdZi na vozidle, schéma
elektrického zapojeni vlastnitho vyrobku a jeho
ptipojeni k elektrickému systému vozidla, nivod
na obsluhu a udrzbu, seznam zdru¢nich a pozi-
ruénich opraven (servist) apod.,

e) protokoly o technickych zkouskich pro schvélen{
technické zpusobilosti provedenych povéfenou
zku$ebnou,

f) homologaéni protokol povéfené homologaéni
zkuSebny, pokud vyrobek podléhd homologac1
podle pfislusnych zvldstnich predpist,’)

g) prohldSeni o tom, Ze vyrobek spliuje technické
podmfnky stanovené touto vyhliskou, a pokud
z4dd vyjimku z nékterych podminek, pak jeji spe-
cifikaci se zdtvodnénim,

h) v pifipadé dovidzeného vyrobku doklad vyrobce
o shodnosti vyrobku se schvilenym (homologo-
vanym) typem vyrobku (osvédCeni shody) vysta-
veny ve stité vyroby daného typu vyrobku,

1) ndvrh umisténi schvalovaci znacky a Stitku nebo
dalsiho znaceni vyrobku.

Ministerstvo mize predepsat predloZeni dal$i tech-
nické dokumentace, zejména podrobnych vykrest
a vypoétu, stanoviska orgdnt hygienické sluzby, proti-
pozarni ochrany, bezpe¢nosti price apod., uloZit pro-
vedeni provoznich zkouSek a stanovit podminky pro
tyto zkousky.

(4) Vyrobce doplitkového pfislusenstvi a vybavy
vozidla podle odstavce 1 tohoto paragrafu je povinen
poskytnout ministerstvu vyrobek s pozadovanou do-
kumentaci k provedeni schvalovacich i kontrolnich
zkousek u povéfené zkuSebny. Tyto zkousky se pro-
vadéji na naklady vyrobce.

(5) Kazdy vyrobek podle odstavce 1 tohoto pa-
ragrafu, jehoz technickd zpusobilost byla schvilena
Jako typ a ktery se shoduje se schvilenym typem,
musi byt opatfen minimdlné znakem vyrobce, oznade-
nim vyrobku a schvalovaci znackou.

(6) Ke kazdému vyrobku, pokud to jeho povaha

a urleni vyZaduje, musi byt pfiloZen v Ceském jazyce
ndvod pro obsluhu a udrzbu vyrobku, nivod k jeho
montdzi na vozidlo a schéma pfipojeni k elektrickému
systému vozidla, pfipadné jiné podminky stanovené
pfi schvalovéni jeho technické zptisobilosti, véetné po-
tvrzeni shodnosti se schvdlenym typem.

(7) Vyrobce je povinen piedloZit pred uvedenim
na trh ministerstvu ke schvdleni kazdou zménu, kterou
hodld provést na typu jiz schvdleném a keerd by se
odlifovala od tdaji v podkladech Zddosti o schvalent
typu doplnkoveho pfislusenstvi a vybavy. V piipadé
dovozu j Je Vyrobce povinen pfedlozit ke schvilen{ tyto
zmény je§té pred dovozem upravenych vyrobku.

(8) Zjisti-li ministerstvo po schvdleni technické
zpusobilosti daného vyrobku podle odstavce 1 tohoto
paragrafu jeho konstrukéni nebo vyrobni zdvady ne-
gativné ovliviiujici bezpeénost silni¢niho provozu nebo
negativné pusobici na Zivotni prostfedi nad miru sta-
novenou touto vyhldskou nebo mezindrodnimi pfed-
pisy, uloZ{ vyrobci nebo dovozci jejich odstranéni a urcf
k tomu pfiméfenou lhttu. Za t1m ucelem miZe uloZit
proveden{ kontrolnich provoznich zkousek na ndklady
vyrobce. Pfi zjiSténi nedostatkti ministerstvo muze
v odivodnénych piipadech pozastavit platnost nebo
odebrat schvaleni technické zpusobilosti, zakdzat je-
jich prodej nebo pouziti.

§ 21
Vyjimky a tlevy

(1) Zddost o povoleni vyjimky z technickych
podminek vozidla, pokud je zikon nezakazuje, musi
obsahovat zdkladni ddaje o Zadateli, ddaje o vozidle,
pro které se povolenf vyjimky Z4d4, z jaké technické
podminky se vyjimka poZaduje a oduvodnem pozado-
vané vyjimky.

(2) U ojetych vozidel dovezenych do Ceské repu-
bliky se oproti stanovenym technickym podminkdm
pfipoustéi tyto tlevy

a) symboly ovladadi a sdélovact nemusi odpovidat
stanovenym podminkdm,

b) zajisténi uzdvéru (zdmku) dvefi nemusi mit dvé
jednoznalné rozlisitelné polohy (zajisténo - odjis-
téno),

¢) nouzovd zdsoba paliva nemus{ byt signalizovdna
kontrolnim svétlem,

d) elektrickd instalace nemusi odpovidat stanovenym
podminkdm,

e) nemusi byt zdsuvka pro pfenosnou svitilnu,

f) nemusi byt nastavovdni sklonu svétlomett s pot-
kdvacim svétlem z mista fidice, je-li touto vyhlds-
kou vyzadovino, pokud lze svétlomety sefidit bez
pouziti nitfad{ alesponl ve dvou stupnich v zivis-
losti na zatiZeni vozidla,
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g) vozidla kategorii M; a N; nemusi mit bo¢n{ (tfeti)
smérové svétlo,

h) nemusi byt zpétny svétlomet,

nemusi byt elektricky vyhfivané zadni sklo,

1) vétrdk vytdpéciho a vétractho systému mize byt
jednorychlostni,

j) zakonleni ovlddaci piky motorovych vozidel ka-
tegorie L musi byt zakonéeno kouli o praméru
nejméné 15 mm,

k) vyrobni stitek vozidla nemusi obsahovat vechny
predepsané udaje,

) vozidlo nemusi mit Stitek s uvedenim udélenych
homologaci.

(3) Vyjimky platné pro typ vozidla schvileny
v Ceské republice plati i pro vozidla schvalovand nebo
schvidlend jednotlivé.

(4) Kazdd povolend odchylka nebo vyjimka musi

byt struéné a vystizné vyznacena v technickém pra-
kazu vozidla nebo v technickém osvéd&eni vozidla,
pokud neni v povolen{ vyjimky stanoveno jinak.

(5) Pro historickd vozidla, u nichz skonéila plat-
nost technické zpasobilosti, miiZe ministerstvo povolit
jejich omezeny provoz; pro sportovn{ vozidla mize
ministerstvo povolit vyjimky plynouci z jejich charak-
teru, a to pouze u téch vozidel, kterd j ]sou vybavena
prﬁkazem historického nebo sportovnfho vozidla vy-

danym pfislusnym ndrodnim orginem Mezindrodn{

federace FIA, FIVA nebo FIM a pouze pro provoz
uskutecnovany v rdmci podnikd organizovanych té-
mito organizacemi.

CAST TRETI

Technické podminky, konstrukce
a provedeni vozidel

§ 22
Rozméry vozidel a jizdnich souprav

(1) Nejvétsi piipustné rozméry bez plusové tole-
rance vozidel a jizdnich souprav (ddle jen ,souprava®)
véetné nakladu jsou

a) celkovd STFka....ccovvveeeeiciiiieeeeiiieee e, 2,55 m,
- vozidla s tepelné izolovanou nistav-
bou, jejichZ tloustka stén je vétsi

nez 45 11010 SO R PPN 2,60 m,
- ptipojného vozidla kategorie O; nebo

O, vybaveného spojovacim zafizenim

s koulf ISO 50 .uuuvveeeeiiiieiiiiieiiiieeeeen, 2,30 m,
- ptivésného voziku za dvoukolové

motorové vozidlo ........cceeeeuviiiennnn... 1,00 m,
- samojizdnych a pfipojnych pracovnich

STLOJUeveeeeureeeeireeenreeenneee s e ennnee e 3,00 m,
= TAMVAYT et 2,65 m,

b)

d)

e)
f)

celkovd vyska (véetné sbéracl tramvaji
a trolejbustl v nejniz${ pracovni poloze)...
- ptipojného vozidla kategorie O,
nebo O, vybaveného spojovacim za-
fizenim s kouli ISO 50 ne v&tsi nez
1,8ndsobek rozchodu jeho kol, nej-
VYSe V8aK eeiiiiiiic 3,00 m,

celkova délka

- jednotlivého vozidla s vyjimkou

4,00 m,

NAVESU trunernnerinerineerieeraneeeneerteerneesnnaeens 12,00 m,
- autobusu se vSemi fiditelnymi

NEAPTAVAINL..eeveeeniiieeiiee e 15,00 m,
- kloubového dvouélinkového autobusu

a trolejbust..c.eeeieiiii, 18,00 m,
- kloubového tfi¢linkového autobusu

a trolejbust..ccooveeeniiieiniiiiiic 22,00 m,
- soupravy tahade s ndvésem........c......... 15,50 m,

- soupravy tahade s ndvésem za pod-
minek, Ze vodorovnd vzdilenost
jakéhokoliv bodu ptidé ndvésu od
osy ndvésového Cepu nepfekrodi
hodnotu 2,04 m a soudasné maxi-
maln{ vzdélenost osy nivésového
Cepu od zadniho obrysu ndvésu ne-

prekroéf hodnotu 12,00 m.....c..ccuueen.e. 16,50 m,
- soupravy motorového vozidla s jed-
nim prvESeM ..ouvvvviiiiiiiiiiiiiiiiniiiieen, 18,00 m,

- soupravy motorového vozidla s jednim
pfivésem za podmfnek Ze maximélni
vzddlenost méfend rovnobézné s po-
délnou osou pfivésové soupravy mezi
nejpiednéj$im vnéj$im obrysem lozné
plochy za kabinou motorového vo-
zidla a nejzadnéj$im vnéj$im obrysem
ptivésu nepfekro¢i hodnotu 16,00 m
a soucasné soucet délek vnéjsiho
obrysu loZnych ploch motorového
vozidla a pfivésu nepfekroéi hodno-

O LI T 18,35 m,

- soupravy motorového vozidla se
dvéma pfivésy nebo s nivésem
a jednim prvésem.......cccecuvriiiiniinnnnine 22,00 m,

- ptipojného vozidla kategorie O; nebo
O, vybaveného spojovacim zafizenim

s kouli ISO 50 (véetné oje) «c.veeuveenee. 8,00 m,
- tramvaje (s6lo) véetné sptihel............. 18,00 m,
- soupravy tramvaji a kloubové tram-

vaje véetné sprahel.....ccccovvviniirnniennnn. 40,00 m,

délka privésného voziku za dvoukolové motorové
vozidlo nesmi byt vétsi nez délka tazného vozidla,
nejvyse vak smi éinit 2,50 m,

délka zadniho pfevisu nesmi byt vétsi nez 1/3
celkové délky, nejvyse vsak smi ¢init 3,50 m,
vzdilenost pfedniho obrysu vozidla kategorie M
nebo N (véetné ndstaveb) nesmi byt véts{ nez
3,0 m od bodu H sedadla fidi¢e a u vozidel kate-
gorif T a Sg (vCetné ndstaveb a pracovnich stroju
nesenych) nejvyse 4,0 m.
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Pfi stanoveni dalsich parametru se vychdzi z doporu-
&ené technické normy.”)

(2) Pevné &asti vozidla (s vyjimkou vozidel se
skifiovou karosérif a autobusti) nesméji prekrodit ob-
rys lozné miry uvddéné v doporucene technické normé
pro prepravu po Zeleznici.®)

(3) Nejvétsi sitku vozidla sméji presahovat do-
predu i dozadu sklopné nebo snadno poddajné &isti
vnéjSich zpémych zrcdtek, pneumatiky v blizkosu
styku s vozovkou, protiskluzové fetézy nebo jim po-
dobni zafizeni namontovana na kolech vozidla; své-
telnd zafizeni na bocich vozidla nesméji nejvétsi sitku
vozidla pfesahovat vice nez o nékolik mélo centimetru.

(4) Vozidla a soupravy (s vyjimkou tramvaji
a jejich souprav) sméji pfi projizdéni kruhové zaticky
0 360° s vnéj$im obrysovym polomérem 12,5 m zabirat
obrysové nejvySe 7,2 m $itky vozovky; pfi ndjezdu
z ptimé jizdy do uvedené zaticky nesmi Zzddna &dst
vozidla nebo soupravy pfesahovat o vice nez 0,8 m,
u kloubovych autobust, kloubovych trolejbust a sou-
prav trolejbusi se spec1almm spojovacim zafizenim
o vice nez 1,2 m te¢nu vnéjsiho kruhu zatic¢ky. Hod-
nota Vnéj§ﬂ10 stopového priméru zatileni jednotli-
vého vozidla pfi maximdlnim natoceni fidicich kol
vlevo nebo vpravo smi byt nejvyse 20 m, pfiemz se
vychdzi z doporucené technické normy.”)

(5) Pro pouzwanl vozidel, kterd v&etné nikladu
pfesahuji stanovené rozmery, na pozemnich komuni-
kacich plati zvldstni predpisy.®)

(6) Ustanoveni odstavce 4 neplati pro vozidla,
jejichz  technickd zplsobilost byla schvdlena pted
1.7.1972.

§ 23
Vyznaleni obrysu vozidel a jejich souprav

(1) Nékladni automobily a autobusy kapotového
nebo polokapotového provedeni o celkové hmotnosti
nejméné 5,5 t musi mit vpfedu v zorném poli fidice
zafizeni (tykadla) pro vyznaceni nejvétsi $itky vozidla
nebo soupravy. Toto zafizeni musi byt alespon ve
sméru jizdy vozidla snadno poddajné nebo poddajné
upevnéné na vozidle. (Poddajnosti se rozumi moznost
vychyleni zatizeni silou 45 N piisobici na volny konec
tykadla). Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro vo-
zidla, jejichZ technickd zpusobilost byla schvélena pted
1.7.1972.

(2) Vozidla a pracovni stroje samojizdné, jejichz
$itka je vétsi nez 2,55 m, u vozidel s tepelné izolovanou

CSN 30 0026.
CSN 28 0312.
C

%)
%)
7y CSN 30 0552.
%)

ndstavbou vétsi nez 2,60 m, u tramvaji vétsi nez 2,65 m,
pracovni stroje pfipojné a specidlni automobily kate-
gorie N vykondvajici prici za jizdy nebo za stdn{
v jizdni drdze musi byt na pfednich a zadnich Zelnich
plochich co nejbh’ie k dolnim a bo&nim obrysﬁm vo-
zidla oznacena Cervenymi a bilymi pruhy, stejné Siro-
kymi, smerupclml od_podélné stfedni roviny vozidla
pod tdhlem 45° doli. Sitka barevného pruhu musi byt
70 az 80 mm. Minimdln{ plocha tohoto oznaleni musi
byt 0,10 m?, pfiem? tato plocha musi mit tvar pravo-
dhelntka o délce strany nejméné 250 mm. V pfipadech,
kdy konstrukce vozidla nedovoluje vyznaleni vystraz-
nych barevnych pruht na pevné édst1 vozidla, je moz-
no oznaeni provést na odnimatelnych Stitech, které
musi byt pfi pfepravé na pozemnich komunikacich
na vozidle pfipevnény.

(3) Volny konec antény, kterd je dels{ nez 1,40 m
(s vyjimkou vysuvnych antén), musi byt pfipevnén
k vozidlu tak, aby anténa nepfesahovala pudorysny
obrys vozidla. Nosice zavazadel apod., reklamni ta-
bule, smérové tabulky, oznaleni vozidel taxisluzby
a jind zafizen{ dodatecné montovand na vozidlo musi
byt spolehlivé piichyceny k vozidlu, nesméji s vyjim-
kou jejich uchycem presahovat pudorysny obrys stie-
chy Voz1dla a nesméji mit zddné hroty ani ostré hrany;
vnéjsi Casti véetné pripeviiovacich ¢dsti musi mit polo-
mér zakfiveni neyjméné 2,5 mm. Nosie zavazadel
apod. musi umoznovat spolehlivé upevnéni ptrepravo-
vanych pfedméti. Upevnéni nosie a zavazadel musi
spolehlivé odoldvat zrychleni vSemi sméry nejméné
o hodnoté 5 g.

§ 24

Hmotnost pfipadajici na napravu, celkova hmotnost
vozidla a hmotnost pripadajici na kladku
u pasového vozidla

(1) U vozidel v provozu se pfipousti nerovnomeér-
nost rozlozeni okamzité hmotnosti vozidla na kola
jednotlivych ndprav mezi pravou a levou polovinou,
pokud to dovoluje tnosnost pneumatiky, nejvyse vsak
15 % hmotnosti pfipadajici na ndpravu. Hmotnost
ptipadajici na jednotlivé fizené ndpravy motorového
vozidla (vCetné kloubového autobusu) - méfeno pii
stani na vodorovné vozovce - nesmi poklesnout pod
20 % a u ostatnich autobusi pod 25 % okamzité
hmotnosti. Pro traktory plat{ ustanoveni § 81 této vy-

hlasgky.

(2) Mérny tlak mezi vozovkou a otiskem dezénu
pneumatiky u ndpravy se statickym zatiZenim do 10 t
vCetné nesmi prekrocit hodnotu 1000 kPa a u ndpravy

Zikon &. 135/1961 Sb., o pozemnich komunikacich (silni¢ni zdkon), ve znéni pozdé&sich predpist.
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se statickym zatiZenim pfesahujicim 10 t nesmi ptekro-
¢it hodnotu 800 kPa. Podil statického zatiZeni z celkové
hmotnosti vozidla pfipadajici na jeho jednotlivé nd-
pravy nesmi piekrocit
a) u jednotlivé ndpravy ......cceceeeevcveneenenne.
b) u jednotlivé hnaci ndpravy .........cceeeeee.

¢) u dvojndpravy motorovych vozidel

soucet zatizeni obou ndprav dvojni-

pravy nesmi prekrodit pfi jejich

dil¢im rozvoru

- 0od 1,0 maméné neZ 1,3 m......oevvvunnene.

- od 1,3 m a méné nez 1,8 m

- od 1,3 m a méné nez 1,8 m, je-li hnaci
ndprava vybavena dvojitou montdz{
pneumatik a vzduchovym pérovinim
nebo pérovdnim uznanym za rovno-

16,00 t,
18,00 t,

19,00 t,
d) u dvojndpravy pfipojnych vozidel soulet
zatiZzeni obou ndprav dvojndpravy nesmi{
pfekrodit pfi jejim diléim rozvoru

- 0od 1,0 maméné neZ 1,3 m......ovvveunene.
- od 1,3 mdo 1,8 m vetné.......evvvvenennn.

16,00 t,
18,00 ¢,
e) u trojndpravy piipojnych vozidel soucet

zatiZen{ tif ndprav trojndpravy nesmi

prekrodit pti jejich diléim rozvoru

jednotlivych naprav

- do 1,3 m v&etné...uvveeeeiieieeeeeeeiiine, 21,00 t,
- nad 1,3 m do 1,4 m véetné......couvvve...... 24,00 t.

Dvojnédpravou se rozumi dvé za sebou umisténé nd-
pravy, jejichz stfedy jsou pii ptipustné hmotnosti od
sebe vzddleny (dil¢i rozvor) vice nez 1 m, nejvyse vsak
1,8 m; je-li diléi rozvor dvojndpravy mensi nez 1 m, je
povazovina za jednotlivou ndpravu.

Trojndpravou se rozumi tii za sebou umisténé
ndpravy, jejichZz soucet dil¢ich rozvora &ini nejvyse
2,8 m.

(3) Celkovd hmotnost smi byt nejvyse
a) u motorovych vozidel se dvéma ndpra-

b)
VAINIL 1vvvvvvvennennnnnneaeeeeeeeeeeaaeasseseeesseeessessens 25,00 t,
je-li hnaci ndprava vybavena dvojitou
montdz{ pneumatik a vzduchovym péro-
vdnim nebo pérovdnim uznanym za

rovnocenné, pak......cccevverieriiniieneenienne. 26,00 t,
¢) u motorovych vozidel se ctyfmi a vice

NAPraVAML.cceieiiiiiiiniiiiiiieeeeee e eninieeeeeees 32,00 t
d) u pfivést se dvéma ndpravami................. 18,00 t
e) u privést se tfemi nipravami.........cueeuee. 24,00 t
f) u privésa se étyfmi a vice ndpravami....... 32,00 ¢,

g) u dvoullinkovych kloubovych auto-

bust 28,00 t,
h) u tfi¢ldnkovych kloubovych autobusti..... 32,00 t,

.. 48,00,

1) u jizdnich souprav ...

j) u pasovych vozidel
Celkovd hmotnost vozidla v provozu maze byt z da-
vodt znelisténi (bldto, snih, voda apod.) piekrocena
nejvyse o 3 %.

(4) Jestlize md vozidlo kola, kterd nejsou opatfena
pneumatikami (napf. plné pryZové obruce nebo obruce
pruZnosti jim rovnocenné), nesmi byt hmotnost vozid-
la pfipadajici na jednu ndpravu vétsi nez 4,00 t.

(5) Pro pouzivini vozidel a souprav, jejichz
okamzitd hmotnost pfesahuje pfipustnou celkovou
hmotnost stanovenou v odstavci 3 nebo u nichZ hmot-
nost pfipadajici na ndpravu presahuje hmotnost uvede-
nou v odstavci 2 tohoto paragrafu, plati zvldstn{ pred-
pisy’)

(6) Celkovd hmotnost vozidla je soudet pohoto-
vostni a uzitené hmotnosti. U ndvésovych jizdnich
souprav se celkovou hmotnosti soupravy rozumi nu-
mericky soudet hmotnosti pfipadajicich na jednotlivé
ndpravy vozidel této soupravy.

(7) Pohotovostni hmotnosti vozidla se rozumi
hmotnost kompletné vybaveného vozidla, tj. s prede-
psanym ndfadim a ptedepsanou vybavou, s plnou zi-
sobou provoznich hmot; do pohotovostni hmotnosti se
zahrnuje 1 hmotnost pomocnych nebo pracovnich za-
fizeni k vozidlu trvale (pevné) pfipojenych (napf. na-
vijaky, naklddaci jefdby apod.).

(8) Uzitetnou hmotnosti vozidla se rozumi
hmotnost ndkladu, osob a pomocného nebo pracov-
niho zafizeni pfechodné i nepevné pfipojeného (napft.
snimatelnd snéhovd radlice u upravenych béznych sil-
ni¢nich vozidel pro dopravu po pozemnich komunika-
cich, demontovatelné ndstavné dily vylozniku a proti-
zdvazi tézkych kolovych samojizdnych jetabt, rypa-
del, automobilovych jefdbd, automobilovych rypadel
apod.).

(9) Okamzitou hmotnosti vozidla se rozumi
hmotnost vozidla zjisténd v daném okamziku pfi pro-
vozu.

(10) Obsaditelnosti vozidla se pro uclely této vy-
hlasky u vozidel kategorii M; a N rozumi celkovy
poCet mist k sezeni a lizek vietné fidice vozidla.
U vozidel kategorii M, a M; celkovy polet mist urce-
nych pro sedici, lezici a stojici cestujici ve vozidle.

(11) U kategorif vozidel L, M; a N; se uvazuje
s jmenovitou hmotnosti osob 75 kg, u kategorii N,
N3, Ss a T - 80 kg a u kategoriif M, a M; tfidy I -

%) Vyhldska Federdlniho ministerstva dopravy & 35/1984 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich (silni¢ni

zékon).
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68 kg a tfid IT a III - 71 kg véetné 3 kg (pocitino na
zavazadla) u kazdé osoby. Do této hmotnosti se neza-
pocitdvaji zavazadla umisténd v zavazadlovém prosto-
ru vozidla, ktery je pfistupny z vnéjsku.

(12) U vozidel, pohybujicich se z&dsti nebo zcela
na pryzovych pdsech, nesmi hmotnost pfipadajici na
jednu vodici kladku, na rovné vozovce prekrodit
1,5 t. U vozidel o celkové hmotnosti vyssi nez 8 t
musi byt vodici kladky umistény tak, aby u stojiciho
vozidla hmotnost ptipadajici na vodici kladku zvednu-
tou 0 60 mm nebyla vyssi nez dvojndsobek hmotnosti
ptipustné pro vodici kladku na rovné vozovce.

(13) Pédsové vozidlo smi pasobit svou hmotnosti
na vozovku mezi prvni a posledni vodici kladkou nej-
vySe 4 t na 1 m vozovky. Je-li hmotnost rozdélena na
dva za sebou béZici piry pdsti nebo na jednu ndpravu
a jeden pdr pdst a je-li vzddlenost mezi stfedy predni
a zadni dosedaci plochy alesponi 3 m, mtze dosahovat
6 t na 1 m vozovky.

(14) Zapojeni vozidel a provoz souprav je dovo-
len jen za téchto podminek:

- okam21ta hmotnost piivésu nebo ndvésu, popf‘fpadé
dvou pfivésii nebo ndvésu s pfivésem Cinf u souprav
s nejvyssi konstrukéni rychlosti do 30 km.h™' nej-
vySe 2,5ndsobku okamzité hmotnosti tahade; cel-
kové hmotnost jednondpravového privésu (urce-
ného pro prdce v zemédeélstvi, lesnictvi a stavebnic-
tvi; v terminologii pouZivané v wvedenych odvé-
tvich jsou nazyvany ndvésy) viak smi ¢init nejvyse
trojndsobek celkové hmotnosti tazného vozidla,

- okamzitd hmotnost piivésu nebo ndvésu, poph’padé
dvou piivésii nebo ndvésu s ptivésem inf u souprav
s nejvyssi konstrukénf rychlosti vyssi nez 30 km.h™
nejvyse 1,5ndsobku okamzZité hmotnosti tahade,

- prostiedni vozidlo soupravy musi mit vyssi nebo
stejnou okamZitou hmotnost jako posledni vozidlo
soupravy,

- ndklad v jednotlivych vozidlech soupravy musi byt
rovnomérné rozlozen a fddné zajistén,

- vozidla kategorie O; mohou byt zapojovina jen za
vozidla, jejichZz pohotovostni hmotnost je nejméné
dvojndsobkem okamzité hmotnosti pfipojovaného
Vozidla, pokud pfi schvdlen{ technické zpusobilosti
tazného vozidla nebylo stanoveno jinak,

- vzdélenost mezi posledni ndpravou motorového vo-
zidla, jehoZ celkovd hmotnost pfevysuje 3 500 kg,
a prvni ndpravou piivésu, jehoz celkovd hmotnost
prevysuje 3 500 kg, musi byt nejméné 3,00 m.

§ 25
Brzdy vozidel kategorii L, M, N a O

(1) V3echna vozidla kategorii L, M, N a O s kon-

19y Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK & 13, 78, 90).

strukéni rychlosti nad 25 km.h™, s vyjimkou vozidel
kategorie O (kterd nejsou Vybavena brzdami), mus{
z hlediska brzdového zafizeni a brzdem splnovat pod—
mlnky stanovené zvldstnimi predpisy'®) a prilohy ¢&. 7
k této vyhldsce a musi byt podle nich schvilena.
U vozidel kategorie O miZe ministerstvo v odiivodné-
nych pfipadech uznat technicky protokol podle tohoto
zvldstniho predpisu.

(2) Kazdé vozidlo (s vyjimkou vozidel kategorie
O,) musi mit zafizeni pro provozn{ brzdéni. Vozidla,
jak je stanoveno dile a podle kategorif, musi nebo
mohou mit zafizeni pro nouzové brzdéni a zafizeni
pro parkovaci brzdéni. Vy3e uvedend brzdovd zafizeni
mohou byt stanovenymi zpusoby kombinovdna. Vo-
zidla kategorii M, N a O mohou mit zafizeni pro
odlehCovaci brzdéni a v ptipadech, kdy bez ného ne-
mohou splnit urité pozadované brzdné tcinky, toto
zafizeni mit museji. U pfipojnych vozidel, kterd maji
zafizeni pro provozni brzdéni, s VYJlkaLl vozidel,
u nich? je to dile stanoveno 1nak musi tato zafizen{
byt schopnd vykonat samocmne brzdén. Jizdni sou-
pravy s pfipojnymi vozidly kategorif O,, O3 a O4 mus{
mit soustavu pro provozni brzdéni s pribéZnym nebo
polopribéznym brzdénim. Vozidla kategorii O; a O,
s vyjimkou ndvést mohou mit tuto soustavu alterna-
tivné s ndjezdovym brzdénim (§ 28 odst. 1).

(3) Provozni brzdéni musi umoznit ovlddin{ po-
hybu vozidla a jeho spolehlivé, rychlé a déinné zasta-
ven{ pii jakékoli rychlosti a pfi kazdé okamzZité hmot-
nosti a na vSech svazich (ve stoupdni i klesdni), které
pfi provozu vozidla prlchaze]1 v tvahu. Uéinek pro-
vozniho brzdéni musi byt odstupnovatelny Ridi¢ mus{
mit moznost ovlddat orgdn pro provozni brzdéni beze
zmény polohy trupu ze svého sedadla, aniz by sejmul
ruce z fizeni vozidla. (Brzdéni se poklddd za odstuprio-
vatelné, pokud v normdlnim rozsahu &innosti zavizent,
a to jak p¥i brzdéni, tak i p7i odbrzdovdni

- 7idi¢ maze v kazdém okamZiku plynule zvétsit
nebo zmensit brzdnou silu piisobenim na ovld-
daci orgadn;

- brzdnd sila se méni ve stejném smyslu jako pii-
sobeni na ovlddaci organ;

- je moiné snadno regulovar dostatecné jemné
brzdnon silu.

Termin ,ovlddat beze zmény poloby trupu vy-
chdzi z podminky, Ze idic je v sedadle upoutdn t¥ibo-
dovym bezpecnostnim pdsem. U d’uou/eolo*ujch moto-
rovych vozidel a u vozidel, pie jejichz fizent #idic stojt,
se timto terminem rozumi, Ze jednotlivé orgdny jsou
7idici snadno dosazZitelné a Ze pii jejich ovladani ne-
musi odvracet pozornost od jizdni drdaby ani sejmout
ruce z ¥izeni vozidla).
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(4) Nouzové brzdéni musi umoZnit zastavit vo-
zidlo na pfiméfené vzddlenosti pfi poruse provozntho
brzdéni. Musi byt odstupnovatelne Ridi¢ musi mit
moznost ovlddat nouzové brzdéni ze svého sedadla
beze zmény polohy trupu, piicemz musi ovlddat fi-
zeni vozidla nejméné jednou rukou. Pro déely tohoto
ustanoveni se predpoklddd, Ze soucasné se nemuize vy-
skytnout vice neZ jedna porucha v soustavé provoz-
niho brzdéni (viz téZ odstavec 12 tohoto paragrafu).

(5) Parkovaci brzdéni musi umoznit udrZeni sto-
jictho vozidla nebo jizdni soupravy nebo pfipojného
vozidla odpojeného od taZného vozidla na svahu (ve
stoupdnf i klesdni) i za nepfitomnosti fidice. Cinné
elementy vlastniho brzdového ustroji pro parkovact
brzdéni musi byt pfitom udrZovidny v zabrzdéné po-

loze V}?hradné mechanick}?mi Castmi. Brzdéni musi

pusobit nejméné na jedno kolo z kazdé strany vozidla
podel ]eho podélné stiedni roviny. Ridi¢ musi mit
moznost ovliddat parkovaci brzdéni ze svého sedadla
beze zmény polohy trupu, u pfipojnych vozidel musi
byt moznost je ovlidat osobou stojici na zemi. U pii-
pojnych vozidel uréenych pro dopravu osob musi byt
ovldddni parkovactho brzdéni uvnitt vozidla. Je pti-
pustné ovlddat zdroveri vzduchovou brzdu pfipojného
vozidla a parkovaci brzdu tazného vozidla za pod-
minky, Ze fidi¢ je schopen kdykoli se ujistit, Ze ticinek
parkovac1ho brzdéni jizdni soupravy, ktery se zajistuje
zafizenim pro parkovac1 brzdéni vyhradné mechanic-
kymi ¢dstmi, je dostatecny. Na tuto skutecnost musi
byt fidi¢ upozornén v ndvodu k obsluze.

(6) Pro ndjezdové brzdéni se vyuziva sil, které
vyvoldvd priblizeni pfivésu k taznému vozidlu.

(7) Odlehéovaci brzdéni musi umoZnit omezen{

rychlosti vozidla nebo jeji udrZeni pfi sjiZdéni svahu,
aniz se pouzije provozniho, nouzového nebo parkova-
ctho brzdéni. ]eho tikolem nenf zastavit vozidlo. Ridi¢
musi mit moznost ovlddat toto brzdéni ze svého se-
dadla beze zmény polohy trupu, pficemZ musi ovlddat
fizeni vozidla nejméné j jednou rukou. K odlehéovacimu
brzdéni slouzi zejména brzdny d¢inek motoru samého,
vyfukovd brzda, motorové brzda a retardér nebo kom-
binace nékterych téchto zafizeni. S vyjimkou brzdného

téinku motoru samého se odlehéovaci brzdou rozumi

jeji uplny systém véetné ovlddactho orgdnu. Odlehéo-
vaci brzda mdZe mit tyto vazby s jinymi brzdovymi
zafizenimi

- ,nezavisld odlehéovaci brzda“ znamend odlehéovaci

brzdu, jeji ovlddaci orgdn je oddéleny od ovlidactho
orgdnu provozniho brzdéni a od ovlddacich orginu
ostatnich brzdovych soustav,

- ,,integrované odlehéovacf brzda“ znameni odlehéo-
vaci brzdu, jiZ ovlddaci orgdn je integrovdn s ovla-
dacim organem provozniho brzdéni, a to tak, Ze jak

"y Vyhl4gka & 176/1960 Sb. (EHK &. 13 - p¥iloha 10).

odlehCovaci brzda, tak soustavy pro provozni
brzdéni obou vozidel soupravy se uvade]l v &innost
zdroven nebo s vhodnym odstupem pii pusobeni na
kombinovany ovlddaci orgdn, pfiemz provozni
brzdy musi byt ovlddiny shodnym ovlddacim tla-
kem u tazného a pifipojného vozidla,

- ,kombinovand odleh&ovaci brzda“ znamend integro-
vanou odlehovaci brzdu, kterd m4 navic zafizenf ke
svému vyfazen{ z ¢innosti a toto zafizeni umoziluje
ovlddat kombinovanym ovlidacim orgdnem samot-
nou soustavu pro provozni brzdéni.

(8) Prubézné brzdéni je brzdéni vozidel spoje-
nych do jizdni soupravy, pi1 kterém

a) brzdové zafizeni md jediny ovlddaci orgdn, kte-
rym muze fidi¢ jedinym pohybem ze svého mista
odstuptiovatelné ovlddat brzdéni soupravy,

b) energie, kterou se brzdi souprava, je doddvina
jednim a tymZ zdrojem, kterym muZze byt i sva-
lova sila fidice,

c) je zajiSténo soufasné nebo pfiméfené Casové od-
stupilované brzdén{ 'ednotliV}?ch vozidel nezdvisle
na jejich vzdjemném umisténi v soupravé.

(9) Polopriibézné brzdéni je brzdéni vozidel spo-
jenych do jizdnf soupravy, pfi kterém

a) brzdové zafizeni md jediny ovlddaci orgdn, kte-
rym muze fidi¢ jedinym pohybem ze svého mista
odstuptiovatelné ovlddat brzdéni soupravy,

b) energie, kterou se brzdi souprava, je doddvdna
dvéma rtznymi zdroji, z nichz jednim muze byt
svalovi sila ridice,

c) je zajiSténo soucasné nebo pfiméfené Casové od-
stupfiované brzdéni jednotlivych vozidel nezdvisle
na jejich vzdjemném umisténi v soupravé.

(10) Samocinné brzdéni je brzdéni, které musi
automaticky zastavit ptipojné vozidlo (Voz1d1a) pti
oddélent vozidel, kterd byla spfazena do jizdni sou-
pravy, véetné pretrzeni spojovactho zarlzem, aniz by
zbytek jizdn{ soupravy prestal byt brzdén.

(11) Pfedepsaného brzdného uéinku se musi do-
sihnout bez blokovéni kol, aniZ by vozidlo vyboco-
valo ze sméru jizdy a bez abnormélnich vibraci. Ugi-
nek provozniho brzdéni musi pusobit na kola téze
ndpravy soumérné k podélné stiedni roviné vozidla.
U vozidel kategorii M, N, O3 a O4 musi byt déinek
provozniho brzdéni rozdélen na jednotlivé ndpravy
v mezich pfedepsanych z hlediska bezpecnosti pfi ja-
kékoliv okamzité hmotnost1 vozidla a za riznych ad-
heznich podmlnek HhU provoznﬂlo brzdéni, jehoz
soustava zdvisi Uplné nebo ¢dste¢né na jiném zdroji
energie, nez je svalovd sila fidi¢e, musi pii nejrychlej-
$im pusobeni na ovlddaci orgdn dosdhnout zpomalen{
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vozidla nebo tlak v brzdovém vilci nejnepiiznivéji

umisténém z hlediska ndbéhu tlaku, které odpovidaji

pfedepsanému brzdnému déinku za nejdéle 0,6 sekund
od okamZiku zacdtku piisobent na ovladact stroji. Pro
vozidla se Vzduchovym brzdovym zafizenim stanovi
zvlstni predpis'®) dalsi podminky a zpisob zkouse-
ni. VSechna vozidla vybavend vzduchovym brzdovym
systémem musi{ splfiovat podminku na rychlost po-
klesu tlaku, kdy pfi rychlém uvolnéni ovlidactho
orginu provozni brzdy (do 0,2 s) nesmi byt cas po-
klesu tlaku v kterémkoliv brzdovém vélci a na spoj-
kové hlavici ovlddaci vétve delsi jak 0,8 s. Tento Cas
se méfi v rozmezi 75 az 10 % hodnoty méfeného tlaku.

(12) Mechanické ¢dsti brzdového zafizeni, ze-
jména pedil a jeho uchyceni, hlavni vélce a jejich pisty
(pro kapalinové soustavy), brzdi¢ (pro kapahnove nebo
vzduchové soustavy), spojeni mezi peddlem a hlavnim
vélcem nebo brzdi¢em, brzdové vilce a jejich pisty
(pro kapalinové nebo vzduchové soustavy) a klice
brzdového tstroji s pdkami kli¢t, musi byt dostateéné

dimenzovdny, snadno pfistupné pro udrzbu a musi

ddvat nejméné takové ziruky bezpeénosti, jako se po-
zaduji na ostatnich podstatnych ¢dstech vozidla (na-
ptiklad mechanismu fizeni); za téchto podminek se
mechanické &sti brzdového zafizeni povazuji za ne-

porusitelné. Pokud by porucha jediné z téchto &dsti

znemoznila brzdén{ vozidla s déinkem pfedepsanym
pro nouzové brzdéni, musi byt tato ¢dst z kovu nebo
z materidlu ekvivalentnich vlastnosti a nesmi se defor-
movat pfi normdlni ¢innosti brzdové soustavy.

(13) Vale brzd vznikld jejich opotfebenim musi

byt snadno vymezitelnd ruéné nebo spolehlivym samo-
&innym zafizenim; kromé toho musi ovlidaci orgdn,
prevod a vlastni brzdy vykazovat takovou rezervu
zdvihu, aby po ohfdti brzd nebo po uréitém opotie-

beni brzdového obloZeni, aZ do hodnoty odpovidajici

hodnoté sefizeni pfedepsané vyrobcem vozidla, byl
zajistén brzdny udéinek, aniz by bylo nutno provést
thned sefizend.

(14) Bez souhlasu vyrobce vozidla nebo minister-
stva nesméji byt u vozidel v provozu provadény zdsahy
do brzdovych systémi, véetné ptipadného odebirini
energie pro vedleji spotiebite. V Zddném piipadé ne-
sméji ostatn{ spotreblce pro svou ¢innost odebirat
energii z okruhu pruzinové brzdy a ddle nesméji ode-
birat energii ani z ostatnich ¢dsti brzdového systému
tak, aby hladina energie v ném poklesla pod predepsa-
nou hodnotu.

(15) Na vsech zdsobnicich energie vzduchovych
a vzduchokapalinovych brzd musi byt zafizeni pro
vypousténi kondenzdtu. Vypoustécl zafizeni musi byt
na nejniz§im misté zdsobnikd a musi sméfovat dolt
k vozovce. Pokud zafizeni neni automatické, musi

12y CSN ISO 3583.

byt provedeno tak, aby vypoustény kondenzit nepo-
tifsnil obsluhu. U autobust a osobnich autobusovych
piivést musi byt toto zafizeni, pokud neni automa-
tické, konstruovdno tak, aby bylo snadno ovladatelné
z boku vozidla nebo z mista fidie bez jakéhokoli
nafadi. Na $titcich zdtéZovych reguldtort, pokud jsou
jimi vozidla vybavena, musi byt uvedeno, pro kterou
ndpravu plati.

(16) Brzdové soustavy musi byt té€sné. Vzducho-
tlakové brzdové soustavy musi byt opatreny ptipoj-
kami podle doporucene technické normy %) pro kon-
trolni méfeni tlaku v soustavé. Piipojky musi byt
snadno pfistupné.

(17) Tahace ndvést a pfivésy musi byt vybaveny
drzéky hlavic spojkovych hadic.

(18) Ustanoveni odstavce 5 &tvrté véty tohoto pa-
ragrafu neplati pro vozidla, jejichz technickd zpusobi-
lost byla schvélena pfed 1. 7. 1972.

§ 26
Brzdy vozidel kategorii M a N

(1) U vozidel kategorii M a N musi brzdové za-
fizeni spliovat pozadavky na provozni, nouzové
a parkovaci brzdéni. Soustavy zajistujici provozni,
nouzové a parkovaci, poprlpade odlehovaci brzdéni
mohou mit spoleéné &dsti, pficemZ musi mit nejméné
dva na sob& nezvislé ovladact organy. Ovlddaci orgdny
provozniho a parkovaciho brzdéni musi byt vzdy ne-
zévislé. Jestlize maji soustavy provozniho a nouzového
brzdéni tentyz ovlddaci orgdn, musi byt soustava
parkovactho brzdéni konstruovdna tak, aby mohla
byt uvedena v &innost, je-li vozidlo v pohybu. Toto
ustanoveni neplati, pokud je mozZno uvést v &innost,
tfeba &dstené, provozni brzdu vozidla pomocnym
ovlddacim orgdnem.

(2) Jestlize se provozni brzdéni zajistuje i¢inkem
svalové energie fidile posﬂovane z jednoho nebo vice
zésobnikd energie, musi se nouzové brzdem v piipadé
selhdn{ tohoto posileni zajistit svalovou energif fidile,
posilovanou popiipadé ze zdsobniku energie, které ne-
jsou dotleny selhanim, pfi¢emz sila na ovlddaci orgin
nesmi pfeséhnout pfedepsané meze. ]estliie brzdnd sila
a prevod pfi provoznim brzdéni se zajistuji Vyhradne
energii ze zdsobniku ovlddanou fidi¢em, musi byt na
vozidle nejméné dva zdsobniky energie zcela nezavislé
a opatfené vlastnimi pfevody rovnéZ nezdvislymi;
kazdy z nich smi pusobit jen na brzdy dvou nebo vice
kol, zvolenych tak, aby mohla sama zajistit nouzové
brzdéni za pfedepsanych podminek a aniz by tim byla
porusena stabilita vozidla pfi brzdéni; kromé toho
kazdy z téchto zdsobnikl energie musi byt opatfen
vystraznym zafizenim.
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(3) V piipadé poruchy dsti zafizeni pro provozni
brzdént, s vyjimkou &dsti, které se poklddajf za nepo-
ru51telne, musi byt schopna soustava pro nouzové
brzdéni nebo neporusend &ist soustavy pro provozni
brzdéni zastavit vozidlo s ué¢inkem predepsanym pro
nouzové brzdéni, pfi¢emz sila na ovlddacim orgdnu
nesmi prekroéit pfedepsanou mezni hodnotu. Vedle
toho soustava pro provozni brzdéni musi, at jiZz md &i
nikoli spolecné Cdsti se soustavou pro nouzové
brzdéni, byt takovd, aby v piipadé poruchy v nékteré
ddsti jej 1ho pfevodu, pri pusobeni na ovladaci orgin
provozniho brzdéni, byl brzdén jesté dostateény po-
Cet kol tak, aby zbywvajici d¢inek soustavy provozniho

brzdéni spliioval stanovené hodnoty. Toto posledni

ustanoveni neplati viak pro tahale navésu, pokud pre-
vod soustavy pro provozni brzdéni ndvésu je nezdvisly
na pfevodu soustavy pro provozni brzdéni tahace.

V pfipadé poruchy v é&dsti brzdového zafizeni musi

byt zajisténo dopliovdni energie do neporusenych
astl, pokud je to nutné k dosazeni déinku piedepsa-
ného pro nouzové brzdéni nebo pro zbyvajici brzdny
uéinek.

(4) Vyrovndvini opotfebeni obloZeni musi byt
automatické pro provozni brzdy. Aviak montdz auto-

matickych sefizovacich zafizenf je volitelnd pro terénni

vozidla kategorii N, a N3 a pro zadni brzdy vozidel
kategorii M; a Nj. Automatickd sefizovaci zafizen{
musi byt takovd, aby po zahfdti, po némz ndsleduje
ochlazen{ brzd, ztstalo stdle zajisténo tcinné brzdéni.
Vozidlo zejména musi zlistat schopno normalniho pro-
vozu po zkouskdch typua I a IL

(5) Musi byt mozné snadno zkontrolovat opotte-
beni obloZeni provoznich brzd, zvnéjsku nebo ze-
spodu vozidla, s pouzitim pouze ndfadi nebo pro-
stfedk doddvanych normdlné s vozidlem, napffklad
Vhodnyrm kontrolnimi otvory nebo jinymi opatfe-
nimi. ]ako alternativa | jsou prljatelna akustickd nebo
optickd zafizen{ signalizujici fidici, ktery je na svém
misté pro fizeni vozidla, Ze je nutno vyménit oblo-
zeni. DemontdZ pfednich a zadnich kol k tomuto
ucelu je p¥ipustnd pouze pro vozidla kategorii My a Nj.

(6) U vozidel urenych k tazeni ptipojnych vozi-
del, jejichz brzdy ovlddd fidi¢ motorového vozidla,
musi byt zaji§téno, aby motorové vozidlo mohlo byt
zabrzdéno jesté s dcinkem pfedepsanym pro nouzové
brzdéni, ]esthze brzdy pripojného vozidla selzou nebo
se prerusi spojeni mezi VOZ1d1y Brzdové zafizeni vo-
zidel uréenych k taZeni ptipojnych vozidel kategorie
O; nebo O, musi spliiovat ndsledujici podminky

- soustava prlpo]neho vozidla pro provozni brzdén{
smi byt uvddéna v ¢innost jen zdroven se soustavou
pro provozni, nouzové nebo parkovaci brzdéni taz-
ného vozidla,

13y Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 13 - ptiloha 13).

- jestlize soustava nouzového brzdéni tazného vozidla
vstoupi v ¢innost, musi byt zaji§téno rovnéz odstup-
fiovatelné brzdéni pfipojného vozidla,

- v ptipadé poruchy soustavy provozniho brzdéni taz-
ného vozidla, jestliZe je tato soustava tvofena nej-
méné dvéma nezdvislymi okruhy, okruh nebo
okruhy, které nejsou dotéeny touto poruchou, musi
byt schopny uvést plné nebo dste¢né v Cinnost
brzdy pfipojného vozidla; tato ¢innost musi byt od-
stupriovatelnd,

- v ptipadé pretrzeni nebo netésnosti jednoho z po-
trubi vzduchového spojeni (nebo jiného typu pouzi-
tého spojeni) musi pfesto fidi¢ mit moZnost uvést
plné nebo &dsteéné v Cinnost brzdy pfipojného vo-
zidla, a to bud ovlddacim orgdnem provozniho
brzdénf, nebo ovlddacim orginem nouzového brzdé-
ni nebo ovlidacim orgdnem parkovacitho brzdéni,
pokud toto pretrzeni nebo netésnosti nevyvolaji
samo¢inné brzdéni pfipojného vozidla s predepsa-
nym ucinkem.

(7) Motorova vozidla se soustavami provozniho
brzdén{ s kapalinovym pfevodem a motorovd vozidla
se soustavami provozniho brzdéni uvddénymi v éinnost
energii ze zdsobniku musi byt vybavena vystraznym
zafizenim. Poruchu nékteré &dsti kapalinového pre-
vodu signalizuje optické vystrainé zafizeni, jeZ vstu-
puje v ¢innost ne]pozde 1 pii seSlapovini brzdového
peddlu a zistdvd rozsviceno, dokud porucha trvd
a spfnaé zapalovém’ nebo spou§tén1’ motoru je v zap-
nuté poloze Je piipustné, aby misto tohoto pozadavku
optické zafizeni signalizovalo, Ze hladina v nddrZce
brzdové kapaliny poklesla pod pfedepsanou hodnotu.
U soustav uvddénych v Cinnost energif ze zdsobniku
musi optické nebo akustické vystrazné zafizeni signa-
lizovat, Ze hladina energie v kterékoli &isti soustavy
poklesla pod pfedepsanou hodnotu. Optické vystraz-
né zafizeni musi byt umisténo v zorném poli fidice
a musi vyddvat signdlni svétlo Cervené barvy viditelné
1 za denntho svétla; musi byt provedeno tak, aby fidi¢
mohl snadno zkontrolovat ze svého sedadla, zda zi-
rovka signdlniho svétla je schopna provozu. Akusticky
signdl musi jednoznaéné a vyrazné zménit spektrum
vnitfntho hluku ve vozidle v misté fidie pfi jinak
nejvyssi hladiné tohoto hluku.

(8) Autobusy tiidy II a tidy III, v obou pipa-
dech kategorie M; a s maximdlni hmotnosti presahujici
12 t, musi byt vybaveny protiblokovacim zafizenim
kategorle 1 spliiujicim pozadavky zvldstniho predpi-
su.'?) (, Maximdlni hmotnost“ znamend hmotnost, kte-
rou vyrobce vozidla problisil za technicky maximdlné
pripustnon. Tato hmotnost mize byt vétsi nez celkovd
bmotnost dle § 25 této vyhlisky. Pokud je v téro vy-
hlisce uwvedena ,,maximadlni hmotnost“, neznamend to,
Ze se vozidlo schvaluje dle vyblisky s touto hmotnosti,
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ale znamend to, Ze vozidlo musi spliiovat stanovené

pozadavky i s touto hmotnosti. To je podminkou pro
udéleni homologaci s mezinarodni platnosti dle pred-

pisit EHK, jeZ jsou zdroven podminkou pro schvdleni

technické zpisobilosti dle téro vyhldsky).

(9) Automobily kategorie N3 s celkovou hmot-
nosti 16 t a vice a soucasné urené k tazenf pfipojnych
vozidel kategorie O, musi byt vybaveny protiblokova-
cim zafizenim kategorie 1 spliujicim pozadavky
zvldstntho predpisu.'”)

(10) Pokud jsou protiblokovacim zafizenim vy-
bavena vozidla kategorii M a N jind, neZ jsou uvedena
v odstavcich 8 a 9, musi tato zafizeni a vozidla sama
spliiovat poZadavky zvldstniho predpisu.'?)

(11) Motorova vozidla s provozni brzdou ziso-
bovanou energii ze zdsobniku musi byt kromé vy-
strazného zafizeni vybavena manometrem pro kazdy
brzdovy okruh.

(12) Ustanoveni odstavcd 3, 4 a 7 tohoto para-
grafu neplati pro vozidla, jejichz technickd zpusobi-
lost byla schvélena pfed 1. 7. 1972. Ustanoveni odstav-
ct 8 a 9 tohoto paragrafu neplati pro vozidla, jejichz
technickd zplisobilost byla schvdlena pted 1. 10. 1992.

§ 27
Brzdy vozidel kategorie O
(1) Pfipojnd vozidla kategorie O;, pokud jsou

vybavena soustavou pro provozni brzdéni, mohou
mit tuto soustavu prubéZzného, polopribézného nebo

ndjezdového typu. Pfipojnd vozidla kategorie O, musi

mit soustavu pro provozni brzdéni, a to pribézného,
polopribézného nebo ndjezdového typu. Obé tyto
kategorie vozidel mohou mit provozni brzdéni s elek-
trickym 1prevodem spliiujici pozadavky zvldstniho
predpisu. ") Ptipojnd vozidla kategorii O3 a O, musi
mit soustavu pro provozni brzdéni prubézného nebo
polopribézného typu. Nijezdové brzdéni neni pii-
pustné pro privésy kategorii O3 a Oy a ndvésy vsech
kategorii.

(2) Soustava pro provozni brzdéni musi pisobit
na viechna kola pfipojného vozidla. Utinek soustavy
pro provozni brzdéni musi byt spravné rozdélen mezi
napravy.

(3) Utinek kazdé brzdové soustavy musi byt roz-
délen mezi kola jedné a téZe ndpravy symetricky vzhle-
dem k podélné stfedni roviné vozidla.

(4) Brzdné plochy potrebne k dosaZenf pfedepsa-
ného ucinku musi byt trvale piipojeny ke kolim, a to
tuhym zplsobem, nebo soucdstmi, které nejsou nd-
chylné k poruse.

"y Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 13 - ptiloha 14).

(5) Ptipojnd vozidla, kterd maji soustavu pro pro-
vozni brzdéni, musi mit také soustavu, kterd zajistuje
parkovaci brzdéni.

(6) Brzdové soustavy pribéZzného a polopribéz-
ného typu musi byt vybaveny zafizenim, které zajis-
tuje za jizdy samocinné zastaveni piipojnych vozidel
v piipadé jejich odpojeni nebo utrzeni od motorového
vozidla. P{vésy, uvedené do provozu ode dne tcin-
nosti této vyhldsky, opatfené ndjezdovou brzdou
musi byt vybaveny pojistnym lanem, které v piipadé
samovolného rozpojeni soupravy za jizdy nebo pie-
trzeni spojovactho zafizeni uvede v ¢innost parkovaci
brzdu pfivésu, nebo musi byt vybaveny jinym zafize-
nim, jez uvede v ¢innost samocinné brzdéni piivésu.
Pfedchdzejici ustanoveni tohoto odstavce se vsak ne-
vztahujf na ednonapravove ptivésy o maximdlni hmot-
nosti nepfevysujici 1,5 t za podminky, Ze pfivésy bu-
dou Vybaveny kromé spo]ovacﬂlo zafizeni jesté po-
mocnym spojovacim zafizenim (fetézem, lanem atd.),
jez by v ptipadé pretrzeni hlavniho spojovactho zafi-
zeni mohlo zabrdnit, aby se oj dotkla zemé a zajistilo
urlité zbytkové fizeni pfivésu.

(7) Jestlize je na piipojném vozidle zafizenf do-
volujicf vyfadit z ¢innosti vzduchové ovlidani brzdové
soustavy Jiné neZ pro parkovaci brzdéni, musi byt toto
zafizeni konstruovdno a vyrobeno tak, aby bylo nu-
cené uvedeno do klidové polohy nejpozdéji pti opét-
ném plnéni zdsobniku energie pfipojného vozidla tla-
kovym vzduchem.

(8) Vyrovndvani opotfebeni obloZeni musi byt
automatické pro provozni brzdy. Aviak montiZ auto-
matickych sefizovacich zatizen{ je volitelnd pro vozid-
la kategorii O a O,. Automatickd sefizovaci zafizen{
musi byt takovd, aby po zahfitl, po némz ndsleduje
ochlazenf brzd, zustalo stdle zajisténo déinné brzdéni.
Vozidlo musi zlstat schopno normélnitho provozu ze-
jména po zkouskdch typu I a IL.

(9) Musi byt mozné snadno zkontrolovat opotte-
beni obloZeni provoznich brzd, zvnéjsku nebo ze-
spodu vozidla, s pouzitim pouze ndfadi nebo pro-
stfedk doddvanych normdlné s vozidlem, naptiklad
vhodnymi kontrolnimi otvory nebo jinymi opatfenimi.

(10) Pf{pojnd vozidla kategorie O, musi byt vy-
bavena protiblokovacim zarlzemm spliiujicim poza-
davky zvldstniho predpisu.'®) Toto neplati pro vozid-
la, jejichZ technickd zpusobilost byla schvdlena pted
1. 10. 1992.

(11) Pokud jsou protiblokovacim zaf{zenim vy-
bavena vozidla kategorii O jind, neZ jsou uvedena
v odstavci 10, musi tato zafizeni a V021dla sama splio-
vat pozadavky zvldstniho predpisu.'’)
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§ 28

Podminky pro spojitelnost vozidel
kategorii M, N a O do jizdnich souprav
z hlediska brzdéni

(1) K vozidlu kategorie M; nebo vozidlu katego-
rie N odvozeného od vozidla kategorie M; smi byt
pfipojen jen takovy nebrzdény piivés, s nimZ je tazné
vozidlo schopno zajistit pro tuto JIZdIll soupravu
brzdné ulinky predepsané pro provozni i nouzové
brzdéni daného tazného vozidla.

(2) Spojeni vzduchovych nebo smiSenych brzdo-
vych systémi vozidel v jizdnich soupravich musi byt
pro zajisténi vzdjemné zaménitelnosti v soupravich
provedeno vzduchovym dvouhadicovym propojova-
cim systémem s predepsanymi spojkovymi hlavicemi
podle mezindrodntho predpisu ,Pfipojky vzduchotla-
kych brzd mezi motorovym vozidlem a pifpojnym
vozidlem a_jejich zaménitelnost®. Hadice musi byt
opleteny mékkym pozinkovanym dritem nebo musi
byt provedeny ve dvou ruznobarevnych vrstvich
a musi byt vytrazeny, jsou-li tak poskozeny, Ze je pfe-
ruSena souvislost opleteni nebo odkryta spodni vrstva.
Jsou piipustné hadice z jednobarevnych plastickych
materidlu uréenych pro tento ucel (naptiklad ve tvaru
Sroubovice).

(3) Vozidla kategorii M, N, O,, O3 a Oy se vzdu-
chovymi brzdovymi soustavami se smé&ji spojit do jizd-
nich souprav, jen pokud spliiuji ndsledujici podminky
tohoto odstavce. Ustanoveni tohoto odstavce tykajici
se vozidel v nenaloZeném stavu viak neplatf pro vozid-
la, kterd jsou Vybavena prot1blokovac1m zar1zen1m spl-
fujicim ustanovem zvlastniho predpisu.'®)

a) U motorovych vozidel

- jestliZe se zkousf se zastavenym zdrojem ener-
gie, s uzavienou plnici vétvi spojovactho potrubf
a se zdsobnikem o objemu 0,5 litru pfipojenym
k ovlddaci vétvi spojovacfho potrubi, s taky
v systému, pfi nichZ zapind a vypind reguldtor
tlaku, musi tlak ve spojkovych hlavicich p1n1c1
vétve a ovlidaci vétve spojovaciho potrubf, pfi
plném zdvihu ovlddaciho orgdnu brzdéni, byt
mezi 0,65 az 0,85 MPa, pfi jakémkoli stavu na-
lozeni vozidla. Tyto tlaky musi byt prokaza-
telné na tazném vozidle pfi odpojeni od pfipoj-
ného vozidla;

- musi byt zaji§téno, Ze ve spojkové hlavici plnici
vétve spojovaciho potrubi je tlak nejméné
0,7 MPa, kdyz v systému je tlak, pti kterém
zapind reguldtor. Tento tlak se musi ovéfit bez
uziti provozni brzdy.

b) U motorovych vozidel se Vzduchovym prevodem
brzd urcenych k tazent ptipoj nych vozidel kate-
goru Oz, O5 a O, musi piipustny pomér mezi
pomérnymi brzdnymi silami Ty/Py  motoro-
vého vozidla a tlakem p,, ve spojkové hlavici
ovlddaci vétve spojovactho potrubi lezet v pds-

mech zndzornénych na diagramu 1 (viz pfiloha
¢. 4 téro vyhlisky).

¢) U tahact ndvést urlenych k tazeni ndvést katego-
rie Oy, O3 nebo O4 musi pfipustny pomér mezi
pomérnymi brzdnymi silami Ty/Py tahace a tla-
kem p,,, ve spojkové hlavici ovlddaci vétve spojo-
vactho potrubf lezet v pdsmech zndzornénych na
diagramu 2 (viz ptiloha ¢&. 4 této vyhldsky).

d) U piivést s dvéma nebo vice ndpravami musi pfi-
pustny pomér mezi pomérnymi brzdnymi silami
Tr/Pr ptivésu a tlakem p,, ve spojkové hlavici
ovlddaci vétve spojovacitho potrubi lezet v pds-
mech zndzornénych na diagramu 1 (viz ptiloha
¢. 4 téro vyhlisky).

e) U pfivést s centrdln{ ndpravou musi{ pfipustny

pomér mezi pomérnymi brzdnymi silami Tr/Pr
ptivésu a tlakem p,, ve spojkové hlavici ovlddact
vétve spojovacitho potrubi lezet v pdsmech odvo-
zenych z pdsem na diagramu 1 tak, Ze se svisld
stupnice vyndsobi hodnotou 0,95, a to jak pro
naloZeny, tak nenaloZeny stav.
(»NaloZené vozidlo“ znamend vozidlo, které md
»maximdlni hmotnost“ podle definice uvedené
v § 26 odst. 8 téro vyhlisky. ,NenaloZené vozid-
lo“ znamend wozidlo, které md pohotovostni
bhmotnost, véetné vidice a pFipadné navic hmot-
nost dalsi osoby na piednim sedadle, kterd zazna-
mendvd vysledky zkousek, a hmotnost mévicich
pristroji. Celkovou hmotnost, kterd se uvazuje
pro klasifikaci pitvésu, odpovidd statickému svis-
lému zatiZeni, kterym prisobi na vozovku ndprava
nebo ndpravy piivésu s napravou uprostied, kdyz
je pripojen k tainému vozidlu a je zatiZzen na
celkovou hmotnost).

f) U ndvést musi piipustnd zdvislost pomérné
brzdné sily Tr/Pr navésu na tlaku p,, ve spoj-
kové hlavici ovlddaci vétve spojovactho potrub{
lezet v pdsmech odvozenych z diagramt 3A a 3B
pro nalozeny 1 nenaloZeny stav. Tento pozadavek
musi byt splnén pro viechny ptipustné hmotnosti
ptipadajici na ndpravy ndvésu.

Pokud predchozi pozadavky tohoto pismene ne-
lze splnit zdroven s pozadavky na tucinek provoz-
niho brzdéni, uvedené v § 31 této vyhldsky pro
ndvésy, se soulinitelem ,Kc“ mensim nez 0,8,
pak ndvés musi splnit pozadavek na minimdln{
brzdny tcinek podle § 30 odst. 2 pism. b) této
vyhldsky a musi byt vybaven protiblokovacim
zar1zen1m splnu fcim ustanoveni zvld§tniho pred-
p1su %) s tim, e nemusi spliovat ostatni ustano-
venf tohoto odstavce.

(4) Vozidla Vybavené protiblokovacfm systémem
brzd (ddle j jen ,ABS®) musi mit za 1Zdy tento systém
v ¢innosti s vyjimkou nouzového do etl.

(5) Zapojeni vozidel do souprav s ohledem na
ABS je mozné v téchto kombinacich:
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- tazné vozidlo s ABS a ptipojné vozidlo s ABS,
- tazné vozidlo bez ABS a ptipojné vozidlo bez ABS,

- tazné vozidlo bez ABS a pfipojné vozidlo s ABS za
podminky, Ze tazné vozidlo je vybaveno zafizenim
umoziujicim napdjet a kontrolovat bezchybnou
funkci ABS pfipojného vozidla.

§ 29
Brzdy vozidel kategorie L

(1) Vozidla kategorii L; a Ly musi byt vybavena
dvéma nezdvislymi provoznimi brzdovym1 sousta-
vami, s nezdvislymi ovlddacimi orginy a prevody,
z nichZ jedna ptisobi nejméné na pfedni kolo a druhd
nejméné na zadni kolo. Tyto dvé provozni brzdové
soustavy mohou mit spolecnou brzdu, pokud porucha
v jedné brzdové soustavé neovlivni ti¢inek druhé sou-
stavy. Soustava pro parkovaci brzdéni neni povinna.

(2) Vozidla kategorie L; musi byt vybavena
brzdovymi soustavami, které by byly pozadoviny,
kdyby byla bez postranniho voziku. JestliZe tyto sou-
stavy dovoluji dosdhnout pfi zkouskich vozidla s po-
strannim vozikem stanoveného d¢inku, neni pozado-
vana brzda pusobici na kolo postranniho voziku. Sou-
stava pro parkovaci brzdéni neni povinnd.

(3) Vozidla kategorie L, musi byt vybavena

a) bud dvéma nezdvislymi soustavami pro provozni

brzdéni, které dohromady ptisobi na brzdy vsech
kol, nebo

b) soustavou pro provozni brzdéni, kterd ptsobi na
brzdy vSech kol, a soustavou pro nouzové
brzdéni, kterou muze byt parkovaci brzda.

(4) Vozidla kategorie Ls musi byt vybavena sou-
stavou pro provozni brzdéni, kterd ptisobi na brzdy
viech kol, a soustavou pro nouzové brzdéni, kterou
muze byt parkovaci brzda. Mimo to kazdé vozidlo
kategorie Ls musi byt vybaveno soustavou pro parko-
vaci brzdéni pusobici na kolo nebo kola nejméné jedné
ndpravy. Soustava pro parkovaci brzdéni, kterou mutze
byt jedna ze dvou soustav specifikovanych v odstavei 3
pism. a) tohoto paragrafu, musi byt nezdvisld na sou-
stavé pusobici na dal${ ndpravu nebo na ostatni ni-

pravy.

(5) Souédsti viech brzdovych soustav v mistech,
kde jsou pfipevnény k vozidlu, musi byt uchyceny tak
spolehlivé, aby nedoslo k selhdni funkce brzdovych
soustav za normdlnich provoznich podminek.

(6) Ovlddaci orgdn, &dsti brzdového prevodu
a brzdy musi mit rezervu zdvihu takovou, aby po za-
hidti brzd a pfi dosaZeni maximdlnitho pf¥ipustného
stupné opotiebeni brzdového oblozeni bylo mozné
uéinné brzdéni, aniz by bylo nutno ihned provést se-
fizend.

(7) Souédsti brzdové soustavy, pokud jsou sprav-

né sefizeny, nesméji se dotykat Zddnych jinych &isti
nez téch, které jsou k tomu uréeny.

(8) V brzdovych soustavich s kapalinovym pte-
vodem musi byt zdsobni nddrzky na kapalinu kon-
struovdny a provedeny tak, aby bylo mozno snadno
kontrolovat vysku hladiny brzdové kapaliny.

(9) Pokud jsou vozidla kategorie L vybavena
protiblokovacim zafizenim, musf toto zafizeni a vo-
zidla jim Vybavena splnovat pozadavky zvldstniho
predplsu D)

§ 30
Utinek brzd

(1) Vozidla kategorii M a N musi mit brzdné
uéinky nejméné takové, jak jsou uvedeny déle v tomto
odstavci. Jsou zde stanoveny rovnéz typy zkousek,
kterymi se tyto déinky zjistuji.

a) Typy zkousek:
- zkouska typu ,,0¢

tato zkouska je zdkladni zkouskou, kterou se
zjistuji déle predepsané brzdné tucinky, pokud
u nich nenf stanoveno jinak. Na zalitku této
zkousky musi byt brzdy studené (brzda se po-
klidd za studenou, pokud teplota méfena na
kotou¢i nebo na vnéjsku bubnu je nizsi nez
100 °C). Pii zkousce typu ,0“ s odpojenym
motorem musi byt spojeni motoru s koly pre-
ruseno. Pfi zkousce typu ,,0“ se zapojenym mo-
torem zUstdvd toto spojeni nepferuseno;

- zkouska typu ,I¢

tato zkouska je zkouskou sldbnuti brzdného
uéinku. Vykond se za podminek stanovenych
zvldstnim predpisem;'®)

- zkouska typu ,II¢

tato zkouska je zkouskou chovini vozidla na
dlouhych klesdnich. Vykond se za podminek
stanovenych zvldstnim predpisem;'°)

- zkouska typu ,IT A“

tato zkouska je zkouskou brzdnych vlastnosti
pii sjizdéni dlouhého svahu bez uziti brzdéni
provozniho, nouzového a parkovactho. Vy-
kond se za podmmek stanovenych zvldstnim
predpisem.'®) Vyzaduje se jen pro stanovené
druhy vozidel.

b) Provozni brzdéni:

soustava pro provozni brzdéni se zkousi za pod-
minek uvedenych v ndsledujici tabulce (u zkousek
typu ,0“ s naloZenym i nenaloZenym vozidlem)
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Kategorie M1 My M3y N1 Ny N3
vozidla
Typ zkoulky 0,1I 0, I 0,I,II 0, I 0, I 0,I,II
V5 80 60 60 80 60 60
Zkouska
typu 0 2 2
s odpo- s=< 0,1lv+ — 0,15v +
jenym 150 130
motorem
S 50,7 36,7 36,7 61,2 36,7 36,7
A= 5,8 5,0
v=
Zkouska |0, 8vyax
typu 0 ale = 160 100 90 120 100 90
se za-
pojenym v2 2
motorem s =< 0,1lv+ — 0,15v +
130 103,5
S 212,9 111,6 91,8 157,1 111,6 91,8
A= 5,0 4,0
F < 50 70

V téchto tabulkich znamena:

skutend pocdtecni rychlost zméfend pfi
zkousce, kterd musi byt Velm1 blizkd jmeno-
vité pocatecni rychlosti [km.h™],

]menov1ta pocditeéni rychlost pfi zkousce
[km.h™'],

brzdnd driha [m]

(pti zkouSce se zméfi presné skuteénd poci-
teéni rychlost a jejim dosazenim do uvede-
nych vzorch se vypolitd mezni hodnota
brzdné drihy pro kazdy konkrétni pfipad),
jmenovitd brzdnd drdha [m]

(plati jen pro hodnoty jmenovité poéitedni
rychlosti; u zkousek se zapojenym motorem
je hodnotou brzdné drihy jen pro uvedené
nejvyssi piipustné poldtecni rychlosti a pro
dany ptipad se vzdy musi vypocitat z piislus-
ného vzorce),

stredm hodnota plného brzdného zpomalen{
[m.s2],

sila ptisobici na ovlddaci dstroji [dalN],
maximaln{ (ne vyssi) konstrukcm rychlost vo-

zidla [km.h™'].

v =

Vmax =

(Nejvyssi konstrukcni rychlost vozidla je nejvyssi
rychlost uréend vyrobcem vozidla. Zkouskou  zjiStovand
skutecnd nejvyssi rychlost vozidla se nesmi za prede-
psanyjch podminek lisit od nejvyssi konstrukéni rych-
losti o vice neZ + 10 % u vozzdel s nejvysst konstrukini
ryc]olostz nepievysujici 30 km.h™' a0+ 5 % u vozidel
s nejvyssi konstrukcni rychlosti prevysujici 30 km.h™. !
Nejoyssi povolend rychlost je rychlost, kterd byla stano-
vena pii schvdleni technické zpisobilosti vozidla. Tato
rychlost nesmi byt v provozu vozidla piekrocena).

Pfipadné dalsi podrobnosti zkousek a podmmky
pro zkousky typl LI, LII“ a ,II A“ stanovi zvlastn{
predpis.'®) Zbyvajici brzdny déinek soustavy pro pro-
vozni brzdéni (§ 26 odst. 3), v piipadé poruchy v éisu
jejiho prevodu, musi ddvat brzdnou drahu nepfesahu-
jici nasledujici hodnoty a déle stfedni plné brzdné
zpomaleni nejméné jako ndsledujici hodnoty, pfi pu-
sobenf sily na ovlddaci orgdn nepfesahujici 700 N, pfi
zkousce typu ,,0“ s odpojenym motorem a z ndsledu-
jicich pocdteénich rychlosti pro pfislusnou kategorii
vozidla
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Kate- | v NaloZené vozidlo NenaloZené vozidlo dn
gorie s = s <
100 v2 100 v2
Mq 80 0,1v + —. — 1,7 0,1v + —. — 1,5
30 150 25 150
Sj = 150,2 Sj = 178,7
100 v2
1,5 0,15v + — . —— 1,3
Mo 25 130
100 v2 sy = 119,8
60 0,15v + :
30 130 100 v2
1,5 0,15v + —. — 1,5
M3 s; = 101,3 30 130
s; = 101,3
s; = 152,5 s; = 180,9
N1 70 1,3 100  v2 1,1
0,15v + .
Ny 50 s; = 80,0 1,3 25 115 1,1
Sj = 94,5
100 v2
0,15V + — . — 100 v2
N3 40 30 115 1,3 0,15v + — . — 1,3
30 115
Sj = 52,4
s; = 52,4

Vyznam oznadeni a jednotky jsou stejné jako v pred-
chézejici tabulce.

¢) Nouzové brzdéni:

nouzové brzdéni, i kdyZ orgdn, ktery je ovlddd,
slouZi také k jinym funkcim brzdéni, musi ddvat
brzdnou drihu nepfesahujici dile uvedené hod-
noty a stiedni plné brzdné zpomaleni majici nej-
méné ddle uvedené hodnoty, pti zkousce typu ,,0¢

s odpojenym motorem, s vozidlem naloZenym
i nenaloZenym, pfi sile plisobici na ovlidact
orgdn nepfesahujici pfi ruénim ovldddni 400 N
u vozidel kategorie M; a 600 N u vozidel ostat-
nich kategorif, a dile nepfesahujici pfi noznim
ovldddni 500 N u vozidel kategorie M; a 700 N
u vozidel ostatnich kategorii. Pfi zkousce se mus{
simulovat skute¢né podminky poruchy v soustavé
provozniho brzdéni.
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Kategorie V5 s = dm S5
2

Mq 80 0,1 v +2 — 2,9 93,3
150
2

My, M3 60 0,15 v + 2 — 2,5 64,4
130

N 70 95,7
1 2

Ny 50 0,15 v + 2 — 2,2 51,0
115

N3 40 33,8

Vyznam oznaleni a jednotky jsou stejné jako v pisme-
nu b) tohoto odstavce.

d) Parkovaci brzdéni:

soustava pro parkovaci brzdéni, i kdyz je kom-
binovédna s nékterou z ostatnich brzdovych sou-
stav, musi udrZet stojici naloZené vozidlo na
stoupajicim nebo klesajicim svahu 18 %,

u vozidel urenych ke spojeni s pfipojnym vo-
zidlem, soustava parkovaciho brzdéni tazného
vozidla musi udrzet stojici jizdn{ soupravu na
svahu 12 %,

jestlize je ovldddni ruéni, sila pusobici na ovld-
daci orgdn nesmi pfesdhnout 400 N u vozidel

kategorie M, a u vSech ostatnich kategorif vozi-
del 600 N,

jestlize je ovldddni nozni, sila pusobici na ovld-
daci orgin nesmi pfesihnout 500 N u vozidel

kategorie M; a u vSech ostatnich kategorif vozi-
del 700 N,

v ptipadech, kdy musi byt mozno ovlddat sou-
stavu pro parkovaci brzdéni i za jizdy vozidla
(viz § 26 odst. 1), musi se vykonat zkouska
brzdného déinku typu ,,0“ s odpojenym moto-
rem, z poldteéni rychlosti stanovené v odstav-
ci 1 pism. b) tohoto paragrafu pro kategorii, do

které vozidlo patfi. Pfi brzdéni nesmi stfedni
plné brzdné zpomalenf a brzdné Zpomalenf

tésné pred zastavenim vozidla byt niz§i nez
1,5 m.s. Zkouska se vykond s nalozenym vo-
zidlem a pozadavek se poklddd za splnény, po-
kud se brzdného tudinku dosidhne jednou. Sila,
kterou se ptisobi na ovlddaci orgdn, nesmi pie-
krocit pfedepsané hodnoty. Pro vozidla katego-
rif My a Ny, kterd maji parkovaci brzdu s brzdo-
vymi obloZenimi jinymi, neZ slouZzi pro provoz-
ni brzdéni, je mozno vykonat zkousku na Zi-

dost vyrobce, z politeéni rychlosti 60 km.h™.
V tomto pfipadé stiedni plné brzdné zpomaleni
nesmi byt niZsf nez 2,0 m.s?; zpomaleni bez-
prostfedné pred zastavenim vozidla nesmi byt
niz3f nez 1,5 m.s™
e) Brzdné ulinky vozidel s protiblokovacim zafize-
nim v ¢innosti. Vozidla s protiblokovacim zafize-
nim v ¢innosti musi splnit podminky pro brzdné
ti¢inky stanovené zvldstnim predpisem.'?)

(2) Vozidla kategorie O musi mit nejméné brzdné
uéinky uvedené déle v tomto odstavci. Jsou zde stano-
veny rovnéZ typy zkousek, kterymi se tyto ulinky
zjistuji.

a) Typy zkousek:
- zkouska typu ,,0¢

zkouska typu ,0% definovand v odstavei 1
pism. a) tohoto paragrafu, je zdkladni zkous-
kou také pro vozidla kategorie O. U vozidel se
vzduchovymi brzdami nebo s elektrickym brz-
demm které spliiuje podminky zvldstniho pfed-
pisu, ) brzdny ucinek pr1po;neho vozidla se
muZe vypolitat bud z pomérné brzdné sily
jizdni soupravy a sily méfené ve spoji vozidel,
nebo, v urditych pfipadech, z pomérné brzdné
sily jizdni soupravy brzdéné pouze pfipojnym
vozidlem. Pfi zkousce brzdéni musi byt motor
tazného vozidla odpojen. Podminky zkousek
a jejich vyhodnocenr uréuje zvldstni predpis;'®)

- zkousky typt ,I“ a ,II“

plati definice odstavce 1 pism. a) tohoto para-
grafu.

b) Provozni brzdéni (pro vozidla kategorie O; ni-
sledujici ustanoveni plati, pokud tato vozidla
maji zafizeni pro provozni brzdéni),
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d)

- je-li soustava pro provozni brzdéni prabéznd
nebo poloprubéznd, soudet brzdnych sil na ob-
vodu brzdénych kol se musi rovnat nejméné
X % sily odpovidajici maximdlni hmotnosti ne-
sené koly pfi stojicim vozidle. Pfitom X md
nésledujici hodnoty
pfivés naloZeny a nenaloZeny - 50
ndvés nalozeny a nenaloZeny - 45
ptivés s ndpravou uprostied naloZeny a nenalo-
Zeny - 50;

- ma-li pfipojné vozidlo vzduchové brzdy, tlak
v ovlddaci vétvi spojovaciho potrubi nesmi pti
zkousce brzdéni ptesihnout 0,65 MPa a tlak
v plnici vétvi spojovactho potrubi nesmi pieséh-
nout 0,7 MPa. Zkusebni rychlost je 60 km.h™.
S naloZenym pfipojnym vozidlem se musi vy-
konat doplitkovi zkouska pii rychlosti 40 km.h™!
pro porovndni s vysledkem zkousky typu ,I%;

- je-li brzdové zafizeni nijezdového typu, musi
spliovat pozadavky zvlistniho predpisu;')

- je-li brzdové zafizeni s elektrickym pfevodem,
musi spliovat pozadavky zvldstntho pfed-
pisu;'*)

- brzdné déinky vozidel, kterd jsou vybavena
protiblokovacim zafizenim, musi splfiovat, po-
kud je toto zafizeni v Cinnosti, pozadavky
zvldstntho predpisu;')

- mimo vySe uvedené pozadavky vozidla musi
splnit podminky zkousky typu ,I“ a vozidla
kategorie Oy4 navic zkousky typu ,II*. Pod-
minky téchto zkouSek stanovi zvldstni pfed-
pis.'9)

Parkovaci brzdén:

parkovaci brzda, kterou je vybaven pfivés nebo
ndvés, musi udrZet stojici, naloZeny a od tazného
vozidla odpojeny pfivés nebo ndvés na stoupaji-
cim nebo klesajicim svahu 18 %. Sila pusobici na
ovlddaci orgdn nesmf{ pfesahovat 600 N.

Automatické brzdéni vozidel se vzduchovym
brzdovym zafizenim:

brzdny uéinek pfi automatickém brzdéni v ptipadé
uplné ztrdty tlaku v plnici vétvi spojovacitho po-
trubi, pfi zkousce nalozeného vozidla z rychlosti
40 km.h™' nesmi byt mensi nez 13,5 % sily od-
povidajici maximdlni hmotnosti nesené koly pti
stojicim vozidle. Blokovdni kol pfi déincich vét-
sich nez 13,5 % je ptipustné.

Brzdné uéinky vozidel s protiblokovacim zafize-
nim v ¢innosti:

vozidla s protiblokovacim zafizenim v &innosti
musi mit brzdné ulinky stanovené zvldStnim
predpisem.’?)

1%) Vyhldska &. 176/1960 Sb. (EHK & 13 - p¥iloha 12).

(3) Vozidla kategorie L musi mit nejméné brzdné

déinky uvedené déle v tomto odstavei. Diéle jsou sta-
noveny rovnéz typy zkousek, kterymi se tyto déinky
zjistuji.

a) Typy zkousek:

- zkouska typu ,,0“ s odpojenym motorem

tato zkouska je zdkladni zkouskou, kterou se
zjistuji déle predepsané brzdné tucinky, pokud
u nich neni stanoveno jinak. Na zalitku této
zkousky mus{ byt brzdy studené (brzda se po-
klddd za studenou, pokud teplota méfena na
kotou¢i nebo na vnéjsku bubnu je niZsi nez
100 °C). U vozidel s ruéné fazenou pievodov-
kou nebo s automatickou prevodovkou, u niz
lze ruéné zatadit neutrdl, se zkousky vykonaji
s prevodovkou v neutrdlu nebo s motorem od-
pojenym vypnutim spojky nebo s obéma rozpo-
jenimi zdroveni. U vozidel s jinym druhem au-
tomatické prevodovky se zkousky vykonaji
v normélnich provoznich podminkdch;

- zkouska typu ,,0“ se zapojenym motorem

tato zkouska se vykond jen s vozidly kategorif
L;, Ly a Ls. Zkousky se musi vykonat s nenalo-
zenym vozidlem a z riznych rychlosti, z nichz
nejnizsi je rovna 30 % maximdlni konstrukén{
rychlosti vozidla a nejvyssi se rovnd 80 % ma-
ximélni konstrukéni rychlosti vozidla nebo
160 km.h™!, podle toho, kterd hodnota je niZsi.
M¢ti se hodnoty maximdlnich brzdnych déinka,
které zdroveii se zdznamem o chovéni vozidla se
uvedou ve zku$ebnim protokolu. V ptipadé, kdy
dvé soustavy pro provozni brzdéni mohou byt
ovlddiny kazdd zvldse, obé tyto brzdové sou-
stavy se zkous{ jako celek zirover;

- zkouska typu ,0“ s odpojenym motorem
a s mokrymi brzdami

tato zkouska se musi vykonat s vozidly katego-
rii Ly, Ly, Ls a Ly, s vyjimkou vozidel s bubno-
vymi brzdami obvyklé konstrukce nebo se zcela
uzavienymi kotouCovymi brzdami. Prabéh
zkousky je totozny s pribéhem zkousky typu
»,0“ s odpojenym motorem, avSak navic plati
zvldstni ustanoveni pro namdleni brzd stano-
vend zvldstnim predpisem;'®)

zkouska typu ,I“

tato zkouska je zkouskou sldbnuti brzdného
uéinku a musi se vykonat s provoznimi brzda-
mi vozidel kategorii L, Ly a Ls za podminek
stanovenych zvlastnim predpisem.’'©)

b) Ustanoveni platici pro zkousky vozidel s brzdo-

vymi soustavami pusobicimi pouze na ptredni nebo
na zadni kolo nebo kola
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- podateéni rychlost pii zkousce:

v = 40 km.h™! pro kategorie L; a L,,

v = 60 km.h™ pro kategorie Ls, L, a Ls

(Vozidla kategorii Ly a L, majici maximdlni kon-

strukcni rychlost (Vimax) niZsi nez 45 km. h'a kate-
gorii Ls, Ly a Ls ma]za maxmmlm konstrukini
rychlost (Vmax) mZ57 nez 67 km.b™' se zkouseji
z rychlosti 0,9 vpmax);

- brzdny tudinek s naloZzenym vozidlem:

Brzdénf jen pfedni brzdou

Kategorie V5 = dm S

v2

Lq 40 0,1 + — 3,4 21,8
90
v2

L2 40 O,l + — 217 *) 2619
70
v2

L3 60 0,1 + — 4,4 *) 37,3
115
v2

Ly 60 0,1 + — 3,6 43,9
95
v2

Lg 60 0,1 + — 2,9 *) 54,0
75

Brzdéni jen zadni brzdou
Kategorie V5 < dm S5

v2

Lq 40 0,1 + — 2,7 26,9
70
v2

Lo 40 0,1 + — 2,7 %) 26,9
70
v2

L3 60 0,1 + — 2,9 *) 54,0
75
v2

Ly 60 0,1 + — 3,6 43,9
95
v2

Lg 60 0,1 + — 2,9 *) 54,0
75
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V téchto tabulkich znamena:

v = skute¢nd poédtedni rychlost zméfend pti zkous-
ce, kterd musi byt velmi blizkd jmenovité pocd-
te¢ni rychlosti [km.h™],

= jmenovitd pocitecni rychlost pfi zkousce

[km.h™],

s = brzdnd driha [m]

(pti zkouSce se zméf{ presné skutecnd pocldteéni
rychlost a jejim dosazenim do uvedenych vzorct
se vypolitd mezni hodnota brzdné drihy pro
kazdy konkrétni pfipad),

Vi

s; = jmenovitd brzdnd driha [m]
(plati jen pro hodnoty jmenovité pocdteéni rych-
losti),

dp =

:{-) —

stiedn{ plné brzdné zpomaleni [m.s™],

Pokud nelze dosdhnout pro jednotlivé brzdové
soustavy tyto hodnoty z divodu omezeni ad-
hezi, nahradi se ndsledujicimi hodnotami pro
zkousku s naloZenym vozidlem a pfi uziti obou
brzdovych soustav zdroveii

- L,: 44 ms?
- L;:58 ms?,
- Ls: 50 ms?;

- brzdny ucinek s nenaloZenym vozidlem:

Praktickd zkouska vozidla se samotnym fidicem
se nevyzaduje, pokud lze vypoétem prokizat, Ze roz-
déleni hmotnosti na brzdéna kola umozniuje dosdhnout
stfedn{ plné zpomaleni nejméné 2,5 m.s™* nebo brzd-
nou drihu s < 0,1 v + (v*/65) pro kazdou z brzdovych
soustav pusobicich bud na pfedni, nebo na zadni kolo

(kola).

c¢) Ustanoveni pro zkousky vozidel majicich (nej-
méné) jednu z brzdovych soustav, kterd je kombi-
novanym brzdovym systémem.

(» Kombinovany brzdovy systém* znamend:

- u vozidel kategorii Ly a L3 systém, v némzZ nej-
méné dvé brzdy na riznych kolech jsou ovld-
ddny spolecné pusobenim na jeden ovlddaci
organ. Tento zpiisob ovldddni vyzaduje ovli-
daci orgdn nezavisly na drubhém brzdovém sys-
tému, ktery pisobi jen na jedno kolo,

- u vozidel kategorii L, a Ls brzdovou soustavu,
kterd phasobi na vsechna kola,

- uvozidel kategorie Ly brzdovou soustavu, kterd
piisobi nejméné na predni a na zadni kolo. Proto
brzdovd soustava, kterd pisobi zdrover na zad-
ni kolo a na kolo postranniho voziku, se poklida
za zadni brzdu).



Strana 1220 Sbirka zdkont & 102 / 1995 Cistka 26
Vozidlo se musi zkouset ve stavu nenaloZeném
a nalozeném:
- Brzdéni pouze kombinovanym brzdovym sys-
témem
2
L1, L 40 0,1 v+ — 4,4 17,9
115
72
L3y 60 0,1 v + — 5,1 33,3
132
2
L, 60 0,1 v+ — 5,4 31,7
140
2
Le 60 0,1 v+ — 5,0 33,7
130
- Brzdéni s dal${ provozni brzdovou soustavou
nebo s nouzovou brzdovou soustavou, pro
vSechny kategorie:
Lq, Ly 40 28,6
2
0,1 v + — 2,5
65
L3,L4,L5 60 6l,4

Vyznam oznadeni a jednotky jsou stejné jako v pred-
chdzejicich tabulkich.

(Vozidla kategorii L, a L, majici maxzmalm kon-
strukcni rychlost (Vinax) miZ5i nez 45 km.h'a kategorii
Ly, Ly a Ls majici maxzmalm konstrukcni rychlost

(Vmax) 11257 nez 67 km.h™

0,9 Vpnax)-

se zkouSeji z rychlosti
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d) Parkovaci brzdént:

Soustava pro parkovaci brzdéni, pokud je na vo-
zidle, 1 kdyZ je kombinovdna s jednou z ostatnich
brzdovych soustav, musi byt schopna udrzet na-
loZené vozidlo na stoupdni nebo klesini se sklo-
nem nejméné 18 %.

e) Sily pusobici na ovlddaci orgdny:
provozni brzdéni
- ruéni ovlddaci orgdn <200 N

- nozni ovlddaci orgdn <350 N (L4, L,, L, Ly)
<500 N (Ls)

parkovaci brzdéni
- ruénf ovlddaci orgdn <400 N
- nozni ovlddaci orgdn < 500 N

U ruénich ovlddacich pdk brzdéni se pfedpoklddd,
Ze pusobi§té rudni sily je ve vzdilenosti 50 mm od
vnéjsiho konce pdky.

f) Brzdné déinky (minimdlni a maximélni), kterych
musi byt dosaZeno s mokrymi brzdami:

- stfedni zpomaleni, které se dosdhne s mokrymi
brzdami za 0,5 aZ 1,0 sekundy po tom, co brzdy
byly uvedeny v ¢innost, musi byt nejméné 60 %
hodnot dosaZenych se suchymi brzdami, pfi
pusobent stejné sily na ovlddaci orgin,

- na ovlddaci orgdn se pusobf silou, jez se aplikuje
co mozno nejrychleji a kterd se rovnd sile po-
tfebné pro dosazeni zpomaleni 2,5 m.s se su-
chymi brzdami,

«

- v zddném okamziku pii zkousce typu .0
s mokrymi brzdami zpomaleni nesmi presih-
nout 120 % zpomaleni dosazeného se suchymi
brzdami.

g) Brzdné uéinky vozidel s protiblokovacim zafize-
nim v innosti:
Vozidla s protiblokovacim zafizenim v ¢&innosti
musi mit brzdne Ucinky stanovené zvld$tnim

predpisem.'©)

§ 31
Motor a vykon motoru

(1) Motor musi byt pro kazdy typ vozidla kon-

struovdn tak, aby pfi vykonu potfebném pro dosazent

predepsanych jizdnich vlastnosti vozidla nebo sou-
pravy byl jeho chod v celém pracovnim rezimu rovno-
mérny, klidny a zajistoval hospoddrny provoz.

(2) Motor musi byt konstrukéné proveden a se-
staven tak, aby pfi jeho zdstavbé do vozidla byl umoz-
nén snadny pfistup ke vSem mistim bézné obsluhy
a udrzby.

(3) Motory vozidel kategorii M, N, T a Ls musi
byt konstruovany a provedeny tak, aby bez pomoci
ciztho zdroje energie byly snadno, spolehlivé a v dobé
co nejkrat$i uvedeny do chodu po stin{ vozidla s mo-
torem v klidu trvajicim nejméné 14 hodin, pfi teploté
oleje, elektrolytu akumuldtort (§ 54 odst. 3) a nasdva-
ného vzduchu -15 °C, za podminek a postupt stano-
venych vyrobcem vozidla a za pouziti vyrobcem
predepsanych provoznich hmot bézné obchodni ja-
kosti a béZné dosazitelnych na tuzemském trhu.

(4) Vykon motoru vozidel'®) musi &nit nejméné
5,9 kW na 1 t celkové hmotnosti jednotlivého vozidla
nebo soupravy s vyjimkou specmlmch vozidel (napf.
tézkych silni¢nich tahact apod.). Vykon motoru vozi-
del kategorii T a Ss, pfi ]ehoz stanovem se Vycha21
z doporucené technické normy'®) musi ¢init nejméné
4,4 kW na 1 t celkové hmotnosti jednotlivého vozidla
nebo soupravy. K motorovému (tainému) vozidlu mo-
hou byt pfipojena jen takovd pfipojnd vozidla, aby
jizdni souprava slozend z téchto vozidel pfi jejich cel-
kovych hmotnostech méla stoupavost nejméné 12 %.

(Tézkymi silnicnimi tahadi se rozuméji specidlni auto-
mobily zpravidla s tzv. mrivon zdtéZi, uzpiisobené pro
tazeni tezkych nadlimitnich pyipojnych vozidel, jako
napt. podvalnikii, nizkoloznych navési apod., kdy cel-
kovd hmotnost soupravy je vétsi nez 48 t).

(5) Motor vozidel kategorie L; musi byt na
snadno piistupném misté oznalen znakem sestdvaji-
cim z pismen CM a &islic vyjadfujicich zdvihovy ob-
jem véalcd. Oznadeni musi byt lehce Citelné, nesnima-
telné, odlité nebo vyrazené (napi. CM - 48).

(6) Ustanoveni odstavct 3 a 4 se nevztahuji na
vozidla pohdnénd elektrickou energif.

(7) Zazehové benzinové motory vozidel vyrobe-
nych nebo dovezenych po 1. 1. 1992 musi umoziiovat
provoz vozidla na bezolovnaty benzin.

(8) Zizehové motory vozidel kategorie Ls s po-
hotovostni hmotnosti vyssi nez 400 kg a vozidel kate-
goriif M a N uvddénych do provozu ode dne ulinnosti
této vyhldsky nesmi byt mazidny na principu smési
paliva s mazacim olejem.

§ 32
Rizeni vozidel
(1) Motorovd a ptipojnd vozidla s vyjimkou vo-

zidel kategorie L musi z hlediska fizen{ splfiovat pod-
minky stanovené zvliStnimi pfedpisy nebo vychizet

16y Vyhlaska & 176/1960 Sb. (EHK &. 85), CSN 30 2008, CSN ISO 2288.
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z doporugenych technickych norem'”) a mus{ byt po-
dle nich homologovina nebo schvilena. Rizeni musi
byt konstruovdno tak, aby byla stdle zarucena snad-
nd, rychld a bezpeénd ovladatélnost vozidla. U vozidel
kategorii M a N mus{ byt fizeni na levé strané vozidla,
kromé vozidla uréeného ke zvld§tnimu uréeni vyzadu-
jictho fizenf na pravé strané nebo uprostied. Mecha-

nismus fiditelné ndpravy (ndprav) a geometrie fizeni

musi byt konstruovdny a provedeny tak, aby nevzni-
kaly kmity (shimmy) a [rdzy v fizen. Sroubové spoje
musi byt bezpetné zajistény. (V zdvislosti na zdroji
energie nezbytné pro nastaveni vizenych kol rozlisuje
se ¥idici dstroji na

a) rulni vizeni - sila pro zménu pobybu vidiciho
dstroji je zabezpecovina pouze svalovou silou 7i-
dice,

b) Fizeni s posilovacem - sila pro zménu pohybu 7idi-
ctho dstroji je zabezpecovdina jak svalovou silou
vidice, tak specidlnim zavizenim s mechanickou
zpétnon vazbou,

c) strojni tizeni - sila pro zménu pobybu Fidiciho
dstroji je zabezpecovdna pouze specialnim zavize-
nim bez mechanické zpéné vazby. Specidlni za-
vizeni zabezpecuje dopliiujici nebo nezdvislou
energii. Tato energie mize byt ziskdvdna pro-
stfednictvim mechanickych, hydmulzc/eyc/o pneu-
matickych nebo elektrickych systémi nebo jejich
kombinaci).

(2) Motorovd vozidla s nejvyssi konstrukén{

rychlosti vy3$3i nez 30 km. h™' (s Vy}lmkou vozidel ka-
tegorie L) musi mit konstruovdno fizeni tak, aby se
izend kola po projeti zatic¢ky samocinné vracela do
ptimého sméru nebo aby k vriceni kol do ptimého
sméru byla potfebnd podstatné mens{ sila nez pro je-
jich pohyb do zati¢ky. Tato podminka neplati pro
vozidla se strojnim fizenim.

(3) V fidicim dstroji se nepfipousti vile, které by
zhorSovaly ovladatelnost vozidla, plynulost pienosu
ovlddaci sily na fizend kola a stabilitu v pfimém sméru
jizdy. Ridici dstroji musi vykazovat dostate¢nou tu-
host. Ridici dstroji _motorovych vozidel pfi nastaveni
kol do prlmeho sméru nesm{ mit mechanickou viili na
volantu vétsi nez 36 ° u vozidel s nej JvySsi konstrukéni
rychlosti nepfesahujicf 30 km. h™!, vétsi nez 27° u vo-
zidel s nejvyssi konstrukéni rychlost1 nepresahu]1c1
100 km.h a vétSi nez 18° u vozidel s nejvyssi kon-
strukéni rychlosti pfevySujici 100 km.h™. . (Hodnoty
vitle Yizeni se mévi pri umisténi vidicich kol vozidla
na tocndch s valivym ulozZenim. MéF se p¥i pohoto-
vostni i celkové hmotnosti vozidla).

(4) Rizeni motorovych vozidel, pokud neni vy-
baveno posilovacim zafizenim, musi byt konstruo-

17y Vyhlaska & 176/1960 Sb. (EHK & 79), CSN 27 7521.
18y Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK & 12).

vano tak, aby pocet otilek volantu nepiesihl 5 z po-
lohy odpovidajici vychyleni vnitfntho fizeného kola
vozidla o 35° zprava do stejné polohy vlevo nebo
z jedné krajni polohy do druhé, pokud neni docileno
dhlu vychyleni fizeného kola 35°. Krajni vychyleni
fidicich kol musi byt omezeno dorazy.

(5) Motorovd vozidla, u nichz podil celkové
hmotnosti pfipadajici na fizenou ndpravu (ndpravy)
¢inf 3,5 t a vice, musi mit fizeni vybaveno posilovacim
zafizenim. Posilovacim zafizenim musi byt vybavena
1 motorovd vozidla kategorie M; o celkové hmotnosti
vyssi nez 2 t, kterd budou

- schvalovand jako typ pocinaje dnem uéinnosti této
vyhldsky,

- prvné evidovand v Ceské republice od 1. 1. 1997.

Pfi selhdni funkce posilovaciho zafizeni musi byt moz-
né fidit vozidlo (jizdni soupravu) svalovou silou fidice,
1 kdyz se znalné vyssi ovlddaci silou stanovenou
zvld$tnim predlplsem nebo doporuéenymi technic-
kymi normami.

(6) Mechanismus F{zeni vozidel kategorii My a N
musi z hlediska ochrany rldlCC splnovat podminky
stanovené zvldstnimi predpisy'®) a musi byt podle
nich homologovin.

(7) Vozidla uréend k provozu na pozemnich ko-
munikacich nesmé&j byt vybavena strojnim_fizen{m.
Traktory a pracovni stroje samojizdné, opatfené koly
s pneumatikami, mohou byt vybaveny stro]mm fize-
nim podle doporuéenych technickych norem,'”) jestli-
ze

a) v pripadé poruchy specidlniho zafizeni (zdroje
energie) je zajiSténo ovldddni vozidla nejméné
dvakrit z pfimého sméru do plného pravého
a levého krajniho vychylenf fidicich kol,

b) porucha specidlniho zafizeni je opticky nebo
akusticky signalizovdna fididi,

¢) potrubi (hadice) odoldvd Ctyfndsobku nejvyssiho
provozniho tlaku uddvaného vyrobcem,

d) hadice jsou oznaleny tdajem o nejvy$sim provoz-
nim tlaku s datem vyroby. V technickych podmin-
kich stroje musi byt uveden ¢asovy rozvrh kon-
trol fizeni a vymény hadic.

(8) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vo-
zidla, jejichZ technickd zpusobilost byla schvdlena pfed
1. 7. 1972. Prvni{ véta odstavce 1 tohoto paragrafu ne-
plati pro vozidla, jejichZ technickd zpusobilost byla
schvélena pfed 1. 1. 1985.
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§ 33

Ovladaci a kontrolni zafizeni

(1) Zatizeni, kterd slouzi k ovliddni motorového
vozidla za jizdy, a ostatni zafizen{ obsluhovand fidi¢em
za 'fzdy musi byt ve vSech vozidlech umisténa v ope-
raénim dosahu fidi¢e tak, aby je fidi¢ mohl snadno
a bez nebezpec1 zdmény i ve tmé ze svého mista ovli-
dat, aniz by musel ménit polohu trupu. Jednd se ze-
jména o:

- fizeni,

- brzdéni provozni, nouzové, parkovaci a odlehéovaci,

- zafizeni pro zvukovou signalizaci,

- akceleraéni zafizeni (plynovy pedil, rukojet),

- fazeni,

- vypindn{ a zapindn{ spojky,

- zapalovini,

- spoustéci a zastavovaci zafizeni motoru (vCetné Zha-
veni a ovldddni syti¢e - pokud je jim vozidlo vyba-
veno),

- obrysovd, ddlkovd, potkdvaci a smérovd svétla,
zvlastni vystraznd svétla a svétla do mlhy,

- svételné vystrazné zafizeni,

- vnitini zpétné zrcdtko,

- systém stirdni a ostfikovani ¢elniho, popiipadé i zad-
niho skla a svétlomett,

- systém topeni a vétrani, zapindni, vypindni a regulace,

- systém odmlZzovdn{ a odmrazovinf skel,

- clona proti slunci u fidice,

- systém ovldddn{ boc¢nich oken na strané fidile,

- zapaloval cigaret pro fidice,

- otevirdni a zavirani dveii fidi¢e automobilu,

- rozhlasovy ptistroj apod. (nevztahuje se na autobusy
tiidy III s vice¢lennou obsluhou vozidla),

- popelniCek pro fidice,

- osvétlenf interiéru vozidla,

- sefizovan{ sklonu svétlometii s potkdvacim svétlem
z mista fidiCe, pokud je jim vozidlo vybaveno.

(Operacni dosazitelnost ovladacii se zjistuje podle
SAP-ONA 30 0731. Jestlize volny prostor kolem ovla-
daci umoZniuje bezpecné uchopeni a ovlidani ovladacs
bez nebezpeci jejich zamény nebo nedmyslné zmény
polohy, nemusi byt pozadavky stanovené touto nor-
mou v tomto pripadé plné dodrieny).

(2) Pedély brzdy, spojky a akcelerace musi byt

provedeny tak, aby z nich noha pfi jejich ovldddni

nesklouzdvala a nebyla nadmérné unavovidna. Pedil
akcelerace musi byt umistén tak, aby pfi jeho ovlddadn{
byla pata nohy podeptena.

(3) Motorové vozidlo musi mit ovladale zafizeni
obsluhovanych za jizdy fidicem a sdélovace (optické
kontroln{ svételné zarlzenﬂ oznaceny symboly stano-

venymi zvldstnimi predpisy'”) a podle nich homologo-
vanymi (schvdlenymi). U motorovych vozidel (kromé
vozidel kategorii L a T) schvalovanych jako typ ode
dne déinnosti této vyhldsky a u novych vozidel pfi
jejich prvni evidenci poéinaje dnem déinnosti této vy-
hldsky musi byt pfi zapnutém vnéjsim osvétleni vozid-
la dulezité ovladale (zejména ovladade umisténé na
piistrojové desce a na pomocnych panelech v zorném
poli fidice) osvétleny nebo prosvétleny tak, aby pfi
snizené viditelnosti mohly byt fidi¢em za jizdy jedno-
znatné identifikovatelné. (V piipadé pouziti oznacent
ovladaci, sdélovacii a indikdtori jinych, nez pro které
jsou stanoveny symboly v uvedenych dokumentech
EHK, plati CSN 30 0110. Ovladace parkovaciho
brzdéni a manudlniho ovliddni pripusti paliva nemusi
byt oznaceny symboly podle zvldsmiho predpisu. Sde-
lovac &nnosti Zhaveni vznétového motoru se pripousti,
kromé zelené také oranzové barvy).

(4) Ovldddn{ fazeni (fadici pika) musi byt kon-
strukéné upraveno tak, aby bylo zabrdnéno netimysl-
nému vytazeni nebo pfefazeni zvoleného rychlostniho
stupné. U automatickych pfevodovek musi byt navic
poloha zpétného chodu a parkovdni zajiSténa mecha-
nicky ovlddanym zafizenim. Vozidla vybavend auto-
matickymi pfevodovkami musi mit polohy volice
oznaleny pismennym nebo iselnym kddem (ddle jen
»symbol“). Vyrobce (dovozce) musi v ndvodu k ob-
sluze vozidla uréit vyznam symbolu. Z pouzitych sym-
bold musi vZdy znamenat P - parkovéni, R - zpétny
chod, N - neutrdl ve smyslu doporucené technické
normy2 )

(5) Vozidlo vybavené automatickou pfevodov-
kou, kterd md vice neZ jeden rychlostni stupen pro
jizdu vpfed, musi pfi poloze pdky oznacené L, popfi-
padé 1 a 2 mit zajisténo vétsi ucinek brzdéni motorem.

(6) U motorovych vozidel, mimo dvoukolovych,
musi mit Fidi¢ ve svém zorném poli nebo na fadici pdce
trvale vyznadeno schéma fazeni.

(7) Vozidla musi byt vybavena kontrolnimi pfi-
stroji bud’ stupnicovymi, které ukazujf vzristajici hod-
noty stupnic stejnym smérem (doprava nebo nahoru)
nebo  bezstupnicovymi. Hodnoty stupnic musi byt
vyznaCeny zfetelnymi symboly (pismeny, ¢islicemi,
znaky, barevnymi poli nebo ]e)lch Vza)emnyml kombl—
nacemi) provedenymi vyraznymi kontrastnimi bar-

19y Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK & 60, TRANS/SC1/WP29/R.1/Rev. 3).

20) SN 30 0029.
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vami; zdsady pro Citelnost &islicovych idaji plati i pro
bezstupnlcove tlagitkové kontrolnf pfistroje. (U sdru-
Zenych krubovych pristroji, to znamend u krubovych
stupnic, u nichz vertikdlni sloZka rozsahu stupnice pre-
vazuje nad horizontdlni nebo je ji rovna, plati pohyb
smérem nahoru,).

(8) Motorovd vozidla kategorii M, N a T musi byt

vybavena sdélovacem signalizujicim uvedeni parkovaci

brzdy do Cinnosti.

(9) Nejvyssi ptipustné sily na ovlddacim orgdnu
spojky nesméji pfesahovat u vozidel kategorie M; hod-
notu 150 N, u vozidel kategorie L hodnotu 80 N
a u ostatnich vozidel hodnotu 200 N.

(10) Sdélovale a symboly dodate¢né montova-
ného zafizeni musi odpovidat poZadavkim tohoto pa-
ragrafu.

(11) Ustanoveni odstavct 1, 2, 5, 6, 7 a 9 tohoto
paragrafu neplati pro vozidla, jejichZ technickd zptso-
bilost byla schvilena pted 1. 7. 1972; ustanoveni od-
stavcd 3 a 8 tohoto paragrafu neplati pro vozidla, je-
jichz technickd zptsobilost byla schvdlena pred
1. 1. 1985.

§ 34
Vyhled z mista fidice a zpétna zrcdtka

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt konstruo-
vadno a vybaveno tak, aby byl zajistén za vSech pro-
voznich a povétrnostnich podminek nejvétsi mozny

V}fhled z mista fidiée vSemi sméry. Vozidla kategori

M, N, T a Ss musi z hlediska V}?hledu z mista fidice
splnovat podmlnky stanovené zvldStnimi predpis isy
nebo vychdzejici z doporucené technické normy”")
a musi byt podle nich homologovédna (schvilena). Pod-
m1nky stanovené zvldStnim predplsem pro vyhled
z mista fidiCe autobusu plati pfiméfené i pro trolej-
busy a tramvaje. Pokud konstrukce pracovniho stroje
samojizdného a specidlniho traktoru s pracovnim za-

fizenim umisténym v predni dsti stroje v prepravni

poloze neumoziuje dostatedny vyhled z mista fidice,
musi byt vyhled umoZnén pomoci zrcdtek tak, aby byl
zajistén bezpelny provoz vozidla.

(2) Na zasklené plochy vozidel lze pfipeviiovat
mimo vztazné plochy vyhledu pouze prithledné ba-
revné félie, které neméni ani nepohleuji barvu pred-
métl, ndvéstnich svétel a svételnych signidld a jsou
schvédleny podle § 20 této vyhldsky. V zorném poli
fidi¢e nesmi byt umistény Zzddné pfedméty (napf.
okrasné a upominkové), které by omezovaly vyhled
fidi¢e vSemi sméry, s vyjimkou schvilenych oznaleni
urlenych k umisténi na skla vozidla. Tato podminka

neplati pro zadni skla vozidel kategorie M;. Vyhled
zadnim sklem vozidla kategorie M; miize byt ¢dsteéné
snizen schvilenym pfisluSenstvim nebo prepravova-
nymi pifedméty, avSak jen za podminky, Ze je vozidlo
vybaveno pravym vnéjsim zpétnym zrcitkem schvile-
ného typu. Vyhled pfednim sklem u vozidel kategorie
M; muze byt ¢dstené snizen vedle schvdlenych ozna-
Cenf urenych k umisténi na skla jen smérovou tabul-
kou. Provedeni a umisténi tabulek na vozidle musi byt
schvdleno podle § 20 této vyhlasky.

(3) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybaveno
zpétnymi zrcdtky pro sledovini vozovky za vozidlem
a vedle vozidla, a to

a) vozidla kategorii L;, Ly, Ly, T a Ss uvedend do
provozu po. dni udinnosti této vyhldsky nejméné
jednim vnéj$im zpétnym zrcdtkem na levé i pravé
strane vozidla,

b) vozidla kategorii L,, a Ls v provedeni s karosérii
a kategorie M; jednim vnitinim zpétnym zrcit-
kem a nejméné jednim vné$im zpétnym zrcdt-
kem na levé i pravé strané vozidla. Pravym vnéj-
$im zpétnym zrcdtkem nemusi byt tato vozidla
vybavena, jestlize byla uvedena do provozu pted
1. 1. 1986,

c¢) vozidla kategorii M, M3 a N nejméné jednim
vnéjSim zpétnym zrcdtkem na levé 1 pravé strané
vozidla, vozidla kategorie Nj, ]e)1chz technickd
zpusobllost bude schvédlena polinaje dnem ucin-
nosti této vyhldsky, musi byt dile vybavena jed-
nim Sirokouhlym vnéj§im a jednim blizkopohle-
dovym vnéj$im zrcdtkem na pravé strané vozidla,

d) jind vozidla (mimo vozidel kategorie Sg a ru¢niho
voziku) nejméné jednim vnéj$im zpétnym zrcdt-
kem na levé strané vozidla.

(4) Vnéjsi zpétnd zrcdtka novych vozidel katego-
rie M; uvddénych do provozu poéinaje dnem ucinnosti
této vyhldsky musi byt sefizovatelnd zevnitt karosérie
bez otevirini bo¢nich oken dveii. Motorovd vozidla
nize uvedenych kategoru musi mit vnés{ zpétnd
zrcdtka na levé 1 pravé strané vozidla dilkové sefizo-
vatelnd z mista fidile, a to

- pfi schvalovéni technické zptsobilosti typu vozidel
kategoriif M3 a N3 dnem udinnosti této vyhldsky,

- pfi prvni evidenci novych vozidel kategorii M3 a N
pocinaje dnem 1. 7. 1997,

Podminka dilkové sefizovatelnosti vnéjsich zpétnych
zrcdtek se nevztahuje na zrcdtka tzv. ,blizkopohle-
dova“ a zrcitka ,$irokoudhla“.

21y Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 46, 71 a 81, TRANS/SC1/WP29/R 43), CSN 27 8009.
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(5) Zpétnd zrcdtka musi:

a) byt pro vozidla kategorii M a N plochd nebo
stéricky vypoukld, opticky klidnd, nezkreslujici
a se sniZenou odrazivosti, pro vozidla kategorle
L pouze sféricky Vypoukla, opticky klidnd, ne-
zkreslujici a se sniZenou odrazivosti,

b) mit barevnou reprodukci obrazu takovou, aby
byly jasné rozlisitelné dopravni svételné signily,

¢) mit povrch &inné plochy odolny proti odirdn{

a naru$ovani vlivem ¢&isténi.

(6) Konstrukce, provedeni a umisténi vnéjsich
zpétnych zrcdtek u jizdnich souprav musi zajistit fi-
didi tazného vozidla stejny Vyhled jako u jednotlivého
vozidla, bez ohledu na $itku piipojnych Voz1del pro
stanoveni vyhledu se vychdzi z nejzazsich VI‘lC]SlCh
okraju nejsirsiho vozidla soupravy.

(7) Zpétnd zrcdtka musi byt na vozidle, popfipadé
ve vozidle umisténa tak, aby

- co nejméné brdnila ve vyhledu z mista fidice,

- vyhled fidi¢e byl zajistén vnéjs§imi zpétnymi zrcdtky
bud’ bo¢nimi okny, nebo plochou &elntho skla o&is-
fovanou stéradl,

- pii provozu byla co nejméné znelistovina.

(8) Zpétnd zrcitka urend pro vozidla kategorii
M, N, L, T a S, musi z hlediska vlastnosti a provedeni
a z hlediska umisténi na vozidle spliiovat podminky
stanovené zvld§tnimi predplsy nebo se vychdzi z do-
poruéené technické normy®?) a musi byt podle nich
homologovina nebo schvilena.

(9) Hodnota koeficientu odrazivosti nesmi byt:

a) u jednopolohového zpétného zrcitka mensi nez
40 %,

b) u dvoupolohového zpétného zrcitka (denni
a no¢ni poloha) mensi nez 40 % v dennf poloze
a mensi neZ 4 % v no¢ni poloze.

(10) Pfi montdzi doplitkovych zpétnych zrcitek
musi zlstat predepsané parametry zpétnych zrcitek
a vyhledu zachovény.

(11) Vozidla kategorii M,, M3 a Nj schvalovand
jako typ poéinaje dnem uéinnosti této vyhldsky musi
byt vybavena vnéj$imi zpétnymi zrcdtky s vyhfivacim
zafizenim.

(12) Ustanoveni odstavce 1 s vyjimkou prvn{ véty
a ustanoveni odstavce 8 tohoto paragrafu neplati pro
zpétnd zrcdtka a vozidla, jejichZ technickd zptsobilost
byla schvdlena pfed 1. 10. 1984.

§ 35
Zatizeni pro zpétnou jizdu a zajisténi vozidel
proti samovolnému pohybu

(1) Kazdé motorové vozidlo (s vyjimkou titkolo-
vych motorovych vozidel s koly soumérné umisténymi
k podélné stfedni roviné vozidla, jejichz celkovd hmot-
nost nepfevysuje 400 kg, a dvoukolovych motorovych
vozidel) musi byt opatfeno zafizenim pro zpétnou
jizdu (couvéni), které je ovladatelné z mista fidice.

(2) Motorovd vozidla o celkové hmotnosti véts{
neZ 3,5 t a piipojnd vozidla o celkové hmotnosti vetsi
nez 750 kg musi byt vybavena nejméné jednim zakld-
dacim klinem. Motorovd a pfipojnd vozidla se tfemi
a vice ndpravami, jednondpravové pfivésy o celkové
hmotnosti vét$i nez 750 kg a ndvésy musi byt vyba-
veny nejméné dvéma zaklddacimi kliny. Tyto kliny
musi byt schopny tcinné zajistit vozidlo proti samo-
volnému pohybu, musi byt lehce p¥istupné obsluze
a bezpené uchopitelné.

(3) Ustanoveni odstavce 1 tohoto paragrafu ne-
plati pro vozidla, jejichZ technickd zpusobilost byla
schvdlena pfed 1. 7. 1972. Ustanoveni odstavce 2 to-
hoto paragrafu se nevztahuje na traktory, pasovd vo-
zidla, pracovnf stroje samojizdné a pracovn stroje pfi-
pojné, které je mozno zajistit proti samovolnému po-
hybu vlastni souldsti stroje.

§ 36
Kryty kol a protiskluzové fetézy

(1) V021d1a s nejvySsi konstrukénf rychlosti vyssi
nez 20 km.h™' musi mit viechna kola opatfena tdcin-
nymi kryty (blatm’ky, podbehy) a alespon u kol po-
sledni napravy i icinnymi lapadi nedistot, které v do-
state¢né mife zabranu rozstfiku neéistot dozadu za
jedoucim vozidlem.

(2) Blatniky, podbéhy a lapade nedistot vozidel
uvedenych v odstavei 1 tohoto paragrafu musf prekry-
vat $itku béhounu pneumatiky a vnéjsi boéni okraje
blatnikt musi byt zaobleny; u pfednich fizenych kol
privésu muiZze byt za tyto kryty povazovdna ndstavba
(karosérie pfivésu); u ndprav umisténych bezpro-
stfedné za sebou postadi spolecny kryt kol. U vozidel
se skldpéci karosérii postali, jsou-li zadnimi kryty
opatfena kola posledni ndpravy na jejich zadnf strané.

(3) Kryty kol a lapale necistot musi spliiovat tyto
dalsf podminky
a) pii pohotovostni hmotnosti automobily, pfivésu
a navést musi kryty kol (s vyjimkou zadnich
blatnikds vozidel se skldpéci karosérii) zakryvat
kola tak, aby pfedni i zadni hrana krytu kola byla

22 Vyhlaska & 176/1960 Sb. (EHK & 46 a 81), CSN 27 7012.
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nejvyse 150 mm nad vodorovnou rovinou prochi-
zejici sttedem kola,

b) zadni kryt na zadnf strané u vozidel se skldpéci

karosérii musi byt svou horni hranou nejméné
tak vysoko, jako je nejvyssi bod pneumatiky pri
celkové hmotnost1 vozidla, a spodni hranou niZze,
nez je stied kola vozidla pii jeho pohotovostni
hmotnosti,

c) pf’i pohotovostni hmotnosti vozidel kategorie L
jejich pifpojnych vozidel musi byt kryty kol
provedeny tak, aby pfedni hrana byla pfed svis-
lou rovinou prochaze)lcl sttedem kola a zadnf
hrana nejvySe 150 mm nad vodorovnou rovinou
prochédzejici sttedem kola,

d) pfi pohotovostni hmotnosti traktoru a pracovniho
stroje samojizdného (uréeného pro zemédélskou
cinnost) musi kryty kol zakryvat kola tak, aby
pfedni hrana u kol ptfedni ndpravy byla pred svis-
lou rovinou prochdzejici stfedem tohoto kola
a aby zadnf hrana u kol pfedni ndpravy byla pod
vodorovnou rovinou prochdzejici stfedem tohoto
kola a pfednf 1 zadn{ hrana u kol zadni ndpravy
byla nejvyse jednu &tvrtinu priméru kola nad
vodorovnou rovinou prochdzejici sttedem tohoto
kola. Pfi ménitelném rozchodu kol, pfipadné pii
dvojité montdzi pneumatik, kdy blatnfky nepre-
kryva]l $itku béhounu pneumatlk musi byt nej-
vyssi dovolend rychlost sniZena pod 20 km.h™".
Vzdilenost mezi béhounem pneumatiky a krytem
musi byt nejméné 60 mm a mezi bokem pneuma-
tiky a krytem nejméné 50 mm,

e) pii pohotovostni hmotnosti pracovniho stroje
samojfzdného (uréeného pro stavebni a obdobnou
¢innost) musi kryty kol spliiovat pozadavky, které
se hodnoti podle doporucené technické normy,>)

f) lapale nedistot musi byt spodni hranou tak nizko,
aby rovina proloZend teoretickym bodem styku
pneumatiky pfi celkové hmotnosti vozidla a spod-
ni hranou lapade svirala s rovinou vozovky thel
nejvyse 20°, u dvoukolovych motorovych vozidel
a u traktorti nejvyse 30°. Ustanoveni tohoto pis-
mene se nevztahuje na vozidla kategorie S,

g) u vozidel kategorii N3 a Oy, které budou typové
schvaloviny poéinaje dnem 1.
kryty kol spliiovat podminky stanovené minister-
stvem.

(4) U vozidel kategorii M a N musi byt mozné
namontovat protiskluzové fetézy na kola hnaci nd-
pravy (ndprav). Pro pfipad pouziti protiskluzového

2y CSN ISO 3457 (27 7523).

2%y CSN 64 0001.

%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 30, 54 a 75).
26) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 64).

10. 1996, musi

fetézu ve dvoumontdZi musi byt zarudena takovd kon-
strukce vozidla a fetézu, aby nedochizelo pfi jeho
pouziti k pfetéZovdni vnéjsich pneumatik ve dvou-
montiZi. Prostor mezi koly a podbéhy, karosérii, ra-
mem vozidla apod. musi byt tak velky, aby pfi poho-
tovostni 1 celkové hmotnosti vozidla byla dostate¢nd
vule mezi pevnymi ¢dstmi vozidla a koly s protisklu-
zovymi fetézy.

(5) Protiskluzové tetézy nebo obdobnd zafizeni
musi byt schvileného typu a musi byt doddvdny s nd-
vodem k montdZi s uvedenim rozméra pneumatik, na
které mohou byt namontoviny.

(6) Ustanoveni odstavce 2, odstavce 3 pism. a)
az d) a odstavce 4 tohoto paragrafu neplati pro vozid-
la, jejichZ technickd zpusobilost byla schvdlena pted
1.7.1972.

§ 37

Kola, pneumatiky a plné pryzové obruce

(1) Kola vozidel musi byt opatfena pneumati-
kami, jejichz deflmce jsou uvedeny v doporucené tech-
nické norme, ¥ ‘pokud pfi schvilenf technické zpiiso-
bilosti typu nenf stanoveno jinak, a jim odpovidajicimi
ritky. Pneumatiky musi byt pro kazdy typ vozidla
voleny tak, aby jejich konstrukce, provedeni, rozméry
a husténi odpovidaly podminkdm provozu, zejména
celkové hmotnosti vozidla (povolenym zatizenim pfi-
padajicim na ndpravy) a jeho nejvySsi konstrukénf
rychlosti a pfitom dosahovaly co nejvétsi Zivotnosti
a hospoddrnosti provozu vozidla. Na celém obvodu
a v celé Sitce behounu musi byt pneumatiky opatfeny
profilovymi drdZkami nebo zdiezy. Pneumatlky pro
vozidla kategorie M; a jejich ptipojnd vozidla vyro-
bend nebo dovezend po 1. 1. 1976 a pneumatiky pro
vozidla kategorii M, M3 a N a jejich pfipojnd vozidla
vyrobend nebo dovezend po 1. 1. 1985 a pneumatiky
pro vozidla kategorie L poéinaje dnem udéinnosti této
vyhlaSky musi splnovat ~podminky stanovené zvldst-
nimi predpisy*®) a musi byt podle nich homologo-
vany. (Homologace pneuwmatik pro vozidla katego-
rie L mohou byt nabrazenmy technickym protokolem
podle tohoto pfedpisu) U vozidel kategorif M, a M;
musi byt pouZito pneumatlk nejméné o Jeden stupeii
vyssi rychlostni kategorie,””) nez je nejvyssi kon-
strukéni rychlost daného vozidla. Vozidla kategorie
M, vybavend ndhradnimi koly s pneumatikami pro
docasné pouziti mu51 splnovat podmmky stanovené
zvldstnim predpisem®®) a musi byt podle né&j homolo-
govény.
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(2) Na vozidle, pokud pii schvileni technické
zpusobilosti typu neni stanoveno jinak, smi byt pouzi-
vany pouze pneumatiky uréené pro dany typ vozidla
vyrobcem vozidla a vyrobcem pneumatik. Nosnost
pneumatik nesmi{ byt niZ§{ neZ povolené zatiZeni pii-
padajici na kolo (napravu) vozidla. Jako ndhradniho
kola s pneumatikou smi byt pouzito pro nouzové do-
jetd kolo s pneumatikou jiné nebo zvldstni konstrukce
urlené pro tento ucel vyrobcem vozidla a vyrobcem
pneumatiky.”®)

(3) Na V021d1e nesméji byt s vyjimkou nouzo-
vého dojeti,”’) soucasné pouzity pneumatiky riiznych
rozméru a konstrukm pokud pi1 schvileni technické
zptisobilosti nenf stanoveno jinak. Na téZe ndpravé
musi byt pouZiviny pouze shodné pneumatiky. /Kon-

strukci pneumatiky se pro ucely téro vyblisky rozumi

konstrukce diagondlni, radidlni, smiSend (BIAS.BEL-
TED). Shodnou pneumatikon se rozumi pneuwmatika
stejného rozméru, konstrukce, drubu dezénu a znacky.
Drubem dezénu pneumatiky se rozumi dezén letni,
zimni (na bocnici pneumatiky musi byt oznaceni M+S
nebo M.S nebo M/S nebo MS), terénni a univerzdlni].

(4) Pneumatiky musi byt vzdy fddné nahustény

na tlak pfedepsany vyrobcem vozidla, avSak nesmi

byt pfekroceno husténi pfedepsané vyrobcem pneuma-

tik. U dvojité montdze kol musi byt pro hustén{ vnitfni

pneumatiky ventily uspofddiny a kola provedena tak,
aby tlak vzduchu v pneumatice se dal kdykoliv snadno
upravit nebo méfit, a to ze strany vnéjsiho kola, bez
demontdze kol nebo jiné obtizné manipulace. Ni-
hradni pneumatiky musi byt nahustény nejméné na

tlak odpovidajici nejvy$simu predepsanému husténi

pneumatik na vozidle.

(5) Pldsté pneumatik nesméji mit na svém vnéjsim
obvodu (oblast koruny, ramene, boku a patky plasté)
trhliny nebo poskozen, které obnazu { kostru nebo ji
naruuji. Cinnd plocha pldsté pneumatlky v provozu
musi mit po celém obvodu a celé $ifi vrchniho bé-
hounu jasné viditelny dezén s hloubkou hlavnich de-
zénovych drdzek nebo zdfezt u vozidel kategorii L;

a L, nejméné 1 mm a u vozidel ostatnich kategorif

nejméné 1,6 mm.

(6) Vzdjemny rozdil vngjsich priméra jednotli-
vych nezatizenych pneumatik na téZe ndpravé nebo
ve dvojité montdzi nesmi byt vétsi neZ 1,5 % vnéjsiho
praméru.

(7) Obnovené p1é§té pneumatik vozidel kategorif

M a N a jejich pfipojnych vozidel nesmf byt vyssi
rychlostni nebo nosnostnf kategorie oproti pivodnim
kategoriim pted jejich obnovou a ode dne ulinnosti

této vyhldsky musi byt schvdleny a opatfeny schvalo-
vaci znatkou. Obnovené pldsté pneumatik nesmi byt
pouzity na predni ndpravé autobust tfidy II a ti{dy III
(vozidla kategorii M, a M;) a déle nesmi byt pouzity
na vozidlech pro pfepravu nebezpeénych nikladt de-
finovanych v bodé 220 301 Pfilohy B Dohody ADR.

(8) Pneumatiky pro vozidla kategorii M a N
a jejich piipojnd vozidla mohou byt opraveny pouze
odborne pfi¢emZ se vychdzi z doporucené technické
normy.”*) Pro nouzové dojeti mohou byt provedeny
opravy pomoci schvilenych pfipravka aplikovanych
vstiiknutim roztoku do pneumatiky nebo ptedvulka-
nizovanymi opravnymi materidly bez demontdze plas-
té. Na pldst musi byt vSechna poskozeni trvale opra-
vena. Je nepfipustné pouziti duSe do neopraveného
bezdusového pldsté. Opravené pldsté mohou byt pou-
Zity ve stejné nebo niZsi kategorii rychlosti a nosnosti.
Pf1 zméné rychlostni nebo nosnostni kategorie mus{
byt ptvodni oznaleni odstranéno a nahrazeno novym
trvalym oznafenim. Neni-li moZno po opravé pouzit
pldst jako bezduSovy, musi byt oznadeni TUBELESS
na obou boénicich odstranéno. Pfipousti se pouzit
dusi v ptipadé drobnych prupichu ¢&i drobnych posko-
zeni patek s ndslednou ztrdtou tésnosti bezdusového
plase.

(9) Drazky dezénu pldsta pneumatlk urcenych
pro vozidla kategoriif M,, M3, N a jejich pfipojnd vo-
zidla oznadenych vyrobcem sméji byt dodateéné pro-
hloubeny jen zplisobem pfedepsanym vyrobcem pneu-
matik. (Na obou strandch bocnice pneumatiky musi byt
vyznacen symbol rimér krouzku je nejméné
20 mm nebo ndpis ,REGROOVABLE®). Prohlubo-
vani drdZzek dezénu pldstd pneumatik osobnich auto-
mobild je zakdzino.

(10) Pouzivini pneumatik s prot1skluzovym1 hro-
ty je pro viechna vozidla, s vyjimkou vozidel zi-
chranné sluzby, zakdzano; tento zikaz plati i pro vo-
zidla v mezinarodnim provozu.

Pouziti protiskluzovych fetézti nebo obdobnych
zafizen{ a jejich umisténi na vozidle je pfipustné takto
- minimalné na kola pohdnéné ndpravy (niprav),

- u motorovych vozidel se stilym pohonem vSech ni-
prav minimélné na kola zadn{ ndpravy (ndprav),

- u motorovych vozidel s volitelnym pohonem niprav
minimélné na kola ndpravy (ndprav), jejichz pohon
nelze vytadit.

(11) Specidln{ V021dla s nejvySsi konstrukéni
rychlosti do 30 km.h™ mohou byt vyjimeéné opatfena
plnymi pryZovymi obru¢emi; hmotnost vozidla pfipa-
dajici na 10 mm Sifky zikladni plochy obrude nesmi

) Vyhldska Federdlniho ministerstva vnitra & 99/1989 Sb., o pravidlech provozu vozidel na pozemnich komunikacich

(pravidla silni¢ntho provozu).
*%) CSN 63 1910, CSN 63 1912.
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prekroéit hodnotu 100 kg a u vozidel s nejvyssi kon-
strukéni rychlosti do 8 km.h™ hodnotu 125 kg.

(12) Do prodeje mohou byt samostatné uvidény
pouze pldsté s minimdln{ hloubkou dezénové drizky
3 mm pro dvoukolovd a tfikolovd vozidla a 4 mm pro
Ctytkolovd a vicekolovd vozidla.

§ 38

Pérovani vozidel

Kazdé vozidlo a jiné vozidlo (s vyjimkou jinych
motorovych vozidel uveden}?ch v &4stich III., IV. a VIL
této Vyhlasky s nejvysm konstrukéni rychlosn nepte-
vySujici 30 km.h™ a traktortl) musi byt dostate¢né od-
pruzeno, s piipadnym pouzitim tlumi¢t pérovani
a stabilizdtoru. Pérovdni a jeho tlumeni musi byt vo-
leno tak, aby vozidlo vyvoldvalo co nejmensi dyna-
mické sily do vozovky a karosérie; zdrovenl musi byt
zajistén co nejmensi thel klopeni (kolébdni) vozidla.
Toto ustanoveni neplati pro vozidla, jejichZ technickd
zpusobilost byla schvélena pfed 1. 7. 1972.

§ 39
Karosérie vozidel a kabina fidiée

(1) Karosérie vozidel a kabina fidi¢e musi byt
konstruovdny tak, aby zaji$fovaly co nejvétsi miru
bezpelnosti jak pfi ndrazech, tak 1 pii pievrdceni vo-
zidla. Vozidla kategorii M a N musi z tohoto hledlska
spliiovat podminky stanovené zvldstnimi ptedpisy.””)
(Homologace vozidel kategorii M; a N; podle pred-
pisit EHK ¢ 32 a 33, vozidel kategorii Ny a N; podle
Predpisu EHK ¢ 29 a vozidel kategorii M, a M5 podle
Predpisu EHK & 66 lze povaZovat za spinéné, pokud
vyrobce vozidla doloZi splnéni ekvivalentnich podmi-
nek stanovenych obdobnym ndrodnim nebo mezind-
rodné uzndvanym predpisem).

@ Karosérie vozidel kategorie M a kabina fidice
musi byt té€snény proti vnikdni prachu, vody, vyfuko-
Vych plynu a jinych necistot. Spojen s hnacimi i hna-
nymi Ustrojimi vozidla, popfipadé s podvozkem musi
byt provedeno tak, aby se hluk a vibrace od jejich
zdroju prendsely do karosérie, kabiny fidi¢e a na ovli-
daci ﬁstrojf vozidla v co nejmensi mife. Hodnoty vi-
braci nesméji presahnout hodnoty uvedené ve zvldst-
nich ptedpisech.’®)

2%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 29, 32, 33 a 66).

(3) Motorovy prostor a prostor s akymkoh jinym
zdrojem tepla (napt. nezdvislé topenﬂ musi byt oddé-
len od prostoru pro cestujici a pro niklad bud pevnou
sténou, kterd tvofi nedilnou souéist karosérie, nebo
vikem, které je s konstrukei karosérie spolehlivé spo-
jeno. Stény a vika, kterd oddéluji prostor motoru od
prostoru pro cestujici a pro naklad, mus{ b}?t konstruo-
vany a provedeny tak, aby nemohlo dojit k jejich na-
saknut{ palivem, mazivem ani mycimi prostredky a aby
]e]lCh hotlavost neptekrocila limit 125 mm.min™; r1
méfeni se vychizi z doporucené technické normy. 1
Na vnéjsich sténdch motoru ani v motorovém prosto-
ru se nesmi shromazdovat olej, palivo ani jiné hoflavé
materidly. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje
na dvoukolovd motorovd vozidla a na loZné prostory
automobild, u nichz je dostateénd vzddlenost mezi
dfevénou podlahou lozného prostoru a motorem.

(4) Jsou-li v podlaze vozidel otvory pro piistup
k obsluze a ddrzbé podvozkovych a hnacich ustroji,
mus{ byt jejich kryty upraveny tak, aby imi byl vy-
louden akykoh nezddouci zdsah zvenéi do vnittku
karoserle

(5) Vozidla podléhajici evidenci musi mit vpredu
a vzadu vymezeny prostor pro umisténi tabulky stdtn{
pozndvaci znacky; rozméry tabulek stanovuje Minis-
terstvo vnitra. Motorovd vozidla musi mit tento pros-
tor vpfedu uprostied, vzadu uprostied nebo s vyjimkou
kategorie M; vlevo. Ptipojnd vozidla vzadu uprostied
nebo vlevo.

(6) Ustanoveni odstavci 2 a 3 tohoto paragrafu
neplati pro vozidla, jejichZ technickd zptsobilost byla
schvdlena pfed 1. 7. 1972.

§ 40

(1) Vnittek vozidla urleny pro fidi¢e a cestujici
musi byt uspotfdddn tak, aby nemohlo dojit k poranéni
osob pfi obvyklé manipulaci s vozidlem a aby pfipadnd
poraném’ pii neolekdvaném prudkém zastaveni nebo
ndrazu byla Vhodnym vybavenim a provedenim ome-
zena na nejmen$i miru. Vozidla kategorie M; musi
z tohoto hledlska splnovat podmlnky stanovené zvlast-
nim pfedpisem’>) a musi byt podle ngj homologovina.
Podminky stanovené v téchto predplsech plati pfimé-
fené 1 pro ostatn{ kategorie motorOV}?ch vozidel. Hot-
lavost materidli pouZitych v interiéru vozidla nesmi{
byt vétsi nez 100 mm.min™' }3)1 méfeni se vychdz{
z doporuéené technické normy.”’

) Vyhlé§ka Ministerstva zdravotnictvi CSR & 13/1977 Sb., o ochrané zdravi pred nep¥iznivymi t¢inky hluku a vibraci (dile

jen , Vyhldska &. 13/1977 Sb.).

Smérnice Ministerstva zdravotnictvi CSR & j. HEM-344.3-5.1.77, &
. 42/1977 a &. 43/1977 sb. Hyg. pf. (reg. v &dstce 4/1977 Sb.).

1.2.1977 ¢. 41/1977, ¢

¢ j. HEM-321.6-5.1.77 a &. j. HEM-327.2-5.1.77 ze dne

Smérnice Ministerstva zdravotnictvi CSR & j. HEM-344.3-2.7.1979 ze dne 14. 8. 1980 &. 53/1980 sb. Hyg. pf. (reg. v &dstce

32/1980 Sb.).
31y CSN ISO 3795.
32) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 21).
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(2) Vngjsi povrch vozidel nesmi mit $pic¢até nebo
ostré Vyénélky sméfujici ven, které by svym tvarem,
rozméry nebo tvrdosti zvetsovaly nebezpedi poranéni
osob. Cidsti sméfujici ven, které by mohly zachytit
ostatni ulastniky silni¢ntho provozu, musi byt opa-
tfeny ochrannymi li§tami nebo podobnym zafizenim
tvoficim dostate¢ny ndbéh nebo vedeni pfiblizné rov-
nobé&Zné s podélnou stiedni rovinou vozidla. PouZivin{
ki{dlovych matic ndboji kol a jejich okrasnych napo-
dobenin neni dovoleno.

(3) Vozidla kategorii My, N, O; a O, musi z hle-
diska vnéjsich Vycnelku splnovat podminky stanovené
zvldstnimi predpisy”>) a musi byt podle nich homolo-
govdna. Podminky stanovené v pfedpisech pro kabinu
vozidel kategorie N plati pfiméfené 1 pro vozidla ka-
tegorii M, a M.

(4) Pfi dodateéné montdZi schvileného pfislusen-
stvi musi byt splnény podminky stanovené v odstav-
cich 1 a 2 a pfiméfené 1 v odstavci 3 tohoto paragrafu.

(5) Ustanoveni odstavce 1 tohoto paragrafu ne-
plati pro vozidla, jejichz technickd zpusobilost byla
schvdlena pfed 1. 7. 1972. Ustanoveni odstavce 3 to-
hoto paragrafu neplati pro vozidla kategorie My, je-
jichz  technickd zpusobilost byla schvdlena pred
1. 7. 1972, a pro vozidla kategorii N, O, M, a M,
jejichz technickd zpusobilost byla schvilena pted
1. 1. 1985.

§ 41

(1) Kabina fidi¢e vozidel kategorii N a M musi
mit vnitfn{ svétlou $ifku nejméné

71ednOmIStN ...eeveeiieiie et 750 mm,
dvoumistnd ........ceevviuririiiiiiee e, 1250 mm,
[R 91100115 o - SRR 1700 mm,

tifmistnd a dvoumistnd s lazkem (lizky).....1900 mm.

(Poltem mist k sezeni ve wztahu k Sivce vozidla se

rozumi pocet mist v jedné pricné vadé. Vnitini svétld

$ivka se méi ve vysce 490 mm nad bodem H, kterym se

rozumi stved kycelniho kloubu zkusebni trojrozmérné
figuriny, piicemz se vychdzi z doporucené technické

normy).”")

(2) U vozidel rychlé zdravotnické pomoci svétld
vyska prostoru urcen¢ho pro pfepravu pacienta musi
byt neyméné 1700 mm s vyjimkou vozidel zvldstniho
ureni (napf. terénni apod.).

(3) U vozidel kategorii N a O s valnikovou, skfi-
flovou nebo skldpéci karosérii musi byt odjistén{ a za-
jisténd, otvirdn{ a zavirdn{ boénic, zadnich ¢&el nebo
dvefi a jejich skldpéni umoznéno takovym konstruké-

nim provedenim kovdni, zdvést a zdvérl, aby jakdkoli
ruéni (svalovd) manipulace byla snadnd, bez nadmérné
tyzické nimahy a pokud mozno bez jinych pomtcek.
U vozidel se skldpéci karosérii muze byt otevirdn{
a zavirani zadniho &ela nebo boénic, popiipadé zad-
niho &ela a bo¢nic automatické nebo ovlidané z mista
fidi¢e. Skldpéci karosérie musi byt konstrukéné pro-
vedena tak, aby byla zajisténa proti samovolnému po-
hybu. Bo¢nice mus{ byt konstrukéné provedeny tak,
aby byly zajiStény proti samovolnému otevirin{
a odolné¢ proti botnim deformacim zpisobujicim
zménu vnéjsitho obrysu vozidla. Pfi ruéni manipulaci
se zadnim Celem a s bolnicemi nesmi ovlddaci sila
(svalovd) presahovat 245 N.

(4) Kazdé vozidlo uréené nebo pouzité k pfepravé
dlouhého nedéleného materidlu (tyce, sloupy, roury,
klidy apod.) s vyjimkou deskového nebo hranéného
feziva, ktery posunem pfi ndhlém prudkém zabrzdéni
nebo ndrazu mize ohrozit bezpecnost osob v kabiné
fidi¢e, musi byt konstruovdno nebo vybaveno tak, aby
samo nebo jeho ochranné zafizeni odpovidalo témto
podminkdm

a) musi udrZet rovnomérné rozloZenou silu 7850 N
z kazdé zapocaté tuny nikladu vozidla,

b) zabrdnit alespon v rozsahu celé $itky a celé vysky
kabiny fidi¢e posunu ndkladu vozidla.

Pfi prepravé tyCového nebo trubkového Zelezného
materidlu je dovoleno pouZit pro vnitini sténu Cela
ndkladniho prostoru vozidla nebo pro ochranné zafi-
zen{ ocelovy plech s minimilni tloustkou 5 mm.

(5) U vozidel kategorie N se skldpéci karosérii
musi byt ochrannym zafizenim chrdnén prostor mezi
kabinou fidi¢e a korbou; u vozidel kategorie N3 urde-
nych pro prici pod bagrem a k nakldddni balvang,
kameni apod. musi byt chrinéna také kabina fidice.
Toto ustanoveni neplati pro vozidla, kterd maji
v tomto prostoru umisténo zafizeni pro zveddni bre-
mene.

(6) U vozidel kategorie N s nedélenou skfifiovou
karosérii musi byt za posledni fadou sedadel pevnd
prepdzka oddélujici prostor pro cestujici od prostoru
pro ndklad. Tato pfepdzka musi byt do vysky nejméné
500 mm nad bodem H a od podlahy prostoru pro
ndklad v provedeni z plného materidlu a nad tuto vys-
ku musi byt v provedeni zabrafiujicim vniknuti vel-
kych pfedmét (50 x 50 mm) do prostoru pro cestu-
jici. V prostoru pro niklad mohou byt dvefe s okny,
pokud jsou okna ve sténdch, musi byt umisténa tak, ze
jejich spodni okraj je vySe nez 900 mm od podlahy.
Ustanoveni tohoto odstavce plati pro vozidla uvddénd
do provozu polinaje dnem ucinnosti této vyhlasky.

%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 26 a 61, TRANS/SC1/WP29/R.90/Rev.1).

%) €SN 30 0725.
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(7) Ustanoveni odstavci 3 a 4 tohoto paragrafu
neplati pro vozidla, jejichZ technickd zpusobilost byla
schvdlena pfed 1. 7. 1972.

§ 42

(1) Minibusy a midibusy musi{ z hlediska kon-
strukce, provedeni a vybaveni, s vyjimkou samoob-
sluzného otevirdni dvefi, ]Salnovat podmfnky stano-
vené zvldstnim predplsem ) a musi byt podle néj
schvaleny Obdobné se postupuje u autobust,*®) které
pfi prvni evidenci poéinaje dnem 1. 7. 1997 musi s l—
novat i podminky stanovené zvldstnim predpisem 7
a musi byt podle né& schvileny. (Homologaci téchro
vozidel lze povaZovat za splnénou, pokud vyrobce pii
schvalovdni technické zpiisobilosti dolozi splnéni pod-
minek stanovenych jinym ekvivalentnim ndrodnim
nebo mezindrodné uzndvanym predpisem).

(2) V autobusech trldy IT a widy III Vyrobenych
po 1. 1. 1985 musi byt moZno snadno vytvofit prostor
pro bezpetnou ptepravu détského kocdrku nebo inva-
lidntho voziku (v nesklddacim provedeni) vcetné vhod-
ného zafizeni zabrafiujictho jejich samovolnému po-

hybu.

(3) Vozidla kategorii M, a M3 musi byt podle
obsaditelnosti opatfena nouzovymi vychody tak, aby
jejich celkovy pocet byl nejméné

- th .. pti obsaditelnosti od 9 do 22 cestujicich,
- Ctyfi ... pti obsaditelnosti od 23 do 30 cestuji c1ch
- pét ... pfi obsaditelnosti od 31do 45 cestujicich,
- Sest ... pfi obsaditelnosti od 46 do 60 cestujicich,
- sedm ... pfi obsaditelnosti od 61 do 75 cestujicich,
- osm ... pii obsaditelnosti od 76 do 90 cestujicich,
- devét ... pti obsaditelnosti nad 90 cestujfcfch

Pfi obsaditelnosti nad 22 cestujicich mtzZe existence
unikovych prichodt nahradit jeden z pozadovaného
poctu nouzovych vychoda. Nouzové vychody musi

byt rozmistény tak, aby (kromé pfipadnych dvefi

v zadni sténé vozidla) na kazdém boku vozidla byl
v podstaté stejny pocet nouzovych vychodu. Na pra-
vém boku vozidla miZe byt o jeden nouzovy vychod
méné, je-li jiz nouzovy vychod v zadnf sténé vozidla.
Kaid}? nouzovy vychod mus{ b}?t opatfen zfetelnym
ndpisem ,Nouzovy Vychod umisténym na dobfe vi-
ditelném misté uvnitf 1 vné karoserle, u kazdého ovla-
dage nouzového vychodu musi byt struény a jasny
nivod k jeho otevieni. U kloubového autobusu se
jeho &sti posuzujf jako samostatné vozidlo. Na dobfe

%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 52).

%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 36).

*7) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 66).

*%) Vyhldska & 13/1977 Sb.

%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK ¢&. 17 a 80).

viditelném misté uvnitf vozidla musi byt vyznacen
pocet mist k sezeni a stdni.

(4) Ustanoveni odstavce 3 plati i pro autobusové
privésy a navésy.

(5) Ustanoveni odstavci 3 a 4 tohoto paragrafu
neplati pro vozidla, jejichz technickd zptsobilost byla
schvdlena pfed 1. 7. 1972, a odstavce 1 tohoto paragrafu

pro vozidla, jejichZ technickd zptsobilost byla schvé-
lena pied 1. 1. 1985.

§ 43
Sedadla a luzka vozidel

(1) Sedadlo fidi¢e motorového vozidla musi byt
konstruovino tak aby fidic it ] jizd& byl podle zvldst-
ntho predpisu,®®) co nejméné psychicky a fyzicky una-
vovdn; to plad obdobne 1 pro sedadla cestu]1c1ch
Kazdé sedadlo vozidel kategorie M (véetné zafizeni
pro jeho uchyceni k vozidlu) musf splhovat podminky
stanovené zvldstnimi predpisy”’) a musi byt podle nich
homologovino. Podminky stanovené témito predpisy
se vztahuji pfiméfené 1 na sedadla ostatnich motoro-
vych vozidel.

(2) Sedadlo fidi¢e musi mit Sitku &innych ploch
nejméné 450 mm a jeho seddk musi mit hloubku nej-
méné 400 mm. Sedadla cestujicich musi mit $ifku
a hloubku ¢innych ploch sediku pro jednu osobu nej-
méné 400 mm. Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro
sportovni modifikace osobnich automobilt, dvouko-
lovd motorovd vozidla a jejich modifikace.

(3) Sedadlo fidi¢e u vozidel o celkové hmotnosti
vEts nez 3,5 t musi byt samostatné a podle miry od-
pruzeni vozidla jako celku téZ samostatné odpruzeno
se sefiditelnou tuhosti podle hmotnosti fidice. Sedadlo
musi byt sefiditelné v podélném sméru v rozmez{ nej-
méné 100 mm, ve svislé roviné musi byt sefiditelné
v rozmez{ nejméné 80 mm, s vyjimkou sedadel, jejichz
posuv v podélném sméru je vétsi nez 100 mm, a musi
b}?t zajisténo dosaZeni ne]prlznlvéj§fch uhla télesn}?ch
&asti fidice. U vozidel o uzite¢né hmotnosti neprevy—
Sujici 3,4 t (s Vy}lmkou vozidel kategorie L a jejich
mod1f1kac0 pokud nenf zajiSténa sefiditelnost sedadla
fidi¢e ve svislém sméru 80 mm a v podelnem sméru
100 mm, musi byt sedadlo fidie samostatné a sefidi-
telné v podélném sméru alesponl v rozmez{ 150 mm.

(4) Sklon opéradla sedadla fidi¢e a sedadla vedle
sedicich spolujezdcti musi byt (s ohledem na nejptizni-
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v§j8i fyziologickou polohu sedici osoby) konstruovin
a proveden nebo sefiditelny - od 1. 1. 1986 konstruo-
van, proveden a sefiditelny smérem dozadu od verti-

kaly
a) u vozidel kategorie M v rozmezi 19° az 25°,
b) u vozidel kategorii M,, M5 a N v rozmezi 14°
az 25°.

Pii sklonu opéradla 22° nesmi byt thel mezi seddkem

a opéradlem sedadla mensi nez 95°. Sedék sedadla musi

byt pro dosazeni potfebné stability sezeni sklonén do-

zadu pod dhlem nejméné 2° od horizontdly. (Mévent

ihli se provddi pomoci zkusebni trojrozmérné figu-
riny).*%)

(5) Sklopni sedadla a sklopnd opéradla sedadel
musi byt vybavena automaticky blokovanym pfi-
drZznym mechanismem konstruovanym tak, aby zame-
zil uvolnéni opéradla nebo sedadla pri zpozdem 20gve
sméru podélné osy vozidla. Stejné musi byt konstruo-
vano ovlddaci zafizeni tohoto mechanismu a musi byt
snadno pfistupné osobé sedici na tomto sedadle nebo
osobé sedici za timto sedadlem.

(6) Vozidla kategorie M; musi z hlediska vztahu
mezi sedadlem, volantem a noZnimi pedaly splnovat
podminky stanovené zvldstnim predpisem®®) a musi
byt podle né homologovdna. Pedily pro provozni

brzdéni a spojky vozidel kategorif Mz, M3 a N musi

byt umistény tak, aby

mezi nimi prochdzela podélnd stfedni svisld rovina
sedadla; vzddlenosti stfedd ndslapnych ploch téchto
peddlt od uvedené roviny nepiekrocily 180 mm
a soulet vzdalenosti zminénych stiedd od uvedené
roviny neptekro¢il 320 mm,

- mezi vnitfn{ &dsti karosérie nebo kabiny fidice pfi-
léhajici ke spojkovému pedélu a odvricenou hranou
ndslapné plochy tohoto pedilu byl alespoti v roz-
sahu plného zdvihu peddlu a nejméné 100 mm nad
nim volny prostor $iroky nejméné 130 mm,

- mezi vnitini &sti karosérie nebo kabiny fidice pfi-
léhajici k brzdovému a akceleraénimu peddlu (napt.
kryt motoru, pfevodovky) a k nf pfivricenou hra-
nou ndslapné plochy brzdového pedilu byl alespoti
v rozsahu pln¢ho zdvihu peddlu a nejmén¢ 100 mm
nad nim volny prostor Siroky nejméné 140 mm,

- mezi sousednimi hranami ndslapnych ploch pedila
spojky a brzdy nebyla vzddlenost mensi nez
50 mm, pedild brzdy a akcelerace mens$i nez
60 mm a peddlt spojky a akcelerace mensi nez
150 mm,

- osa vénce volantu nesmi byt vyosena oproti podél-
né roviné soumérnosti seddku sedadla fidice o vice
nez 30 mm.

U vozidel kategorii M a N musi byt dostate¢ny prostor

%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 35).

pro odpocinek levé nohy fidi¢e sedictho na sedadle
v uvolnéné poloze.

(7) Vnittek kabiny fidi¢e nebo karosérie vozidla
musi byt konstruovan takto

a) vzdilenost me21 bodem H podle doporuéené
technické normy™) a stropem méfena v podélné
stiedni svislé roviné sedadla na piimce jdouci
timto bodem a sklonéné o 8° od vertikdly smé-
rem dozadu musi byt nejméné 1000 mm u kabin
fidie pfi nejnizsi poloze vyskové sefiditelného
sedadla a soucasné v zadni krajni poloze uréené
vyrobcem k sezeni a nejméné 820 mm u vozidel
kategorii M; a Ny s vyjimkou jejich sportovnich
modifikaci,

b) kolem volantu musi byt volny prostor Siroky nej-
méné 100 mm, méfeno v roviné vénce volantu,

c) ve VySl lokta fidice podle doporudené technické
normy>*) musf byt volny ovlidaci prostor fidice
S$iroky nejméné 640 mm, symetricky k sedadlu
fidice, a to v celém rozsahu poloh sedadla urée-
nych vyrobcem k sezeni. (Méveno ve vzddlenosti
175 mm od bodu H na ose trupu figuriny),

d) minimdln{ vzdélenost povrchu zatizeného opéra-
dla sedadla od vénce volantu musi byt u vozidel
kategorie M; nejméné 380 mm a u vozidel ostat-
nich kategoru 350 mm, prlcemz se vychdzi z do-
poruéené technické normy.**) (Kontrola tohoto
ustanoveni se provddi v poloze sedadla odpovida-
jict figuriné 50 % velikostni skupiny p¥i vyskovém
nastaveni sedadla do poloviny rozsahii sevizeni),

e) spodni okraj volantu musi byt vzddlen od povrchu
nezatlzeneho seddku sedadla pfi vSech polohach
nastaveni sedadla u vozidel kategorie M, nejméné
120 mm a u vozidel ostatnich kategorif (s vyjim-
kou seddki sedadel, jejichZ konstrukce a odpru-
zeni umoziuje snadné posazeni na sedadlo a od-
chod z néj) nejméné 180 mm,

f) rukojet fadici piky pfevodovky nesmi byt svym
hormm okrajem v jednotlivych pracovnich polo-
hich niZe nez povrch fidi¢ova sedadla zatiZeného
figurinou o hmotnosti 75 kg a sefizeného do nej-
vy$§{ a krajni zadni polohy uréené vyrobcem
k sezeni,

g) kolem rukojeti ovlddacich pik (paky prevodovych
ustroji, zdvéru diferencidlu, parkovaci, nouzové
a odlehCovaci brzdy) ve vSech pracovnich polo-
hich musi byt volny prostor nejméné 70 mm;
toto ustanoveni se nevztahuje na ovladade vzdu-
chovych a hydraulickych rozvadééa a u vozidel
kategorie M; na rukojeti ovlddacich pdk za pod-
minky, Ze je umoznéno jejich rychlé a bezpecné
uchopeni.
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(8) Sedadla vozidel kategorii M; a N a sedadla
fidiCe a spolujezdce vozidel kategorii M, a Mj tidy
II a tfidy IIT a sedadla cestujicich v autobusech tii-
dy III uvedenych do provozu po dni tcinnosti této
vyhldsky musi byt vybavena opérkami hlavy Opérky
hlavy mus1 splnovat podmlnky stanovené zvlastnim
predpisem*!) a musi byt podle ngj homologovany Po-
kud opérka hlavy je integriln{ ¢dsti sedadla homologo-
vaného jako celek podle zvldstntho predplsu %) nemus{
byt opatrena Stitkem vyrobce s vyznaenim homolo-
gace. To plati 1 pro vyjimatelné nebo vysuvné prove-
denf opérek hlavy. U zadnich sedadel vozidel kategorie
M; s vyskou opéradel nejméné 700 mm se opérky
hlavy pfi schvalovéni technické zptsobilosti typt vo-
zidla do 1. 7. 1997 a u vozidla uvddéného poprvé do
provozu do 1. 7. 1998 nevyZzaduji. Ustanoveni tohoto
odstavce neplati pro nesamostatnd stiedni sedadla vo-
zidel kategorii M; a Ny a pro nouzovi sedadla, kterd
svymi rozméry nespliluji stanovené pozadavky a mo-
hou byt vyuzita pro pfileZitostnou prepravu osob.

(9) Sedadla vozidel, za nimiz se nachdzeji dals{
mista k sezeni, musi byt provedena, zejména v horn{
asti opéradla, tak, aby nemohla zvysit nebezpeéi nebo
vaznost zranéni cestujicich; tato sedadla vozidel kate-
gorie M| musf spliiovat podminky stanovené zvld§tnim
predpisem’®) a musi byt podle néj homologovina.

(10) V autobusech a osobnich autobusovych pfi-
vésech a ndvésech vyrobenych po 1. 1. 1985 musi se-
dadla vyhrazend pro osoby télesné postizené spliovat
tyto podminky:

- pred kazdym z téchto sedadel musi byt volny pros-
tor nejméné 600 mm ve sméru sezenti,

- v pfipadé umisténi sedadel proti sobé musi byt
tento prostor nejméné 1200 mm.

(11) Calounéni a potahové materidly pouZité

v interiéru vozidla v plose styku s télem ¢lovéka musi

byt hygienicky nezdvadné a prodys$né. Prodysnost

téchto materidld vodni pdrou mus{ byt

- na sedadlech vozidla
140 g.m™2.h™,

- na sedadlech fidi¢t a ostatnich ¢lent osddky vozidel
kategorif M, M3 a N nejméné 150 g.m2.h™",

kategorie M; nejméné

- na sedadlech pro cestujici ve vozidlech kategorii M,
aM; s Vy}lmkou autobusu tiidy II a tfidy III nej-
méné 120 gm™ h'\.

Calounéni a potahové materidly musi odoldvat béznym
desinfekénim prostfedkim, krdtkodobé 1 palivim
a mazivim. Potahy sedadel a jejich opéradel pifmo
vystavenych povétrnostnim vlivim musi byt prove-
deny z materiilt, které nesaji vodu.

(12) Pevnd lizka v kabiné fidi¢e vozidel katego-

1) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 25).

rie N a ve vozidlech kategorii M, a M3 nesmi mit mens{
rozméry nez 550 x 1900 mm a svétld vyska nad neza-
tizenym lizkem nesmi byt mensf nez 550 mm. Lazko
musi byt vybaveno zdbranou proti moznému vypad-
nuti leZici osoby.

(13) Ustanoven{ tohoto paragrafu neplati pro jind
motorovd vozidla uvedend v &isti VI. této vyhldsky,
pro vozidla kategorie T a pro vozidla, jejichZ tech-
nickd zpusobilost byla schvilena pifed 1. 7. 1972. Usta-
novenf odstavcd 6, 7 a 11 tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichz technickd zpusobilost byla schvilena
pred 1. 1. 1985.

§ 44
Podlaha a boénice karosérii vozidel

(1) Bocnice, podlahy a podlahové krytiny, pokud
jsou ze dfeva nebo jiného hotlavého materidlu, musi
byt v mistech, kterd mohou byt vystavena Vysokym
teplotém pfi poruse funkénich &asti vozidla (nezdvislé
topeni, pneumatiky apod.), chrinény ohnivzdornym
materidlem. Materidl bocnic, podlah a podlahovych
krytm musi téZ kritkodobé vzdorovat paliviim, mazi-
vim, vodé a béZnym dezinfekénim prostfedkim.

(2) Vikav podlaze 1 bo¢nicich musi dobte prilehat
a_pohyblivd dstroji prochdzejici podlahou musi byt
fddné utésnény proti vnikdni prachu, nedistot a hluku;
musi byt upraveny podle § 40 odst. 3 této vyhldsky.
(Pohyblivymi sistrojimi se rozuméji napy. pedaly, slou-

pek 7izeni, pika Fazeni, pika parkovaci brzdy apod.).

(3) Podlahy a boénice karosérii vozidel a jejich
pifpadné krytiny, potahy a rohoZe musi byt feSeny
tak, aby se daly snadno distit. Podlahy karosérii vozi-
del kategorii M, a M3 musi byt potazeny vhodnou
krytinou nebo rohozi zabranujici uklouznuti. Pfe-
chody u kloubovych autobusti musi byt provedeny
tak, aby je mohli cestujici za jizdy bezpecné prechizet
a na nlch stit.

(4) Dfevéné podlahy a bocnice karosérii vozidel
musi byt zhotoveny beze spir. Podlahy vozidel se
skldpéci karosérii, neni-li karosérie celokovovd, musi
byt oplechovény.

§ 45
Dvefe, dvefni zavésy a zavéry

(1) Dvefe vozidel musi byt pii zavfeni zajistény
tak, aby se za jizdy samovolné neoteviely a ani nemo-
hly byt netmyslné otevieny. U boénich jednoktidlo-
vych dveff musi byt dvefni zdvésy foedu ve sméru
jizdy; tato podminka se nevztahuje na automobily,
jejichz technickd zptsobilost byla schvilena pted
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1. 1. 1960, a vozidla kategorii T a Ss, u nichzZ je kabina
fidi¢e nebo obsluhy z kazdé strany nejméné o 200 mm
uzi, nez je nejvétsi Sifka vlastniho vozidla. Systémy
dvefnich zdvést a zdvért u bocnich dvefi osobnich
automobilt mu31 splnovat podmmky stanovené zvlast-
nim predpisem*?) a musi byt podle néj homologoviny.

(2) Zaviené dvefe vozidel nesméji byt pfi¢inou
ZV}FEeného hluku pfi jizdé; dvefe, dveinf zdvésy a zd-
véry mus{ byt provedeny tak, aby pfi j
nevznikaly rusivé zvuky.

(3) Dvete urené pro nastupovani do prostoru

a vystupovan{ z prostoru pro fidi¢e nebo cestujict

musi mit zajisténi proti otevfeni zvendi se dvéma jasné
rozliSitelnymi polohami ovladatelné zevnitt vozidla.
Toto ustanoveni neplati pro nouzové dveini vychody
vozidel kategorii M, a M; a pro dvefe téchto vozidel,

které jsou ovldddny ddlkové z mista fidice a které musi

mit automatické zaji§téni proti otevieni.

(4) Vstupni dvefe k mistim fidife a cestujicich
musi mit svétlou §itku ndstupniho prostoru ne]mene
650 mm podle doporucené technické normy;>) toto
ustanoveni neplati pro sportovni modifikace vozidel
kategorie M, a vozidla kategorie T 1 pro jind motorovd
vozidla uvedend v &sti IV. této vyhldsky. U bezkapo-
tovych automobilt musi mit dvefni otvor na drovni
podlahy svétlou §ifku nejméné 250 mm. V autobusech
musi byt z vné§{ strany vozidla na dobfe viditelném
misté oznaleny dvefe urfené pro ndstup osob s ome-
zenou schopnosti pohybu a orientace k sedadlim pro
né vyhrazenym (§ 43 odst. 10) a dvefe urené pro
ndstup osob na voziku pro invalidy a s détskymi ko-
¢arky do prostoru pro né vyhrazeného (§ 42 odst. 2).
(Tato Sivka se méii ve vysi ramen zkusebni trojroz-

mérné figuriny. U vozidel kategorii My a M5 se svétld

Siika provoznich dveri mévi po celé vysce dveri).

(5) Délené dvefe autobust musi byt uspofddiny

tak, aby cestujici pfi nastupovdni nebo vystupovini

neprisli do styku s jejich vn&j3{ stranou; pokud jsou
piidrZovaci tyce pro usnadnem vystupovdni a nastupo-
vani upevnény na dvefich, musi byt na jejich vnitfn{
sténd. U autobust a osobnich autobusovych pfivést
vyrobenych po 1. 1. 1985 nesméji byt pfidrzovaci tyce
umistény ddle nez 200 mm od roviny vymezujici nej-
vétsi $ifku vozidla ve vySce 1000 mm nad povrchem
vozovky.

(6) Jsou-li dvefe autobust dilkové ovlddiny

z mista fidiCe, musi zafizeni pro ddlkové ovlddan{

dvefi spolehlivé pracovat i za nepffznivych povétrnost-
nich podmlnek azateplotaz -15°C. V prlpade potieby
mus{ byt mozno dvefe oteviit i ruéné, pokud nejsou
zajistény. Jsou-li dvefe v pohybu, musi byt mozno je
zastavit silou nejvyse 147 N.

*2) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 11).

gjich zavirdn{

(7) Dilkové ovlddané dvefe autobust tfidy I
a tfidy II musi mit spdru mezi uzaviracimi dily pro-
vedenou tak, aby nemohlo pfi pfivieni dojit ke zranén{
prsta ruky cestujictho a aby soudasné byla zarudena
potiebnd tésnost.

(8) Stav otevieni &i zavieni dvefi u autobust musi
byt fidi¢i spolehlivé ozndmen zfetelnym optickym
znamenim. Toto ustanoveni neplati pro autobusy,
které jsou Vybaveny zafizenim zamezujicim rozjezd
autobusu pfi otevienych dvefich.

(9) U skfifiovych karosérii nesméji zadni a bo¢ni
dvefte ve zcela otevieném stavu pfesahovat Sitku vozid-
la o vice nez o vlastni tloustku dvefi.

(10) Ustanoven{ platnd pro autobusy se vztahuji
1 na autobusové pfivésy a navésy. Ustanoveni odstav-
ce 1 posledni véty a odstavet 3, 4, 6 a 9 tohoto pa-
ragratu neplati pro vozidla, jejichZ technickd zpusobi-
lost byla schvélena pted 1. 7. 1972.

§ 46
Zaftizeni pro nastupovani a vystupovani

(1) Do kabiny fidi¢e a do karosérie vozidel kate-
gorie M musi byt umoZnén pohodlny a bezpedny nd-
stup a vystup. NejniZsi ndstupni a vystupni schidek do
prostoru mista fidice a spolujezdce u vozidel katego-
rie N nesmi byt u nezatiZzeného vozidla vySe nez
650 mm nad vozovkou; u vozidel, jejichz technickd
zpusobilost byla schvélena po 1. 1. 1973 s vyjimkou
vozidel terénnich a se sklipéci karosérif, nesmi byt
vySe nez 500 mm nad vozovkou. Schiidky musi byt
provedeny tak, aby zabrafiovaly v co nejvétsi mife
uklouznuti pfi nastupovdni a vystupovani. (Ndboje
kol a rdfky kol se nepovazuji za zaiizeni pro nastupo-
vdni a vystupovdni).

(2) Madla pro usnadnéni nastupovini a vystupo-
vani u vozidel kategorie N mus{ byt umisténa tak, aby
jejich spodni okraj nebyl vySe nez 1650 mm nad po-
vrchem vozovky.

3) U trolejbusﬁ a jin}?ch vozidel s elektrickym
pohonem musi byt nastupni a vystupni schidky a ma-
dla elektricky odizolovdny od skifiné karosérie.

(4) Vozidla kategorie N a jejich prlpoma vozidla,
s vy]lmkou vozidel se skldpéci karosern musi mit za-
fizeni pro bezpedny vstup na loZnou plochu nebo do
loZného prostoru a vystup z nich, jestlize vyska jejich
podlahy nad vozovkou prevysuje 650 mm pii pohoto-
vostni hmotnosti vozidla. Tato vozidla v provedeni pro
pouziti plachty pro ochranu pfepravovaného nikladu
musi umozfiovat pfiméfené bezpelnou manipulaci
s touto plachtou a s nosnou konstrukei pro tuto plach-
tu.
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(5) Vstupni dvefe vozidel kategorii N a O se skii-
flovou karosérii musi byt vybaveny pevnym nebo sni-
matelnym zafizenim pro bezpeény a pohodlny vstup
a vystup.

(6) Je-li autobus vybaven Zebfikem pro vystup na
stfechu a sestup z ni, musi byt Zebfik na pravém boku
nebo ziddi autobusu, je-li Zebfik umistén na boku au-
tobusu, musi byt odnimaci.

(7) Ustanoveni odstavce 2 tohoto paragrafu se
nevztahuje na vozidla uvedend do provozu pted
1. 1. 1985.

§ 47
Nadrz na paliva

(1) NédrZ na kapalnd paliva (automobilovy ben-
zin nebo motorovd nafta) musi byt tésnd a odoldvat
pretlaku nejméné 30 kPa; musi vzdorovat vnéjsi
1 vnitini korozi a spolehlivé odoldvat namdhdnim vzni-
kajicim za vSech provoznich podminek vozidla. Musi
byt provedena a umisténa tak, aby z ni palivo nevy-
tékalo pfi $ikmé poloze vozidla, pfi jizdé v zatdlce
nebo pfi ndrazu, pti kterém nedoslo k pfevriceni vo-
zidla nebo poruseni (roztrZeni) vlastni nidrze. Mékce
piipdjené dily na nddrzi musi byt soucasné piinyto-
viny, prlsroubovany nebo jinak bezpecné pfipevnény.
Na vozidle sméji byt instaloviny jen nddrze schvéle-
ného provedeni.

(2) Pfetlak v nddrzi, ktery presahuje hodnotu
provozniho tlaku, musi byt sniZovdn vhodnym samo-
dinnym zafizenim (otvory, bezpeénostnfmi ventily
apod.). Plnicf a odvétrdvaci otvory musi byt vyvedeny
mimo uzaviené prostory vozidla tak, aby se vypary
nemohly shromazdovat v uzavrenych prostorech
(napt. v zavazadlovém prostoru). Odvzdushovaci ot-
vory musi byt snadno pfistupné pro Cisténi a nesmi
jimi vnikat neéistota a pfi udrzbé a myti vozidla i voda
do nddrze.

(3) Vozidla kategorie My, jejichZ technickd zpl-
sobilost byla schvdlena po 1. 1. 1985, musi z hlediska
ochrany proti vzniku poZdru splnovat podmmky sta-
novené zvliitnim predpisem®) a musi byt podle ngj
homologovina a schvélena. Tento predpis se vztahuje
pfiméfené 1 na ostatni kategorie vozidel a na palivové
nddrze nezdvislych topeni.

(4) Plnici otvor palivové nddrze musi byt snadno
piistupny a dimenzovén tak, aby bylo mozné bez ob-
tizi ruéné plnit nddrZ z nédoby se zdloZnim palivem.
Pfi plnéni nddrZe palivem nesmi (s vyjimkou dvouko-
lovych motorovych V021del) ani pii jejim preliti dojit
k politi horkych ¢&isti vozidla, Vyfukoveho potrub1
nebo elektrického piislusenstvi. Plnici otvor palivové
nddrze u vozidel kategorii L3, Ly , Ls, M a N musi byt

) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 34).

opatfen zajisfovacim zafizenim proti odcizeni nebo
znehodnoceni jejtho obsahu nepovolanou osobou.

(5) Plnici potrubi palivové nddrze (s vyjimkou
palivovych nddrZi pro nezivislé topen{ a nddrze dvou-
kolovych motorovych vozidel) musi byt provedeno
tak, aby nedochdzelo ke zpétnému vystfikovani paliva
pfi rychloplnéni u Eerpaci stanice u vozidel,

a) jejichz technickd zptisobilost byla schvédlena pfed
1. 1. 1976
- rychlosti nejméné 60 L.min™' u vozidel kategorif
Ml a Nl,
- rychlosti nejméné 100 L.min™ u vozidel ostat-
nich kategorif,

b) jejichZ technickd zpusobilost byla schvilena po
1. 1. 1976
- rychlosti nejméné 75 L.min™' u vozidel kategorif
M1 a Nl,
- rychlosti nejméné 150 L.min u vozidel ostat-
nich kategorii.

(6) Palivovd nddrZ nesmi byt umisténa v kabiné
fidi¢e a obsluhy, v prostoru pro cestujici, pro niklad,
popiipadé pro zavazadla a v motorovém prostoru. Od-
déleni nddrze vCetné potrubi od téchto prostort (s vy-
jimkou prostorti pro ndklad u vozidel kategorie N,
u nichZ je dostate¢nd vzddlenost mezi dfevénou pod-
lahou loZného prostoru a palivovou nddrzi) musi byt
provedeno pevnou sténou z nehoflavého materidlu,
kterd tvofi nedilnou souédst konstrukce karosérie
nebo je s touto konstrukei pevné a vodotésné spo-
jena. U vozidel kategorie M nemusi byt nddrz oddé-
lena od zavazadlového prostoru pevnou sténou za
predpokladu, Ze pfi poruse nddrze (po ndrazu apod.)
nemuze palivo vytéci do zavazadlového prostoru.

(7) U motorovych vozidel kategorii M; a Ny musi
byt v palivové nddrzi nouzovd zdsoba paliva, kterd
umozni ujeti nejméné 50 km a nejméné 100 km u vo-
zidel kategorif N, N3, M, a Ms. Vozidla kategorii M
a N musi byt vybavena palivomérem a nouzova zdsoba
paliva musi byt fidi¢i jednoznaéné a zfetelné signalizo-
vana optickym sdélovaéem umisténym v zorném poli
fidie. Ruznobarevné provedeni ukazatele palivoméru
se nepovazuje za optické svételné zafizeni. Ustanoven{
tohoto odstavce neplati pro vozidla, jejichZ technickd
zptsobilost byla schvilena pted 1. 1. 1985.

(8) Palivovd nddrz dvoukolovych motorovych
vozidel musi mit zafizeni pro nouzovou zdsobu pa-
liva, kterd umozni ujeti nejméné 30 km. Po spottebo-
van{ hlavni zdsoby paliva musi byt tato nouzovd zi-
soba paliva jednoznalné a zfetelné signalizovdna fidici
alespoti uspofddanim prepoustécich kohoutt nebo po-
lohou jejich ovlddacich prvka.
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(9) Nddoby na zdlozni palivo musi byt provedeny
tak, aby palivo pfi jakékoli poloze nddoby nemohlo
vytékat. Nddoby ve vozidle musi byt umistény tak,
aby nepfesahovaly nebo netvorily obrys vozidla a aby
byly od rovin Vymezu]1c1ch nejvetsi Sitku vozidla
vzddleny nejméné 150 mm a od roviny vymezujici
délku vozidla vpfedu nebo vzadu nejméné 250 mm.

(10) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vo-
zidla, jejichZ technickd zpusobilost byla schvdlena pred
1.7.1972.

§ 48
Palivové potrubi

(1) Celistvost a tésnost palivového potrubi nesmi

byt porusitelnd vibracemi, krutovym nebo ohybovym
namahdnim pfendSenym z vozidla v normilnich pro-
voznich podminkdch; potrub{ musi{ byt chrdnéno zi-
rovenl pfed mechanickym poskozemm Trubkové spoje
mus{ byt sroubené nebo spdjené natvrdo; pripustné
jsou téz presuvné spoje s pruznymi, pahvuvzdornyml
hadicemi z tézko hoflavych materidla zajistujicich tés-
nost pii vSech provoznich teplotich.

(2) Palivové potrubi a vSechny orginy, kterymi
prochdzi palivo, musi byt chrinény pfed nadmérnym
teplem; je nepiipustné, aby palivo z potrubi, popiipadé
ze zafizeni namontovanych v jeho obvodu odkapavalo
a odpafovalo se na horké &isti vozidla, vyfukové po-
trubf a na elektrické zafizeni vozidla.

(3) Motorovd vozidla, u nichZ se palivo dopravuje
z nddrze ke karburdtoru nebo vstfikovacimu erpadlu

vlastnim spddem, musi mit u nddrZe uzaviraci zafizen{

pro preruSeni doddvky paliva.

(4) U vozidel kategorii M, a M3 nesmi byt pa-
livové potrubi v prostoru pro cestujici ani v prostoru
fidi¢e; palivo nesmi byt dopravovdno vlastnim spidem
nebo pretlakem v palivové nddrzi.

§ 49
Provozni hmoty

(1) K pohonu vozidel a k plnén{ mazacich, chla-
dicich a jinych podobnych systému se smi pouZivat
pouze provoznich hmot takovych sloZeni, kterd byla
schvilena ministerstvem z hlediska pfipustnych limitd

zneistovani ovzdus$i a ochrany Zivotnitho prostfedi

provozem vozidel.
(2) Automobilovy benzin uréeny k pohonu spa-
lovactho motoru vozidla smi obsahovat v jednom litru

a) v olovnatém benzinu nejvyse 0,15 g olova a nej-
méné 0,03 g olova,

) CSN 65 6507.
) CSN 65 6482.

b) v bezolovnatém benzinu nejvyse 0,005 g olova.

(3) Motorova nafta urend k pohonu spalovactho
motoru vozidla smi obsahovat nejvySe 1,5 g siry
v 1 kilogramu nafty a od 1. 10. 1996 nejvice 0,5 g siry
v 1 kilogramu nafty.

(4) K pohonu vznétovych motorti lze pouZit také
methylestery fepkového oleje (tzv. biologicke palivo
pro vznétové motory); pii j eho urleni se vychdz{
z doporuéené technické normy,**) pokud Vyrobce da-
ného motoru vyjidii souhlas s jeho pouzitim.

(5) Stlateny zemni plyn nebo bioplyn (CNG)
urleny k pohonu spalovactho motoru must obsahovat
nejméné 85 % objemového podilu metanu nebo jiné
smési uhlovodikt s kritickou teplotou niZ${ neZ
263 °K (-10 °C).

(6) Zkapalnén}?m ropn}?m plynem (LPG) se ro-
zumi smés s pfevdinym obsahem propan-butanu.
Hustota zkapalneneho propan- -butanu pr1 teploté
50°C je 450 kg.m™a tlak pfi teploté 70°C je max.
2,55 MPa, ve smyslu doporucené technické normy *)

§ 50
Vyfukovy systém

(1) Kazdé motorové vozidlo musi byt vybaveno
vyfukovym potrubim k odvedeni vyfukovych plyna
do atmosféry a dlinnym tlumi¢em k tlumeni hluku
vychdzejicich plynt; tlumi¢ vyfuku musi byt trvale
zapojen do vyfukového potrubi.

(2) Vyfukové potrubi musi byt od podlahy a ji-
nych hoflavych &isti vozidla oddéleno a k dilam
spodku vozidla nebo karosérie pfipevnéno tak, aby
tyto dily byly zvukové i tepelné od vyfukového systé-
mu izolovany.

(3) Je-li vozidlo vybaveno vyfukovou odlehéovaci
brzdou, musi byt vyfukové potrubi vetné tésnéni az
k ovlddacimu ventilu brzdy dimenzovino pro pfislus-
ny tlak a teplotu. Spojovaci Srouby a matice vyfuko-
vého potrubi musi byt dostatecné chrénény proti ko-
rozi.

(4) Koncovd &st vyfukového potrubi musi byt
smérovana vzhiru nad vozidlo nebo dozadu anebo
vlevo. U tahadd ndvést nesmi dochdzet k pfimému
ofukovdni ndvésu vyfukovymi plyny. Koncovd &dst
vytukového potrubi musi byt vyusténa v blizkosti ob-
rysu vozidla, avSak nesmi jej pfesahovat, s vyjimkou
dvoukolovych motorovych vozidel. Osa vyustén{ kon-
cové &isti vytukového potrubi, s vyjimkou potrub{
smérovaného vzhiru a vyudsténého nad vozidlem,
musi byt bud rovnobéZnd s vodorovnou rovinou, nebo
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sklonénd k roviné vozovky. Vyusténi vyfukového po-
trubi mus{ byt vedeno tak, aby bylo co nejvice ome-
zeno vnikdni vyfukovych plynt dovnitt karosérie a aby
vyfukové plyny neznehodnocovaly niklad.

(5) Pokud je vyfukové potrubi vozidel vyvedeno
svisle vzhtru, pak musi byt u vozidel uvddénych do
provozu po dni uUdinnosti této vyhlasky opatfeno na-
hote klapkou nebo odvodiiovacim ventilem v nejniz$im
misté. Jeho vyusténi musi byt nejméné 100 mm nad
stfechou kabiny fidi¢e nebo karosérie motorového vo-
zidla, kromé vozidel kategorii T a Ss.

(6) Nahradni vyfukové systémy musi spliovat
podminky stanovené zvldstnimi predpisy*®) a musi
byt podle nich homologoviny. U nihradnich vyfuko-
vych systémili pro vozidla, jejichZ vyroba byla ukon-
Cena k 31. 12. 1992, lze homologa01 nahradlt technic-
kym protokolem podle zvlastnich predpisa.*®)

(7) Tento paragraf plati i pro dodate¢né monto-
vané ndstavce vyfuku. Ustanoveni odstavce 4 tohoto
paragrafu neplati pro vozidla, jejichZ technickd zpuso-
bilost byla schvdlena pted 1. 7. 1972.

§ 51
Emise skodlivin ve vyfukovych plynech

(1) Motorové vozidlo se zdZehovym motorem
musi z hlediska emisi $kodlivin ve vyfukovych ply-
nech splnovat podmmky stanovené zvldStnimi pred-
pisy*’) a musi byt podle nich homologovino. Pro
schvalovdni technické zpusobilosti jednotlivého vozid-
la Ize prl};ustlt technicky protokol podle zvld§tnich
predpist.”’) (Pro mopedy Predpis EHK ¢ 47. Pro mo-
tocykly Predpis EHK ¢ 40. Pro vozidla kategorii M,
a N, wvedend do provozu v Ceské republice do
30. 9. 1985 plati Piedpis EHK ¢& 15.03. Pro vozidla
uvedend do provozm po 1. 10. 1985 plati Predpis
EHK ¢ 15.04 a pro vozidla uvedend do provozu po
1. 12. 1989 plati Predpis EHK ¢ 83.00. Pro vozidla
téchto kategorii typové schvdlend po 1. 10. 1993 a pri
schvalovdni technické zpisobilosti jednotlivého vozidla
polinaje dnem 1. 10. 1994 vletné evidence novych vo-
zidel plati Predpis EHK ¢ 83.01-B. Limity Predpisu
EHK ¢ 83.02-B plati pro wvozidla, jejichz technickd
zpasobilost jako typu wvozidla byla schvdlena po
1. 7. 1994, pro novd wvozidla proné evidovand po
1. 1. 1995 a pro wvozidla jednotlivé schvalovand po

1. 7. 1995. V téchto piedpisech json uwvedeny pFipusiné

hodnoty sledovanych slozek skodlivych exhalaci).

(2) Motorové vozidlo se vznétovym motorem

*¢) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 59 a 92).
*#) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 15, 40, 47 a 83).
*8) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 24, 49 a 83).

musi z hlediska emisi skodlivin ve vyfukovych ply-
nech splnovat podmlnky stanovené zvld§tnimi pred-
pisy*®) a musi byt podle nich homologovino. Pro
schvalovani technické zptisobilosti jednotlivého vozid-
la lIze prlgusut technicky protokol podle zvldstnich
predpist.*) (Predpisy EHK ¢ 24.03 a ¢ 49.02. Pokud
vozidla kategoriit M| a Ny se vznétovym motorem ne-
jsou homologovdna podle predpisu EHK ¢& 49, musi byt
homologovana podle piedpisu EHK ¢ 83.01-C. Tyto
predpisy plati pro wvozidla typové schvalovand po
1. 10. 1993 a pro jednotlivd vozidla schvalovand po
1. 10. 1994, vietné evidence novych vozidel. Limity
predpisu EHK ¢& 83.02-C plati pro vozidla, jejichz tech-
nickd zpisobilost jako typu vozidla byla schvdlena po
1. 7. 1994, pro novd wvozidla proné evidovand po
1. 1. 1995 a pro vozidla jednotlivé schvalovand po
1. 7. 1995. V uvedenych piedpisech jsou piipustné hod-
noty sledovanych slozek Skodlivych exhalaci).

(3) Vozidla uvedend v § 81, 82 a 84 této vyhldsky
pohinénd vznétovym motorem musi spliiovat pod-
minky stanovené zvldStnimi predpisy*’) a musi byt
podle nich homologovina.

(4) Provozovatel nebo uZivatel vozidla nesmi na
motoru (vozidle) provddét takové zdsahy (napf. mon-
tdz neschvéleného zafizeni), které by zvySovaly emise
skodlivin ve vyfukovych plynech.

(5) Vstiikovaci zafizeni palivové soustavy smi se-
fizovat a opravovat jen osoba povéfend vyrobcem da-
ného vsttikovactho zafizeni nebo motorového vozidla.
Sefizovaci prvky ovliviiujici mnozstvi skodlivych
exhalaci ve vyfukovych plynech musi byt zajiStény
(zaplomboviny) proti neoprdvnénému zdsahu, pokud
takové zajisténi (plombovani) umoZiuji.

(6) Ptipustné limity $kodlivych exhalaci ve vytu-
kovych plynech pti kontrolich motorovych vozidel
v provozu po schvéleni jejich technické zptisobilosti
jsou uvedeny v odstavcich 7 a 8 tohoto paragrafu.

(7) U vozidla v provozu se zdZehovym motorem
se ovéfuje pritomnost a mnozstvi skodlivych slozek ve
vytukovych plynech (spalinich) po zibéhu motoru.
(Zdabéhem wvozidla se pro ryto #cely rozumi kilome-
tricky probéh wvozidla v zdarucéni dobé do vyrobcem
urcené problidky, pii které se sevizuje vozidlo z hledis-
ka emisi skodlivin ve vyfukovych plynech, nejvyse viak
do 3000 km). Koncentrace oxidu uhelnatého (CO)
a koncentrace nespdlenych uhlovodikt (HC) pti
tomto ovéfovini nesmi prekrocit dile uvedené hod-
noty

%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 24, TRANS/WP29/395).
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a) 6,0 % CO a 2000 ppm HC pfi volnobéznych
oti¢kdch motoru u vozidel vyrobenych do konce
roku 1972,

b) 45 % CO a 1200 ppm HC pii volnobéznych
ota¢kdch motoru u vozidel vyrobenych od roku
1973 do konce roku 1986,

¢) u vozidel vyrobenych od 1. 1. 1987 bez katalytic-
kého systému nebo s nefizenym katalytickym sys-
témem hodnoty stanovené vyrobcem vozidla
(motoru) zvySené max. o 50 % oproti témto hod-
notdm, avSak nesmi pfekrocit 3,5 % CO a
800 ppm HC,

d) u vozidel (motoru) s fizenym tficestnym kataly-
tickym systémem hodnoty stanovené vyrobcem
vozidla (motoru) zvySené max. o 50 % oproti
témto hodnotdm, avSak nesmi prekroéit 0,5 %
CO pfi volnobéznych otdckich a 0,3 % CO pti
zvySenych otd¢kdch nezatiZeného motoru, pii
nichZ hodnota lambda (hmotnostni pomér kys-
liku a paliva) musi byt 1,0 s toleranci £ 0,03.
Zvysené oticky nezatizeného motoru jsou otac-
ky odpovidajici piiblizné 1/2 otdcek pi1 jmenovi-
tém Vykonu motoru a musi byt vy$§i nez
2000 min~, pokud vyrobcem neni stanoven jiny
pocet otddek.

U motoru mazaného smési paliva a mazaciho oleje se
HC nekontroluji.

Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuje na vo-
zidla kategorie L s pohotovostni hmotnosti niz§{ nez
400 kg.

(8) U vozidel v provozu pohdnénych vznétovym
motorem se ovéfuje jeho koufivost metodou volné
akcelerace po zdbéhu motoru. (Zibéhem wvozidla se
pro tyto scely rozumi kilometricky probéh wvozidla
v zdruni dobé do vyrobcem wurcene problidky, pvi
které se serizuje vozidlo z hlediska emisi skodlivin ve
vyfukovych plynech, nejvyse vsak do 3000 km);

a) u vozidel (motorti) vyrobenych do konce roku
1980 pohdnénych neprepliiovanym nebo preplio-
vanym vznétovym motorem naméfend hodnota
soucinitele absorpce pfipustné kouftivosti (Xp) ne-
smi prekro¢it 4,0 m™,

b) u vozidel (motoru) vyrobenych poéinaje rokem
1981 naméfend hodnota soucinitele absorpce pr1—
pustné kourwostl (Xp) muze byt vyss{ nejvice
0 0,5 m™ oproti hodnoté korigovaného soucini-
tele absorpce (X)) uvedené na stitku vozidla (mo-
toru) nebo v dokumentaci vyrobce vozidla (mo—
toru), nesmi v§ak u motoru nepfepliiovaného pre-
kroéit hodnotu 2,5 m™ a u motoru prepliovaného
prekrodit hodnotu 3 ,0 m™". Pokud stitek nebo ddaj
hodnoty kor1govaneho souinitele absorpce (X1)
na vozidle nebo motoru chybi a neni uveden
v dokumentaci vyrobce vozidla (motoru) a pfi
méfen{ soulinitele absorpce pfipustné koufivosti
(Xp) u vozidla (motoru) v fidném technickém

stavu zméfeny soucmltel u nepfepliiovaného mo-
toru je vySSi neZ 2,5 m' a u prepliiovaného mo-
toru je vysSsi nez 3 O m’', pak hodnotu soucinitele
absorpce kouFivosti (Xp) pro dany motor stanovi
jeho vyrobee podle vlastni dokumentace nebo vy-
poctem podle odstavce 9 tohoto paragrafu, pti-
padné povéfend zkuSebna, pokud neni vyrobce
zndm.

(9) Soudinitel absorpce pfipustné koufivosti (Xp)
vznétovych motort se vypoltem pro piipady uvedené
v odstavci 8 pism. b) tohoto paragratu stanovi ndsle-
dovné

a) u motoru nepfepliovaného nesmi byt vyS$§i nez
32m™

b) u motoru pFeplﬁovaného nesmi byt vy$§i nez hod-
noty stanovené v zdvislosti na velikosti motoru
vyjadfené jeho vztaznym pritokem plynu V:

Vztazny prutok plynu Pfipustnd kourlvost
V, [dm’.s] X, [m"]
do 50 3,7
nad 50 do 100 33
nad 100 do 130 3,0
nad 130 do 200 2,8
nad 200 2,6

Vztazny prutok plynu étyfdobého motoru se stanovi
podle vztahu

V.0

- j 3 1
V, = 0,45. 120 [dm’.s7],

kde Vh - zdvihovy objem motoru [dm’]

- otack}f motoru pfl jmenovitém vykonu
[min™]

(10) Zdzehové a vznétové motory upravené na
pohon stlatenym zemnim plynem (CNG) nebo na
pohon zkapalnénym ropnym plynem (LPG) musf
z hlediska skodhvych emisi ve vyfukovych plynech
spliiovat pfipustné limity stanovené pro dané vozidlo
(motor) pfed jeho tpravou. Tyto limity musi byt
u dvoupalivovych systémi splnény pti spalovdni kaz-
dého z paliv.

(11) Pfi namidtkovych kontrolich motorovych
vozidel v silni¢nim provozu z hlediska emisi skodlivin
ve vyfukovych plynech podle odstavcd 7 a 8 tohoto
paragrafu se neprovadi kontrola a sefizeni palivové
a zapalovaci soustavy vozidla podle dokumentace vy-
robce. Souédsti kontroly u vznétového motoru je ové-
feni neporuSenosti zaplombovdni vstfikovactho Cer-
padla.
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§ 52
Hluk vozidel

(1) Vozidla, jejich motory, dily a vSechna udstroji,
ve kterych dochdzi k pohybu &isti, vétraci a vytdpéci
zafizeni, saci a vyfukové potrubi s tlumidi, vytukovd
odlehéovaci brzda, brzdovd zafizeni, spojeni ndstavby
s konstrukei vozidla a vnitfn{ vybaveni vozidla mus{
byt konstruoviny a provedeny tak, aby hluk vné
1 uvnitf vozidla byl co nejmensi.

(2) Z hlediska hladiny vnéjstho hluku musi novd
vozidla pfi schvalovdni jejich technické zpusobilosti,
pii vyrobé a pfi uvadem do provozu spliiovat pod-
minky stanovené zvldStnimi predplsy %) Hladina vngj-
Stho hluku vozidel kategorii T, Ss a jednondpravovych
traktort s pfivésy nesmi presahovat za podminek mé-
feni, které stanovu]e zvldstni predpis pro vozidla kate-

gorii M a N*°) hodnotu

- 85 dB(A) u vozidel s pohotovostni hmotnosti do
1,5 t,

- 89 dB(A) u vozidel s pohotovostni hmotnosti pfe-
vysujici 1,5 t.

Vozidla kategorie Ss musi byt pfi méfeni v prepravni
poloze podle névodu k obsluze a s pfipojenym vybra-
nym pracovnim ustrojim.

Hladina vnéjsitho hluku vozidla v provozu a po jeho
opravé nebo jakémkoli zdsahu do Vyfukoveho nebo
tlumiciho systému (zafizeni) nesmi byt vyssi, nez byla
pii schvéleni jeho technické zptsobilosti.

(3) U vozidel uvddénych do provozu po
31. 12. 1982 se zapisuje do technického prukazu vozid-
la referendn{ hodnota hladiny vnéjsitho hluku vyfuko-
vého systému stojictho vozidla zjisténd zkusebnou
provadéjici homologacni zkousky vozidel z hlediska
hluku. /Referencni hodnota se vylisli ze zjisténé hla-
diny hluku stojictho vozidla p¥i homologacnim testu
prictenim 5 dB(A)]. U vozidel uvedenych do provozu
do 31. 12. 1982 musi vyfukovy systém stojicitho vozidla
spliovat tyto referenéni hodnoty hladiny vnéjsiho

hluku v dB(A):

Kategorie vozidla schvdleni technické zptusobilosti
pred od 1.1.1972 od 1.1.1976
r. 1972 | do 31.12.1975 | do 31.12.1982
Vozidla kategorie L
s motorem zdvihového
objemu do 50 cm3 v&etné& 105 103 103
nad 50 cm3 do 125 cm3 107 105 105
nad 125 cm3 do 500 cm3 109 107 107
nad 500 cm3 110 108 108

kategorie vozidla schvdleni technické zptsobilosti
pred od 1.1.1972 od 1.1.1976
r. 1972 do 31.12.1975 do 31.12.1982
Vozidla kategorie M1 102 100 98
Vozidla kategorie My 4
M3 celkové hmotnosti
- do 3.5 t vcetné 112 110 108
- nad 3,5 t 116 114 112
Vozidla kategorie
N1 112 110 108
N2 a N3 116 114 112

5%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 9, 41, 51 a 63).
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Referenéni hodnota hladiny vnéjstho hluku stojictho
vozidla nesmi byt béhem provozu vozidla prekro-
Cena. Zpusob a zjistovdni referenéni hodnoty hladiny
vngjstho hluku vyfukového systému stojictho vozidla
v provozu stanovi zvldstni piedpis.”®)

(4) V konstrukei a provedeni ustroji vozidla ne-
sméji byt provddény takové zdsahy (napf. montdz ne-
schvileného zafizeni), které by zvySovaly hluk nad
stanovené meze.

(5) Ustanoveni tohoto paragrafu se vztahuje i na
vozidla s ndstavbami s motory uZivanymi k provozu
zvldstnich zaf{zenf trvale nebo prechodné pfipojenych
na vozidlo.

(6) Ustanoveni odstavce 5 tohoto paragrafu ne-
plati pro vozidla, jejichz technickd zptsobilost byla
schvdlena pfed 1. 7. 1972.

§ 53
Treci a tésnici materidly

U dild, soucdsti, celkd a skupin pouifvan}?ch nebo
uréenych pro motorovd vozidla a jejich pfipojnd vo-
zidla, v¢etné ]1nych vozidel a jejich prlpo]nych vozidel,
nesmi byt pouZzito materiglt obsahUchlch azbest, a to

a) u tfecich materidlt podléhajicich opotfebeni pfi
provozu vozidla pfi prvni evidenci (uvedeni do
provozu) novych vozidel kategorii L, M, N, O, T
a Sg véetné nahradnich dild pro tato vozidla ode
dne dinnosti této vyhldsky,

b) u tésnicich a izolaénich materidld pouzivanych
nebo urlenych pro vozidla kategorii L, M, N,
O, T a Ss vCetné ndhradnich dilt pfi prvni evi-
denci (uvedeni do provozu) novych vozidel ode
dne d&innosti této vyhldsky,

c) u vSech tiecich, tésnicich a izolaénich materidld
pro néhradnf{ potfebu od 1. 7. 1997.

§ 54
Zdrojové soupravy elektrické energie

(1) Akumuldtor musi byt na vozidlo upevnén
jeho uchycen{ upraveno tak, aby jeho poloha na
V021d1e byla zachovdna i pfi zpozdem nebo zrychlenf
nejméné 5 g vSemi sméry. Akumuldtor musi byt umis-
tén tak, aby nemohlo dojit k samovolnému zkratu
s vodivymi dily vozidla, a nejde-li o bezidrzbovy aku-
muldtor, aby k nému byl snadny pfistup a aby byla

snadnd jeho montdZ a demontdz.

(2) Akumuldtor smi byt umistén jen v takovém
prostoru, kde je zaruéeno dostalujici odvétrdvani. Vy-
usténi odvétravani akumuldtoru nesmi byt vedeno do
prostoru pro cestujici, obsluhu, ndklad ani do jiného

uzaviencho prostoru vozidla ani do blizkosti palivové
nddrze a jejtho odvétrdvdni.

(3) Akumuldtor musi pfi stavu nabiti na 66 %
jmenovité kapacity umoznit spolehlivé spusténi mo-
toru vozidla za podminek stanovenych v § 31 této
vyhlasky. Toto ustanoveni se netykd dvoukolovych
motorovych vozidel a jejich modifikacf a jinych moto-
rovych vozidel.

(4) Zatizeni vyribéjici elektrickou energii na mo-
torovém vozidle musf mit takovy vykon, aby krylo
(i na ptipojnych vozidlech, pokud jsou motorovd vo-
zidla k jejich taZeni urcena) s dostatecnou rezervou
spotrebu Vsech elektrickych spotiebict vozidla veetné
dopliikt, které vyrobce na pfdni odbératele montuje
nebo béZné povoluje dodatedné montovat, a pfitom
zajistilo Fddné dobijeni akumuldtoru.

(5) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro vo-
zidla, jejichZ technickd zpusobilost byla schvilena ptfed
1.7.1972.

§ 55
Elektricka instalace vozidla

(1) Elektrickd instalace vozidla musi byt izolo-
vana a vedena tak, aby bylo zamezeno samovolnému
poskozeni vodi¢t nebo vzniku zkratu. Izolaci jedno-
tlivych vodi¢d nutno volit podle prostedi, druhu
a zpusobu uloZeni. Vozidla kategorie My, jejichZ tech-
nickd zpusobilost byla schvédlena po 1. 1. 1985 mu31
splnovat podmmky stanovené zvlaStnim predp1sem %)
a musi byt podle néj homologovéna.

(2) Motorovi vozidla s vyjimkou dvoukolovych
a vozidel kategorii T a Sg musi byt opatfena zdsuvkou
pro pfenosnou elektrickou svitilnu. Pokud jsou vozidla
kategorii M a N vybavena elektrickym zapalovacem
cigaret, jehoZ zdsuvku lze pouZit téZ jako zdsuvku
pro pfipojeni pfenosné elektrické svmlny, nemusi byt
vystrojena zvla$tni zdsuvkou podle prvni véty tohoto
odstavce.

(3) Pfipojeni elektrické instalace pro pfedepsané
osvétleni navésu a pfivésu k taznému vozidlu musi
byt provedeno podle mezinirodniho pfedpisu sedmi-
pélovym elektrickym vedenim se sedmipdlovou zdsuv-
kou a ji odpovidajici vidlici ¢erné (tmavé) barvy; zd-
suvka a vidlice pro jiné icely (dopliikové) musi byt pro
rozliSeni bilé (svétlé) barvy Zésuvky a vidlice co do
provedeni, barvy a umisténi musi od 1. 1. 1985 splno—
vat podminky stanovené zvldstnimi predpisy”') a musi
byt podle nich schvéileny. Vozidla s elektrickou insta-
laci 24 V urlend k tazeni pfipojnych vozidel, vyrobend
do 31. 12. 1990 musi byt ode dne 1. 7. 1985 vybavena
vhodnym zafizenim (pfechodovym dilem) umoZfiuji-
cim vzdjemné propojeni zdsuvek a vidlic 24 V se zi-

51y Vyhldska & 176/1960 Sb. (TRANS/SC1/WP29/R.12 a R.90/Rev.1).
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suvkami a vidlicemi 12 V dfive pouzivanych i pro na-
péti 24 V. Propojeni elektrické instalace mezi trakto-
rem a jeho pfipojnym vozidlem muZe byt provedeno
pétizilovym elektnckym vodidem, aviak sedmlpolovou
zdsuvkou a ji odpovidajici V1d11c1 pii¢emZ zapojeni
jednotlivych vodi¢d musi byt shodné se zapojenim
jako u vozidel kategorie N.

(4) U vozidel kategorii M, N a O je mozné na-

hradit sedmipdlové zdsuvky a vidlice pro propojeni

elektrické instalace zdsuvkou a vidlici tfindctipSlovou
(nebo patndctipdlovou), jejichz provedeni musi odpo-
vidat mezindrodnim pfedpisim ,Osobni automobily
a ndkladni automobily s 12 V systémem a 13 kolikové
elektrické spojeni mezi taznym a pfipojnym vozidlem;
Nikladni vozidla s 24 V systémem a 15 kolikové elek-
trické spojeni mezi taZznym a piipojnym vozidlem*. Je-
-li tazné vozidlo vybaveno tfindcupdlovou (nebo pat-
ndctipélovou) zdsuvkou a pfipojné vozidlo sedmipdlo-
vou vidlici, pak musi byt k propojeni téchto vozidel
pouzita ,redukce ze 13, resp. 15 na 7 pdlu, jejiz pro-
vedeni musi byt schvéleno.

(5) Vozidla kategorii N, N3, My, M3, T'a Sg musi

mit elektrické zafizeni opatfeno snadno pfistupnym
odpojovatem akumulitoru.

(6) Ustanoveni odstavce 1 tfeti véty, odstavce 2,
odstavce 3 posledni véty a odstavce 5 tohoto paragrafu
neplati pro vozidla, jejichz technickd zptsobilost byla
schvdlena pfed 1. 7. 1972. Ustanoveni odstavce 5 platnd
pro vozidla kategorii T a Ss neplati pro vozidla, jejichZ
technickd zptisobilost byla schvdlena pfede dnem uéin-
nosti této vyhladsky.

§ 56
Svételna zarizeni vozidel

(1) Na vozidle se smi pouzivat jen takovych své-
telnych zdroji a zafizen( (i co do poétu), kterd jsou pro
dany druh a kategorii vozidla pfedepsina nebo povo-
lena. Svételnd zafizeni na vozidlech, jejichZ technickd
zpusobilost byla schvélena po 1. 7. 1972, svételnd za-
fizeni vyrobend nebo dovezend po 1. 1. 1976 a svételné
zdroje a zaf{zeni vyrobené nebo dovezené po 1. 1. 1985
mu51 splnovat podminky stanovené zvliStnimi pred—
pisy”?) a mus{ byt podle nich homologovdny. Jind své-
telnd zafizeni, neZ jsou povolena nebo ddle pfedepsina,
nesmi byt na vozidle pouzita. Dodate¢né Ize na vozid-
lo montovat povolend svételnd zafizeni jen za predpo-
kladti, Ze nebudou v thlu 15° smérem ven od obrysu
vozidla vyzafovat dopfedu Cervené svétlo a dozadu
svétlo bilé (s vyjimkou svétla svitilen uréenych k osvét-

leni vnitfntho prostoru). Na vozidla je mozno doda-
teéné montovat svételnd zafizeni k oznaéeni uréitych
vozidel, jako jsou vozidla taxisluzby, vozidla hro-
madné vefejné dopravy (prosvétlené smérové a &iselné
tabule), sanitni vozidla (u sanitnich vozidel v provozu
se pripousti uzit{ oznaleni ervenym kiizem v bilém
poli smérem dopfedu 1 dozadu) apod. Tato zafizeni
musi vyzafovat nepreruSované svétlo neproménné
barvy.

(2) Poloha svételnych zafizeni a jejich geome-
trickd viditelnost u vozidel vyrobenych nebo doveze-
nych po 1. 10. 1985 mu51 spliiovat podminky stanovené
zvldstnimi predplsy ?) nebo se vychdzi z doporudené
technické normy>®) a musi byt podle nich homologo-
vina (schvilena).

(3) Svételnd zatizeni musi byt na vozidle umisténa
tak, aby se jejich poloha a referenéni osy samovolné
neménily. Poloha svételnych zafizeni se stanovi pfi
pohotovostni hmotnosti vozidla a zatiZen{ sedadla fi-
di¢e hmotnosti 75 kg. Dodate¢né montovand svételnd
zafizeni musi byt na vozidle umisténa tak, aby byly
splnény pozadavky na umistén{ a aby nebyl narusen
vyhled z mista fidiCe ani stanovend geometrickd vidi-
telnost ostatnich svételnych zafizend.

(4) Vertikélni nastaveni sklonu svétlomett s pot-
kdvacim svétlem, s vyjimkou jinych motorovych vozi-
del uvedenych v § 11 této vyhldsky, méfeno pfi stin{
v rozsahu od pohotovostni do celkové hmotnosti vo-
zidla, musi zastat v rozsahu sklont -0,5 % az -2,5 %.
Pro zajisténi tohoto rozmezi sklonu musi byt u vozidel
vyrobenych nebo dovezenych po 1. 1. 1985, pokud
nenf{ splnen vyse uvedeny rozsah nastaveni, pouZito
zafizen{ upravujici sklon svétlometd vzhledem ke ka-
rosérii podle zatiZeni vozidla, které musi byt ovlada-
telné z mista fidie (ru¢né) nebo musi pracovat samo-
¢inné. Pro kazdy typ vozidla musi vyrobce stanovit
zdkladni nastaveni, které musi byt nejméné v rozmez{
-1 % az -1,5 %, a od 1. 10. 1984 musi byt tato hodnota
zékladniho nastaveni s pfislusnym symbolem uvedena
v blizkosti svétlometd nebo na Stitku vyrobee a v nd-
vodu k obsluze véetné schéma sprivného nastaveni
(sefizeni) potkdvacich svétel.

(5) Kazdd dvojice téhoz druhu vnéjstho svétel-
ného zafizeni musi byt na vozidle umisténa soumérné
k podélné stfedni roviné vozidla, ve stejné vysi nad
vozovkou a musi vykazovat stejné svételné a barevné
parametry.

(6) VSechna vnéjsi svételnd zafizeni, pokud jsou
v &innosti, mus{ svitit stdlym a nepferuSovanym svét-
lem, s vyjimkou smérovych svétel (§ 61) a zvldstnich
vystraznych svételnych zafizeni (§ 65).

52) Vyhldska ¢ 176/1960 Sb. (EHK ¢&. 1 a¥ 8, 19, 20, 23, 38, 50, 56, 57, 65, 72, 76, 77, 82, 87, 91 a 37 - svételné zdroje).
53) Vyhlaska & 176/1960 Sb. (EHK &. 48, 53, 74 a 86), CSN 47 0004.
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(7) Motorovd vozidla mohou byt vybavena jed-
nim hledacim svétlometem se svétlem bilé barvy, ktery
nesmi byt uveden do ¢innosti na jedoucim vozidle.

(8) Vsechna vngjsi svételnd zafizeni musi vyzato-
vat svétlo té barvy, kterd je pro jednotlivé druhy svétel
v pfislusnych ustanovenich uvedena. Vozidla, jejichz
technickd zpusobilost byla schvélena pied 1. 7. 1972,
mohou mit barvu svétla vyzafovaného

- svétlomety s ddlkovym

a potkdvacim svétlem - Zlutou
- prednimi ukazateli sméru - bilou
- zadnimi ukazateli sméru - ervenou.

(9) Ustanoveni tohoto paragrafu neplati pro své-
telnd zafizeni vyzatujici svétlo bilé barvy urcend

a) k osvétleni lozné plochy vozidla,

b) k osvétleni spojovaciho zafizeni pro pfipojnd vo-
zidla,

¢) na z4di tahacd ndvést k osvétleni ndvést pii za-
pojovéni vozidel do soupray,

d) k osvétlen{ pr1vesneh0 ndtad{ pro price vylucné
mimo vefejné pozemni komunikace.

Cinnost téchto svételnych zafizeni viak musi byt sig-
nalizovdna dal$im nepreruSované sviticim sdélovadem
zluté barvy v zorném poli fidice, s vyjimkou traktoru,
jejichz  technickd zpusobilost byla schvilena do
1. 1. 1985.

(10) Vozidla, kterd nejsou vybavena vlastnim
vnéj$im svételnym zafizenim (pracovni stroje atd.),
musi byt v provozu na pozemnich komunikacich vy-

bavena soupravou pf’enosn}?ch svételnych zafizen{

(obrysovd, brzdovd a smérovd svétla) podle zvldstnich
predp1su nebo se Vychaz1 z doporucene technické
normy.>?) Souprava musi byt opatfena propojovacim
kabelem o délce nejméné 10 m s vidlici umoziujici
propojen{ s taznym vozidlem (sedmipdlovd nebo ti-
ndctipélovd a nebo patndctipdlovd). Drzdky této sou-
pravy musi byt umistény tak, aby po nasazeni sou-
pravy byly splnény pozadavky na umisténi svételnych
zafizeni na vozidle.

§ 57
Svétlomety vozidel

(1) Kazdé motorové vozidlo, s vyjimkou ostat-
nich motorovych vozidel uvedenych v éisu VII. této
vyhldsky, musi byt vybaveno svétlomety s potkdvacimi
a ddlkovymi svétly. Potkdvaci i ddlkovd svétla musi byt
bilé barvy a mohou byt slou¢ena do jednoho svétlo-
metu s jinymi svétly sviticimi dopredu Cinnost ddlko-
vého svétla musi byt signalizovdna nepferusované svi-
ticim sdélova¢em modré barvy v zorném poli fidice.
Dalkovym1 svétly musi byt Vybavena vozidla, ]e]lChZ
nejvyssi konstrukéni rychlost je vyssi nez 40 km.hl.

(2) Vozidla kategorii M, N a motorovéd vozidla
kategorii L, a Ls $irs{ nez 1,3 m mus{ byt vybavena
dvéma svétlomety s potkdvacim svétlem a dvéma nebo
Ctyfmi svétlomety s ddlkovym svétlem. Nejvyssi sou-
hrnnd svitivost ddlkovych svétel nesm{ byt vétsi nez
225 000 cd (odpov1da vztazné hodnoté 75) podle
zvldstnich predplsu %) Svétlomety s potkdvacim svét-
lem musf byt umistény tak, aby bod jejich ¢inné svitici

lochy nejbliz§i roviné vymezujici nejvetsi $itku vo-
zidla nebyl vzdélen vice nez 400 mm od této roviny
a aby vzdjemnd vzdélenost jejich nejblizsich bodu
¢inné svitici plochy nebyla mensi nez 600 mm. Svétlo-
mety s dalkovym svétlem nesméji byt svym vn&j$im
okra]em ¢inné svitici plochy bhze roviné Vymezu]wl
nejvetsi Sitku vozidla nez vngjsi okraj inné svitici
plochy svétlometu s potkdvacim svétlem.

(3) Dvoukolovd motorovd vozidla a motorovi
vozidla se tfemi koly uspofdidanymi soumérné k podél-
né stfedni roviné vozidla, jejichz sifka je nejvyse 1,3 m,
musi byt vybavena jednim nebo dvéma svétlomety
s potkavacim svétlem a jednim nebo dvéma svétlo-
mety s ddlkovym svétlem. Svétlomet s potkdvacim
svétlem a svétlomet s ddlkovym svétlem musi byt
umistény tak, aby jejich vztazné osy byly v podélné
stfedni roviné VOZldla Je-li vozidlo vybaveno dvojict
shodnych svétlomett, mus{ byt umistény symetrlcky
k této roviné. Mopedy musi byt vybaveny jednim
svétlometem s potkdvacim svétlem a mohou byt vy-
baveny jednim svetlometem s ddlkovym svétlem po-
dle zvldstnich predpist.”?)

(4) Svétlomety s potkdvacim svétlem nesméji byt
svym nejniz§im bodem &inné svitici plochy niZze nez
500 mm a nejvys$sim bodem &inné svitici plochy vyse
neZ 1200 mm nad rovinou vozovky.

(5) Pfepindni potkdvacich a dilkovych svétel musi
byt provedeno tak, Ze nesmi{ dojit k jejich soufasnému
vypnuti. Dilkovd svétla mohou byt zapnuta bud v3e-
chna soucasné, nebo ve dvojicich. Po pfepnuti z potkd-
vacich svétel na ddlkovd musi byt zapnuta alespoil
jedna dvojice ddlkovych svétel. Potkdvaci svétla mo-
hou svitit souasné s dilkovymi. Po ptepnuti z dilko-
vych svétel na potkdvaci musi byt vypnuta vSechna
dilkovd svétla.

(6) Motorovd vozidla kategorii M, N, L, a Ls
vybavend vice nez jednou dvojici ddlkovych svétel
mohou mit jednu dvojici délkovych svétel pohyblivou
v zdvislosti na fizeni vozidla. Vozidla kategorii Ly, L
a L, mohou mit potkdvaci a dilkovd svétla pohyblivd
v zdvislosti na fizeni vozidla.

(7) Rozsviceni potkdvacich svétel nebo dilkovych
svétel nesmi byt mozné, nejsou-li soucasné v &innosti
obrysovd svétla vozidla a osvétlent zadnf stdtni pozni-
vaci znacky. Tato podminka neplati pro pouziti potkd-
vacich nebo dédlkovych svétel jako svételného vystraz-
ného zafizeni.
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§ 58
Obrysovd a parkovaci svétla

(1) Kazdé motorové vozidlo, které md nejméné
étyfi kola, a kazdé motorové vozidlo se tfemi koly
uspofédan}?mi symetricky k podélné stiedni roviné
vozidla musi byt vybaveno k vyznaleni vnéjsich ob-
rysii dvéma pfednimi obrysovymi svétly bilé barvy
a dvéma zadnimi obrysovymi svétly Cervené barvy.
Zadni obrysovd svétla Cervené barvy jsou svétly kon-
covymi. VSechna motorovd vozidla schvalovani po
9. 2. 1998 s délkou prekralujici 6 m, s vyjimkou pod-
vozkt uréenych k dostavbé, musi byt na obou stranich
vybavena boénimi obrysovymi svétly oranzové barvy.
Bod¢ni obrysové svitilny typu SM1 se uZivaji na vSech
kategoriich vozidel, na vozidlech kategorie M; a od
nich odvozenych N; viak mohou byt uzity boéni ob-
rysové svitilny typu SM2.

(2) Ptipojnd vozidla schvalovand po 9. 2. 1998,
s vyjimkou postranniho voziku k dvoukolovému mo-

torovému vozidlu, jehoZ bo¢ni obrys pfesahuje bo¢ni

obrys tazného vozidla o vice nez 100 mm anebo jehoz
Sitka je véts{ nez 1,6 m, musi byt vybavena dvéma
predmml obrysovym1 svetly bilé barvy a kazdé pti-
pojné vozidlo, s vyjimkou ptipojnych vozidel k dvou-
kolovému motorovému vozidlu, musi byt vybaveno
dvéma zadnimi obrysovymi svétly Cervené barvy.
Vsechna pfipojnd vozidla s délkou prekracujici 6 m
(v€etné tazné oje) musi byt na obou stranich vyba-
vena bo¢nimi obrysovymi svitilnami typu SM1 vyza-
fujicimi svétlo oranzové barvy.

(3) Svitilny obrysového svétla vozidla nesméji byt
svym nejniz§im bodem &inné svitici plochy nize nez
350 mm a nejvy$sim bodem &inné svitici plochy vyse
nez 1500 mm nad rovinou vozovky. Jestlize tvar karo-
série neumoznuje dodrzet vysku 1500 mm, muze byt

az 2100 mm nad rovinou vozovky. Bod ¢inné svitici

plochy prednl obrysové svitilny ne]b11231 roviné vyme-
zujici nejvétsi §itku vozidla nesmi byt u motorového
vozidla ddle nez 400 mm a u pfipojného vozidla dile
nez 150 mm od této roviny; u zadni obrysové svitilny
nesmi byt tato vzddlenost vétsi nez 400 mm. Vzdjemnd
vzdélenost nejblizsich boda ¢inné svitici plochy pred-
nich obrysovych svitilen 1 zadnich obrysovych svitilen
nesmi byt mensi nez 600 mm. Boéni obrysové svitilny
nesméji byt svym nejniz§im bodem ¢inné svitici plochy
nize nez 250 mm a nejvy$Sim bodem ¢&inné svitici
plochy vySe nez 1500 mm nad rovinou vozovky.
Jestlize tvar karosérie neumoziiuje dodrZet vysku
1500 mm, muze byt az 2100 mm nad rovinou vo-
zovky. Prvni boéni obrysové svitilny nesméji byt ddle
nez 3 m od pfedku vozidla (u vozidel katego-
rie O vletné délky oje); alesponi jedna boéni obrysovd
svitilna musi{ byt umisténa ve stfedni tfetiné vozidla.
Vzdélenost mezi dvéma sousednimi bo¢nimi obryso-
vymi svitilnami nesmi pfesihnout 3 m, pokud kon-
strukce vozidla neumozfiuje splnéni tohoto poza-
davku, mlZe byt tato vzdilenost zvétSena na 4 m.

Vzdilenost od roviny vymezujici nejvétsi délku vozid-
la vzadu nesmf{ byt vét${ nez 1 m.

(4) Dvoukolovd motorovd vozidla, s vyjimkou
mopedd, musi byt vybavena jednou pfedni obrysovou
svitilnou vyzafujici svétlo bilé barvy a jednou zadni
obrysovou svitilnou vyzafujici svétlo Cervené barvy.
Mopedy musi byt vybaveny jednou zadni obrysovou
svitilnou vyzafujici svétlo dervené barvy a mohou byt
vybaveny jednou pfedni obrysovou svitilnou vyzafu-
jict svétlo bilé barvy. Privésny vozik za dvoukolové
motorové vozidlo musi byt vybaven jednou zadni ob-
rysovou svitilnou Cervené barvy. Obrysovd svitilna
musi byt umisténa v podélné stfedni roviné vozidla.
Nejnizsi bod ¢inné svitici plochy obrysové svitilny
nesmi byt niZe neZ 350 mm a nejvyssi bod ¢inné svitici
plochy nesmi byt vySe nez 1200 mm nad rovinou
vozovky.

(5) Postranni vozik k dvoukolovému motoro-
vému vozidlu musi byt vybaven jednou svitilnou vy-
zafujici dopfedu svétlo bilé barvy a jednou svitilnou
vyzatujici svétlo Cervené barvy dozadu. Bod &inné
svitic{ plochy kazdé svitilny nejbliZ§{ roviné vymezu-
jici nejvétsi sitku vozidla nesmi byt ddle nez 150 mm
od této roviny. Nejniz$i bod ¢inné svitici plochy téchto
svitilen nesmi byt niZe neZ 350 mm a jejich nejvyssi
bod ¢inné svitict plochy nesmi byt vySe nez 1200 mm
nad rovinou vozovky.

(6) Vsechna obrysovd svétla musi pfi zapnuti svi-
tit soucasné. U vozidel, jejichZ technickd zpusobilost
byla schvilena po 1. 1. 1977, musi byt ¢innost obryso-
vych svétel signalizovdna nepferusované sviticim sdé-
lovadem zelené barvy v zorném poli fidice; sdélovac se
nevyzaduje, je-li mozné osvétleni pfistrojové desky
zapnout 1 vypnout jen soucasné s obrysovymi svétly.

(7) Pti stdni a parkovéni se k svételnému vyzna-
eni vnéjsich obryst vozidla pouZzivd parkovacich nebo
obrysovych svétel. U motorovych vozidel, jejichz
délka nepfesahuje 6 m a $itka 2 m, (s vyjimkou dvou-
kolovych) mohou byt parkovaci svétla v ¢innosti pou-
ze na strané privricené ke stfedu vozovky. Dvouko-
lovd motorovd vozidla mohou mit k svételnému vy-
znaceni vnéjsich obryst pfi stdni jedno parkovaci
svétlo v podélné stfedni roviné vozidla, viditelné ze-
predu i zezadu. Parkovaci svétlo musi vyzafovat do-
predu svétlo bilé a dozadu svétlo Eervené barvy. Par-
kovaci svitilna musi byt umisténa podle odstavce 3
tohoto paragrafu, u dvoukolovych motorovych vozi-
del podle odstavce 4 tohoto paragrafu a u postranniho
voziku k dvoukolovému motorovému vozidlu podle
odstavce 5 tohoto paragrafu. Se samostatnym parkova-
cim svétlem (svétly) nemusi svitit Zddnd jind svételnd
zaf{zen{ pro vnéj§i osvétleni a svételnou signalizaci.

(8) Vozidla kategorii M, N a O vyrobend nebo
dovezend po 1. 10. 1985
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a) se Sitkou vétsi nez 2,1 m musi byt vybavena do-
plitkovymi svitilnami s obrysovymi svétly. JeJICh
umisténi je upraveno zvldstnim predpisem,”)

b) vozidla kategorii M,, M3, N, N3, O3 a O, mohou
byt vybavena dalsimi schvilenymi zadnimi svitil-
nami s obrysovymi, brzdovyml a smérovymi svét-
ly pouze v rozsahu stanoveném zvlistnimi pfed-
pisy™) (svitilny kategorie D).

Dopliikovd obrysovd svétla musi svitit dopfedu svét-
lem bilé barvy, dozadu svétlem Cervené barvy a sou-
Casné s obrysovymi svétly. U doplitkovych svitilen
s obrysovymi svétly umisténych na stfeSe vozidla se
smi vztaznd osa téchto svitilen odchylit od podélné
stfedn{ roviny vozidla s toleranci + 3°.

§ 59

Zatizeni pro osvétleni zadni tabulky statni
pozndvaci znacky a osvétleni smérovych tabulek

(1) Kazdé vozidlo musi mit zafizen{ pro osvétleni
zadni tabulky statm pozndvaci znacky, pokud ji bude
vozidlo vybaveno.??) Za¥izeni pro toto osvétleni musi
byt konstruovdno a provedeno tak, aby bylo mozno
preéist ddaje na tabulce ze vzddlenosti nejméné 25 m
od zadniho obrysu vozidla. Barva svétla tohoto osvét-
leni musi byt bild. Dodate¢nou montdZi jakéhokoliv
zafizeni na vozidlo nesmi byt tato Citelnost omezena
nebo sniZena.

(2) Pfedni a postranni smérové tabulky na auto-
busech uréenych pro vefejnou dopravu musi byt osvét-
leny dopadajicim nebo prichozim svétlem bilé nebo
slabé Zluté barvy tak, aby hlavni ddaj byl Citelny ze-
predu nebo ze strany alespoti ze vzdailenosti 20 m od

vozidla; svétlo nesmi oslfiovat fidice vozidla ani ostatni

Uéastniky provozu na pozemnich komunikacich.
Osvétleni smérovych tabulek musi mit zvldstni spinad
a jeho zapindni nesmi byt vdzdno na ostatni svétla
vozidla. Jas smérovych tabulek vznikly jejich osvétle-
nim musi byt v kazdém misté jejich osvétlené plochy
nejméné 2 cd.m™

§ 60
Brzdova svétla

(1) Kazdé vozidlo kategoru M, N, O, T, L, Ls
a jind vozidla, jej 1chz nejvyssi konstrukénf rychlost je
vy$si nez 6 km.h™, musi byt opatfena vzadu dvéma
brzdovymi svétly Cervené barvy.

(2) Nejnizsi bod ¢inné svitici plochy brzdové svi-
tilny nesmi byt niZe nez 350 mm a jeho nejvyssi bod
¢inné svitici plochy nesmi byt vyse nez 1500 mm nad
rovinou vozovky. Jestlize tvar karosérie neumoziuje
dodrzet vysku do 1500 mm, muaZze byt tato vyska az
2100 mm nad rovinou vozovky. Vzdjemnd vzdilenost
nejblizsich bodi ¢inné svitici plochy brzdovych sviti-
len nesmi byt mensi nez 600 mm. Tato vzdalenost se

muzZe zmenSit az na 400 mm, je-li celkovd $ifka vozidla
men$i nez 1300 mm.

(3) Pti schvalovdni technické zptsobilosti typu

vozidla kategorie M; poéinaje dnem 9. 2. 1998 a pfi
prvnim zaevidovéni novych vozidel kategorie M; po-
¢inaje dnem 9. 2. 1999 musi byt tato vozidla vybavena
také stfedn{ homologovanou svitilnou brzdového svét-
la kategorie S3, jejiz umisténi na VOZldle musi byt
schvileno podle zvlastmho predplsu %) Dodate¢nd
montiz této svitilny je moznd jen na vozidlo, u néhoz
jeji provedeni a umisténi bylo homologovdno podle
tohoto zvldstniho predpisu. U vozidel kategorii M,
a M; se piipousti doplikovy pdr brzdovych svétel
umistény symetricky vzadu v horni tfetiné celkové
vysky vozidla.

(4) Dvoukolové motorové VOZldlo s nejvyssi kon-
strukéni rychlosti nejméné 50 km h™' nebo s objemem
vilc motoru vétsim nez 50 cm” a jeho piipojné Voz1d—
lo musi byt vybaveno vzadu jednim brzdovym svétlem
vyzatujicim svétlo Cervené barvy. Brzdovd svitilna
musi byt umisténa v podélné stfedni roviné vozidla.
Nejnizsi bod ¢inné svitici plochy nesmi byt niZe nez
350 mm a nejvys$i bod ¢inné svitici plochy vyse nez
1200 mm nad rovinou vozovky. Svitilna brzdového
svétla postranniho voziku musi byt umisténa podle
§ 58 odst. 5 této vyhldsky.

(5) Jsou-li zapojena zafizeni predepsand pro
jizdu, musi se brzdovd svétla jednotlivého vozidla
1 viech piipojnych vozidel jizdni soupravy rozsvitit
souasné pfi pusobeni fidie na ovlddaci dstroji pro-
vozniho brzdéni. Brzdovd svétla se mohou rozsvitit
1 pti pouZiti retardéru nebo podobného zafizeni.

(6) Ustanoveni odstavce 4 tohoto paragrafu ne-
plati pro vozidla, jejichZ technickd zpusobilost byla
schvélena pfed 1. 1. 1972.

§ 61
Smérova svétla

(1) Vsechna motorovd a jejich pfipojnd vozidla
(s vyjimkou dvoukolovych motorovych vozidel s kon-
strukeni rychlost nizs{ nez 50 km.h™' a s objemem
vile motoru nejvyse 50 cm’ a vozidel uvedenych
v &ésti VIL této vyhldsky) musi byt vybavena sméro-
vymi svétly. PouZivani vysouvacich ramen je zakdzino.
Mopedy mohou byt vybaveny smérovymi svétly, které
musi spliiovat podminky tohoto paragrafu.

(2) Smérovd svétla musi byt umisténa co nejblize
k roviné vymezujici nejvétsi $itku vozidla. NejniZsi bod
¢inné svitici plochy smérovych svitilen nesmi byt niZe
nez 350 mm (u bolnich smérovych svitilen 500 mm)
nad rovinou vozovky a nejvyssi bod jejich ¢inné svitici
plochy nesmi byt nad rovinou vozovky vyse nez
- 1200 mm u dvoukolovych motorovych vozidel,
ejich postrannich voziku a jejich pfipojnych vozi-

del
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- 1500 mm u ostatnich vozidel; jestlize provedent
karosérie neumoziiuje dodrzent teto vysky, mohou
byt aZ ve vysce 2100 mm nad rovinou vozovky.

U vozidel kategorii M, a Mj se pfipousti doplikovy
par smérovych svitilen umisténych symetricky vzadu
v hornf tfetiné celkové vysky vozidla.
(3) Smérové svitilny musi byt uspofaddny
a) u dvoukolovych motorovych vozidel
- bud symetricky po jedné na levé i pravé strané
k podélné stiedni roviné vozidla, pokud je za-
jisténa jejich viditelnost zezadu 1 z piislusné
strany; vzdjemnd vzddlenost nejblizsich boda
¢innych sviticich ploch smérovych svitilen ne-
smi byt mens{ nez 560 mm,

- nebo symetricky po dvou na levé i pravé strané
k podélné stiedni roviné vozidla. Tyto svitilny
musi byt na kazdé strané vozidla umistény tak,
aby jedna byla v prvni tfetiné délky vozidla
a druhd co nejvice vzadu; vzdjemnd vzdilenost
nejblizsich bodd éinnych sviticich ploch smé-
rové svitilny a svétlometu nesmi byt mensi nez
100 mm; vzdélenost ¢inné svitici plochy smé-
rové svitilny od roviny vymezujici vzadu nej-
vétsi délku vozidla nesmi byt vétSsi nez
200 mmy; jestlize konstrukce vozidla neumoz-
fiuje dodrZet uvedenou vzdilenost, smi byt tato
vzddlenost nejvyse 400 mm,

b) u motorovych vozidel, kterd maji ¢tyfi a vice kol,
nebo motorovych vozidel se tfemi koly uspofida-
nymi symetricky k podélné stfedni roviné vozidla,
symetricky po tfech na levé i pravé strané k podél-
né stfedni roviné vozidla, z nichZ jedna musi byt
umisténa co nejvice vpredu, druhd na boku vozidla
a tfeti co nejvice vzadu; boéni svitilna musi byt
umisténa v predni tfetiné délky vozidla, ne vice

jak 1,8 m od roviny vymezujici vpiedu nejvétsi

délku vozidla; neni-li zaru¢ena geometrickd vidi-
telnost vlivem provedeni karosérie, muze byt
boéni svitilna umisténa az do vzdilenosti 2,5 m
od roviny vymezujici vpredu nejvétsi délku vozid-
la,

c) u pfivést a ndvésu na zddi symetricky k podélné
sttedni roviné vozidla po jedné svitilné na levé
strané a pravé strané, co nejbliZe roviné vymezu-
jici vzadu nejvétsi délku vozidla.

(4) U vSech motorovych vozidel, s vyjimkou
dvoukolovych, nesmi byt vzddlenost mezi prednimi
smérovymi svétly a svétly svétlometd s potkdvacim
svétlem a pfednim svétlem do mlhy men$i neZ
40 mm. Mens${ vzdilenost je dovolena jen tehdy,
neni-li intenzita smérového svétla ve vztazné ose men-
§ nez 400 cd.

(5) Smérovd svétla musi svitit pferuSovanym svét-
lem oranzové barvy. Pferusovini smérového svétla
musi mit kmitocet 1,5 £ 0,5 Hz (90 + 30 kmitd za
minutu); poprvé se musi rozsvitit nejpozdéji za 1 s po

zapnuti a poprvé zhasnout nejpozdéji za 1,5 s. Doba
sviceni musi byt mezi 40 % az 80 % doby cyklu, aby
ucinek smérového svétla byl ztetelné a dostateéné vni-
matelny (ovéfuje se pfi zkuSebnim napéti Zirovek).

(6) Smérovd svétla musi byt mozno uvést do ¢in-
nosti nezdvisle na ostatnich svetelnych zafizenich vo-
zidla. Cinnost smérovych svétel musi byt Fididi j jasné
a zfetelné signalizovdna opticky, akustlcky nebo jejich
kombinaci. Je-li uvedené kontrolni zafizeni optlcke,
musi byt svétlo pferusované s kmitoétem odpovidaji-
cim kmitotu smérovych svétel a musi byt zelené
barvy. Akustické kontrolni zafizeni musi byt umis-
téno ve vozidle tak, aby zarucovalo fidi¢i bezpe¢nou
slysitelnost signdli. P¥i poruse funkce nékterého své-
telného zdroje soustavy smérovych svétel, s vyjimkou
dopliikovych bo¢nich, musi byt fidi¢i tato porucha
zfetelné signalizovdna (vyraznou zménou kmitoltu,
zhasnutim, trvalym svicenim bez pferusovini kontrol-
niho optického signdlu, obdobnymi zménami akustic-
kého signdlu apod.). Tyto podminky se vztahuji na
motorové vozidlo 1 jizdni soupravu.

(7) Motorové vozidlo, s vyjimkou dvoukolového,
musi byt vybaveno zvldStnim zafizenim (spinalem)
umoziujicim vystraznou funkei vSech smérovych své-
tel motorového i pfipojného vozidla; pfitom smérovd
svétla musf svitit za podminek stanovenych v odstav-
cich 5 a 6 tohoto paragrafu. Vystraznd ¢innost sméro-
vych svétel musi byt signalizovdna zvldstnim sdélova-
Cem s pferuSovanym svétlem Cervené barvy, které
muze byt v ¢innosti s optickym kontrolnim zafizenim
podle odstavce 6 tohoto paragrafu. Dvoukolové moto-
rové vozidlo mize byt vybaveno také timto zatizenim.
U vozidel uvedenych do provozu pfede dnem ucin-
nosti této vyhldsky pro kontrolu vystrazné Cinnosti
smérovych svétel se pfipousti optické kontrolni zafi-
zeni podle odstavce 6 tohoto paragrafu.

(8) Ustanoveni odstavct 1 aZ 7 tohoto paragrafu
neplati pro vozidla, jejichZ technickd zptisobilost byla
schvdlena pted 1. 7. 1984 (u vozidel kategorie T pred
1.7.1985), a pro vozidla, kterd nemusf s;)lnovat pod-
minky stanovené zvldstnimi predpisy.”%)’

§ 62
Odrazky

(1) Kazdé motorové vozidlo, s vyjimkou dvouko-
lovych motorovych vozidel, musi byt vybaveno dvéma
zadnimi odrazkami Cervené barvy netrojlihelnﬂiového
tvaru, stejného typu, popfipadé mtze byt vybaveno
dvéma prednimi odrazkami bilé barvy netrojihelniko-
vého tvaru a stejného typu. Pokud jsou tato vozidla
vybavena zakryvatelnymi svétlomety nebo svétlo-
mety, které jsou ve vypnutém stavu v poloze neodpo-
vidaji 101 _podminkdm " stanovenym zvldStnim pfedpi-
sem,’”) jsou predni odrazky povinné. Bod &nné plo—
chy predm a zadni odrazky nejbliZ3{ roviné vymezujici
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nejvetsi $itku motorového vozidla nesmi byt ddle nez
400 mm od této roviny.

(2) Kazdé piipojné vozidlo, s vyjimkou ptivés-
ného nebo postrannitho voziku k dvoukolovému mo-
torovému vozidlu, musi byt vybaveno dvéma pfednimi
odrazkami bilé barvy netrojuhelnikového tvaru a stej-
ného typu a dvéma zadnimi odrazkami Cervené barvy
tvaru rovnostranného trojihelniku o délce strany nej-
méné 150 mm a stejného typu upevnénymi tak, aby
jeden vrchol trojuhelniku byl nahofe a protilehld
strana byla vodorovnd. Bod ¢inné plochy zadni od-
razky nejbliZ${ roviné vymezujici nejvetsi sitku vozid-
la nesmi byt déle nez 400 mm od této roviny; bod ¢inné
plochy pfedni odrazky nejblizsi roviné vymezujici nej-
vét§i Sitku vozidla nesmi byt u vozidel vyrobenych
nebo dovezenych ptfed 1. 1. 1985 ddle nez 400 mm,
u vozidel vyrobenych nebo dovezenych po 1. 1. 1985
ddle nez 150 mm od této roviny.

(3) Umisténi odrazek musi byt takové, aby nej-
niz$i bod jejich ¢inné plochy nebyl niZe nez 250 mm
a nejvyssi bod vySe nez 900 mm nad rovinou vozovky,
v pripadé, Ze konstrukce a tvar karosérie neumoznuje
dodrZet nejvyssi vysku 900 mm, sméji byt pfednf od-
razky bilé barvy svym nejvySsim bodem ¢inné plochy
nejvySe 1500 mm nad rovinou Vozovky Vzdjemnd
vzdalenost nejblizsich bodt ¢inné plochy predmch
nebo zadnich odrazek nesmi byt mensi nez 600 mmy;
tato vzddlenost muZe byt zmenSena aZ na 400 mm
u vozidel, jejichZ celkova sifka je nejvyse 1,3 m.

(4) Vozidla kategorii M,, M3, N a Sp, jejichZ cel-

kovd délka je vétsi nez 6 m, a vozidla kategorie O mus{

byt vybavena na kazdé strané vozidla nejméné jednou
bo¢ni odrazkou oranzové barvy netrojihelnikového
tvaru umisténou v prostfedni tfetiné vozidla. Od-
razky nesméji byt svym nejnizsim bodem ¢&inné plo-
chy niZe nez 250 mm a nejvyssim bodem ¢inné plochy
vySe nez 900 mm nad rovinou vozovky; neumoziiuje-li
konstrukce a tvar karosérie dodrZet nejvyssi Vysku
900 mm, smé&ji byt odrazky svym nejvyssim bodem
¢inné plochy nejvyse 1500 mm nad rovinou vozovky.
Odrazky nesméji byt vzddleny vice nezZ 3 m od roviny
vymezujici nejvétsi délku vozidla vpfedu (u vozidel
kategorii O a Sp véetné oje) a 1 m od roviny vymezu-
jici nejvétsi délku vozidla vzadu. Vzdjemnd vzdilenost

nejblizsich bodd ¢inné plochy boénich odrazek nesmi

byt vétsi nez 3 m. Pokud konstrukce vozidla neumoz-
fiuje splnéni tohoto pozadavku, mize byt tato vzdile-
nost zvétSena az na 4 m.

(5) Dvoukolovd motorovd vozidla musi byt vy-
bavena jednou zadni odrazkou Eervené barvy netroju-
helnﬂioveho tvaru umisténou tak, aby stied odrazky

byl v podélné stfedni roviné vozidla a jeji nejnizsi
bod ¢inné plochy nebyl niZe neZ 350 mm a nejvyssi

bod ¢éinné plochy vyse nez 900 mm nad rovinou vo-
zovky. Mopedy vyrobené nebo dovezené po 1. 1. 1986
musi byt vybaveny jesté

- predni odrazkou netrojihelnikového tvaru bilé
barvy umisténou v podélné stfedni roviné vozidla;
jeji nejnizsi bod ¢inné plochy nesmi byt niZe nez
400 mm a nejvy$si bod cinné plochy vyse nez
1200 mm nad rovinou vozovky,

- na kazdé strané jednou nebo dvéma odrazkami ne-
trojihelnikového tvaru oranzové barvy, jejichZ nej-
niz${ bod ¢inné plochy nesmi byt niZe nez 300 mm
nad rovinou vozovky a které musi byt umistény
tak, aby nemohly byt zakryty fidi¢em nebo spolu-
ezdcem nebo jejich odévem.

V ptipadé, Ze je moped opatfen pedaly, musi byt kazdy
pedal Vybaven odrazkami oranzové barvy viditelnymi
zepfedu i zezadu.

(6) Privésny vozik k dvoukolovému motorovému
vozidlu musi byt vybaven dvéma pfednimi odrazkami
bilé barvy netrojihelnikového tvaru a stejného typu
umisténymi tak, aby bod ¢inné plochy nejbliZsi roviné
vymezujici nejvétsi $itku vozidla nebyl déle nez
100 mm od této roviny, a jednou zadni odrazkou &er-
vené barvy tvaru rovnostranného trojihelniku o délce
strany nejméné 150 mm upevnénou tak, aby jeden
vrchol trojuhelniku byl nahofe a protilehld strana byla
vodorovnd, umisténou v podélné stfedni roviné vozid-
la. Nejnizsi bod ¢inné plochy odrazek nesmi byt niZe
nez 350 mm a nejvyssi bod ¢&nné plochy vyse nez
900 mm nad rovinou vozovky.

(7) Postranni vozik k dvoukolovému motoro-
vému vozidlu musi byt vybaven jednou pfedni odraz-
kou bilé barvy a jednou zadni odrazkou éervené barvy
netrojihelnikového tvaru umisténymi tak, aby bod
¢inné plochy odrazek nejbliZsi roviné vymezujici nej-
vétsi Sitku vozidla nebyl ddle nez 150 mm od této
roviny, nejnizsf bod ¢&inné plochy nize nez 350 mm
a nejvyssi bod cinné plochy vyse nez 900 mm nad
rovinou vozovky.

(8) Odrazky, s vyjimkou piednich, nesméji byt
umistény na zdvésech za jizdy volné pohyblivych. Od—
razky musi byt na VOZldle upevnény tak, aby jejich
referenéni osy byly vodorovné a u pfednfch a zadnich
odrazek rovnobézné s podélnou stiedni rovinou vozid-
la, u boénich odrazek kolmé k podélné stfedni roviné
vozidla s toleranci ve vodorovné i svislé roviné + 3°. Za
pohyblivy zivés se nepovazuji napf. dostateéné tuhé
pryzové zivésy, které jsou pro dany ucel specidlné
urceny.

§ 63

Svétlomety a svitilny se svétly do mlhy,
zpétnymi svétly a s hledacim svétlem

(1) Motorova vozidla, kterd maji nejméné CEtyti
kola, a motorovid vozidla se tfemi koly uspofidanymi
soumérné k podélné stfedni roviné vozidla mohou byt
vybavena dvéma pfednimi svétlomety shodného pro-
veden{ se svétlem do mlhy bilé nebo Zluté selektivn{
barvy. Vozidla, kterd maji nejméné &tyfi kola, a moto-
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rové vozidla se tfemi koly uspofddanymi soumérné
k podélné stfedni roviné vozidla mohou byt vybavena
jednou nebo dvéma zadnimi svitilnami se svétlem do
mlhy Cervené barvy, jednim nebo dvéma svétlomety se
zpétnym svétlem bilé barvy a jednim hledacim svétlo-
métem se svétlem bilé barvy. Jednou nebo dvéma zad-
nimi svitilnami se svétlem Cervené barvy do mlhy
a jednim nebo dvéma svétlomety se zpétnym svétlem
bilé barvy musi byt vybavena vozidla kategorie M;
vyrobend nebo dovezend po 1. 10. 1985 a motorovd
vozidla kategorii M,, M3 a N vyrobend nebo dove-
zend po 1. 10. 1986. Vozidla kategorie O vyrobend
nebo dovezend po 1. 10. 1986 musi byt Vybavena jed-
nou nebo dvéma zadnimi svitilnami se svétlem Cervené
barvy do mlhy. V pfipadé pouziti jedné svitilny se
svétlem Cervené barvy do mlhy musi byt tato svitilna
umisténa v levé poloviné vozidla. Vyrobce v ndvodu
k obsluze stanovi zptsob dodate¢né montiZe a umis-
ténf prednich svétlometi se svétlem do mlhy. U vozidel
kategorii M, N a jejich pfipojnych vozidel, kterd nej-
sou dosud vybavena zadnf svitilnou se svétlem do mlhy
Cervené barvy, musi byt nejpozdéji od 1. 10. 1997
timto svétlem dovybavena.

(2) Dvoukolové motorové vozidlo smi byt vyba-
veno jednim pfednim svétlometem se svétlem do mlhy
bilé nebo Zluté selektivni barvy a jednou zadnf svitil-
nou se svétlem do mlhy ervené barvy .

(3) Predni svétlomety se svétlem do mlhy mus{
b}7t na vozidle umistény tak, aby bod jejich ¢inné
svitici plochy nejbliz§i roviné vymezujici nejvetst
Sitku vozidla nebyl ddle nez 400 mm od této roviny,
nejvyssi bod jejich ¢inné svitici plochy vySe nez nej-
vysst bod &inné svitici plochy potkdvaciho svétla a nej-
niz${ bod ¢&inné svitici plochy niZe nez 250 mm nad
rovinou vozovky. Pfedni svétlomety se svétlem do
mlhy musi byt na vozidle umistény a nastaveny tak,
aby neoslnovaly a neobtéZovaly protijedouci r1d1ce
a ostatni tcastniky silni¢niho provozu, pficemZ jejich
sklon nesmi pfesihnout -0,5 % v rozsahu od pohoto—
vostni do celkové hmotnosti vozidla. Zadni svitilny se
svétlem do mlhy mus{ byt na vozidle umistény tak, aby
nejnizsi bod jejich ¢inné svitici plochy nebyl niZe nez
250 mm a nejvysf bod jejich ¢inné sviticf plochy vyse
nez 1000 mm nad rovmou Vozovky, vzdjemnd vzdale-
nost nejblizsich bodu ¢inné svitici plochy zadni svi-
tilny se svétlem do mlhy a brzdové svitilny nesmi
byt mensi nez 100 mm. Vztazné osy zadnich svitilen
se svétlem do mlhy musi byt v rovinach rovnobéznych
s podélnou stedni rovinou vozidla a rovinou vozovky.
Na dvoukolovych motorovych vozidlech musi byt
predni svétlomet se svétlem do mlhy i zadni svitilna
se svétlem do mlhy umistény ve stejnych vyskich
nad rovinou vozovky jako u ostatnich kategorif vozi-
del, ale v podélné stredni roviné vozidla. Svétlomet se
zpétnym svétlem musf byt na vozidle umistén tak, aby
nejnizsi bod ]eho ¢inné svitici plochy nebyl niZe nez
250 mm a nejvyssi bod jeho ¢inné svitici plochy vyse
nez 1200 mm nad rovinou vozovky.

(4) Soucasné se svétlomety se svétlem do mlhy
a svitilnami se svétlem do mlhy musi svitit obrysovd
svétla a osvétleni zadni tabulky stdtni pozndvaci
znacky. Pfedni svétlomety se svétlem do mlhy musi
byt mozné zapnout nebo vypnout nezdvisle na dilko-
vych a potkdvacich svétlech a jejich ¢innost musi byt
signalizovdna v zorném poli fidiCe sdélovacem zelené
barvy. Rozsviceni zadnich svitilen se svétlem do mlhy
musi byt mozné, pouze sviti-li potkdvaci svétla nebo
dilkova svétla nebo i1 pfednf svétlomety se svétlem do
mlhy. Zadn{ svitilny se svétlem do mlhy musi byt
mozno vypnout nezdvisle na jakychkoliv jinych svétel-
nych zafizenich vnéjstho osvétleni vozidla. Zapnuti
zadnich svitilen se svétlem do mlhy musi byt signali-
zovdno v zorném poli fidi¢e sdélovalem oranZové
barvy. U vozidel, jejichz technickd zpusobilost bude
schvalovédna jako typ po 9. 2. 1998, musi byt zapojeni
zadnich svitilen do mlhy takové, aby byl splnén jeden
z ndsledujicich pozadavku

- zadnf svitilny se svétlem do mlhy mohou svitit do
doby vypnuti obrysovych svétel a musi zustat vy-
pnuty do doby, kdy jsou védomé znovu (opétovné)
zapnuty,

- vozidlo musi byt vybaveno zafizenim nad rdmec
povinného sdélovace, které pii vypnuti zapalovin{
nebo vyjmuti kli¢ku pro spousténi motoru a ote-
vien{ dveffi fidi¢e bez ohledu na to, jestli jsou za-
pnuta nebo vypnuta dal{ pfedepsand svételnd za-
fizeni vnéjsiho osvétleni, upozorni akusticky, Ze je
spinal zadnich svitilen se svétlem do mlhy v zapnuté
poloze.

(5) Svétlomet se zpétnym svétlem muzZe byt
v Cinnosti pouze pfi zafazeném zpétném chodu
a jsou-li zapojena zafizeni pro jizdu.

§ 64
Vystrazné svételné zatizeni

(1) Kazdé motorové vozidlo, s vyjimkou vozidel
kategorii Ly, L,, Ly a T a vozidel uvedenych v § 11
odst. 1 pism. a) a c) této vyhldsky, jehoz technickd
zpusobilost byla schvdlena po 1. 1. 1985, musi byt
vybaveno vystraznym svételnym zafizenim.

(2) Zapojeni vystrazného svételného zafizeni
musi byt uspofddino tak, aby 1 pfi vypnutych svétel-
nych zafizenich vnéjstho osvétleni vozidla umozio-
valo zapindni svétel ddlkovych nebo potkdvacich.

(3) Vystrazné svételné zafizeni musi byt zapojeno
tak, aby nemohlo byt v ¢innosti, pokud fidi¢ neptsob{
na jeho ovlddaci dstroji a nesmi umoZhovat ani rozsvi-
ceni ani zhasnuti ostatnich svételnych zafizeni vnéjstho
osvétleni vozidla.

§ 65
Zvlastni vystrazna svételnd zafizeni

(1) Motorovd a pfipojnd vozidla
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a) pozarni ochrany,

b) ozbrojenych sil a ozbrojenych sbord, kterd urdé{

pfislusnd ministerstva,

c) zdravotnické, dulni a horské zichranné sluzby,
obecni policie, celnf strdZe, poruchové sluzby ply-

ndrenskych a energetick}?ch zafizeni, kterd uré{

pfislu$né dstfedni organ)f stdtn{ spravy v dohodé
s Ministerstvem vnitra,

d) pracovni stroje samojlzdne a specidlni automobily,

vykondvajici préci za jizdy nebo pfi stdni v jizdn{

drdze za neuzavfeného silni¢ntho provozu,

e) kterd svymi rozméry vletné ndkladu ptesahuji

miry stanovené v § 22 této vyhldsky, pokud to
stanovi orgdn schvalujici technickou zpusobilost
typu vozidla nebo jednotlivého vozidla, anebo
orgén, ktery vydal povolenl k zvld§tnimu uzivdn{
silnice,”)

f) pro néZ to stanovi orgdn, jemuz pfislusi schvdlit
technickou zptisobilost typu vozidla nebo jednot-
livého vozidla,

g) pro néz to stanovi Ministerstvo vnitra,

h) pracovni stroje samojizdné a piipojné, jej jichz
Sitka pfesahuje hodnotu 3,00 m nebo pro néZ to
stanovi schvalujici orgin,

musi byt kromé predepsanych svételnych zafizeni

vnéjsiho osvétleni vybavena jesté jednim nebo vice
zvlastnimi vystraznymi svétly nebo svételnym zafize-
nim schvéleného typu (provedeni), které barvou a pa-
rametry vyzatovaného svételného toku zfetelné upo-
zorfiuje vSechny uéastniky sﬂmcnfho provozu na
zvld§tni charakter takového vozidla.?”)

(2) Cinnost téchto svétel musi byt nezdvisld na
ostatnich svételnych zafizenich vnéjsiho osvétleni vo-
zidla a musi byt snadno a spolehlivé kontrolovatelnd
z mista fidie sdélovadem Zluté barvy, kromé svétel
tohoto druhu upevnénych na karosérii vozidla po-
moci magnetu nebo vakuové pfisavky bez samostat-
ného vypinace.

(3) Barvou zvldstniho vystrazného svétla se vy-
jadfuje zvldstni povaha vozidla a jeho postaveni vuci
vSem ucastnikiim silni¢ntho provozu, a to

a) modrou u vozidel uvedenych v odstavci 1 pism. a),

b), c) a g) tohoto paragratu. Toto ustanovenf plati

1 pro vozidla, jejichZ technickd zpusobllost byla

schvdlena prede dnem ucinnosti této vyhldsky,

b) oranZovou u vozidel uvedenych v odstavei 1
pism. b), d), e), f), a h) tohoto paragrafu.

*) Zvlastn{ vystraZné svételné zafizeni musi byt
umisténo na nejvyssim misté karosérie nebo ndstavby,
a to pfiblizné v podélné stfedni roviné vozidla nebo
pfiblizné symetricky po obou strandch této roviny.

%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 65).

(5) Zvlastni vystraznd svétla musi byt na vozidle
umisténa tak, aby vzdy alespon jedno bylo pfimo vi-
ditelné z kteréhokoliv mista na vodorovné roviné 1 m
nad vozovkou, vzdileného 20 m od tohoto svételného
zdroje.

(6) Vozidla uvedend v odstavci 1 pism. a), b), c)
a g) tohoto paragrafu mohou byt vybavena maximdlné
jednim pérem dopliikovych zvldstnich vystraznych
svitilen modré barvy schvileného typu vpredu, sviti-
cich a umisténych symetricky k podélné svislé roving,
které musi byt umistény minimdlné 400 mm a maxi-
mélné 1500 mm nad rovinou vozovky.

(7) Zvldstni vystraznd svételnd zafizeni musi s;s)
flovat podminky stanovené zvldStnim pfedpisem
a musi byt podle né homologovidna. Doplikové Vy—
strazné svitilny a zvld$tni vystrazné svételné rampy
mus{ byt schvaleny.

§ 66
Vnitini osvétleni vozidel

(1) Karosérie nebo kabina fidi¢e motorovych vo-
zidel kategorii M a N a osobnich autobusovych piivésa
nebo ndvést musi byt uvnité osvétlena tak, aby za
snizené viditelnosti byl fidi¢i a spolujezdctim (cestu-
jicim) osvétlen vstup a vystup; stanovisté fidi¢e musi
byt vybaveno osvétlenim

- u vozidel kategorie M; nejméné 6 lx, méfeno
500 mm od svitilny,

- u vozidel kategorii My, M3 a N nejméné 40 Ix,
méfeno alespoil na jednom misté na obvodu vénce
volantu.

Osvétleni musi mit zvldstni ovladag, aby se dalo za-
pnout i bez svételnych zafizeni pro vnéjsi osvétlent
vozidla.

(2) Kontrolni pfistroje v pracovnim prostoru fi-
di¢e musi byt osvétleny p¥i zapnuti svétlenych zafizen{
vnéjstho osvétleni vozidla; osvétleni pristrojii nesmf
fidi¢e osliovat ani pusoblt ru$ivé pi1 fizeni vozidla
a piistroje se nesméji zrcadlit v &elnim skle.

(3) Vozidla kategorii M, a M; a osobni autobu-
sové privésy a ndvésy musi mit dostatené osvétleni
uvnitf prostoru pro cestujici. Osvétleni nesmi plisobit
ru$ivé na fidie pii fizeni vozidla; musi je byt mozno
ztlumit z mista fidi¢e bez ohledu na ostatni svétla ve
vozidle. Osvétleni vnittku karosérie autobust a jejich
osobnich pfivésti a ndvést (s vyjimkou autobusu tfidy
I11, které jsou vybaveny bodovym osvétlenim nad kaz-
dym sedadlem) musi mit ve vy$i 1 m nad podlahou
alespori 60 Ix, pfi tlumeném osvétleni nejméné 5 Ix
v kterémkoliv pfimo osvétleném misté vnitfku karosé-
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rie. P¥i otevieni dvefi musi byt vstupni a vystupni

schiidky dostate¢né osvétleny pro bezpelny vstup
a vystup a toto osvétleni nesmi byt ovliviiovino tlume-
nim vnitfnich svétel.

(4) Vozidla se skfifiovou karosérii musi byt vy-
bavena vnitfnim osvétlenim a osvétlenim vstupnich
a vystupnich schudka.

(5) Kabina fidice vozidel kategorie T musf splio-
vat z hlediska thrmho osvétleni podminky stanovené
zvldstnim predpisem.)

(6) Ustanoveni tohoto paragrafu neplat{ pro vo-
zidla, jejichZ technickd zptsobilost byla schvilena pted
1.7.1972.

§ 67
Zvukova vystrazna zatizeni

(1) Motorova vozidla (s V}?'imkou vozidel, paso-
vych vozidel a jinych vozidel s nejvyss1 konstrukéni
rychlost1 neprevysu]101 6 km.h™) musi mit alespon
jedno zafizeni pro dostate¢né hlasitou zvukovou vy-
strahu. Tato motorovd vozidla, pokud jejich technickd
zpusobilost byla schvdlena po 1. 1. 1985, musi z hle-
diska zvukovych vystraZnych zafizeni a ]e]1ch s1gnalu
splnovat podminky stanovené zvldstnim predpisem’®)
a musi byt podle nich homologovina. Podle tohoto
predpisu se schvaluji i vozidla kategorii T a Ss. Vozidla
kategorie L; mohou byt vybavena vystraznymi
zvonky.

(2) Kazdé zvukové vystraZné zafizeni vyrobené
nebo dovezené po 1. 1. 1985 mu51 splnovat podmmky
stanovené zvldstnim predplsem %) musi byt podle n¢j
homologovdno a musi byt na vozidle umisténo tak,
aby pfi provozu za jakychkoliv podminek nedochd.
zelo k jeho poskozeni nebo zméné zvukovych vlast-
nosti. Je-li zafizeni uvedeno v ¢innost, musi vydivat
nepfetrzity rovnomérny tén stejné vyse nebo v harmo-
nickém akordu. Zafizeni, kterd vyddvaji pronikavé
zvuky, rozloZené akordy nebo skreky, jako piStaly,
sirény, gongy apod., nejsou pfipustnd.

(3) Vozidla vybavend zvld$tnimi vystraznymi
svétly podle § 65 této vyhldsky musi mit kromé prede-
psaného zvukového vystrazného zafizenf jesté zvldstn{
zvukové vystrazné zafizeni vyddvajici zvukové zna-
meni se spojité proménnou vyskou ténu (sirénou).
Frekvence zmén vysky ténu muze byt proménnd.

(4) Zvlastni zvukové vystrazné zafizeni vyrobené
nebo dovezené ode dne ucinnosti této vyhldsky musi

byt schvileno. Na vozidle musi byt umisténo tak, aby
pri provozu za jakychkoliv podminek nedochdzelo
k jeho poskozeni nebo zméné zvukovych vlastnosti.
Spodni drovenl hladiny zvuku téchto zafizeni musi
byt nejméné 105 dB(A).

(5) Motorova vozidla s celkovou hmotnosti pre-
kra¢ujici 3,5 t mohou byt vybavena doplikovym zvu-
kovym vystraznym zafizenim umisténym na zidi vo-
zidla, které pii zatazeném zpétném chodu a pfi chodu
motoru vyddvd preruSované vystrazné zvukové zna-
meni. Hladina zvuku tohoto zafizen{ méfend 2 m za
z4di vozidla musi byt vy$$i nez vnéjsi hluk za zad{
vozidla pfi otdickdch motoru odpovidajicich 3/4 otd-
¢ek maximdlntho vykonu motoru, nejvyse vSak
85 dB(A). Kmitolet (f) preruSovini zvukového zna-
meni musi byt v rozmezi 2 a7 4 Hz a jeho trvdni nesmf{

byt del$i nez 0,6 : f.

(6) Toto ustanoveni se nevztahuje na posuzovani
zvuku vyddvaného doplitkovym zabezpefovacim zafi-
zenim vozidla (alarmy apod.).

§ 68

Stérade a ostfikovade Celnich a zadnich skel,
odmrazovani a odmlzovani skel, zarizeni k &isténi
svétlomett

(1) Motorova vozidla s kabinou fidi¢e nebo s uza-
vienou karosérii musi byt opatfena nejméné jednim
motoricky pohdnénym stéradem a ostfikovacim zafi-
zenim s motorickym pohonem pro &isténi vnéjsiho
povrchu Celniho skla a odmrazovacim a odmlZovacim
systémem. Motorovd vozidla kategorie M;, jejichz
technickd zpusobilost byla schvilena po 1. 1. 1985,
musi z hlediska vybaven{ systémem ¢isténi a ostiiko-
vani Celnich skel a systémem odmrazovdni a odmlZo-
véni a z hlediska vyhledu z v021d1a spliiovat podminky
stanovené zvlastnimi predpisy”’) a musi byt podle nich
homologovana Tyto predpisy se z hlediska systému
Cistén{ a ostiikovani Celnich skel a z hlediska vyhledu
z vozidla pfiméfené vztahuji na vozidla ostatnich ka-
tegorii a na uvedend zafizeni pouzitd na zadni skla
vozidel. Vozidla kategorie M; s karosérii v proveden{
kombi a fastback musi byt pfi prvni registraci vozidla,
pocinaje dnem uéinnosti této vyhldsky, vybavena sté-
radem a ostfikovalem zadniho okna k zabezpeceni vy-
hledu za vozidlo vnitinim zpétnym zrcdtkem z mista
fidi¢e. Tato povinnost neplati u vozidel vybavenych
zadnimi dvefmi délenymi symetricky ve svislé roviné.

(2) Stéral musi byt fesen tak, aby se jeho raménko
po vypnuti stéraciho zafizeni samocinné vracelo do

%) Smérnice Ministerstva zdravotnictvi CSR &. j. HEM-341.4-26.11.84 ze dne 27. 12. 1984 & 65/1985 sb. Hyg. pk. (reg. v &stce

7/1985 Sb.).
%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 28).

7Y Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 71, EHK TRANS/SC1/WP29/R.36/Rev.2 a R.44/Rev.1).
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zékladni polohy. Stéraci raménko musi byt odklopi-
telné od povrchu skla za tcelem ruéniho ¢&istént skla.

(3) Ostiikovaci zafizeni Celntho skla musi byt
Vyrobeno z materidll, které se neposkodi pii za-
mrzin{ kapahny a soucasné odoldvaji tucinku teplot
az do 80°C. Cinnost ostfikovactho zafizeni se nesmi
zhorsit, je-li pouZito nemrznouci smési. Nddrzka na
kapalinu musi byt umisténa ve vozidle tak, aby byl
snadny piistup k nalévacimu hrdlu; tato podmmka je
splnena 1 v pfipadé, Ze je nddrzka snadno a bez od-
pojovéni vyjimatelnd. Nddrzka na kapahnu u vozidel
kategorii M,, M; a N mus{ mit objem ne]mene 2,8 dm’,
u ostatnich kategorii vozidel musi mit objem nejméné
1,4 dm’.

(4) Motorovd vozidla mohou byt vybavena zafi-
zenim k Ci$téni svétlomett s potkévacfm svétlem, které
mu51 splnovat podminky stanovené zvldStnim predpl—
sem’®) a musi byt podle né homologovino.

(5) Ustanoveni odstavcd 2 a 3 tohoto paragrafu
neplati pro vozidla, jejichZ technickd zptsobilost byla
schvdlena pred 1. 7. 1972. Ustanoven{ odstavcti 1,2 a 3
tohoto paragrafu neplati pro vozidla kategorie Ta jind
vozidla, jejichZ technickd zptsobilost byla schvalena
pred 1. 10 1985.

§ 69
Odruseni vozidel

(1) Kazdé vozidlo musi byt konstrukéné prove-
deno, vyrobeno a vybaveno tak, aby rusivé vyzato-
vidni elektromagnetické energie (ddle jen ,ruSeni®
Vznikajfcf pﬁ provozu vozidel nepfesihlo mezni hod-
noty ruSeni stanovené zvld$tnim predplsem nebo se
vychdzi z doporucené technické normy.””) Vozidla,
jejichz  technickd zpusobilost byla schvilena po
1. 7.1972, musi z hlediska odrusen{ soplnovat pod-
minky stanovené zvlistnim predpisem®’) a musi byt
podle néj homologovina.

(2) Kazdé vozidlo musi byt konstrukéné prove-
deno, vyrobeno a vybaveno tak, aby rusivé vyzato-
van{ elektromagnetlcke energie nebylo pfiinou ovliv-
néni Cinnosti funkce jinych vozidel, jej jich vystroje
a vybavy nebo jinych elektromckych zafizeni v jejic
dosahu. Soucasne musi veskerd elektrickd a elektro-
nickd zafizeni vozidel byt schopna bezpeéné funkce
v elektromagnetickém prostfedf v némz se vozidla
nachdzeji. Hodnocen{ provade povérené zkuSebny
podle zvlastmho predpisu.®)

%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 45).
%) Zdkon & 110/1964 Sb., o telekomunikacich.

(3) U vozidel v provozu nesmi byt v konstrukci
a provedeni ustroji vozidla provddény takové zdsahy,
které by zvySovaly ruseni nad stanovenou mez.

§ 70
Zaskleni vozidel a clona proti slunci

(1) Vyplné oken (i stfeSnich) a mezistén motoro-
vych a jejich piipojnych vozidel musi byt zhotoveny
z bezpecnostmho skla (Bezpecnostni skla json z vrstve-
ného nebo tvrzeného skla nebo z plastickeho materidlu.
Vrstvené sklo je zasklivaci materidl ze dvou nebo vice
vrstev skla spojenych jednon nebo vice mezivrstvami
z plastické hmoty (napr. polyvinylbutyralu). Tvrzené
sklo je homogenni zasklivaci material zpracovany tak,
Ze je vysoce odolny vidi ndrazu deformo'mtelnebo

vedmétu a po ndrazu se rozpadne v nescetné malé
ilomky. Plastickym materidlem k zaskleni je minéno
napy. akrylické sklo nebo jiné rovnocenné materidly);
od 1. 1. 1985 musi splnovat podminky stanovené
zvldstnim predpisem®') a musi byt podle néj homolo-
govany. Vozidla kategorie M vyrobend nebo dovezend
po 1. 1. 1987 musi byt vybavena zafizenim pro elek-
trické vyhfivini zadnich oken.

(2) Bezpeénostni skla z plastickych materidla
sméji byt pouZita jen pro zasklen{
- vnitfnich mezistén a prepdzek,
- otviracich stfe$nich oken vozidel uréenych pro pie-
pravu osob mimo kategorie My,
- oken sklddacich dvefi (napt. u autobustt),
- oken pripojnych vozidel kategorii Oy a O,,
- ochrannych Celnich krytd dvoukolovych vozidel
jejich modifikaci bez kabiny fidice,
- oken obytnych (spacich) ndstaveb, pokud v nich
neni povolena pfeprava osob,
- vngjsich ,protipruvanovych® krytd bocnich skel
vozidla.

(3) Nekryté hrany zaskleni (napt. vykldpécich vé-
tracich okének, spoustécich dvefnich oken, mezistén)
musi byt dostatecné zaobleny. U vozidel uréenych vy-
luéné pro dopravu déti musi byt tyto hrany vhodné
olemovdny.

(4) U autobusti a osobnich autobusovych pfivésta
a ndvést nesméji byt nouzové dvetni a okenni vychody
zaskleny vrstvenym sklem.

Vyhldska ¢. 111/1964 Sb kterou se provadi zdkon o telekomunikacich.

CSN 34 2875.
%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 10).
1) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 43).
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(5) Dodatené pouzité félie na skla vozidel musi

splilovat tyto podminky

a) ztemtiovaci pasy na Celni sklo sméji byt pouzity
pouze mimo vztazné plochy Celntho skla
- s plynulym pfechodem ze 75 % na nejméné

40 % propustnosti svétla vCetné skla,
- bez plynulého pfechodu minimdlné 50 % pro-
pustnosti svétla véetné skla,

b) félie na ostatni skla vozidel musi zajistit nejméné
70% propustnost svétla véetné skla. Na sklech
vozidla mohou byt provedeny pouze takové zi-
sahy, které jsou schvéleny.

(6) Karosérie nebo kabina fidi¢e motorového vo-
zidla a jinych motorovych vozidel musi mit u &elniho

skla dvé clony (rolety) proti slunci, z nichZ jedna mus{

byt pted fidi¢em. Pripousti se pouziti jedné sloucené
clony proti slunci, pokud v plném rozsahu funkéné
nahradi dvé samostatné clony. Kabina fidi¢e traktort
a kazdd jednomistnd kabina fidi¢e musi mit alespori
jednu clonu proti slunci.

(7) Clona proti slunci®?) musi byt provedena bud
z materidlu, ktery pohlcuje ndrazovou energii, nebo
mus{ byt timto materidlem udplné pokryta; jsou-li
clona a jeji drzdk provedeny z tuheho _materidlu, ne-
sméji m1t nebezpecné ostré hrany a jejich zaoblent
nesmi mit polomér mens{ nez 3,5 mm.

(8) Nahradni zasklivaci materidly, které jsou vle-

poviny do karosérif a tvofi tak nedilnou &4st pevnostni

charakteristiky karosérie musi 1 svymi mechanickymi
vlastnostmi odpovidat materidlu puvodnimu, tzn.
i tloustkou a pevnosti.

(9) Ustanoveni odstavcl 2, 6, odstavce 7 prvni

véty a odstavce 8 tohoto paragrafu neplati pro vozid-
la, jejichZ technickd zpusobilost byla schvdlena pted
1.7.1972.

§ 71

Rychloméry, tachografy, poéitace ujeté vzdilenosti
a omezovace rychlosti

(1) Kazdé motorové v021d10, jehoZ nejvyssi kon-
strukéni rychlost je vySsi nez 50 km h™ a které nemd
tachograf s ukazatelem rychlosti, musi byt v zorném
poli fidi¢e vybaveno rychlomérem s pocitatem ujeté
vzdilenosti. Motorové vozidla vyrobend nebo dove-
zend po 1. 1. 1985 musi byt z tohoto hlediska homo-
logovana podle zvlastniho pfedpisu.®?) Piipojnd vozid-
la kategorie Oy, jejichZ technickd zpusobllost typu
bude schvalovana pocéinaje dnem uéinnosti této vy-
hlasky, musi byt Vybavena pocitadlem ujeté vzdile-
nosti. Pocitadlo ujeté vzdélenosti pfipojnych vozidel

"2) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK ¢&. 39)

%) Vyhldska ministra zahrani¢nich véci
dopravé (AETR), ve znén{ pozder1ch piedpistL.

musi svym provedenim znemozZnit neoprivnény zdsah
do tohoto zafizeni.

(2) Vozidla kategorii M,, M; tiidy II a tfidy III
a vozidla kategorii N; a N; evidovand po tiinnosti této
Vyhlasky musi byt vybavena tachografem s registrac{
pracovni ¢innosti fidi¢e. Tachograf mu51 spliovat pod-
minky stanovené zvldstnimi predpisy.®’) Vozidla téchto
kategorn v mezindrodn{ silnién{ do })rave musi byt
timto zafizenim dodatecné vybavena®) od 25. 4. 1995
Tato povinnost plati i u vozidel kategorie N s ptipoj-
nym vozidlem, jejichZ celkovd hmotnost soupravy pie-
sahuje 3,5 t. Vozidla kategorii M,, M3 tfidy II a tfi-
dy III a vozidla kategorii N, a N, kterd byla poprvé
uvedena do provozu prede dnem ucmnostl této vy-
hlasky, musi byt timto zafizenim®’) dodatecné vyba-
vena do 1. 7. 1998. Pokud byla schvilena s jinym dru-
hem tachografu, musi byt do data jeho vymény tento
zachovin. VySe uvedené tachografy musi byt kontro-
lovany nejméné jednou za dva roky pracovistém pové-
fenym Uradem pro_technickou normalizaci, méfent
a zkuSebnictvi a registrovanym ministerstvem a musi
byt vetné jejich ndhonu zaplomboviny. U vozidel
provozovanych pouze ve vnitrostdtn{ silni¢ni dopravé
muizZe b}?t tachograf nahrazen schvaﬂen}?m palubnim
poditaéem, ktery spliiuje nejméné podmlnky pro ta-
chograf stanovené zvlistnim predpisem.®’)

(3) Pocitale ujeté vzdilenosti a tachografy na-
montované na vozidlech musi spliovat tyto podminky:

a) poditad ujeté vzdalenosti musi spolehlivé a zfetelné
uddvat vozidlem ujetou vzddlenost s pfesnosti nej-
méné + 5 % z méfené hodnoty stupnice pfi jizdé
dopfedu; pocitace ujeté vzddlenosti v tachografech
mus{ mimoto pii zméné sméru 1zdy (dopredu—
-dozadu) ujetou vzddlenost plynule pripoditavat,

b) potitade ujeté vzddlenosti ve vozidlech, u nichz
podil jizdy dopiedu a dozadu je méné nez 80:20,
musi byt vybaveny takovym zafizenim, které uje-
tou vzdédlenost plynule pfipoéitdvd a sniZuje
mrtvy chod poéitace na délku ujeté vzdilenosti
1 m,

¢) tachografovy zdznam musi odpovidat svymi pra-
béhy 1dajim pocitate ujeté vzdalenosti, rychlo-
méru a Casu ]1zdy 1 stani pfi spolehlivé itelnosti
bez pomocnych pfistroju,

d) tachograf s ukazatelem rychlosti musi byt umistén

v zorném poli fidice.

Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro vozidla, jejichz
technickd zptsobilost byla schvdlena pted 1. 7. 1972.

& 108/1976 Sb., o Evropské dohodé o prici posidek vozidel v mezindrodni silni¢ni
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(4) Vozidla kategorie M celkové hmotnosti ptes
10 t, a kategorie N3, jejichZ technick4 zpiisobilost typu
byla schvalovdna po 1 1. 1994 a pii prvni evidenci
novych vozidel uvedenych kategorii, pocinaje dnem
uéinnosti této VyhléEky musi byt vybavena zaf{zenim
pro omezen{ ne1vyss1 rychlostl jizdy vozidla podle
zvlds§tniho predplsu *) a musf byt podle néj homologo-
vana. Vozidla vyse uvedenych kategorii Vyrobena po
1. 1. 1988, ktera jsou provozovidna v mezindrodni sil-
ni¢ni dopravé, musi byt timto zafizenim dodate¢né
vybavena polinaje dnem tdinnosti této vyhlasky.

Omezovaé rychlosti jizdy musi zajistit, aby rychlost
vozidla neptekrocila

a) u vozidel kategorie M;
s celkovou hmotnosti nad 10 t.......... 100 km.h™!,

b) u vozidel kategorie N3 ......cccevennnn.

Pozadavek na vybaveni omezovacem rychlosti jizdy se
nevztahuje na vozidla

- jejichZ konstrukéni rychlost nepiekracuje 100 km.h™!

- ](GI:\]/{E)}’& konstrukéni rychlost neptekraduje 90 km.h™

- gl\gr)avem pfednostni jizdy podle zvldstntho pted-

- Iz)llgsllllseb)rn vozidla opatfend zvlastm stdtni pozndvaci
znackou - pro zkusebni dcely.®®)

Vyse uvedené omezovale rychlosti jizdy musi byt za-
plomboviny.

§ 72
Vytépéci, vétraci a klimatizaéni systém

(1) Vozidla s kabinou pro fidife nebo s uzavienou
karosérii musi mit zafizeni pro vytdpéni a vétrdni pros-
toru pro fidi¢e a cestujici. Vytapéci a vétraci systém
nesmi svou konstrukef, provedenim ani ¢innosti ohro-
zovat zdravi nebo zvySovat dnavu fidie a cestujicich,
a neni-li mozno proudéni vzduchu regulovat co do
mnozstvi a sméru, musi zajistit bezprivanovy pohyb
vzduchu. (Bezprivanovym pobybem vzduchu se ro-
zumi proudéni vzduchu o stfedni rychlosti v prostorn
blav cestujicich nejuyse 0,5 m/s). Pokud je vozidlo vy-
baveno klimatiza¢nim systémem musi{ mit zafizen{ za-
brafujici namrzdni vlhkosti na vyparniku a ochranu
proti nebezpeénému zvySeni tlaku chladiva. Népli
chladiva nesmi ohrozit cestujici pfi nihlém tniku
a musi byt ekologicky neskodn4.®®)

(2) U vozidel vyrobenych nebo dovezenych po
1. 1. 1973 musi byt vytdpéci a vétraci systém snadno

%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 89).

obsluhovatelny a jeho vykon regulovatelny nejméné ve
dvou stupnich (Rozuméji se jiné dva stupné nez stuper,
kdy je systém mimo ¢innost); toto ustanoveni neplati
pro ovladaci orginy k individudln{ obsluze cestujicimi
ve vozidle. Pfi schvidleni se ovéfuji podminky, které
musi spliiovat zafizeni pro vytdpéni a vétrdni vozidel
kategorii M a N.

(3) K vytdpéni je zakdzdno pouzivat pfimo hor-
kych potrubi vyfukového systému motoru. Tepelné
energie vyfukovych plynt miZe byt vyuZito pouze
prostfednictvim vyméniku tepla; v prostorech vymeé-
niku, v nichZ se ptediva teplo vytapécimu vzduchu,
nesmi{ byt Zddné uvolnitelné spoje; tloustka stén oce-
lovych trubek nebo plechd pfeddvajicich teplo nesmi
byt mensi nez 2 mm; je-li pouzito jinych materidly,
musi mit tyto materidly stejnou odolnost proti korozi
a odpovidajici nejmensi tloustku stén. Je-li pro vytd-
péni pouzito chladiciho vzduchu z kapalinového sys-
tému chlazeni motoru, mus{ byt ve vedeni vytipéciho
vzduchu pfetlak viéi motorovému prostoru a nesmi
v ném byt zddné nezajisténé spoje. Vzduch pro vyti-
péni a vétrdni nesmi obsahovat $kodlivé litky a pachy
vzniklé provozem vozidla a jeho zaf{zenim a musi byt
filtrovan od hrubych neéistot. Vzduch potiebny ke
spalovénf ve vytdpécich zafizenich (s vyjimkou zafi-
zeni podle odstavce 4 tohoto paragrafu) nesmi{ byt
odebirdn z vnittku vozidla, v némz jsou pfepravoviny
osoby vCetné fidice. Vstupm kanaly ptivodu vzduchu
pro vétrdni a topeni musi byt umistény tak, aby s ohle-
dem na provoz ostatnich vozidel byl omezen na nej-
mensi{ miru ptivod vzduchu zneéisténého témito vozi-
dly. (Ve vzduchu pro vétrani a topeni nesmi koncen-
trace CO prekrocit 300 mg.m™).

(4) Vytdpéci zafizeni na tuhd paliva jsou povolena
jen u ndkladnich automobild se skiffiovou karosérii
a jejich pfivést a ndvést se skiffiovou karosérif urce-
nych jako pracovi§té nebo ubytovny; tato zafizeni
a koufové trubky musi byt izoloviny nehoflavym ma-
teridlem.

(5) Vytdpéci systém musi teplo rozdélovat rov-
nomérné po celém prostoru pro cestujici za téchto
podminek:

a) u vSech automobily, s vyjimkou autobusu tii-
dy I, musi vytdpéci systém za jizdy zajistovat
v uzavieném vytipéném prostoru karosérie (7o
znamend pii wuzavienych oknech, wventilacnich
klapkdch apod.) pii okolnf teploté -15°C V}?sled—
nou teplotu nejméné + 18 °C; u vozidel s ne]vet51
konstrukéni rychlosti vy$si nez 80 km.h™' musi
byt tato vyslednd teplota zajisténa za jizdy rych-

%) Vyhldska Ministerstva vnitra & 145/1956 U.L, ve znén{ vyhlisky Federdlniho ministerstva vnitra & 34/1984 Sb.

66) Zdkon & 211/1993 Sb., o ochrané ozonové vrstvy.
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losti odpovidajici 80 % nejvyssi konstrukéni
rychlosti, aviak ne niz$f nez 80 km.h™" a ne vyssi
nez 140 km.h™!,

b) u autobust tfidy I musi vytdpéci systém za jizdy
zajistovat v uzavieném vytdpéném prostoru karo-
série (To znamend pri uzavienych oknech, venti-
lacnich klapkdch apod.) pti okolni teploté - 15°C
vyslednou teplotu nejméné + 14 °C; na schodech
se za mrazivého pocasi nesmi tvofit nimraza,

¢) povrchovd teplota v bezprostfedné pfistupnych
mistech a vystupech rozvddécich kandlt nesmi
prekrocit + 40°C. Nejvyssi pfipustny vzdjemny
rozdil teplot mezi jednotlivymi misty k sezen{
nebo stdni je 6 °C; u autobusu a osobnich autobu-
sovych pifivést, s vyjimkou autobust tiidy I,
u nichZ se rozdil nelimituje, je 8°C. Vyslednd
teplota v mistech hlav mlize byt az o 9°C nizsi,
poptipadé aZz o 3 °C vy$§{ neZ v mistech chodidel;
tato podminka nemusi byt splnéna u autobust
tiidy I a nevztahuje se na pfidavnd topeni, kterd
maji regulovatelny vystup nebo odklon proudén{
vzduchu.

(6) Vytdpéci a vétraci systém prostoru karosérie
musi byt

a) u osobnich automobildi, v prostoru kabiny fidice
ndkladnich automobild a silni¢nich tahatt pretla-
kovy a musi zajiStovat pii zavienych oknech
a dvefich doddvku &erstvého vzduchu nejméné
45 m>.h"! na kazdé misto k sezenf za jizdy i pfi
stdni vozidla. U vozidel uvedenych kategorif
s klimatizaénim zafizenim musi byt zajisténa do-
ddvka nejméné 15 m’.h! Cerstvého vzduchu na
kazdé misto k sezeni. Podminky plati 1 pro do-
dateénou montaZ klimatizaéniho zafizend,

b) u autobusti a osobnich autobusovych pfivést
a ndvésu pretlakovy a v prostoru pro cestujici pfi
zavienych oknech a dvefich musi zajistovat nej-
méné dvacetindsobnou vyménu vzduchu za jednu
hodinu pfi stdn{ vozidla (ve vztahu k objemu vé-
traného prostoru) a nejméné 35 m’.h™" Cerstvého
vzduchu u autobust tfidy II a téidy III bez klima-
tizaéniho zafizeni a nejméné 15 m>.h™" Eerstvého
vzduchu u autobusu tfidy II a tfidy III s klimati-
zaénim zafizenim na kazdé misto k sezeni za jizdy
vozidla rychlosti odpovidajici 80 % nejvyssi kon-
strukéni rychlosti vozidla. Podminky plati i pro
dodate¢nou montdz klimatiza¢niho zafizeni.

U autobust tfidy I nemusi byt vytdpéci a vétraci sys-
tém pretlakovy.

(7) Pokud je k vytdpéni vozidla pouZito nezdvis-
lého vytdpéciho zafizeni, tj. systému, ktery vyrabi te-
plo pro vytdpéni samostatné vlastnim palivem, musi

) Vyhldska ¢. 176/1960 Sb. (EHK ¢. 18).

(s vyjimkou zaf{zeni podle odstavce 4 tohoto para-
grafu) spliiovat tyto podminky:

a) zafizeni musi byt ji§téno proti prehfdti, napt. te-
pelnou pojistkou,

b) spalovaci komora a vyménik tepla musi byt
zkouSeny pod dvojndsobnym provoznim tlakem,
nejméné vsak pfi pfetlaku 50 kPa (zkouska na
tésnost),

¢) u teplovzdusnych systémt musi byt vylouceno
spolehlivym zpusobem pronikdni spalin plynt
do topného vzduchu,

d) ve spalinich nesmi byt obsah CO véts{ nez 0,2
objemového procenta, méfeno u vystupu ze za-
fizeni,

e) nespédlené palivo musi byt bezpené odvedeno ze
spalovaciho prostoru a pfi zhasnuti plamene ve
spalovaci komofe se musi automaticky zastavit
dodévka paliva,

f) instalace nezdvislého vytdpéciho zafizeni musi byt
provedena tak, aby pfi jakychkoli podminkdch
(jizdnich i atmosférickych), tedy 1 pfi stdni vozid-
la, bylo zamezeno pronikdni spalin tohoto zafi-
zen{ do vnitfniho prostoru karosérie,

g) podléhd pravidelnym kontrolim v intervalech
a v rozsahu podle pfedpisu vyrobce tohoto zafi-
zeni.

(8) Ustanoveni odstavct 1, 3, 5 az 7 tohoto pa-
ragrafu neplati pro vozidla, jejichZ technickd zpusobi-
lost byla schvilena pted 1. 7. 1972; ustanoveni odstav-
ce 2 tohoto paragrafu neplati pro vozidla vyrobend
nebo dovezend pred 1. 1. 1973.

§ 73
Zatizeni proti neopravnénému pouziti vozidla

(1) Motorovd vozidla, vozidla kategorie Ss a pfi-
pojni vozidla se skfifiovou karosérif musi mit zajisténi
dvefi, jakoz i vik zavazadlového a motorového prosto-
ru proti neoprévnénému otevieni zvenku; pfitom nej-
méné jedny dvefe musi byt zvenku uzamykatelné.
U vozidel kategorii T a Sg se tato podminka vztahuje
jen na zajisténi dvefi kabiny. Ustanoveni tohoto od-
stavce se nevztahuje na vozidla, jejichZ technickd zpu-
sobilost byla schvalena pfed 1. 1. 1973.

(2) Motorovd vozidla musi byt vybavena kromé
zajisténi podle odstavce 1 tohoto paragrafu jesté do-
state¢né udinnym zajistovacim zafizenim konstruova-
nym a provedenym tak, aby zabrdnilo jejich neopriv-
nénému pouziti. Z tohoto hlediska musi vozidla kate-
gorii M a N splfiovat podminky stanovené zvldStnim
predpisem®) a musi byt podle né homologovina.
Ustanoveni tohoto odstavee plati pro vozidla, jejichz
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technickd zptsobilost byla schvilena po 1. 1. 1973.
Ustanoveni tohoto odstavce neplati pro vozidla kate-
gorif T'a Ss.

(3) Vozidla kategorie L musi mit zajistovaci za-

fizeni pusobici na jedno z téchto ustroji:

- Fizeni,

- prevodovku,

- fadici pdku nebo ovldddni fazeni pfevodd,

- zafizeni zabranujici béhu motoru,

- paprsky nebo ramena kol.
Zajistujici zafizeni pusobici na fizeni se nesmi porusit
pii pusobeni momentem nejméné 200 Nm., mus{ spl-
flovat dal$i podminky stanovené zvldStnim predpi-
sem®®) a musi byt podle n& homologovino. Ustano-
veni tohoto odstavce se nevztahu e na vozidla, jejichz
technickd zpusobilost byla schvélena pred 1. 1. 1985.

(4) Vozidla mohou byt vybavena doplikovym
zabezpeCovacim elektronickym nebo mechanickym
zafizenim. Elektronické zabezpecova(n zafizen{ mu51
splnovat podmmky stanovené zvldstnim predpisem®’)
a musi byt podle néj schvileno. Mechanické zabezpe-
Covaci zafizeni musi splilovat podminky stanovené
touto vyhldskou.

§ 74
Zatizeni ke spojovani vozidel

(1) Vozidla, kterd jsou uréena ke spo]ovam do
soupravy, musi byt Vybavena spojovacim zafizenim,
které musi byt provozné bezpecné, lehce a rychle ovla’
datelné. Spojovaci zafizeni musi piipojné vozidlo za-
ji§tovat proti samovolnému uvolnéni dvoptou mecha-
nickou pojistkou a musi pisobit samoéinné nebo po-
losamoéinné (druhd pojistka ptisobi aZ po ruénim ovld-
ddn{); zafizeni pusobici samofinné vSak musi mit
mechanické dvojité zajisténi a zajisténou polohu zfe-
telné viditelnou. Nesamo¢innym zafizenim mohou byt
vybavena pouze dvoukolovd motorové vozidla, vozid-
la kategorii My a N; pro taZeni jednondpravového
ptipojného vozidla kategorie Oy nebo O, a taznd vo-
zidla urcend ke spojovani s jednondpravovym pfivésem
o celkové hmotnosti do 3,5 t. Spojovacim zafizenim na
z4di nesméji byt vybaveny jednondpravové piivésy.

(2) Spojovaci zafizeni musi byt provedeno

a) u dvoukolovych motorovych vozidel pro tazeni

jednokolovych piivésa kiizovym kloubem,
b) u vozidel kategorii M; a N pro taZeni jednoni-

%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 62).

pravového piipojného vozidla kategorie O; nebo
O, zafizenim s kouli ISO 50, pficemz nejvétsi
ptipustné statické zatiZeni od pfivésu na kouli
nesmi byt vétsi nez 980 N ve svislém sméru; cely
spojs tj. koule ISO 50 véetné jejtho upevnéni na
tazném vozidle a zdvés pfipojného vozidla musi
byt schvilen podle zvldstniho ptedpisu,’)

c) u ostatnich kategorii vozidel pro taZeni pfivést
nebo ndvést systémem vélcovy dEep-oko nebo
Cep-ndvésovd tolnice; u vozidel, jejichz technickd
zpusobilost byla schvilena pred 1. 7. 1972, u spe-
cidlnich terénnich vozidel je pfipustny téZ systém
hak-oko, md-li taZené piipojné vozidlo odpovida-
jici oko oje. U vozidel kategorie T se pfi hodno-
cen{ spo;ovac1h0 zarlzenl Vycha21 z doporucené
technické normy”") a musi byt schvéleno.

Spojovaci taznd zafizeni, urlend pro provoz vozidel
kategorii M; a Ny podle pismene b) tohoto para-
grafu, jejichZz technickd zpusobilost jako typ bude
schvalovdna ode dne udéinnosti této vyhldsky, musi
mit odnimatelnou spojovaci kouli ISO 50, Jejiz upev-
nénf k nosné ¢asti spojovaciho zafizeni mize byt pro-
vedeno s nejvyse dvéma rozebiratelnymi spoji. Pfi pro-
vozu automobilu bez pfivésu tato spojovaci koule mus{
byt demontovidna a nosnd &ést spojovaciho zafizeni bez
spojovact koule nesmf{ pfesahovat obrys vozidla. Pou-
ziti spojovactho zafizeni s kouli ISO 50 se pfipoust
iu motorovych vozidel ostatnich kategorn M a N
k pfipojeni j dnonapravovych privésu kategorii O,
nebo O,. Pokud spojovact koule u vozidel téchto ka-
tegorii presahuje vnéjsi obrys vozidla, pak tato koule
musi byt demontovatelného provedeni a pfi provozu
tohoto vozidla bez pfivésu musi byt demontovdna.

(3) Spojovaci zafizeni na taZném vozidle pro pii-
pojeni piivésu musi umozZnit pohyb jeho oje nejméné

- ve svislé roviné +20°,
- ve vOdOrovné roving ........cceeveveeeernniieeeeeeeeennns +90°,
(0 traktori) coeveeeeeiiee e +60°,
- okolo podélné osy zdvésného zafizeni........... £25°,
(U traktorl) eveeeeiieeeeeeieee e +20°.

(4) Vozidla kategorie N urcend k taZeni ptipoj-
nych vozidel kategorie O4 musi byt vybavena schvale-
nym spojovacim zafizenim systému cep-oko podle
Zvlastmho pfedpisu nebo doporucené technické nor-
my” ) o jmenovitém priméru 50 mm. U vSech vozidel
se prlpousn spojovaci zafizeni uvedeného systému
1 jmenovitého priméru 40 mm, pokud je schvdleno
podle mezindrodné uzndvanych predpist. Zivés taz-

%) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK TRANS/SC1/WP29/R648).
7°) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK TRANS/SC1/WP29/R.90/Rev.1).

71y €SN ISO 6489 (30 7054).

7%) Vyhl4ska &. 176/1960 Sb. (EHK ¢. 55).
CSN ISO 1726.



Strana 1254

Sbirka zdkond &. 102 / 1995

Castka 26

né¢ho vozidla must byt odpruzeny, cely spoj, tj. zdvés-
-0j, smi vykazovat jen kmity velmi nizké amplitudy.

(5) Spojovaci zafizeni motorovych vozidel systé-
mu Cep-oko smi mit osu Cepu vzdilenou od zadniho
obrysu vozidla (smérem k jeho pfidi) nejvyse 300 mm.
U vozidel se skldpéci karosérii a vozidel terénnich
muzZe byt tato vzdalenost nejvyse 420 mm.

(6) U jizdnich souprav tvofen}?ch Vozidly katego-
r1ii N, N3, O3 a Oy se pr1poust1 ejich vzdjemné spo]em
systémem ,krdtké spojeni® (CCD) Spo]ovaa zafizeni
a jeho montdZ na VOZldle musi byt homologovina
podle zvlistniho predpisu.”)

(7) Vozidla, s vyjimkou dvoukolovych, kterd jsou
urena k taZeni pfivést a nejsou vybavena homologo—
vanym nebo schvilenym typem spojovactho zafizeni,
musi byt kromé hlavniho spojovactho zafizeni vyba-
vena téz zavésy pro pojistné spojovaci zafizeni (lana,
fetézy), a to

a) vozidla se zdvésnym zafizenim vybavenym koulf
ISO 50 podle odstavce 2 pism.b) uréend pro tazen{

privésti o hmotnosti véts{ nez 350 kg zdvésy pro
k#iZové nebo vidlicové zavésen,
b) ostatni vozidla zdvésy pro kiizové zavéseni.

(8) Oko oje, s vyjimkou ptipojnych vozidel k ji
nym motorovym vozidlim kategorie Sp, musi b t
upevnéno k oji tak, Ze jeho otdéeni kolem podelne
osy oje je vylouCeno. Oka oji pfivést k automobilim
uvedenym v odstavci 4 musi byt schvdlena podle
zvld§tniho predplsu nebo se vychdzi z doporucené
technické normy.”?)

(9) Privésy, s vyjimkou pfivési za dvoukolovd
motorovd v021dla, musi byt vybaveny pojistnym spo-
jovacim zafizenim (lana, fetézy), kterd musf pfi poruse
hlavniho spoje a ndsledném preruseni spojeni brzdové
a elektrické soustavy mezi taznym vozidlem a pfivésem
zajistit jeSté &dsteénou fiditelnost ptivésu, popiipadé
zabrdnit padnut{ oje na vozovku. Ustanoveni tohoto
odstavce neplatl’ pro vozidla vybavend schvilenym
spojovacim zafizenim podle zvlastnﬂlo pfedpisu nebo
doporucené technické normy.”?)

(10) Dvou- a vice nipravové pfivésy musi mit oj
vyvazenou tak, aby se po. odpo]em nemohla dotknout
vozovky, a aby spojovan{ pfivésu s taZnym vozidlem
mohlo byt provadeno s nejmensi moZnou ndmahou.
Oko oje téchto privést musi byt priblizné ve stejné
vySce nad vozovkou, jako je zdvés tazného vozidla,
nebo musi byt oj na tuto vysku sefiditelna.

(11) V ptipadé, Ze sila pro ruéni zveddni oje
u navésu a jednondpravovych piivési o celkové hmot-
nosti vétsi nez 100 kg presahuje 245 N, musi mit ndvés,

popfipadé piivés prednf previslou cdst pred ndpravou
nebo oj vybavenou podpérnym zatizenim, které

a) zabrdni prevriceni vozidla pfi odpojeni od taz-
ného vozidla v rozsahu provoznich zatiZeni i pfi
nerovnomérném rozdéleni nékladu a pfi loznych
manipulacich pfipusténych v ndvodu k obsluze
vozidla,

b) umozni, Ze pfipojné vozidlo mize byt v podepfte-
ném stavu samocinné nebo u zdvésu s koulf
ISO 50 s nejmensi nimahou spojeno s taznym
vozidlem.

(12) U dvou- a vicendpravovych piivésd s tocni-
covym fizenim musi byt oj tak dlouhd, aby vzddlenost
mezi osou oka oje a osou to¢nice byla nejméné 0 1,2 m
vetsi, nez je obrysovy polomér ptedni Cdsti karosérie
opsany z osy tocnice.

(13) Tahade ndvésti musi mit pro spo]ovam Cep
nivésu bud polosamocinnou, nebo samocinnou toc-
nici odpovidajici nejvy$simu povolenému zatiZen{ ta-
hace. Toénice musi umoznit vzdjemné vychyleni tahace
a ndvésu

- ve vodorovné roviné v rozsahu * 90° t. 180°
celkové,

- ve svislé podélné roviné nejméné £ 12°,

- v pfi¢né svislé roviné nejvyse dopfedu = 6 © a dozadu
+7°.

Ovlddédni to¢nice musi byt umisténo na pravé strané
tahade, pokud neni provedeno z mista fidice.

(14) Tolnice tahalt pro taZeni ndvést o celkové
hmotnosti vétSi nez 10 t a pro svislé zatiZen{ nejvyse
20 t musi byt homologovédna podle zvlastm’ho predplsu
nebo doporucenych technickych norem”?) a musi mit
spojovaci systém uzpusoben pro uchyceni spojovaciho
¢epu ndvésu o prumeéru 50,8 mm.

(15) Tolnice tahalt pro taZeni ndvést o celkové
hmotnosti vétsi neZ 15 t a pro svislé zatiZen{ nejvyse
20 t musi byt schvélena i co do umisténi podle zvlast—
niho predplsu nebo doporucene technické normy,”?)
které musi spliiovat zejména tyto pozadavky:

a) Cdsti tahale nad rovinou tolnice a pred svislou
osou otileni spojovactho &epu v tolnici musi
byt vné rotaéniho kuzele, jehoZ osa je totoznd
s osou otiden{ spojovactho epu v tolnici, jehoZ
vrchol s polovi¢nim vrcholovym thlem 6 je pod
rovinou to¢nice a jehoZ polomér priseku s rovmou
tocnice je 2,09 m,

b) &dsti tahade pod rovinou toénice, za svislou osou
otdéeni spojovaciho éepu v toénici musi byt uvnitf
rotaéniho, zhruba vilcového telesa, jehoZ osa je
totoznd s osou spojovactho epu a mi polomér
nejvyse 2,2 m.

73) Vyhlaska & 176/1960 Sb. (EHK TRANS/SC1/WP29/R .435).
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(16) Spojovaci Cep ndvésu musi odpovidat nejvét-
$imu povolenému zatiZeni ndvésem.

(17) Névésny Cep ndvésu o celkové hmotnosti

vétsi nez 10 t a pro svislé zatiZeni nejvySe 20 t musi

byt homologovan podle zvlistniho pfedpisu nebo
schvdlen ve smyslu doporucene technické normy,”?)
a mus{ mit pramér cmne dsti 50,8 mm podle doporu-
ené technické normy.”*)

(18) Spojovaci Cep ndvésu o celkové hmotnosti
vét${ nez 15 t a pro svislé zatiZeni na spojovaci Cep
nejvyse 20 t musi byt homologovan (schvilen) i co
do umisténi podle zvldstniho predplsu nebo ve smyslu
doporucene technické normy,”?) které musi spliiovat
zejména tyto pozadavky:

a) 1nejvzdélenéjsi ¢dsti ndvésu, s vyjimkou pruznych
spoji brzdovych a elektrickych systémt, prfed
svislou osou Cepu a nad myslenou rovinou toé-
nice musi lezet uvnitf vilcového télesa o polo-
méru 2,04 m, jehoZ osa je totoZnd se svislou osou
cepu,

b) spodni &dsti ndvésu - tzv. labuti krk - za svislou

osou ¢epu a pod myslenou rovinou toénice musi

byt vné rotainiho, zhruba vilcového télesa o po-
loméru nejméné 2,3 m, jehoZ osa je totoznd se
svislou osou &epu.

(19) Motorovd vozidla s pohotovostni hmotnosti

prevysujici 400 kg musi byt vpredu a od 1. 1. 1985
1 vzadu konstrukéné upravena a provedena tak, aby
je bylo mozné ty& nebo lanem vléci jinymi Voz1dly
(vypro$téni, odtazeni) ve smyslu doporudené tech-
nické normy;”") motorovd vozidla o celkové hmot-
nosti vétsi nez 3,5 t musi byt mozno vléci tyéi. U pra-
covnich stroju, napt. s ¢elné umisténym nafadim apod.,
lze takové zafizeni umistit vzadu.

(20) Tyce nebo lana k vlefeni vozidel uvedenych

v odstavci 19 tohoto paragrafu musi byt zfetelné vidi-
telné; tyce musi byt opatfeny po celé délce p¥iénymi
Cervenobilymi pruhy o $ifce 75 mm, lana Eervenym
praporkem nebo Stitkem o rozméru nejméné

200 x 200 mm.”)

(21) Ustanoveni odstavce 1 druhé véty, odstavce 2
pism. a) a b), odstavce 4, odstavce 8 druhé véty a od-
staveu 11 az 15 a 17 az 19 tohoto paragrafu neplati pro
vozidla, jejichZ technickd zpusobilost byla schvélena
pred 1. 7. 1972; ustanoveni odstavce 2 pism. b) tohoto
paragrafu viak platl i pro tato vozidla, jestliZe se za né
pfipoji jednondpravovy piivés uvedeny do provozu po
1. 1. 1976.

74y CSN 30 3665.
7%) Vyhldska ¢. 176/1960 Sb. (EHK & 42).

§ 75

Narazniky automobild a zadni ochranné zafizeni
proti podjeti a boéni ochranna zafizeni

(1) Vozidla kategorii M a N; musi byt opatfena
pfednim a zadnim nédraznikem, pokud karosérie neni
provedena tak, Ze pfejimd funkci ndraznikd. Vozidla
lﬁategorif N, a N3 musi byt opatfena pfednim ndrazni-

em.

(2) Niéraznik nesm{ mit ostré okraje nebo vy-
stupky, které mohou zranit chodce. Bocni letmé
konce ndrazniku musi byt zahnuty co nejblize ke ka-
rosérii vozidla smérem k jeho podélné ose tak, aby
bylo vyloudeno nebezpeéi zahdknuti, zaklesnuti nebo
zachyceni s jinym vozidlem, chodcem nebo cyklistou
apod. Tuhé vnéj$i hrany ndrazniku, pokud nejsou za-
kryty pryzi nebo jinym mékkym materidlem
(60 Shore), musi byt zaobleny s polomérem nejméné
5 mm. Pokud jsou ndrazniky vozidla nebo édsti karo-
série plnici funkci ndraznikl vyrobeny z plastu a spl-
fuji podminky stanovené pro nirazniky, pak nemusi
byt pokryty pryzi nebo jinym podobnym materidlem.

(3) Niérazniky vozidel kategorii M; a Ny v celé
$ftce rozchodu kol a pfi pohotovostni hmotnosti vo-
zidla musi byt svymi hornimi okraji vySe neZ 420 mm
od roviny vozovky. Povrch ndrazniku nejcastéji vstu-
pujici ve styk s jinym vozidlem nebo jinou ptekdzkou
musi byt souvisly a rovny nebo zaobleny s polomérem
nejméné 500 mm, méfeno ve svislé roviné fezu. Usta-
noveni tohoto odstavce se nevztahuje na velmi nizké
sportovni modifikace automobilt.

(4) Vozidla kategorie M; vyrobend nebo dove-
zend po 1. 1. 1986 mu51 splnovat podmmky stanovené
zvldstnim predpisem’) a musi byt podle néj homolo-
govéna. Podminky stanovené timto predplsem se vzta-
huji pfiméfené i na vozidla kategorie Nj.

(5) U vozidel ostatnich kategorii (kromé vozidel
uvedenych v odstavei 4 tohoto paragrafu) musi byt
ndraznik a jeho drzdky v&etné upevnéni konstruoviny
tak, aby po strdnce pevnosti vyhovély pfi odtlaceni
vozidla o pfiblizné stejné hmotnosti, nezabrzdéného,
s nezafazenym rychlostnim stupném na vodorovné
rovme bez poskozeni vozidel v rozmezi zrychleni od
1 m.s? do 2 m.s™.

(6) Vozidla kategorii N, a N3 a pripojnd vozidla
kategorii O3 a O, musi byt vzadu vybavena zadnim
ochrannym zafizenim prot1 podjeti, které dostate¢nym
zpusobem chrdn{ automobily kategorii M; a Ny v pii-
padé jejich ndrazu zezadu do vozidel vyse uvedenych
kategorii. Vozidla kategorii N,, N3, O3 a O4 a zadni
ochrannd zafizeni musi spliiovat podminky stanovené
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zvldstnim predpisem’®) a musi byt podle né homolo-

govéana. Ustanoveni tohoto odstavce se nevztahuji na

- tahade navést,

- ptivésy specidlntho provedeni pro pfepravu velmi
dlouhych nedélitelnych ndkladd,

- vozidla, u nichz jakékoliv zadn{ ochranné zafizenf je
nesluditelné s ucelem pouziti daneho vozidla,

- vozidla s pravem ptednostnf jizdy.*®)

(7) Vozidla kategorii Ny, N3, O3 a O4 uvddénd do
provozu podinaje dnem tudinnosti této vyhldsky musi
byt Vybavena boénim ochrann}?m zafizenim, které
mu51 splnovat podminky stanovené zvldstnim predpl—
sem’’) a musi byt podle ngj homologovana Ustano-
veni tohoto odstavce se nevztahuji na
- tahade nivést,

- ptivésy specidlntho provedeni pro pfepravu velmi
dlouhych nedélitelnych ndklada,

- vozidla, u nichZ jakékoliv boéni ochranné zafizeni je
nesluditelné s icelem pouziti daného vozidla,

- vozidla, jejichZ karosérie plni funkei tohoto zafizeni.

(8) Ndraznikem a zafizenim proti podjeti nemusi
byt opatfena vozidla, jejichZ technickd zpusobilost
byla schvilena pfed 1. 7. 1972 a vozidla kategorie T;
pokud v3ak takové vozidlo je jimi opatfeno, musi byt
splnény podminky platné pfi jeho schvéleni. Ustano-
veni odstavce 5 tohoto paragrafu neplati pro vozidla,
jejichz technickd zptsobilost byla schvdlena pfed
1. 1. 1985.

§ 76
Bezpeénostni pasy a jejich kotevni tchyty
(1) Vozidla kategorie M,

a) uvedend do provozu pfed 1. 1. 1969 musi byt
vybavena na prednich sedadlech bezpe&nostnimi
pdsy, jen pokud jsou vybavena pfedepsanymi ko-
tevnimi tchyty,

b) uvedend do provozu po 1. 1. 1969 musi byt vy-
bavena na pfednich mistech k sezeni bezpeénost-
nimi pdsy a pfislusnymi kotevnimi tchyty v karo-
sérii; bezpecnostni pasy musi byt u vozidel vyro-
benych nebo dovezenych po 1. 10. 1986, s vyjim-
kou provedeni ,Standard®, samonavijeci,

¢) vyrobend nebo dovezend po 1. 1. 1976 musi byt
vybavena predepsanymi kotevnimi duchyty v karo-
sérii 1 na zadnich sedadlech,

d) vyrobend nebo dovezend po 1. 10. 1986 musi byt

7¢) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 58).
77y Viyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 73).
78) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 14, 16, 36 a 52).
7%) Vyhldska &. 176/1960 Sb. (EHK &. 44).

vybavena bezpe¢nostnimi pdsy i na zadnich se-

dadlech,

e) vozidla kategorie My a od nich odvozend vozidla
kategorie Ny, jejichZ technickd zpusobilost byla
schvélena po 1. 10. 1992, musi byt na vSech sedad-
lech vybavena samonavijecimi tfibodovymi bez-
peCnostnimi  pasy, kromé sedadel nouzovych,
sttednich a sedadel v poloze zddy ke sméru
jizdy, kterd musi byt vybavena bezpelnostnimi
pasy alespoil dvoubodovymi,

f) u vozidel této kategorie se pfipousti pouZiti bez-
pecnostnich pdst se étyfbodovym uchycenim, po-
kud splm podminky stanovené zvldstnimi pted-
pisy’®) a byly homologoviny.

(2) Vozidla kategorii My, M5 a N

a) sedadlo fidie, pravodce (spolulezdce fidice)
a prvni fada sedadel pro cestujici v novych vozid-
lech kategorii M, a Mj t¥idy III pfi jejich prvn{
evidenci pocéinaje dnem udinnosti této vyhldsky
musi byt vybaveny tfibodovymi bezpe¢nostnimi
pdsy, pri¢emz alespoii sedadlo fidi¢e musi byt vy-
baveno pdsem se samonavijecim zafizenim,

b) sedadlo fidife a prvni fada sedadel v kabiné no-
vych vozidel u kategorif N, a N3 a u kategorie N
v piipadé, Ze vozidlo nenf odvozeno od katego-
rie My, mus{ byt pfi prvni evidenci poéinaje dnem
uéinnosti  této Vyhlasky Vybaveny trfbodovyml
bezpecnostnimi pdsy se samonavijecim zafize-
nim, kromé sedadla stfedntho a sedadla nouzo-
Vého, kterd mohou byt vybavena bezpenostnimi
pdsy s dvoubodovym uchycenim.

(3) Dosud neevidovand a provozovand vozidla
kategorii M a N pod zvldstn{ stdtni pozndvaci znac-
kou (trvale manipulalni a pro zkusSebn{ tcely) nemusi
byt bezpeénostnimi pdsy vybavena.

(4) Pfedni fada sedadel pro cestujici a sedadla vy-
hrazend pro osoby télesné postizené v autobusech
tfidy IIT musi byt od 1. 1. 1985 vybavena bezpeénost-
nimi pdsy.

(5) Bezpecnostni pdsy a jejich kotevni tchyty
mus{ splnovat podminky stanovené zvlistnimi pfed-
pisy’®) a musi byt podle nich homologoviny.

(6) Osobni automobily mohou byt vybaveny za-
drZovacimi systémy pro déti do 12 let (bezpeénostni
pasy, sedaéky atd) Tyto systémy vyrobené nebo do-
vezené po nabyti u¢innosti této vyhldsky musf splito-
vat podmmky stanovené zvldstnim predpisem’”) a musi
byt podle néj homologoviny. Détskd zddrznd zafizeni
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kategorii 0, 1 a 2 urlend a schvilend k preprave détl
zddy ke sméru jizdy podle zvlastniho predpisu’®) ne-
smi byt umisténa na sedadle, pokud toto sedadlo je
opatfeno bezpeénostnim nafukovacim vakem.

(7) Vozidla mohou byt vybavena zddrznym systé-
mem a bezpelnostnimi pdsy pro osoby sedici na vo-
ziku pro invalidy.

§ 77
Dalsi podminky pro pfipojna vozidla

(1) Za vozidla kategorii M; a Ny lze pfipojit

brzdény ptivés kategorie Oy, jehoZ okamzitd hmot-

nost, a O,, jehoZ celkovd hmotnost nesmi byt vétsi

nez celkovd hmotnost tazného vozidla. K vozidlim

kategorii M;G a NG lze pfipojit 1 pfivés kategorii

O; a Oy, jehoz celkovd hmotnost mtze byt az 1,5
nisobek celkové hmotnosti tazného automobilu.

V Zddném pfipadé celkovd hmotnost pfivésu nesmi

byt vétsi, nez stanovi vyrobce daného tazného auto-
mobilu.

(2) Pokud ministerstvo pfi schvalovdni technické

zpisobilosti typu pfivésu kategorif Oy a O, nestanovi

jinak, nesrm byt nejvyssi rychlost _pfivésu vySsi neZ
80 km.h™'. Pfivésy nesmi byt pouZiviny k prepravé
osob.

(3) Obytné ptivésy (caravany) kategorii O a O,
jejichz  technickd zpusobilost byla schvilena po
1. 1. 1985, musi splnovat podminky stanovené zvlast—
nimi predplsy a musi byt podle nich homologovany %)
Zvladstn{ predplsy pro obytne piivésy’©) plati pimé-
fené 1 pro ostatni privésy kategorii Oy a O, se spojo-
vacim zafizenim s kouli ISO 50, s vyjimkou pfivést,
jejichz  technickd zpusobilost byla schvdlena pted
1. 1. 1985.

§ 78
Dvoukolova motorova vozidla kategorie L

(1) Dvoukolové motorové vozidlo musi byt opa-
tfeno stojdnkem nebo jinym zafizenim umoznujicim
jeho bezpecné postaveni. Vozidla, jejichZ technickd
zpusobilost byla schvilena po 1.1.1985 aj ejichZ po-
hotovostni hmotnost je véts{ nez 150 kg, mu51 byt
opatfena jesté pohotovostnim stojinkem.

(2) Pohyblivé isti pohont (fetéz, hiidele apod.)
musi mit bezpecnostni kryt.

(3) Ochranné kryty (kryt pfed fidi¢em, kryt ko-
len apod.) nesméji presahovat nejvétsi Sitku vozidla
méfenou pres fiditka, sniZovat manévrovaci schop-
nost a ovldddni vozidla, snizovat vyhled ani byt pti-
¢inou zranéni fidile.

(4) Mezi ovlddacimi orgdny vozidla a pevnymi
¢dstmi vozidla musi byt ve sméru obvyklého pfistupu
k témto orgdnim a jejich pohybu dostateéné velky,
nejméné 70 mm $iroky volny prostor; u peddlu se tato
hodnota posuzuje od stfedu ndslapnych ploch na obé
strany.

(5) VSechny ovlddaci orginy vozidla, které mo-
hou pti dopravni nehodé zvétsit vdZznost zranéni jak
fidice, tak osob stfetnuvsich se s vozidlem, musi byt
zakonleny tak, aby bylo moZno do této &dsti vepsat
kouli o praméru nejméné 19 mm. Ustanoveni tohoto
odstavce neplati pro vozidla, jejichz technickd zpuso-
bilost byla schvilena pred 1. 7. 1972.

(6) Pokud bylo pfi schvdleni technické zpusobi-
losti typu dvoukolového motorového vozidla dovo-
leno prepravovat na vozidle spolujezdce, musi byt vo-
zidlo vybaveno dal$im sedadlem umisténym za sedad-
lem fidi¢e nebo dvousedlem; v tomto pfipadé po obou
strandch vozidla na jeho pevnych &istech musi byt
namontovdny opéry pro nohy spolujezdce. Sedlo
musi byt upevnéno bezpeiné a pevné a musi byt od-
povidajicim zpisobem odpruZeno.

§ 79

Pfipojna vozidla dvoukolovych motorovych vozidel
kategorie L

(1) Postranni voziky jsou uréeny pro prepravu
bud )edne dospele osoby, nebo nakladu, postranni vo-
ziky sméji byt pfipojeny jen na pravé strané dvouko-
lového motorového vozidla kategorie Ls, u néhoz ob-
jem vilci motoru je nejméné 170 cm® a jehoZ kon-
strukce toto pfipojeni umoZiuyje.

(2) Celkovd hmotnost postranniho voziku nesmi
byt vétsi nez 60 % celkové hmotnosti dvoukolového
motorového vozidla kategorie Ls.

(3) Rozvor mezi kolem postranntho voziku
a pfednim kolem dvoukolového motorového vozidla
kategorie L; nesmi byt vétsi nez rozvor kol vlastniho
dvoukolového vozidla.

(4) Privésny vozik za dvoukolové motorové vo-
zidlo je urCen pouze pro piepravu nikladd; smi byt
pfipojen k dvoukolovému motorovému vozidlu, je-
hoz konstrukce pfipojeni umoziuje.

(5) Celkovd hmotnost pfivésného voziku nesmi
byt vétsi nez 50 % pohotovostni hmotnosti dvoukolo-
vého motorového vozidla; ptivésny vozik nemusi byt
vybaven brzdou.

(6) Vzdilenost ndpravy nebo osy kol pfivésného
voziku od osy zadniho kola tazného vozidla nesmi byt
vétsi, neZ je rozvor kol tazného vozidla.

§ 80
Terénni vozidlo
(1) Za terénni vozidla se poklddaji vozidla, pokud
spliuji ddle uvedené podminky.
(2) Vozidlo kategorie N; celkové hmotnosti ne-
pfesahujici 2 tuny a vozidlo kategorie My, u kterého
- nejméné jedna pfedni ndprava a nejméné jedna
zadn{ ndprava jsou soulasné pohdnény, vCetné
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vozidla, u kterého miZe byt pohon jedné ni-
pravy odpojen,

- je vybaveno nejméné jednim uzdvérem diferen-
cidlu nebo nejméné jednim zafizenim, kterym se
dosihne podobného udinku, a

- stoupavost sélo vozidla, stanovend jednodu-
chym kinematickym vypoctem, je nejméné
30 %.

Vyse uvedené vozidlo musi dile z uvedenych Sesti
podminek splnit nejméné pét
- predni ndjezdovy thel musi byt nejméné 25 °,
- zadni ndjezdovy dhel musi byt nejméné 20°,
- prechodovy thel musi byt nejméné 20°,
- svétld vyska pod pfedni ndpravou musi byt nej-
méné 180 mm,
- svétld vyska pod zadni ndpravou musi byt nej-
méné 180 mm,
- svétld vyska mezi ndpravami musi byt nejméné
200 mm.

Podminky stanovené v tomto odstavci musi vozidlo
splnit pf1 pohotovostni hmotnosti a musi byt obsa-
zeno fidi¢em, jehoZ hmotnost se uvaZuje jednotné
75 kg. Pro plnéni podminek pfedniho a zadntho nid-
jezdového thlu se neuvazuje se zafizenim proti vkli-
néni (podjeti) vozidel.

(3) Vozidlo kategorie N celkové hmotnosti pre-
sahujici 2 tuny nebo vozidlo kategorie N,, M, nebo M;
celkové hmotnosti nepfesahujici 12 tun se poklddd za
terénni vozidlo, pokud bud mi soudasné pohdnéna
vSechna kola, véetné vozidla, u néhoZ mize byt od-
pojen pohon jedné ndpravy, nebo pokud jsou splnény
ndsledujici tfi podminky

- nejméné jedna pfedni ndprava a nejméné jedna
zadni ndprava jsou soulasné pohdnény, vCetné
téch vozidel, u kterych muaZe byt pohon jedné
ndpravy odpojen,

- je vybaveno nejméné jednim uzdvérem diferen-
cidlu nebo nejméné zafizenim s podobnym
téinkem,

- stoupavost sélo vozidla, stanovend jednodu-
chym kinematickym vypoltem, je nejméné
25 %.

Vyse uvedené vozidlo musi dile z uvedenych Sesti
podminek splnit nejméné pét
- pfedni ndjezdovy thel musi byt nejméné 25 °,
- zadni ndjezdovy thel musi byt nejméné 20°,
- prechodovy thel musi byt nejméné 20°,
- svétld vyska pod pfedni ndpravou musi byt nej-
méné 180 mm,
- svétld vyska pod zadni ndpravou musi byt nej-
méné 180 mm,
- svétld vyska mezi ndpravami musi byt nejméné
200 mm.

Podminky stanovené v tomto odstavci musi vozidlo
splnit pf1 celkové hmotnosti. Pro plnéni podminek
predniho a zadniho ndjezdového thlu se neuvazuje se
zafizenim proti vklinéni (podjeti) vozidel.

(4) Vozidlo kategorie M3 celkové hmotnosti pre-
sahujici 12 tun nebo vozidlo kategorie Nj se poklddd
za terénni vozidlo, pokud bud ma pohdnéna vSechna
kola, v€etné vozidla, u néhoz mize byt odpojen pohon
jedné ndpravy, nebo pokud jsou splnény ndsledujici tfi
podminky
- nejméné polovina kol je pohdnéna,
- vozidlo mid nejméné jeden uzdvér diferencidlu
nebo nejméné jedno zafizeni, kterym se do-
sdhne podobného uéinku, a

- stoupavost sélo vozidla, stanovend jednodu-
chym kinematickym vypoltem, je nejméné
25 %.

Toto vozidlo musi déle z uvedenych Sesti podminek
splnit nejméné Ctyii
- pfedni ndjezdovy dhel musi byt nejméné 25°,
- zadni ndjezdovy dhel musi byt nejméné 25°,
- prechodovy dhel musi byt nejméné 25°,
svétld vyska pod pfedni ndpravou musi byt nej-
méné 250 mm,
svétld vyska pod zadni ndpravou musi byt nej-
méné 250 mm,
svétld vyska mezi ndpravami musi byt nejméné
300 mm.

Podminky stanovené v tomto odstavci musi vozidlo
splnit pf1 celkové hmotnosti. Pro plnéni podminek
predniho a zadntho ndjezdového thlu se neuvazuje se
zafizenim proti vklinéni (podjeti) vozidel.

§ 81
Traktory

(1) Traktory jsou dvou nebo vicendpravovd vo-
zidla opatfend pneumatlkaml (§ o), ]e]lchz nejvyssi
konstrukenf rychlost nepfevysuje 40 km. h™'. Pfesahu-
je-li konstrukéni rychlost hodnotu nejvyse 40 km.h™!
povazup se tyto traktory za silni¢n{ vozidla kategone
N (§ 5).

(2) Traktor mize byt vybaven sedadly pro spolu-
jezdce za téchto podminek:

a) sedadla pro spolujezdce mohou byt nejvyse dvé,

b) jsou-li tato sedadla umisténa na blatnicich (kry-
tech kol), smi byt na jednom blatniku pouze

jedno sedadlo,

c) kazdé sedadlo pro spolujezdce musi byt spolehlivé
ptipevnéno k traktoru, musi mit opéradlo nejméné
s jednou loketni opérou nebo madlem pro drzen{
a odpovidajici opéru pro nohy,

d) sedadlo pro spolujezdce musi mit $itku nejméné
400 mm a hloubku nejméné 300 mm,
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e) zddné sedadlo pro spolujezdce veetné opéry pro
nohy nesmi presahovat vnéjsi obrys traktoru, s vy-
jimkou traktorti o celkové Sifce nejvyse 1,4 m,
u nichz sedadlo spolujezdce smi presahovat
obrys nejvyse o 50 mm na kazdé strané vozidla.

(3) V rozsahu od pohotovostni az po celkovou
hmotnost traktoru nesmi byt hmotnost pfipadajici na
fizenou ndpravu (méfeno pfi stdni na vodorovné vo-
zovce) mensi nez 25 % okamzité hmotnosti traktoru.
Pfipousti se vSak niz§{ hmotnost pfipadajici na fizenou

ndpravu po namontovani rﬁzn}?ch pracovm’ch nafad{

a ndkladnich plosin pr1 souasném sniZeni nejvySsi
rychlost1 na 15 km.h'; ; piitom hmotnost pfipadajici
na fizenou ndpravu nesmi byt mensi nez

- 20 % u traktort o okamzZité hmotnosti nejvyse
3,2 t,

- 19 % u traktord o okamZité hmotnost vyssi nez
3,2 t, avSak nejvyse 4,5 t,

- 18 % u traktorti o okamzité hmotnosti vyssi nez
4,5 t.

(4) Na traktoru muze byt upevnéna ndkladni plo-
$ina za téchto podminek:

a) plosina musi byt upevnéna soumérné k jeho po-
délné stfedni roviné a nesmi byt vySe nez 1,5 m
nad rovinou vozovky,

b) plosina nesmi omezovat vyhled fidi¢e, omezovat
ovladatelnost traktoru a narujovat pfedepsanou
geometrickou viditelnost jeho vnéjstho osvétleni,

c) $itka plosiny nesmi pfesahovat jeho celkovou
sitku.

(5) Traktorem nesené nitadi (pracovni stroj ne-

seny) a jeho upevnéni musi v pfepravni poloze na

pozemni komunikaci odpovidat pozadavkiim na plo-

sinu [odstavec 4 pism. b) tohoto paragrafu]; Sifka nesmf{

byt vétsi nez 3 m.

(6) Traktory, kromé traktoru, jejichz technickd
zpusobilost byla schvdlena pfed 1. 7. 1972, mus{ byt
vybaveny schvilenou ochrannou konstrukei nebo ka-
binou Fidice se stejnymi vlastnostmi z hlediska bezpeé-
nosti jako ochrannd konstrukce. Pracovni misto fidice
a kabina fidi¢e musi spliiovat podminky stanovené
zvldstnimi predplsy nebo vychazet z doporucenych
technickych norem.®®) Ustanoveni § 40 a7 43 této vy-
hldsky pro traktory neplati.

(7) Zatizeni pro osvétleni a svételnou signalizaci
na traktoru mu51 splfiovat podminky stanovené zvldst-
nimi predpisy.®)

(8) Vertikdlni nastaveni svétlomett traktort s pot-
kdvacim svétlem, méfeno pfi stdni a v rozsahu od
pohotovostm’ do celkové hmotnosti vozidla, u svétlo-
metq, jejichZ vyska je

a) 500 mm az 1200 mm, musi byt v rozsahu sklont
- 0,5 % az - 4 %, pficemz zddny bod osvétlené
plochy leZici v roviné vozovky vlevo od podélné
svislé roviny prochazejici sttedem zdroje potkdva-
ciho svétla nesmi byt déle nez 115 m od predniho
obrysu vozidla,

b) 1200 mm az 1500 mm, mus{ byt v rozsahu sklonti
-4 % az - 6 %, pricemz zadny bod osvétlené
plochy leZici v roviné vozovky vlevo od podélné
svislé roviny prochdzejici sttedem zdroje potkdva-
ciho svétla nesmi byt déle nez 115 m od pfedniho
obrysu vozidla,

¢) nad 1500 mm, musi byt pod sklonem nejvice - 6 %,
pfifemz nesmi byt zddny bod osvétlené plochy
leZici v roviné vozovky vlevo od podélné svislé
roviny prochdzejici stfedem zdroje potkdvaciho
svétla ddle nez 115 m od pfedniho obrysu vozidla.

(9) Zatizeni, kterd zajistuji brzdéni provozni, par-
kovaci a nouzové, mohou mit spoledné dsti za téchto
podminek:

a) musi mit nejméné dva na sobé nezdvislé a oddélené
ovlddaci orginy a pfevody,

b) je-li spoleény orgin pro provozni a nouzové
brzdéni, musi byt soustava parkovactho brzdéni
provedena tak, aby mohla pusobit i pfi pohybuji-
cim se vozidle,

c) ¢inné elementy vlastniho brzdového ustroji pro
parkovaci brzdéni musi byt udrzoviny v za-
brzdéné poloze vyhradné mechanickymi ¢dstmi.

V piipadé, Ze je traktor vybaven zafizenim pro brzdénf
pfipojnych VOZldel mus{ byt soustava pro parkovam
brzdéni traktoru provedena tak, Ze pii jejim pouZiti
uvede do Cinnosti soustavu pro provozni brzdénf pti-
pojného vozidla nebo pracovniho stroje pfipojného.

(10) Soubor brzdovych zafizeni traktoru nebo
jeho jizdni soupravy mus{ spliovat podminky stano-
vené zvlastmml predpisy,*) s vyjimkou hodnot brzd-
nych u¢inka pfi zkousce typu O a musi byt podle nich
schvileny. Pfi provoznim brzdén{ nesmi traktor nad-
mérné vybocovat ze sméru jizdy a nesmi dochizet
k blokovini kol. ]estliie brzdové zafizeni pﬁsobl’ pou-
ze na kola jedné ndpravy, nesmi piisobit pfes vypina-
telnd prevodova tstroji. Utinek parkovaciho brzdéni

89) €SN 30 0417, CSN 30 0418, CSN 30 0421, CSN 30 0422, CSN 30 0423.

Vyhldska & 13/1977 Sb.

Smérnice Ministerstva zdravotnictvi CSR & j. HEM-341.4-26.11.84 ze dne 27. 12. 1984 & 65/1985 sb. Hyg. pt. (reg. v &astce

7/1985 Sb.).
81y Vyhldska ¢. 176/1960 Sb. (EHK &. 86).

82y Vyhl4ska ¢. 176/1960 Sb. (EHK v dokumentu TRANS/SC1/WP29/R.274).
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musi spolehlivé zabrdnit protdceni kol traktoru zatiZe-
ného na celkovou hmotnost na svahu (ve stoupdni
1 klesdni) ne]mene 18 % bez pouziti Vypo]1telneh0
pohonu ndprav. (Ucinky brzdéni se hodnoti p¥i poho-
tovostni i celkové hmotnosti traktoru (jizdni soupravy)
a rozlozeni hmotnosti piipadajicich na jednotlivé nd-
pravy, které jsou pro provoz na pozemnich komunika-
cich schvdleny).

Hodnoty brzdnych uéinki traktoru pti zkousce typu 0

neseni nebo pohonu urcitych ndfadi, stroji nebo pti-
pojnych vozidel, ale k trvalému provddéni specifickych
praci nebo ¢innost{ s trvale namontovanym specidlnim
zafizenim. Specidln{ traktor mus{ plnit ustanovenf této
vyhldsky tykajici se traktoru.

(13) Vyrobce traktoru s ohledem na podminky
uvedené v odstavci 10 tohoto paragrafu stanovi nejvys-

Max. konstrukéni Brzdna draha Jmenovita
rychlost (Vj) (s) brzdnd drdha (Sj)
[km.h '] [m] [m]
provozni brzdéni zbyvajici brzdny
(3) U¢inek  (B) (3) (B)
v2 v2
25 0,1 . v + -—---- 0,1 . v + -——-—-- 9,85 16,39
85 45
v2 v2
30 0,1 . v 4 =----- 0,1 . v 4 -——---- 13,00 23,00
90 45
v2 w2
40 0,15, v + ------ 0,15, v + ------ 18,30 33,83
130 115

Vyznam oznaleni a jednotky jsou stejné jako v § 30
této vyhlaSky. Brzdné cinky musi byt splnény 1 pfi
spojeni traktoru do soupravy s nebrzdénym pfipojnym
vozidlem.

(11) Traktory mohou byt vybaveny pro brzdéni
ptipojnych vozidel spojenim vzduchotlakovym nebo
hydraulickym. Traktory vybavené spojenim pro vzdu-
chotlakové brzdéni, u nichZ technickd zptsobilost
bude schvilena po dni déinnosti této vyhlasky a které
budou poprvé uvddény do provozu pocinaje dnem
1. 7. 1997, musi mit jak jednohadicovy inverzni, tak
1 dvouhadicovy systém. PoZadavek pro dvouhadicovy
systém musi spliiovat traktor, ktery je urlen k taZenf
piipojného vozidla kategorie Ory. U dvouhadicového
systému musi doba ndbéhu tlaku vzduchu ve spojkové
hlavici splnovat podminky stanovené zvldstnim pted-
pisem.®)

(12) Traktor mtizZe byt trvale uzpisoben jako spe-
cidlni. V tomto piipadé neni urlen k taZeni, tladen,

83y Vyhldska ¢. 176/1960 Sb. (EHK ¢. 13 - piilohy 6, 7).

§{ hodnotu celkové hmotnosti brzdéného a nebrzdé-
ného piipojného vozidla, kterd nesm1 piekrocit limity
stanovené zvldStnim predplsem %) Oba tidaje musi byt
uvedeny v dokumentaci a u traktorti uvedenych do
provozu po 1. 7. 1984 musf byt na zddi traktoru vy-

VVVVV

ptipojného vozidla.

(14) NidrZ na motorovou naftu u traktoru muzZe
byt umisténa nad motorem nebo vedle né za pod-
minky, Ze pfi plnéni nddrZe nesmf ani pfi jejim prelitd
dojit k politi horkych &isti motoru, vyfukového po-
trub{ nebo elektrického zafizeni. Oddéleni takové ni-
drZe a motoru délici sténou z nehoflavého materidlu se
nevyzaduje.

(15) Pfed, za nebo na traktor sm{ byt piipojovdna
pouze vozidla "nebo stroje, po jejichZ pfipojeni traktor
nebo jeho jizdni souprava splfiuje podminky této vy-

hlatky,
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§ 82
Pisova vozidla

(1) Pdsovd vozidla jsou vozidla, jejichZ pojezdové
Ustroji se stykd s vozovkou prostfednictvim kovovych
nebo pryZovych elementd.

(2) Na pozemnich komunikacich se smf pouZivat
pédsovych vozidel, jen jsou-li opatfena pryZovymi pdsy
nebo kovovymi pasy s pryZovymi bloky na opernych
plochdch. Nosné kladky musi byt samostatné odpru-
Zeny a opatfeny pryzovymi obruéemi o vySce nejméné

40 mm. PryZové bloky nebo obruce nesmi byt tvrdsi

nez 70 Shore. Pfipousti se pouZiti 1 jinych materidla
s ekvivalentnimi vlastnostmi.

(3) Ustanoveni platnd pro traktory plati pfimé-
fené i pro pdsové traktory uréené ke stejnym pracim
s vyjimkou pevnosti ochranné konstrukce, na které se
vztahuji mezindrodni predpisy.

§ 83
Traktorové privésy

(1) Traktorové piivésy jsou jednondpravovd nebo
dvounapravova pr1po;r1a vozidla kategorii Or, OTZ,
Or3, Ory, urend k prepravé ndkladu. Jejich nelvysm
konstrukéni rychlost nesmi pfevySovat 40 km.h™.

(2) Pro traktorové ptivésy plati ustanoveni &ds-
ti III. této vyhldsky, pokud z nich nevyplyvd jinak

s odchylkami stanovenymi v odstavcich 3 aZ 8 tohoto
paragrafu.

(3) Soubor brzdovych zaf{zen{ mu51 splnovat
podminky stanovené zvldstnimi predpisy®) s vyjim-
kou hodnot u¢inku brzdéni pii zkousce typu 0.

(4) Traktorové ptivésy s celkovou hmotnosti vys-
§1 nez 6,0 t, u nichz technickd zpusobilost bude schvi-
lena ode dne uéinnosti této vyhldsky a které budou
poprvé evidovany po dni 1. 7. 1997, musi mit dvouha-
dicovy vzduchovy propojovaci systém brzdové sou-
stavy.

(5) Dvoundpravové traktorové ptivésy s celkovou
hmotnosti vy$3{ nez 6,0 t, u nichZ technickd zptsobi-
lost bude schvilena ode dne ucinnosti této vyhldsky
a které budou poprvé evidovdny po 1. 7. 1997, musi
mit brzdovou soustavu pro provoznf brzdéni takovou,
aby v pfipadé poruchy v jejim pfevodu bylo mozno
brzdit ¢dst kol s t¢inkem I'OVl’la]lClm se nejméné 30 %
uéinku predepsaného pro provozni brzdéni; do nepo-
ru$ené Cdsti se musi i naddle doddvat energie pro
brzdéni.

(6) U traktorovych piivési se vzduchotlakovou
brzdovou soustavou musi doba ndbé¢hu tlaku a zdsob-
niky energ1e spliiovat podminky stanovené zvldstnim
predpisem.®)

(7) Nidjezdovou brzdovou soustavou mohou byt
vybaveny traktorové privésy, jejichZ celkovd hmotnost
nepfevysuje 3,5 t. Takovy pfivés muZze byt pfipojen jen

Hodnoty udinkt provoznitho brzdéni traktorovych ptivést pii zkousce typu O

Max. konstrukdni Brzdnd draha Jmenovitd
rychlost (Vj) (s) brzdnad drdha (Sj)
[km.h™'] [m ] [ m ]
V2
25 0,1 v + ——-—-—-—-- 9,85
85
v
30 0,1 vV o+ —————- 13,00
90
v2
40 0,15 v o+ ————- 18,31
130

Vyznam oznaleni a jednotky jsou stejné jako v § 30 této vyhldsky.

Uvedené podminky neplati pro traktorové piivésy s konstrukéni rychlosti nejvyse 25 km.h™, jejichZ technickd
zpusobilost byla schvilena pfede dnem tcinnosti této vyhldsky.
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k traktoru, jehoZ pohotovostni hmotnost je shodnd
nebo vyssi, nez celkovd hmotnost pfivésu.

(8) Vnéjsi osvétleni a svételnd signalizace trakto-
rovych pfivési musi spliovat podminky stanovené
touto vyhldskou, kromé pozadavku na vybaveni svitil-
nou pro zadni mlhové svétlo.

CAST CTVRTA
Technické podminky, konstrukce
a provedeni jinych vozidel

§ 84
Pracovni stroje samojizdné

(1) Pracovni stroje samojizdné (vCetné zemédél-
skych a lesnickych) jsou jind vozidla, kterd podle
svého uclelu a podle svych zvlstnich, s jinym vozid-
lem pevné spojenych zafizeni, jsou zejména uréena
a vhodnd k vykondvéni price. (K pracovnim strojim
patii napy. rypadla, nakladace, vlce, frézy, jeraby
a podobnd zdvibaci zaiizeni, vklidové stroje, dozéry,
skrejpry, sklizeci mlaticky, sklizeci vezacky, grejdry
a dale motorové voziky ve smyslu CSN 26 8805 apod.).

(2) Pro pracovni stroje samoj jizdné plati tento pa-
ragraf a déle ustanoveni této Vyhlasky platnd pro vo-
zidla, pokud v nich nenf stanoveno jinak.

(3) Soubor brzdovych zafizeni pracovnich strojd
samopzdnych s nejvys31 konstrukéni rychlosti pievy-
sujici 30 km.h™ musi spliiovat podminky stanovené
zvldstnim predplsem pro brzdéni provozni, nouzové
a parkovam %) (Ucinky brzdéni se hodnoti pi pohoto-
vostni 1 celkové hmotnosti stroje (jizdni soupravy)

a rozloZeni hmotnosti na jednotlivé ndpravy, které

jsou pro provoz na pozemnich komunikacich schvd-
leny). Pro vypocet brzdné drdhy plati tyto vzorce:
2

provozni brzdéni: s < 0,15v + 1VT5
2
nouzové brzdént: s < 0,15v + 2 m

s tim, Ze zkusebn{ rychlost vozidla se stanovi na hod-
notu v = 40 km.h™'. U strojt, které této rychlosti ne-
dosahuji, v = nejvyssi konstrukcm rychlosti. Vyznam
oznaéenf a jednotky jsou stejné jako v § 30 této vy-
hl4sky.

(4) Soubor brzdovych zafizen{ pracovnich strojii
samo 1zdnych s nejvysm konstrukéni rychlost{ nepfe-
vy$ujici 30 km.h™! musf spliiovat podminky stanovené
zvldstnim pfedpisem nebo vychazejici z doporucené
technické normy.**)

(5) Utinek parkovactho brzdéni pracovnich
stroju samojizdnych musi spolehlivé zabranit protd-
¢eni kol vozidla zatiZeného na celkovou hmotnost na
svahu (ve stoupédni i klesdni) o sklonu nejméné 18 %
bez pouziti vypojitelného pohonu ndprav.

(6) Zaiizeni pro vngjsi osvétleni a svételnou sig-
nalizaci pracovnich strojli samo 1zdnych mus{ splfiovat
podminky stanovené v &dsti III této vyhldsky. V odu-
vodnénych pfipadech mohou byt umisténa odchylné,
ato

a) svétlomety s potkdvacim svétlem ve vy$i aZz
1500 mm; dalsi dva doplnkove svétlomety s pot-
kivacim svétlem v piipadé, Ze je tento stroj vy-
baven zafizenim pro Zelné nesené ndfadi, ve vysi
az 2800 mm, pfi¢emz zapojeni mus{ b}?t prove-
deno tak, Ze nesmi svitit oba pary soulasné,

b) svitilny s obrysovymi svétly ve vysi az 2100 mm
nad rovinou vozovky, pfi¢emz vzdjemnd vzdile-
nost vnitfnich okraju &innych sviticich ploch ne-
smi byt mens{ nez 500 mm,

c) svitilny s brzdovymi svétly ve vysi az 2100 mm
nad rovinou vozovky,

d) sv1t11ny se smérovymi svétly ve vy$i aZ 2100 mm,
piicemZ spodmm okrajem Cinné svitici plochy
nesmi{ byt niZe nez 500 mm nad rovinou vozovky,

e) zadni odrazky spodnim okrajem ¢inné plochy ve
vysi nejméné 500 mm a hornim okrajem ¢&inné
plochy nejvySe 1200 mm nad rovinou vozovky,
pfi¢emz vzdjemnd vzddlenost vnitfnich okrajua je-
jich &innych ploch nesmi byt mensi nez 500 mm.

(7) Pfi provozu na pozemnich komunikacich
musi byt stroj ve schvilené pfepravni poloze. Za stroj
nesmi byt na pozemnich komunikacich zapojovina
ptipojnd vozidla, s vyjimkou pracovniho zafizen{
stroje, které je pfepravovdno na podvozku. Podvozek
s pracovnim zafizenim musi splfiovat podminky stano-
vené v § 85.

(8) Nddrz na motorovou naftu u pracovniho
stroje samojizdného muze byt umisténa nad motorem
nebo vedle néj za podminky, Ze pfi plnéni nddrze ne-
smi ani pfi jejim preliti dojit k politi horkych ¢dsti
motoruy, vyfukového potrubi nebo elektrického zafi-
zeni. Oddéleni takové nddrze a motoru délici sténou
z nehoflavého materidlu se nevyzaduje

(9) Pracovni misto fidie a kabina fidi¢e musi
spliovat podminky stanovené zvldstnimi predpisy
nebo vychdzejici z doporucenych technickych no-
rem.®) Stroj, z néhoz neni vzhledem k jeho technic-

%) Vyhldska &. 176/1960 Sb. (EHK v dokumentu TRANS/SC1/WP29/R.274).

CSN ISO 3450 (27 8150).

%) CSN ISO 4254-1, CSN EN 23411, CSN 83 2046, CSN 27 7012, CSN 27 8015, CSN 27 8012, CSN ISO 6683, EN 474-1.
Smérnice Ministerstva zdravotnictvi CSR &. j. HEM-341.4-26.11.84 ze dne 27. 12. 1984 &. 65/1985 sb. Hyg. pt. (reg. v &dstce

7/1985 Sb.).

Vyhldska Ministerstva zdravotnictvi CSR & 13/1977 Sb.
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kému uspotfdddni zajistén potfebny vyhled doptedu
z mista fidi¢e, musi byt opatfen zvldstnim sedadlem
pro pomocnika fidice, s vhodnymi podminkami pro
vyhled dopfedu. Ustanoven{ § 40 az 43 této vyhldsky
pro pracovni stroje samojizdné neplati.

§ 85
Pracovni stroje pripojné

(1) Pracovni stroje pfipojné jsou jind vozidla
uréend pouze pro vykondvéni urcitych pracovnich ¢in-
nosti, kterd se na pozemnich komunikacich pohybuji
pouze pii pfemisténi na pracovisté a zpét v jizdni sou-
pravé s traktorem. Jejich ne }Vy§§1' konstruken{ rychlost
nesmi pfevySovat 30 km.h™. Je-li takovyto stroj urcen
k zapojeni do soupravy s V021dly kategorie M nebo N,
plati pro néj podminky stanovené pro vozidla katego-
rie O

(2) Pro pracovni stroje ptipojné plati tento para-
graf a ddle ustanoveni této vyhldsky platnd pro vozidla,
pokud v nich nenf stanoveno jinak.

(3) Pii provozu na pozemmch komunikacich
musi{ byt pracovni stroj ptipojny ve schvilené pre-
pravni poloze. Za takovy stroj nesmi byt na pozem-
nich komunikacich _zapojovina piipojnd vozidla. Pra-
covni stroj ptipojny miiZe byt zapojen pouze za trak-
tor, n1kol1v za piipojné vozidlo.

(4) Soubor brzdovych zatizen{ stroje musf spliio-
vat podminky stanovené zvldStnim pfedpisem. 82)
Brzdovym zafizenim nemusi byt vybaveny pracovni
stroje pripojné, jejichZ celkovd hmotnost nepfevySuje
30 ¢ u ]ednonapravovych pracovnlch stroji_ptipoj-
nych u nichZ dovolené zatiZeni ndpravy nepievysuje
3,0 ; v tomto ptipadé mu31 byt jejich konstruként
rychlost nejvyse 20 kmh'. Takovy stroj miZe byt
pripojen k traktoru, jehoZ pohotovostm hmotnost je
shodnd nebo vyss{ nei celkovd hmotnost pfipojeného
stroje.

(5) Néjezdovym brzdovym zafizenim mohou byt
vybaveny pracovni stroje pfipojné, jejichi celkovd
hmotnost nepfevysuje 3,0 t a sméji byt pfipojoviny
za traktory, jejichz pohotovostm hmotnost je shodnd
nebo vysst nez celkovd hmotnost tohoto stroje.

(6) Zatizeni vnéjstho osvétleni a svételné signali-
zace stroje musi splilovat podminky stanovené v &dsti
II1. této vyhldsky. V odiivodnénych pfipadech mohou
byt umisténa odchylné, a to podle § 84 odst. 6 této
vyhldsky. Stroje, které z dtivodu svého pracovniho na-
sazeni nemohou byt vybaveny svételnymi zafizenimi,
musi mit pro provoz na pozemnich komunikacich na-
montovany drziky pro pfenosnou soupravu zafizeni
vnéjsiho osvétleni a svételnou signalizaci vychdzejici
z doporulené technické normy.”®) Umisténi drzika

8¢y CSN 47 0004.

musi byt provedeno tak, aby byly splnény podminky
pro osvétleni vozidel, uvedené v prvni vété tohoto
odstavce.

(7) Pracovni stroje ptipojné, jejichZ Sitka nepfesa-
huje 2,0 m, nemusi mit pfedni ¢dst opatienu vyznale-
nim obrysu pfednimi obrysovymi svétly a prednimi
odrazkami.

§ 86
Pracovni stroje nesené

(1) Pracovni stroj neseny je stroj urceny pouze
pro vykondvén{ urcitych pracovnich ¢innosti, ktery
se na pozemnich komunikacich pohybuje pouze zavé-
Sen na vozidle nebo jiném vozidle a tvofi s nim jeden
celek. Jeho pojezdové tstroji (pokud je jim vybaven)
neni v pfepravni poloze ve styku s vozovkou.

(2) Pracovni stroj neseny nesmi pfi provozu na
pozemnich komunikacich vyrazné snizovat vyhled
z mista fidiée, omezovat ovladatelnost vozidla a ome-
zovat viditelnost jeho vnéjsiho osvétleni.

(3) Pracovn{ stroj neseny nemusi byt vybaven
vlastnim zafizenim vnéjstho osvétleni a svételné signa-
lizace a odrazkami nebo drzdky pro pfenosnou sou-
pravu téchto svételnych zafizen{ za téchto podminek

- neni-li naruSena geometrickd viditelnost svétel-
nych zafizeni vozidla,

- neni-li pfekrocena stanovend vzddlenost svétel-
nych zafizeni vnéjstho osvétleni a svételné sig-
nalizace vozidla od bo¢nich obrysti pracovniho
stroje neseného,

- délka pracovniho stroje neseného nezvysi roz-
mér vozidla o vice nez 1,5 m.

(4) Bocné neseny pracovni stroj muzZe byt pfipo-
jovdn pouze na pravou stranu vozidla.

(5) Pracovnf stroj neseny musi byt na zddi Vyba—
ven jednou nebo dvéma (podle druhu stroje) Cerve-
nym1 odrazkami t¥idy I11a*%) tvaru rovnostranneho
trojuhelniku.

(6) Pro  pracovni stroje nesené plati tento paragraf
a ddle pfiméfené ustanoveni této vyhldsky platnd pro
vozidla, pokud v nich nen{ stanoveno jinak.

§ 87
Rucni voziky

(1) Kazdy ruéni vozik s celkovou $itkou vétsi nez
0,6 m, pouZivany v provozu na pozemnfch komunika-
cich (s vyjimkou detskych koé&irka), musi byt vybaven
schvalenymi odrazkami®?) takto

a) dvoundpravovy vozik na pfedni strané (na strané
oje) dvéma bilymi odrazkami a na zadni strané
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dvéma &ervenymi odrazkami; odrazky musi byt
netrojuhelnikového tvaru, umisténé symetricky
co nejblize k boénim obrystim voziku ve stejné
vysi nad vozovkou, aviak ne niZe nez 250 mm
a ne vyse nez 900 mm,

b) jednondpravovy vozik na pfedni i zadn{ strané po
dvou cCervenych odrazkich netrojihelnikového
tvaru, umisténych symetricky co nejblize k bo¢-
nim obrysum voziku ve stejné vysi nad Vozovkou,
avSak ne niZe nez 250 mm a ne vySe nez 900 mm.

(2) Kazdy ruéni vozik s celkovou hmotnosti vétsi
nez 400 kg musi byt vybaven alespon jednou brzdou.

(3) Pro rudni voziky plati tento paragraf a dile
pfiméfené ustanoveni této vyhldsky platnd pro vozid-
la, pokud v nich nenf stanoveno jinak.

CAST PATA
Technické podminky vozidel pohdnénych
stlacenym nebo zkapalnénym plynem

§ 88

Rozsah platnosti ustanoveni pro vozidla
pohédnéna stlatenym nebo zkapalnénym plynem

Tato &4st vyhldsky stanovi podminky pro kon-
strukel a provoz motorovych vozidel, u nichz jako
palivo pro hnaci motor je pouzit stlaeny zemni plyn
nebo bioplyn (§ 49 odst. 5) (ddle jen ,vozidla pohdnénd
stlatenym plynem CNG®) nebo zkapalnény ropny
plyn (§ 49 odst. 6) (ddle jen ,vozidla pohdnénd LPG®).

§ 89
Vozidla pohanéna stlacenym plynem

(1) Zatizeni pro pohon stlaenym plynem zna-
mend soubor vSech &asti na vozidle,
k funkci pohonu motoru stlaenym plynem, zejména
asti pro plnéni, zdsobniky, potrub{, armatury, vSechny
ventily, regulaén{ a zaji§tovaci orgdny a sméSovaci za-
fizeni.

(2) VSechny ¢&dsti zafizeni pro pohon stlatenym
plynem musi byt konstruovény, vyrobeny a namonto-
vany tak, aby splfiovaly technické podminky a jejich
pouziti a zéstavba ve vozidle musi byt schvélena.

(3) Emise skodlivin vyfukovych plynt u vozidel
pohdnénych stlatenym plynem nesmi prekrocit hod-
noty stanovené v § 51 této vyhldsky. U vozidel s pres-

tavénym pohonem motoru na jiny druh paliva plati

hodnoty stanovené témito pfedpisy pro motor pted
jeho pfestavbou.

(4) Pro schvileni zpusobilosti typu vozidla poha-

néného motorem s pohonem stlaéenym plynem musi

byt splnény podminky podle odstavce 2 tohoto para-

%) Vyhldska ¢. 176/1960 Sb. (EHK &. 67).

které slouzi

grafu a ddle podminky stanovené pro schvdleni typu
dané kategorie vozidla podle pfislusného ustanovent
této vyhldsky.

§ 90
Vozidla pohanéna zkapalnénym ropnym plynem

(1) Zatizeni pro pohon zkapalnénymi ropnymi
plyny znamend soubor vSech &dsti na vozidle, které
slouzi k funkci pohonu motoru zkapalnénymi rop-
nymi plyny, zejména &isti pro plnéni LPG, zdsob-
niky, potrubl armatury, Vsechny Ventlly, regulacm
a zajistovaci orgdny a sméSovaci zafizeni.

(2) VSechny &dsti zafizeni pro pohon zkapalné-
nymi ropnymi plyny musi byt konstruovény, vyro-
beny a namontovdny tak, aby s }?lnovaly podminky
stanovené zvldstnim predpisem,®”) musi byt podle
ného homologoviny a oznaleny a z hlediska pouZit
a zdstavby ve vozidle schvéleny.

(3) Emise skodlivin vyfukovych plynd u vozidel
pohdnénych zkapalnénym plynem nesmi prekrodit
hodnoty stanovené v § 51 této vyhldsky. U vozidel
s prestavénym pohonem motoru plati hodnoty stano-
vené témito pfedpisy pro motor pred jeho pfestavbou.

(4) Pro schvileni technické zpusobilosti typu vo-
zidla s pohonem zkapalnénymi ropnymi plyny musi
byt splnény podminky podle odstavce 2 tohoto para-
grafu a ddle podminky stanovené pro schvileni typu
dané kategorie vozidla podle pfislusného ustanoveni
této vyhldsky.

§ 91

Schvalovani technické zpusobilosti
plynového zafizeni

V dokumentaci pro schvileni technické zpusobi-
losti plynového zatizeni podle této vyhldsky musi byt
predlozena technickd dokumentace plynového zafi-
zeni, nivod k obsluze a udrzbé, bezpelnostni po-
kyny, udaje o maximdlnim tlaku, doklad o ovéfeni
vhodnosti pro dany plyn a doklady o tom, Ze prvky
plynového zafizent, ktere nejsou homologovany podle
zvldstntho predplsu 7} avsak podléhaji schvileni podle
predpist o stdtnim zkuSebnictvi, byly schvileny pfi-
slusnou autorizovanou zkusebnou. Toto schvileni
slouzi vyhradné jako podklad pro schvdleni hromadné
prestavby typu vozidla na pohon stlaenym nebo zka-
palnénym plynem.

§ 92

Provoz vozidel pohdnénych stlaéenym nebo
zkapalnénym plynem

(1) Pfi provozu a obsluze vozidel pohdnénych
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stlaenym plynem nebo zkapalnénym plynem musi

byt dodrzeny tyto podminky:

a) pti dniku plynu a poruse plynového zaf{zen{ mus{

byt neprodlené uzavieny uzaviraci ventily tlako-
vych nidob; uzaviraci ventily musf byt uzavieny
1 po ukongent pracovni smény vozidla,

b) v kabiné vozidla pfi plnéni tlakovych nddob, ose-
tfovani{ a udrzbé vozidla je zakdzdno koufit a za-
chézet s otevienym ohném, u vozidel vybavenych
nezdvislym topenim musi byt toto mimo provoz,

¢) obsah plynovych nddob je dovoleno vypoustét jen
do volného prostoru, kde nehrozi vzniceni vy-
pousténého plynu, nebo do nddob k tomu urce-
nych,

d) je zakdzdno vjizdét do uzavienych skladovacich,

gardznich a obdobnych prostort, u nichZ neni

vyslovné vjezd vozidel pohdnénych stlatenym
plynem dovolen,

e) pred vjezdem do opravny nebo do spolecné gardze
musi byt odpovédny pracovnik tohoto objektu
informovén o tom, Ze vozidlo je pohdnéno stlale-
nym plynem,

f) tlakové nddoby na vozidle nesmi byt vystaveny
pusobeni vnéjsich zdroju tepla,

g) v ptipadé, Ze v prubéhu jizdy (provozu) vozidla
vznikne zdvada uvedend v § 93 odst. 2 pism. a) az
e) této vyhldsky, musi byt vozidlo ihned odsta-
veno a ucinéna bezpecnostni opatfeni.

(2) Provozovatel vozidla pohdnéného stlacenym
nebo zkapalnenym plynem je povinen Za]lStlt aby
fididi a jiné osoby obsluhujici vozidlo byli sezndmeni
s podminkami uvedenymi v odstavci 1 tohoto para-
grafu, s bezpe¢nostnimi pokyny a s nivodem postupu
v ptipadé dopravni nehody.

§ 93
Technicka nezpusobilost plynového zafizeni

(1) Pfi zjisténi zdvady plynového zafizeni musi

byt toto ihned vytazeno z provozu.

) Za zavady podle odstavce 1 se poklddaji ze-
jména

a) unikdni plynu z kterékoli ¢dsti plynového zafizen{

a porucha odvétrdvactho systému,

b) trvalé odpousténi plynu pojistnymi ventily,

c) trhlina nebo poskozeni, které by mohly zptsobit
unikdnf{ plynu,

d) porucha redukéniho zafizeni, reguldtoru tlaku,
sméSovale, tlakoméru, uzaviracich ventild a upev-
néni nadob,

e) dochdzi-li k priatoku plynu do sméSovace pfi vy-
pnutém motoru,

f) prekroleni piipustnych limitt skodlivych exhalact

ve vyfukovych plynech.

(3) Pohon stlacenym plynem musi byt vyfazen
z provozu také tehdy, jestlize nebude provedena perio-
dickd zkouska tlakovych nddob nebo technickd kon-
trola plynového zatizeni v predepsané lhuté.

CAST SESTA

Technické podminky vozidel pohdnénych
elektrickou energii z vlastnich zdroju

(elektromobily)

§ 94
Elektromobily

(1) Elektromobil je motorové vozidlo kategorie L,
M nebo N pohdnéné trakénim elektromotorem (nebo
vice elektromotory) napdjenym ze zdsobniku elektric-
ké energie umisténého na vozidle nebo na jeho ptivésu.
Tento pfivés se pak poklddd za dst elektromobilu.

(2) Pro déely této vyhldsky se za elektromobil
nepoklddd vozidlo, u néhoz se energie pro jeho pohon
akumuluje v setrvaéniku, 1 kdyZ se prenos akumulo-
vané energie zprostfedkovdvd elektrickymi tocivymi
stroji. RovnéZz se zde za elektromobil nepovazuje vo-
zidlo s akumulaci tepelné energie (vyuzivané k pohonu
vozidla, napf. Stirlingovym motorem), i kdyZ se k na-
bijent zdsobniku uzZije elektricky proud.

§ 95

(1) Elektromobily musf{ spliiovat podminky, které
stanovi tato vyhldska pro pfislusnou kategorii vozidel,
s vyjimkou ustanoveni, kterd nejsou slucitelnd s elek-
trickym pohonem.

(2) Elektromobily musi mit, z hlediska charakteru
elektrického pohonu, takové provozni vlastnosti, které
zajistuji

a) bezpecné ovldddni vozidla zptisobem obvyklym
pii ovldddni vozidel kategorii L, M a N pohdné-
nych spalovacimi motory,

b) spolehlivy provoz v podminkich okolniho pro-
stiedi danych obvyklym stfidinim klimatickych
poméru,

c¢) dostatené jizdni vykony, aby elektromobily ne-
narusily plynulost silniéniho provozu,

d) plynuly pfechod ze sméru jizdy vpfed do sméru
jizdy vzad a naopak.

(3) Elektromobily musi spliovat pfiméfené tech-
nické podminky konstrukce a provedeni vozidel sta-
novené v &stich II1. az VIIL. této vyhldsky a musi byt

schvdleny podle &isti II. této vyhldsky a ddle zdkladn{
konstrukéni podminky z téchto hledisek

a) ochrana proti nebezpenému dotyku,
b) izolaéni odpor a jistén{ proti zkratu,
c) umisténi a uchyceni zdsobnikl elektrické energie,
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d) nabijeni zdsobnikl energie a pfislusnd jisténi,
e) napdjeni palubni sité elektromobild.

CAST SEDMA
Technické podminky ostatnich vozidel

§ 96
Jednondpravové traktory s privésy

(1) Jednondpravovy traktor je vozidlo s pohdné-
nou ndpravou, fiditelné pomoci fiditek fidi¢em, sedi-
cim na sedadle pfivésu, s nimZ tvoii jizdni soupravu.
Pfi fizeni nesmi byt moznd takovd poloha fiditek trak-
toru, kterd by znemoznovala soucasné drzeni obou
rukojeti. Podmfnky provozu jednondpravovych trak-
tort s pfivésy na pozemmch komunikacich jsou upra-
veny zvldstnim predpisem.”®) Provoz jednondpravo-
vého traktoru s konstrukén{ rychlostl vy$S$i nez
6 km.h™' bez p¥ivésu je na pozemni komunikaci zakd-
zdn.

(2) Pro jednondpravové traktory s piivésy plati

fiméfené ustanoveni ptislusnych ustanoveni této vy-
hlasky, pokud neni stanoveno jinak.

(3) Nejvyssi konstrukéni rychlost ednonapravo—
vého traktoru s piivésem nesmf byt vyssi nez 20 km.h ™.

(4) Jizdni souprava jednondpravového traktoru
s pfivésem musi byt vybavena zafizenimi pro provoz-
ni a parkovaci brzdéni nejméné na jednom vozidle
soupravy. Uvedend zafizeni mohou mit spoleiné
&asti. Zafizeni pro parkovaci brzdéni musi byt vy-
hradné mechanické.

(5) Hodnota téinku provozmho brzdem jizdni
soupravy nesmi byt mensi ne? 2,0 m.s pii plném
sttednim brzdném zpomaleni. Utinek parkovaciho
brzdéni musi spolehhve udrZet stojici jizdn{ soupravu
na svahu (ve stoupdni i klesini) o sklonu nejméné
12 %. Utinky brzdéni se hodnoti pii pohotovostm
i celkové hmotnosti jizdni soupravy. NejvySsi pfi-
pustné sily na ovladac1 dstrojf pro parkovaci i provoz-
ni brzdéni nesmf{ byt vys3{ nez

60 N - na pdce na Fiditkdch, ovlidané prsty
250 N - na péce ovlddané jednou rukou
400 N - na pedilu.

(6) Provedeni a umisténi zatizeni vnéjsitho osvét-
len{ a svételné signalizace jednondpravového traktoru
s ptivésem musi odpovidat pozadavkim ptislusnych
ustanoveni § 55 az 62 této vyhlé§ky \Y pffpadé ze
souprava neni vybavena zafizenim pro vnéjsi osvétleni
a svételnou signalizaci, neni povolen jeji provoz za
snizené viditelnosti. Souprava musi byt vybavena od-
razkami podle § 62 této vyhldsky.

(7) Hladina vnéjsiho hluku musi odpovidat poza-
davkim stanovenym pro vozidla kategorie T. Vibrace
na pracovnim misté fidie musi splfiovat pozadavky

zvldstniho piedpisu nebo doporudenymi technickymi
normami.®)

(8) Sedadlo fidice a ovlddaci ustroji musi spliovat
pozadavky stanovené zvldstnim pfedpisem nebo vy-
chizejici z doporuenych technickych norem.®?)

(9) Vydusténi vyfukového potrubi musi byt smé-
rovano tak, aby bylo zabrdnéno vdechovéni vyfuko-
vych plyna fidi¢em.

(10) Jednondpravovy traktor nemusi byt vybaven
zpétnymi zrcdtky.

(11) Celkov4 3itka jizdni soupravy nesmi piekro-
it 1,6 m.

(12) Celkovd délka jizdni soupravy nesmi piekro-
¢it 4,0 m.

§ 97
Motorové ruéni voziky

(1) Motorovy rulni vozik je vozidlo urlené pro
prepravu ndkladu ovlidané pésky jdouci osobou. Toto
vozidlo nepodléhd osvédcovini plnéni podminek
k provozu na pozemnich komunikacich podle této
vyhldsky, av§ak musi pfi provozu na nich plnit pod-
minky tohoto ustanoveni.

(2) Motorové ru¢ni voziky sméji mit nejvyse

celkovou délku (bez vodici oje)
celkovou itku

celkovou hmotnost
konstrukéni rychlost

(3) Motorové ru¢ni voziky musi byt vybaveny
svitilnami s obrysovymi svétly podle § 58 této vy-
hlasky a vpfedu dvéma bilymi a vzadu dvéma Cerve-
nymi odrazkami netrojuhelnikového tvaru podle § 62
této vyhldsky.

(4) Motorové ru¢ni voziky musi byt vybaveny
brzdovym zafizenim umoziiyjicim odstuptiovatelné
ovldddni brzdného ulinku, anmiz by fidi¢ voziku pti
jeho ovliddni musel sejmout ruce z fizeni (vodici

oje), a umoziujici udrZeni stojfcﬂlo vozidla na svahu
o skonu nejméné 18 % (ve stoupdni 1 klesdni) za ne-
pfitomnosti fidice; je-li zarucen predepsany brzdny
ucinek, je prlpustne brzdové zafizeni pusobici pro-
stfednictvim ovldddni akcelerace nebo u elektricky po-
hinénych vozikt preruSenim doddvky elektrického
proudu.

(5) Motorové ruéni voziky musi byt provedeny
tak, aby bylo zabrinéno ]e]lCh neoprdvnénému pou-
ziti. Ridici a ovlddaci zafizeni se mus{ automancky
vypojit z funkce, jestlize z nich Fidi¢ sejme ruce; pfi-
tom soudasné musf vstoupit v ¢innost brzdové zafizen{
voziku.

(6) Podminky provozu motorového ruéniho vo-
ziku na pozemmch komunikacich jsou upraveny
zvld§tnim predpisem.”’)



(@
1N

stka 26

Sbirka zdkond &. 102 / 1995

Strana 1267

§ 98
Potahova vozidla

(1) Potahovd vozidla musi mit alesponn jednu
brzdu snadno, rychle a bezpetné ovladatelnou z mista
vozky beze zmény jeho polohy na sedadle. Neni-li
vozidlo vybaveno sedadlem pro vozku, musi b}?t uzpu-
sobeno pro fizeni a ovlidan{ brzdy z pravé strany
p&sky jdouci osobou (vozkou). Uéinnost brzdy musi
byt takovd, aby u plné zatiZeného vozidla spolehlivé
zabrdnila protdéeni kol na svahu (ve stoupdni 1 klesdni)
o sklonu nejméné 18 %.

(2) Vozidlo musi byt vybaveno vpfedu dvéma
bilymi a vzadu dvéma cervenymi odrazkami shod-
nymi a shodné umisténymi jako odrazky piedepsané
pro privésy (§ 62).

(3) Za snizené viditelnosti musi byt vozidlo vy-
baveno

- na pfidi bud jednou svitilnou s bilym svétlem na
strané privrdcené ke stfedu vozovky, nebo dvéma
svitilnami s bilym svétlem na kazdé strané vozidla
vyznalujicimi jeho nejvétsi obrysovou $itku,

- na z4ddi dvéma svitilnami s Cervenym svétlem na
kazdé strané vozidla vyznacujicimi jeho nejvétsi
obrysovou sitku.

Tato svétla musi byt viditelnd v noci bez atmosféric-
kych poruch na vzdilenost nejméné 150 m zepfedu
a zezadu.

(4) Pokud kola vozidla nejsou vybavena pneuma-
tikami nebo plnymi pryZovymi obru¢emi, musi byt
Sitka kovovych obruéi nejméné 70 mm. Kovové ob-
ruce nesméji mit na svém povrchu ostré vystupy, vy-
¢nélky, hroty a ostré hrany, které by mohly poskozovat
vozovku. Potahovd vozidla uréend vyhradné k provozu
na pozemnich komunikacich (ko¢dry apod.), musi mit
vzdy kola opatfena pneumatikami nebo pryzovymi
obrucemi.

(5) Misto pro vozku, je-li jim vozidlo vybaveno,
musi byt opatfeno oporou pro nohy a zdbradlim vy-
sokym nejméné 800 mm a umisténym pred sedadlem

vozky. Sedadlo, je-li jim vozidlo také vybaveno, musi

byt opatfeno zadnim a postrannimi opéradly. V pti-

padé, Ze je nutné ke stanovisti vozky vystupovat, musi

byt vozidlo vybaveno schuadky.
§ 99
Jizdni kola

(1) Jizdni kola musi byt vybavena
a) déinnymi blatniky, které musi prekryvat Sitku

béhounu nezatiZené pneumatiky; toto ustanoveni

neplati pro zdvodni silni¢ni kola opatfend galus-
kami,

88) Vyhldska ¢. 176/1960 Sb. (EHK &. 3).

b) dvéma na sobé nezdvislymi ucinnymi brzdami
s odstupniovatelnym ovlddinim brzdného ucin-
ku; jizdnf kola pro déti pfedskolniho véku vyba-
vena volnobéznym ndbojem s proti§lapaci brzdou
nemusi byt vybavena pfedni brzdou,

c) svétlometem schvileného typu sviticim doptedu
bilym svétlem; svétlomet musi byt sefizen a nasta-
ven tak, aby referenéni osa svételného toku proti-
nala rovinu vozovky ve vzdilenosti nejddle 20 m
od svétlometu a aby se toto sefizeni nemohlo
samovolné nebo nedmyslnym zdsahem fidie mé-
nit; (Svitivost tohoto svétla se hodnoti na zkusebni
sténé ve vzddlenosti 10 m od Cinné svitici plochy
a pritom se poZaduje u svétla svétlometu ve své-
telném st¥edu osvétleni nejmeéné 3 Ix a v rozsahu
* 4° v horizontdlni roviné neyméné 50 % hodnoty
naméiené ve svételném stiedu). Svétlomet musi
byt zapojen tak, aby svitil soucasné se zadnim
obrysovym svétlem Cervené barvy,

d) svitilnou se zadnim obrysovym svétlem Cervené
barvy schvileného typu svitici trvale nebo pferu-
Sované ; podminky pro umisténi této svitilny jsou
shodné s podminkami pro umisténi a upevnéni
zadni odrazky podle pismene f) tohoto para-
grafu. (Svitivost zadnibho obrysového svétla Cer-
vené barvy se pozaduje nejméné 0,1 cd a jeho
vyzarovdni v rozmezi horizontdlnich a vertikdl-
nich whli nejméné + 10°),

e) zdrojem elektrického proudu; jde-li o zdroj se
zasobou energie, musi svou kapamtou zajistit svi-
tivost svétel podle pismen c) a d) tohoto paragrafu
po dobu nejméné 1,5 hodiny bez pferusent,

f) zadni odrazkou Cervené barvy podle zvlstniho
predpisu;*®) tato odrazka mize byt kombinovana
se svitilnou se zadnim obrysovym Cervenym svét-
lem; odrazka musi byt pevné umisténa v podélné
stfedni roviné jizdniho kola nebo po levé strané co
nejbliZe k ni ve vySce 250 az 900 mm nad rovinou
vozovky, ¢innd plocha odrazky musi byt kolmd
k roviné vozovky v toleranci £ 10° a kolmd
k podélné stfedni roviné jizdniho kola s toleranci
+3°

g) odrazkam1 oranzové barvy podle zvldstniho pted-
plsu %) (autoZluf) na obou strandch $lapdtek (pe-

ilu),

h) jasné znéjicim zvonkem slySitelnym na dostateé-
nou vzdalenost; jizdni kola pro déti pfedskolniho
véku mohou byt vybavena zvukovym signdlnim
zaf{zenim jinym nez zvonkem,

i) volné konce trubky fiditek musi byt spolehlivé
zaslepeny (zdtkami, rukojetmi apod.),

j) zakonéeni ovlidacich pdcek brzd a volné konce
fiditek musi mit hrany bud obaleny materidlem
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pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé

materidly) musi mit hrany o poloméru zakfiven{

nejméné 3,2 mm; picky ménicu prevodd, kifdlové
matice, rychloupinace ndbojt kol, drzdky a konce
blatnik@t musi mit hrany bud’ obaleny materidlem
pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé
materialy) musi{ mit hrany o poloméru nejméné
3,2 mm v jedné roviné a v druhé roviné na ni
kolmé nejméné 2 mm,

k) matice niboju kol, pokud nejsou k¥idlové, ry-
chloupinaci nebo v kombinaci s krytkou konce
niboje, musi byt uzaviené,

1) jizdni kola vyrobend po 1. 1. 1985 musi byt vy-
bavena

- predni odrazkou bilé barvy umisténou v podél-
né stfedni roviné nejméné 100 mm nad po-
vrchem pneumatiky pf’edm’ho kola u stojfcfho
kola. Plocha odrazky nesmi byt mens$i nez
2000 mm?, pfi¢emZ vepsany ctyruhelmk mus{
mit ]ednu stranu dlouhou nejméné 40 mm,
¢innd plocha odrazky musi byt kolmd k ro-
viné vozovky s toleranci + 10° a kolmd k po-

délné stfedni roviné jizdniho kola s toleranci

+3°

- na paprsc1ch predniho a zadntho kola nejméné
jednou boé¢ni odrazkou oranzové barvy8
(autozlut) na kazdé strané kola; plocha od-
razky nesmi byt mensi nez 2000 mm?, pfi-
demz vepsany ctyruhelmk musi mit ednu
stranu dlouhou nejméné 20 mm; ke zvyra—
znéni boéniho obrysu jizdniho kola mie byt
pouzito jesté jinych odrazovych materidla na
bocich kola nebo na bocich pldsta pneumatik
a na koncich blatnikd,

m) udinnym krytem fetézu.

(2) Je-li jizdni kolo Vybaveno pomocnym sedad-
lem pro dopravu ditéte, musi byt toto sedadlo pevné
piipevnéno a opatieno pevnymi podpérami pro nohy
ditéte. Sedadlo a podpéry musi byt provedeny a umis-
tény tak, aby nemohlo dojit ke zranéni ditéte pti jizdé
ani k ohrozeni bezpecnosti jizdy.

(3) Jizdni kola urcend pro déti ve véku do deseti
let vybavend pro silniéni provoz podle ustanoveni od-
stavce 1 pism. a), b) a f) aZ m) tohoto paragrafu jsou
zplsobild k provozu na pozemnich komunikacich
pouze za nesnizené viditelnosti. Jinak musi byt tato
kola plné vybavena podle odstavce 1 tohoto paragrafu.

(4) Ustanoveni odstavce 1 pism. j) a k) tohoto
paragrafu neplat{ pro jizdni kola vyrobend nebo do-
vezend pred 1. 1. 1973.

(5) Zivodni kola nemusi byt vybavena podle
ustanoveni odstavce 1 pism. ¢) aZz m) tohoto para-

89) Vyhldska &. 176/1960 Sb. (EHK &.22), EN 1078.

grafu; v tom pripadé jich vsak smi byt pouzivdno pou-
ze za nesnizené viditelnosti nebo na uzavienych tratich
nebo po dobu zivodt na pozemni komunikaci. Pfi
dojezdu za sniZené viditelnosti musi byt vybavena nej-
méné prenosnou doplitkovou svitilnou alespon se zad-
nim svétlem Cervené barvy sviticim trvale nebo pferu-
$ované. Tato kola jsou uréena k pouZiti sportovci
s cyklistickou licenci a nepodléhaji schvileni tech-
nické zpusobilosti podle této vyhldsky.

(6) Sportovni kola nemusi byt vybavena podle
ustanoveni odstavce 1 pism. ¢) aZ €) a m) tohoto pa-
ragrafu; v tom piipadé jich vSak smi byt pouZivino
pouze za nesnizené viditelnosti. Pfi dojezdu za sni-
zené viditelnosti musi byt vybavena nejméné pfenos-
nou doplitkovou svitilnou alespoii se zadnim svétlem
Cervené barvy sviticim trvale nebo pferuSované.

(7) Jizdni kola mohou byt vybavena dodate¢né
pomocnym motorkem; pfitom vSak musi byt zacho-
vdn puvodni charakter jizdniho kola (podle odstav-
cli 1 az 6 tohoto paragrafu) a jizdni kolo

a) musi vyhovovat svym provedenim a vybavenim

§ 31, 34, 47, 51, 52, 55 a 69 této vyhlisky,

b) nesml mit motor o objemu vilch vétsim nez

50 cm’® v p¥ipadé spalovacﬂlo motoru,

¢) prenos vykonu pomocného motoru musi byt pro-
veden tfecim prevodem,

d) maximdln{ konstrukcm rychlost nesmi byt vyssi
nez 20 km.h™".

(8) Postup a nilezitosti schvalovdn{ jizdnich kol,
jizdnich kol s pomocnym motorkem a motokol stanovi
m1n1sterstvo

CAST OSMA
Dopliikova vystroj a vybaveni vozidel

§ 100
Ochranné prilby

(1) Ochranné piilby fidice a spolujezdct vozidel
kategorie L a jejich doplikové piislusenstvi vyrobené
po 1. 1. 1986 mu31 { byt homologovany podle zvlastnﬂlo
predpisu nebo doporuéené technické normy.*”)

(2) Ochranné pfilby pro cyklisty a jejich do-
plitkové pfislusenstvi musi ode dne déinnosti této vy-
hldsky spliiovat ustanoveni zvlastmho predpisu nebo
doporucené technické normy®’)a musi byt schvileny
ministerstvem.

§ 101
Vyrobni (tovarni) stitky, vyrobni Cisla
a homologaéni ¢isla

(1) Motorovd a jejich pfipojnd vozidla, jejichz
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technickd zptsobilost byla schvilena po 1. 1. 1985,
musi mit na snadno pfistupném misté v piedni &dsti
vozidla dobfe ¢&itelny a trvanlivy vyrobni (tovdrni)
Stitek s kddovym Ciselnym a pismennym oznalenim
vyrobce a typu vozidla VIN, ktery nesmi{ byt snadno
odstranitelny; dile musi byt na $titku uvedeny zejména
tyto udaje:

- celkova hmotnost,

- celkovd hmotnost jizdni soupravy (u taznych vozi-

del),

- nejvyssi ptipustnd hmotnost pfipadajici na jednot-
livé ndpravy (mimo vozidel kategorii Ly, L; a Ly),

- u vozidel kategorie M; celkovd hmotnost nebrzdé-
ného ptipojného vozidla,

- &slo typového schvileni technické zpusobilosti
k provozu v Ceské republice.

Pokud ve vyrobnim &isle VIN neni zakédovdn rok
vyroby nebo modelovy rok, musi byt rok vyroby
nebo modelovy rok uveden na vyrobnim Stitku. Né-
které tidaje mohou byt uvedeny i na zvldstnim samo-
statném $titku.

(2) Na snadno piistupném misté vozidla musi byt
Citelné vyrazeno vyrobni éislo podvozku; na karosérii
osobnich automobilti a vozidel bez samostatného pod-
vozku vyrobni &islo karosérie; na motoru vyrobni &islo
motoru.

(3) Neni-li vyrobni &islo podvozku, karosérie
nebo motoru ¢itelné nebo vubec zjistitelné, nebo ne-
lze-li je bezpeéné uréit, musi byt vyraZzeno nové &islo
ptidélené orginem, u néhoz je vozidlo evidovino.

(4) Kazdé vozidlo, jeho souddsti a piislusenstvi

vyrobené nebo dovezené po1.1.1985 schvdlené podle
zvldstnich ptedpist,’) musi byt opatfeno Stitkem s vy-
znacenym schvalovacim znakem homologace. Schvalo—
vaci znak homologace musi obsahovat tytq udaje
zemé schvileni, &islo zvldstnitho predpisu,’) série
zmén zvlsniho predpisu, ¢islo homologace. Vozidlo,
jeho souédsti a prislusenstvi musi byt opatfeny shod-
nym homologaénim znakem se znakem uvedenym
v protokolu o homologaci. (Pitklad schvalovaciho
znaku_homologace: E8 10R-01 0047 (E8 musi byt
v /emhu) E8 = zemé schvdleni (CR), 10R = Predpzs
EHK ¢ 10, 01 = série zmén 01 Predpisu EHK ¢ 10,
0047 = &slo homologace podle piedpisu EHK).

Pokud je vozidlo opatfeno vyrobnim Stitkem vyrobce,
na némz je uvedeno &islo narodniho typoveho schvi-
leni v Ceské republice, pak toto vozidlo uréené k regis-
traci v Ceslé republice nemusi byt vybaveno zvlaStnim
¢1 integrovanym Stitkem s vyznaéenim vSech provede-
nych dil¢ich homologaci. Stitky s vyznacenim homo-
logaci podle pfislusnych predpist OSN EHK a smérnic
EU/EHS se povazuji za vzdjemné ekvivalentni.

§ 102
Znaceni nékterych udaju na vozidle

(1) Vozidla kategorii M,, M3, N, ,N5a O avozidla
uvedend v &stich IIL, TV. a VIL této vyhldsky (s vy-
jimkou traktort) musi mit na zddi karosérie, a to po-
kud to konstrukce vozidla dovoluje, v levé poloviné
vyznacenu nejvyssi povolenou rychlost zaokrouhlenou

-u V021del s konstrukéni rychlosti nepfevySujici
30 km.h™ na nejbliZ3f niz$i celé &islo,

- u ostatnich vozidel na nejblize nizs{ celé &islo deli-
telné péti.

Oznadeni se provede kruhem bilé barvy lemovanym
Cervenou barvou o vnéj$im priméru 200 mm; pismena
v kruhu musi mit vysku ,k“ 35 mm, ,m“ 24 mm,
islice 75 az 80 mm, tloustku pismen 6 mm, &islic
12 mm, barvu ndpisu éernou. Kruh nesmi byt zakryt.

(2) Neni- li mozno u piipojnych vozidel opatte-
nych zdvésnym zafizenim s kouli ISO 50 a u pracov-
nich stro]u umistit znacku o prumeru 200 mm, je pfi-
pustné pouzit znacky o priméru 150 mm.

(3) Vozidla (s V}?jimkou dvoukolovych a jejich
pfipojnych vozidel, piivési kategorii O; a2 O, a VOZl—
del kategorie T) musi mit na vhodném misté vyznacen
predepsany tlak v pneumatikdch (§ 37).

(4) Vozidla [s vyjimkou vozidel uvedenych v § 74
odst. 2 pism. a) a b) této vyhldsky], jeZ jsou vybavena
spojovacim zafizenim, musi mit v blizkosti tohoto za-
fizeni zfetelné a kontrastné vyznacenu celkovou hmot-
nost piipojného (pfipojnych) vozidla, které je mozno
bezpeéné tdhnout za vSech provoznich podminek.

(5) Vozidla se vznétovym motorem mus{ mit na
Stitku vyznalenu hodnotu korigovaného soucinitele
absorpce.

(6) Ostatni ndpisy, které musi byt vyznaceny na
vnéj$im povrchu karosérie vozidla podle této vyhlasky,
musi mit rozméry pismen a &islic alespon vysky 24 mm
( popt. 35 mm), tloustku 6 mm; barva ndpisu musi byt
bild. Neni-li ndpis dostateéné kontrastni, je tfeba zvy-
raznit jeho kontury.

(7) Informativni stitky umisténé na vozidle, které
jsou nezbytné pro obsluhu vozidla a cestujict, pokud
nejsou v provedeni piktogramovém, musi byt v ceském
jazyce.

§ 103
Hasici pfistroje

(1) Autobusy s obsaditelnosti do 22 cestujicich
mimo fidice, autobusy ti{dy I, osobni autobusové p¥i-
vésy a navésy a pracovm’ stroje samojizdné urcené pro
sklizei obili musi byt vybaveny jednim nebo nékolika
hasicimi pfistroji s celkovou naplnl nejméné 6 kg,
ostatni autobusy musi byt vybaveny hasicimi pfistroji
s celkovou ndplni nejméné 12 kg. Sanitni vozidla mus{
byt vybavena hasicim pfistrojem s ndplni nejméné 2 kg.
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Vozidla taxisluzby musi byt ngavena hasicimi pii-
stroji podle zvldstnich predpisi.”™)

(2) Hasici pfistroje mu51 byt schvileného typu
podle zvldstniho ptedpisu,”) ve vozidle musi byt
v pohotovostnim stavu, umistény na dobfe viditelném
a snadno pfistupném misté, priemZ jeden pfistroj
musi byt v bezprostfedni blizkosti fidice vozidla.

§ 104
Pfenosny vystrazny trojuhelnik

Pro vyznaleni nouzového stini vozidla na po-
zemn{ komunikaci musi byt motorovd vozidla, s vy-
jimkou dvoukolovych motorovych vozidel, jednond-
pravovych traktoru s piivésem, motorOV}?ch rucnich
vozikd vybavena pfenosnym vystraznym trojihelni-
kem schvileného typu podle zvldstniho predpisu.”)

§ 105
Dalsi vybava motorovych a pfipojnych vozidel

(1) Kazdé motorové vozidlo mus{ b}?t Vybaveno
prostfedky a pomickami, s jejichz pomocf je mozno
opravit bézné zivady Vzmkle na vozidle.

(2) Vozidla kategorii M a N musi{ mit tuto mini-
mdéln{ vybavu:

a) ndhradnf elektrické pojistky, pokud jsou v elek-
trické instalaci pouzivany, po jedné od kazdého
uzitého druhu,

b) po jedné nihradni Zdrovce od kazdého druhu Z4-
rovky pouZzivané pro vnéjsi osvétleni a svételnou
signalizaci vozidla,

¢) piiruéni zveddk schvileného typu o nosnosti rov-
najici se alespon zatiZeni nejvice zatiZené nipravy
vozidla nebo rovnajici se hmotnosti zvedané &isti
z celkové hmotnosti vozidla pfi zveddn{ této &asti
zpusobem stanovenym vyrobcem pro pouziti zve-

diku,

d) kli¢ na matice (3rouby) kol,

e) nihradni kolo (rifek s pneumatikou) s takovym
upevnénim drzdku, které zajistuje, Ze sila pfi sni-
méni kola z drzdku nebo vklidani do drzdku ne-
presihne 490 N; tato povinnost se nevztahuje na
vozidla, kterd maji opatfena vSechna kola pneu-
matikami zvldStni konstrukce umoziujici nou-
zové dojeti po defektu; taha¢ ndvésu muZe mit
nihradni kolo umisténo na pfipojeném ndvésu.

Pro traktory a pro pracovni stroje samojizdné plati
ustanoveni tohoto odstavce, s vyjimkou pismene e)

tohoto paragrafu, pro jednondpravové kultivaéni trak-
tory tento odstavec neplati.

(3) Privésy o celkové hmotnosti véts{ nez 750 kg
a ndvésy musi mit nihradni kolo s rifkem a s pneuma-
tikou predepsaného druhu a rozméru upevnéné
v drzdku, ktery zajistuje, Ze sila pfi snimini kola
z drzdku nebo vkliddni do drzdku nepfesihne 490 N;
souprava tahale s ndvésem muze v pfipadé stejnych
rozméri pneumatik a stejného provedeni kola mit
jedno spoleéné nihradni kolo. Ustanoveni tohoto od-
stavce neplati pro jednoudéelové zemédélské a lesnické
pracovn{ stroje ptipojné; vyrobce k nim dodd nihradni
kolo s rifkem a s pneumatikou volné loZené na zvldstni
prani.

(4) Vozidla kategorii Ls, Ly a Ls musi mit tuto
miniméln{ vybavu:

a) jednu nihradni pojistku,

b) po jedné ndhradni Zdrovce od kazdého druhu Zi-
rovky pouZivané pro vnéjsi osvétleni a svételnou
signalizaci vozidla.

(5) Kazdé motorové vozidlo pohdnéné vlastni
motorickou silou, kromé vozidel kategorii L;, L,
a Ly, jednondpravového traktoru s pfivésem, ruéniho
motorového voziku a jizdntho kola s pomocnym mo-
torkem, musi byt vybaveno prlslusnym druhem [ékdr-
nicky (druhy lékdrniCek a jejich obsah je uveden
v piiloze &. 6 této vyhlasky), podle druhu vozidla pro
poskytnuti pfedlékaiské docasné prvni pomoci. Obsah
lékdrnicky musi byt uloZen v samostatném pouzdre
s charakteristickym oznalenim. Lékdrnicka musi byt
ve vozidle uloZena v takovém prostoru, aby na ni ne-
mohlo dopadat pfimé sluneéni svétlo (zdfent). Ulozny
prostor pro lékdrni¢ku musi byt suchy a ¢isty a mus{
byt snadno piistupny. U vozidel pro hromadnou pte-
pravu cestujicich musi byt lékirnicka umisténa na
oznaleném a piistupném misté v prostoru vozidla
pro cestujici. Provozovatel vozidla je povinen l¢kar-
ni¢ku udrzovat v fidném stavu, pficemz doba pouzi-
telnosti jednotlivych druht zdravotnickych potieb je
omezena

a) dezinfekéni roztoky a sterilni obvazové materidly

dobou jeji

ich expirace (Zivotnosti),

b) ostatni obvazové materidly nejdéle pét let od data
jejich expirace, pokud nemaji poruseny obal.

Lékdrni¢kou pro dvoukolovd a titkolovd vozidla (mo-
tolékdrni¢kou) musi byt vybaveno kazdé dvoukolové
a tiikolové motorové vozidlo, kromé vozidel uvede-
nych vySe. VSechna motorovd vozidla s nejméné
Ctyfmi koly musi byt vybavena lékdrni¢kou (autolé-
karni¢kou) nasledujicich velikosti

%) § 16 odst. 1 vyhldsky & 187/1994 Sb., kterou se providi zdkon o silniéni dopravé.
1) Zdkon & 30/1968 Sb., o stitnim zku$ebnictvi, ve znéni pozdéjsich predpist.

92) Vyhldska & 176/1960 Sb. (EHK &. 27).



Cistka 26

Sbirka zdkond &. 102 / 1995

Strana 1271

a) vozidla pro hromadnou pfepravu osob s obsadi-
telnost{ vice nez 80 cestujicich velikosti III,

b) vozidla pro hromadnou pfepravu osob s obsadi-
telnosti do 80 cestujicich véetné, velikosti II,

c) ostatni motorova vozidla velikosti I.

Pro vozidla méstské hromadné pfepravy osob je do-
stalujici autolékdrnicka velikosti II bez ohledu na je-
jich obsaditelnost. Motorovi vozidla nové uviddénd do
provozu poéinaje dnem 1. 1. 1997 musi byt vybavena
lékdrnickou podle ptilohy €. 6 k této vyhldsce. U mo-
torovych vozidel wuvedenych do provozu do
31. 12. 1996 vletné se pripousti vybava lékdrni¢kou
podle pavodnich predpisi (ON 84 6635).

(6) Je-li vozidlo kategorie N a O vybaveno vdzaci

soupravou pro upevnéni nikladu, musi byt souprava
schvdlena. Postup a ndlezitosti schvalovdn{ stanovi mi-
nisterstvo.

(7) Nové vozidlo musi byt vybaveno pfi jeho
predavini prode]nl organizaci minimaln{ Vybavou po-
dle odstavct 2 az 6 tohoto paragrafu.

CAST DEVATA
Zavéreéna ustanoveni

§ 106
Pfechodna ustanoveni

(1) Ustanoveni této vyhldsky plati i pro vozidla,
kterd byla uvedena do provozu, vyrobena nebo dove-
zena nebo jejichZ technickd zpusobilost byla schvilena
prede dnem uéinnosti této vyhldsky, pokud nenf v jed-
notlivych ustanovenich stanoveno jinak; v téchto pii-
padech mus{ VOZldla spliovat podmmky stanovené
dfivéjsimi predpisy.”)

(2) Nahrazuje-li se nebo dopliiuje-li se na vozidle
néjakd souédst nebo piislusenstvi, musi novd souldst
nebo pfislusenstvi, pokud se nejednd o ptvodni sou-
ast nebo prislusenstvi nebo vyrobcem vozidla prohld-
$enou za zdménnou, spliiovat podminky stanovené pro
né touto vyhldskou. To plati 1 tehdy, jestlize puvodn{
souldst nebo pfislusenstvi vozidla tyto podminky ne-
musely spliiovat, protoze vozidlo bylo uvedeno do
provozu, vyrobeno nebo jeho technickd zpusobilost
byla schvilena pfede dnem stanovenym pro platnost
ptislusného ustanoveni.

(3) Zméni-li se zvldstni predpis’) a neni-li v ném

stanoveno jinak, postupuje se u vozidel, souédsti a pfi-
sluSenstv{

vvvvvv

a) dosud podle dfivéjsiho znéni zvldstniho pfedpisu
nehomologovanych dnem vstupu zménéného
znéni v platnost,

b) jiz podle dfivéjstho znéni zvldstntho piedpisu ho-
mologovanych po uplynuti jednoho roku ode dne
vstupu zménéného znéni v platnost.

(4) Za ekvivalentni k homologacim vozidel, jejich
souldsti a pfisluenstvi podle predpist EHK nebo
technickych protokolt podle nich se povazuji homo-
logace podle smérnic EU nebo shodné technické pro-
tokoly podle nich anebo jinych odpovidajicich, mezi-
ndrodné vSeobecné uzndvanych technickych norma-
tivl.

(5) Technickd zpisobilost typti a jednotlivych vo-
zidel, jejich soucdsti a pfisluSenstvi schvilend dstfed-
nimi orgdny stitni sprdvy ve vécech dopravy Ceské
republiky nebo Slovenské republiky nebo jinymi pfi-
slusnymi orgdny Ceské repubhky nebo Slovenské re-
publiky do dne 31. 12. 1992 véetné a uvedend do pro-
vozu do 30. 6. 1993 vletné, zlstdvaji i naddle v plat-
nosti.

(6) Je-li v jednotlivych ustanovenich vyhlasky
uveden odkaz na jiny ptedpis technického charakteru
(napt. CSN), postupuje se podle podminek v nich uve-
denych.

(7) Znéni homologacnich predpisti EHK v ceském
jazyce je k dispozici (nahlédnuti) v Ustavu pro Vyzkum
motorovych vozidel, a.s., v Praze, kde je mozné si tyto
predpisy zdroven objednat. V}?klady téchto dokumen-
th provddi Ministerstvo dopravy.

§ 107
Vozidla v mezindrodnim silni¢nim provozu
(1) Vozidlem v mezinirodnim silni¢nim provozu
se rozumf{ vozidlo, které

a) ndlezi fyzické nebo prdvnické osobé, kterd md
trvaly pobyt mimo tzemi Ceské republiky
a nemd prechodny pobyt vetné provozu vozidla
v Ceské republice del3i jednoho roku,

b) nenf evidovdno v Ceské republice,
¢) je na uzemi Ceské republiky docasné dovezeno.

Za dolasné dovezené se nepovazu]e vozidlo, které je na
tizemi Ceské republiky déle nez jeden rok (365 kalen—

) Vyhldska Ministerstva dopravy & 145/1958 U.L (U.v.), o podminkich provozu vozidel na silnicich.
Vyhldska Federdlntho ministerstva dopravy ¢. 32/1972 Sb., o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
Vyhldska Federdlntho ministerstva dopravy & 90/1975 Sb., o podminkich provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
Vyhldska Federdlntho ministerstva dopravy ¢. 41/1984 Sb., o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve

znéni vyhldsky & 248/1991 Sb.

Vyhléska Federdlntho ministerstva dopravy & 10/1991 Sb., o podminkich provozu silni¢nich motorovych vozidel pohi-

nénych stlatenym plynem.
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ddtnich dni) bez pferuseni trvajictho déle nez tfi mé-
sice (92 kalendd¥nich dnt).

(2) Za jizdni soupravu v mezindrodnim silni¢nim
provozu se povazuje jizdni souprava, splituje-li alespon
jedno vozidlo této soupravy podminky uvedené v od-
stavci 1 tohoto paragrafu.

(3) Pro vozidla v mezindrodnim silniénim pro-
vozu se pouZije ustanoveni této vyhldsky, jen pokud
nestanovi néco jiného mezindrodni smluvm dokument
kterym je Ceskd republika vdzina.”)

§ 108
Technickd nezpusobilost vozidel k provozu

(1) Neodpovfdé—li schvilené vozidlo technickym
podmmkam stanovenym pro jeho provoz v takové
mife, Ze ohroZuje bezpecnost a plynulost provozu
nebo bezpecnost osob a majetku nebo poskozuje po-
zemn{ komunikaci a znehodnocu]e zivotni prostiedi,
nesmi byt p0u21t0 v provozu po dobu, pokud zdvady
nejsou odstranény.”’)

(2) Za zidvady podle odstavce 1 se poklddaji ze-
jména

a) nedosahuje-li dc¢inek brzd stanoveného limitu
nebo rozdil brzdnych sil na obvodu jednotlivych
kol téze ndpravy je vétsi nez 30 % z vyssi hod-
noty,

b) je-li nutné opétovné sesldpnuti peddlu provozni
brzdy pted vyvoldnim brzdného ucinku,

¢) vule fizeni pfevysujici povolenou maximdlni hod-
notu nebo deformace fidictho ustroji,

d) zjevné deformace néprav,

e) podstatné poskozeni Eelntho skla (napf. poskri-
bdnf{ stéritky, u vrstveného skla popraskdni),

f) pfevySuje-li opotfebeni nebo poskozeni pneuma-
tik pfipustnou mez,

g) poskozené pérovéni a tlumile pérovini,

h) zjevné unikdni paliva nebo oleje,

nesviti-li potkdvaci, obrysové nebo brzdové svétlo

u vozidla alesponi na strané pfivricené ke stfedu

vozovky nebo smérovd svétla nebo nespliuji-li
predepsanou svitivost,

i) nemoznost pfepnuti ddlkovych svétel na potkd-
vaci,

j) chybné sefizené nebo poskozené svétlomety s po-
tkdvacimi svétly a svetlomety a svitilny se svetly
do mlhy zpusobujici oslnéni a chybné zapojend
jednotlivd svétla,

k) pouiitf jiného nez schvileného bezpecnostniho

skla,

1) poskozeni nebo deformace podvozku nebo karo-
série, kterd mohou bezprostfedné ohrozit bezped-
nost provozu,

m) prevySuje-li objemovy obsah oxidu uhelnatého
(CO) nebo koncentrace nespilenych uhlovodika
(HC) ve Vyfukovych plynech zdZehového motoru
anebo piipustnd koufivost vznétového motoru
nebo vnégjsi hluk vozidla povolenou hodnotu,

n) pevné zabudované neschvilené pfisluSenstvi
ovliviiyjici aktivni bezpeénost vozidla a Zivotn{
prostiedi,

0) u vozidel pohdnénych stlaéenym nebo zkapalné-
nym plynem zdvady podle § 93 této vyhldsky.

§ 109
Piehled homologacnich pfedpist EHK OSN

Uplny ptehled homologaénich predpisi EHK
OSN, které tvofi ptilohy k Dohodé o piijeti jednot-
nych podminek pro homologaci a o vzdjemném uzni-
vani homologace Vystro]e a souddsti motorovych vozi-
del (Zeneva 1958)%) uplatnovanych pfi schvalovan{
technické zpusobilosti typl vozidel je uveden v pfi-
loze &. 5 této vyhldsky.

§ 110
ZruSovaci ustanoveni
Zru$uji se
1. vyhldska Federdlniho ministerstva dopravy &. 41/
/1984 Sb., o podminkdch provozu vozidel na po-
zemnich komunikacich, ve znén{ vyhldsky ¢&. 248/

/1991 Sb.,

2. vyhldska Federdlniho ministerstva dopravy ¢&. 10/
/1991 Sb., o podminkdch provozu silni¢nich mo-
torovych vozidel pohdnénych stlaenym plynem,

3. ve vyhldice Ministerstva vnitra & 145/1956 ULL,
o provozu na silnicich, ve znéni pozdéjsich pfed-
pisy, ta ustanoveni, kterd stanovuji technické pod-
minky provozu vozidel a jsou upravena touto
vyhlaskou,

4. rozhodnuti Ministerstva dopravy ze dne 25. kvét-
na 1992 &j. 511 970/92-512, ve znéni pozdéjsich
dopliikd,

5. smérnice Ministerstva dopravy ze dne 23. listo-
padu 1994 &j. 25 150/94-222, &j. 25 151/94-222
a ¢.J. 25 152/94-222.

§ 111
Utinnost
Tato vyhldska nabyvd u¢innosti dnem 1. ervence
1995.

Ministr:
PhDr. Strasky v. r.

) Umluva o silniénim provozu (Videti 1968).
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Pfiloha &. 1 k vyhldsce ¢. 102/1995 Sb.

Podrobnéjsi rozdéleni druhi vozidel a pouZivani
nazvi a zkratek druht vozidel p¥i vypliiovani
technickych prikazt, technickych osvédéeni a

schvalovacich dokumentt k vozidlum

Tato priloha podrobnéji definuje jednotlivé druhy silnicénich
vozidle (8 10) a Jjinych vozidel (§ 11), jejich jednotné
zarazovani podle druht, kategorii a Jjejich daldiho provedeni.
Slouzi pro orgdny provadéjici schvalovdni a osvéddovani technické
zpusobilosti wvozidel k provozu na pozemnich komunikacich, pro
orgdny pripravujici podklady pro toto schvdleni a osvéddovani,
pro vyrobce a dovozce vozidel p¥i tvorbé podkladovych materidlu
pro schvdleni a osvédc¢ovdni vozidel k provozu na pozemnich
komunikacich. D&le davad uceleny prehled o soucdasném ndazvoslovi
vozidel.

Pri zavadéni vypocdetni techniky je pak nutné dodrZovat toto
jednotné nazvoslovi a tim umoznit celostdtné pracovat
s jednotlivymi soubory pomoci vypocdetni techniky.

Pro ucely této prilohy se rozumi schvalovacim dokumentem
zejména

a) zakladni technicky popis schvdleného typu vozidla,

b) =zd&dkladni technicky popis osvéddeného typu jiného vozidla,

c) zakladni technicky popis schvaleného typu ndstavby nebo
vyménné ndstavby vozidla,

d) =zd&kladni technicky popis osvéddeného typu pracovniho stroje
neseného,

zdkladni technicky popis schvdleného typu vozidla, ndstavby,

vyménné ndstavby a zdkladni technicky popis osvéddéeného
pracovniho stroje - neseného (ddle jen “zdkladni technicky popis™
nebo také “ZTP“ je tiskopilis, na kterém jsou soustf¥edény veskeré
technické udaje, které slouzi jako podklad k vypliiovani

technického prukazu nebo technického osvédéeni vozidla nebo
jiného wvozidla a Jjako zdklad k tvorbé& a vedeni celostéatni
evidence zdkladnich technickych udaju ke schvdlenym a osvéddenym
typtim wvozidel.

1. Pri wvypliiovdani kolonky 1 - *Yadek “Druh vozidla“ v zadkladnim
technickém popisu se pouzivaji dédle uvedené nazvy.

2. U druhu vozidel se =zavadi zkratky, kterymi se rozliduji
jednotliva vozidla pomoci pismen.

Tim se wusnadni vyvhleddvéani soubord urditych skupin, druhu
a provedeni vozidel pomoci vypodetni techniky.
1
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3.

V kolonce 1 - *a&dek *“Druh wvozidla™ v 2TP se uvadi nézev
druhu wvozidla, ktery je shodny s nazvem
vozidla nebo je v ném alesporn obsazZen.

nap¥. - osobni automobil, (0A)
- ndkladni automobil, (NA)
nebo - nadkladni automobil specidlni, (NA)

pric¢emz druhem silni¢niho vozidla se rozumi

a) motocykl - (M) , (kategorie L),
b) trikolka a ¢tyrkolka - (M) , (kategorie L),
c) osobni automobil - (0A), (kategorie Mq),
d) autobus - (AB), (kategorie My a M3),
e) ndkladni automobil - (NA), (kategorie N),
f) specidlni automobil - (sA), (kategorie N),
g) tahad - (T) , (kategorie N),
h) pripojné vozidlo - (PV), (kategorie 0),
1) pripojnd vozidla traktoru - (PVT) , (kategorie O),
j) traktor - (TR), (kategorie T),
k) ostatni vozidla - (OV), (kategorie R),

- jizdni kolo,

- potahové vozidlo,
a druhem jiného vozidla se rozumi
a) pracovni stroj - (s), (kategorie Sg,Sp,Spr,Sy) .
b) nemotorové vozidlo nebo nemotorovy

pracovni stroj taZeny nebo tlacdeny

pésky jdouci osobou,
c) vozik pro invalidy s rudnim nebo

elektrickym pohonem, pokud jeho

girka nebo délka nep¥esahuje 1 m

nebo jeho konstrukdéni rychlost

neprevysuje 6 km.h~1 nebo jeho

celkovd hmotnost neprevysuje 0,45 t.,
d) wvojenskd vozidla,
Upfresnéni mndazvu vozidla v pravé Jdasti druhé radky “Druh
vozidla“, uvadéné nize, predstavuji vzory nejcastéji se

vyskytujicich provedeni vozidel.

Zkratka tvorena =z mndzvu druhu vozidla, kategorie a blizsi
specifikace ndzvu se uvede do levé c&asti druhého radku kolonky
1 - *radky “Druh vozidla“. V =zdpisu Jjsou =za zkratkou druhu
vozidla uvedeny prislusné kategorie téchto vozidel. Zdpis se
provadi zdsadné bez mezer.

P¥iklad : OA-M1-KA nebo S-Sp

2
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6.

a)

Jednd-1i se o terénni wvozidlo (kategorie G), pripoji se
bezprost¥edné za oznacdeni jeho kategorie jedté& pismeno “G“.

P¥iklad : NA-N1G

V této p¥iloze jsou VERZALKAMI (= pismeny velké abecedy) déle
uvedeny nazvy druht vozidel a doposud pouzZzivané zkratky téchto
druhu.

M - MOTOCYKL
kategorie :Lj, L3, Ly a Ly
MT - Motocykl (kategorie L3)

- pro dopravu jedné nebo dvou osob sedicich za sebou,
s oporou pro kolena ridic¢e , bez Slapadel,
- se dvéma koly a pevnymi stupacdkami.

(] - Skutr (kategorie Lja L3)

- pro dopravu jedné nebo dvou osob sedicich za sebou,
bez opory pro kolena tridice p¥i jizdé a s prostorem
pro jeho nohy v nosné c¢asti vozidla, bez $lapadel.
M& obvykle ochranu dopravovanych osob zepredu a
zespodu.

MK - Mokik (d¥ive téZ : maly motocykl) (kategorie Lq)

- jeho nejvys$si konstrukéni rychlost neni vétdi nez
50 km.hod 1. Je-11 pohdnén spalovacim motorem,
nesmi byt jeho zdvihovy nebo jemu rovnocenny, objem
vets{i ne¥ 50 cm3,

- se stupackami a noZnim spousténim motoru.

MP - Moped (kategorie Lq)

- jeho nejvys$s3i konstrukéni rychlost neni vétdi neZ
50 km.hod 1. Je-1i pohdnén spalovacim motorem,
nesmi byt jeho zdvihovy nebo jemu rovnocenny objem
v&ts{i ne¥ 50 cm3,

- se Slapadly,

- pro dopravu jen jedné osoby.

TS - Motocykl sportovni (soutéZni) (kategorie L; nebo L3)
- urcden pro sportovni ucely

- zpravidla neni kompletné& vybaven jako MT nebo MK
a jeho provoz na komunikacich je podminén
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zvlddtnim omezujicim nebo upravenym rezimem
(sportovni licence apod.).

ML - Jizdni kolo opat¥ené trvale pripojenym  hnacim
motorem (motokolo), jeho?Z vykon (hnaci todivy
moment) Jje p¥endsSen zpravidla mechanickym prevodem.

Priklad zkratky : M-Lq-S
Pozndmka :
Pokud je jizdni kolo dodatedné vybaveno pomocnym motorkem
a pritom se mneméni Jjeho ptvodni charakter, jde o “jizdni kolo
s pomocnym motorkem", které se =zaYazuje do druhu “ostatni
vozidla“.

b) M - TRIKOLKA A CTYRKOLKA

kategorie :Lp, a Lg
TR - Trikolka (kategorie Ly nebo Lg)
- t¥ikolovd motorova vozidla.
P¥iklad zdpisu : M-L,-TR
CT - Ctytkolka (kategorie Ly nebo Lg)

- C&tyrkolové motorové vozidlo spliiujici podminky
ustanoveni § 10, odst. 4 vyhlésky.

a) lehkd& &tyrkolka CTL

b) ¢&tyrkolka CT

Priklad zdpisu : M-Lg-CT
nebo M-L5-CTL

c) OA - OSOBNI AUTOMOBIL

kategorie : M1

Do kolonky 1) - prvni radek “Druh vozidla"“ se zapisuje
OSOBNI AUTOMOBIL
- druhy F*radek “Druh vozidla“ se pak zapisSe
niZze uvedené oznacdeni, popripadé =za toto
oznac¢eni dale po pomléce Dblizdi urdeni
vozidla.
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Priklad
Druh vozidla OSOBNI AUTOMOBIL

OA-M1-SP-S specidlni - sanitni RZP

SE - sedan

- karosérie - uzavrend, se stupniovitou zadi,

- st¥echa - pevnd, tuhd - <¢ast st¥echy miZe byt
otviratelnd,

- 2 nebo 4 boé¢ni dve¥e, v za&di automobilu muZe byt
viko (dvere), zasahujici aZ ke st¥esde,

- dvé rady plnohodnotnych sedadel, kaZzdd =z nich po
dvou pop¥. trech mistech k sezeni,
- oddéleny zavazadlovy prostor.

Do kolonky 4 - “Karosérie“ - Yadek “Druh" pak jejd
provedeni :
- 3,4,nebo 5 (= pocdet dveri)

- H - hatchback

- tvar zadni casti karosérie se
vyznaduje splyvavou zadi,
otviratelnou v celé nebo témeé¥r celé
plose, z&vésy zadnich (patych, resp.
tretich) dveri jsou umistény
u strechy vozidla.

- L - liftback

- tvar zadni casti karosérie se
vyznaduje tim, Ze za spodni hranou
okna zadnich dve¥i je vodorovnad nebo
tém&¥  vodorovnd plocha (odsazeni) .
zdd je oteviratelnd v celé nebo témé&r
celé plose, z&vésy =zadnich (patych,
resp. tretich) dveri jsou umistény

u strechy vozidla.

Priklad zdpisu - kolonka 4 : sedan-samonosna-5dv.-hatchback

LI - Limusina

- karosérie - ©prostornéjsi neZ sedan , uzavrend
- maZe mit dé&lici sténu mezili prednimi a zadnimi
sedadly,
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st¥echa - pevna, tuhd - ¢&ast st¥echy maZe byt
oteviratelna,
pocet mist k sezeni - 4 nebo vice nejméné ve dvou

raddch, pripadnd dalsi sedadla mohou byt sklépéci,
pocet boc¢nich dve¥i - 4 nebo 6,
minimdlni délka vozidla je 5400 mm.

KU - Kupé

karosérie - wuzavrend, s obvykle omezenym moZnym
zadnim prostorem pro cestujici,

st¥echa - pevna, tuhd - ¢&ast strechy maZze byt
otviratelnd,

polet mist k sezeni - 2 az 3 vp¥edu - pripadna
zadni sedadla pevna nebo sklopnéd,

polet boc¢nich dveri - 2, v zadi automobilu mize
byt viko (dve¥e), zasahujici aZ ke strese,

oddéleny zavazadlovy prostor.
st¥echa karosérie se zpravidla sniZuje v zadni
¢asti pro cestujici

KA - Kabriolet

RO

KO

karosérie proménliva zpravidla bez pevného rdmu
bo¢nich dve¥id, s pevnymi sloupky <delniho skla
a nebo s ochrannym =za¥izenim pro cestujici p¥ri
p¥evrdceni vozidla,

st¥echa poddaijna, stahovaci, popr. tuhd,
odnimatelnd nebo sklépécid,

poCet mist k sezeni - 4 nebo vice nejméné ve dvou
radéch,

pocet bodnich dveri - 2 nebo 4.

roadster

karosérie proménlivd, bez pevnych rdmt bodénich
dve¥i, s pevnymi sloupky <&elniho skla, a nebo
s ochrannym za¥izenim pro cestujici pri

prevraceni vozidla, s omezenym mozZnym zadnim
prostorem pro cestujici,

strecha poddajna, stahovaci, poprt. tuha,
odnimatelnd nebo skldpécid,

pocet mist k sezeni - 2 aZ 3 vp¥edu - p¥ipadnéd

zadni sedadla pevnd nebo sklopnd,

pocet boc¢nich dveri - 2.

st¥echa karosérie se zpravidla sniZuje v zadni
C¢astili pro cestujici

osobni kombi

karosérie uzavrena - zadni d&ast Jje konstruovana
6
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tak, ze vnit¥ni prostor je proti vnit¥nimu
prostoru sedanu zvétsSen,
st¥echa pevnéa, tuhd - ¢&st strechy muZe Dbyt
otviratelnd,
pocet mist k sezeni - 4 nebo vice nejméné ve dvou
radach,
zadni sedadla se sklopnymi opéradly nebo
vyjimatelnd ke zvétseni lozZné plochy,
polet bocénich dve¥i - 2 az 4 a jedny =zadni dvere
(viko) .
st¥echa zrovnéa, zadni sténa v celé plose mirné

Eikmd (do 15°) nebo kolméd

K - kombi (d¥ive také mikrobus)

karosérie uzavrend,

st¥echa pevna, tuhd - g&4st strechy mize Dbyt
otviratelnd,

polet mist k sezeni - 4 nebo vice nejméné ve dvou
radéach,

zadni sedadla vyjimatelnd nebo se sklopnymi
opéradly ke zvétdeni lozZné plochy,

polet bodnich dveri - 2 az 4 a jedny =zadni dvere
(viko),

vydka sedadel - wvztazZny bod R sedadla ridice jJje
minimalné 750 mm nad vozovkou, méreno pri
pohotovostni hmotnosti wvozidla . Pokud je sedadlo

vySkové seriditelné, mé¥i se p¥i jeho spodni
poloze.

muZe byt odvozen od malého nédkladniho, zpravidla
sk¥inniového, automobilu. U kazZdé rady sedadel musi
byt na obou stranach boéni okno (poptipadé
spoleéné okno pro druhou a t¥eti ¥adu sedadel.

SP - specidlni

Toto vozidlo vychéazi z vySe uvedenych
provedeni osobnich automobilti. Pro udely zdpisu
v kolonce 1) - “Druh vozidla“ a zkratky se vsSak

provedeni, z kterého vychdzi neuvadi.
Priklad : OA-M1-SP-S

karosérie uzavr¥end, otevrend nebo otviratelna,
st¥echa pevnd, stahovaci nebo odnimatelnd,

poclet mist k sezeni - 1 nebo vice sedadel,

tento automobil je konstruovan k usnadnéni
prilezitostné dopravy zboZi, upravené pro prepravu
raznych zarizeni, naradi apod.

miZze byt upraven jako obytny automobil,

7
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- muZe byt proveden jako ‘“specidlni“ vozidlo pro
rizné ucely napt¥. zachrand¥ské, sanitni, poh¥ebni,
vyprostovaci, sportovni apod.

Tuto skupinu je mozZno délit ddle na podskupiny

] - sanitni
- vozidlo pro dopravu nemocnych a ranénych - DNR,
- vozidlo rychlé zdravotnické pomoci - RZP,
- wvozidlo lékarské sluzby - VLS
- wvozidlo pro specidlni zdravotnickou potrebu - SZP,

PO - poh¥ebni,

o - obytné,

P - pozdrnické,

zZs - zdachrand¥ské,

MV - montazni,

SR - sportovni,

TZ - technicky zdsahovy,

TV - technicky vyprostovaci,
TP - technické pomoci apod.

Tuto podskupinu 1lze dale rozsitovat o dalsi provedeni, Jje
mozno v8ak pouZit pouze oznacdeni, kterd nejsou v této skupiné jiz
pouzita a nedojde-1i, vzhledem k podobnosti, k zaméné.

Priklad zdpisu - kolonka 1): OA-M1-SE-5H

Osobni automobil muZe byt také vyroben v provedeni
“vozidlo urc¢ené k dostavbé“.

V tomto p¥ipadé se provede zdpis do ZTP takto

Priklad

Druh vozidla OSOBNI AUTOMOBIL

OA-M1- (vozidlo urc¢ené k dostavbé)

Pozndmka :

Pokud ©bude schvdleno vozidlo jako samostatny typ urceny
k dostavbé nebo i v rémci Jjiz schvaleného typu vozidla
postupuje se tak, Ze kolonka 1, prvni radek “Druh vozidla“ v ZTP
bude opatf¥en =zapisem “vozidlo urcdené k dostavbé“, tento =zdépis
bude opatfen zdvorkami. V druhé f&adce nebude z4pis zZadny.
Technicky prukaz pak nebude v této kolonce opatfen Zadnym
zdpisem. Zapis v kolonce 1, oba radky “druh wvozidla“ doplni az
findlni vyrobce podle skute¢ného provedeni vozidla, véetné
zkratky urceni druhu vozidla, kategorie a bliZgiho urceni.

8
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Priklad zdpisu v ZTP:

Druh vozidla (vozidlo urc¢ené k dostavbé)

Zapis v technickém prukazu

Druh vozidla

d) AB - AUTOBUS
kategorle : My a Mg
AUTOBUSY se deéli dale podle velikosti na
- velky autobus (obsaditelnost 23 a vice cestujicich),
- maly autobus (obsaditelnost 9 aZ 22 cestujicich),

- minibus (obsaditelnost 9 aZ 16 cestujicich),
- midibus (obsaditelnost 17 az 22 cestujicich),

déli se do t¥id

T¥ida I. - méstsky,
T¥ida II. - meziméstsky,
T¥ida III. - dalkovy,

mohou byt v provedeni
- jednopodlazni ,
- dvoupodlazni,
- kloubovy,

pro zvlastni skupiny prepravovanych cestujicich je zarazen do
skupiny “specidlni“, nap¥. - vézensky,
- k prepravé té&lesné postiZenych
osob apod.
Do kolonky 1 - radek “Druh vozidla"“ se zapisuje

1. ME - autobus méstsky (priklad zdpisu : AB-M3-ME)
2. MM - autobus meziméstsky (priklad zdpisu : AB-M3-MM)
3. DA - autobus ddlkovy (priklad zapisu : AB-M3-DA)

9
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4. SP - autobus specidlni (p¥iklad zdpisu : AB-M3-SP)

5. T - trolejbus (priklad zapisu : AB-M3-T)
VySe uvedené druhy autobusd mohou byt v provedeni
- “kloubovy™
KL - kloubovy autobus (priklad zdpisu : AB-M3-ME-KL)

- a “dvoupodlazni™“

DP - dvoupodlazni autobus (priklad zdapisu
AB-M3-ME-DP
nebo AB-M3-ME-KL-DP)
6. MI - minibus,
MD - midibus,

Malé autobusy mohou byt v provedeni

méstsky (priklad zdpisu : AB-M3-MI-ME)

- mezimé&stsky (priklad zdpisu : AB-M3-MD-MM)

dalkovy (priklad zdpisu : AB-M3-MI-DA)

e) NA - NAKLADNI AUTOMOBIL

kategorie : N, az N3
Nédkladni automobil je urcden pro prepravu nadkladu.

Do kolonky 1) - prvni ¥adek “Druh vozidla"“ se zapisuje
NAKLADNI AUTOMOBIL

- druhy f&dek “Druh wvozidla“ se pak zapise

niZze uvedené oznacfeni, popripadé =za toto
oznac¢eni d&le po pomléce Dblizsdi urceni
vozidla.
Priklad
Druh vozidla NAKLADNT AUTOMOBIL

valnikovy - s navijdkem

Nékladni automobil mtZe byt také vyroben v provedeni
“podvozek urcd¢eny k dostavbé“.

10
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V tomto pripadé se provede zdapis do ZTP takto

Priklad
Druh vozidla NAKLADNT AUTOMOBIL
(podvozek urcdeny k dostavbe)
Poznamka
Pokud bude schvalen strojovy spodek (podvozek) jako
samostatny typ urcdeny k dostavbé (nevychdzi z typového disla NA
nebo SA, postupuje se tak, Ze kolonka 1, prvni tradek “Druh

vozidlaY v ZTP bude opatren =zdpisem “podvozek urceny k dostavbeé“,
tento =zdplis bude opatfen zdvorkami. V druhé radce nebude =zdpis
zaddny. Na levé strané tohoto radku v8ak bude zdpis naptr. “-N2-
apod. ™.

Technicky prtkaz pak nebude v této kolonce opat¥en zZadnym
zdpisem, vyjma levé <&asti druhého radku. Zépis v kolonce 1, oba
radky “druh vozidla“ doplni aZ findlni vyrobce podle skutecdného
provedeni vozidla.

Priklad

Druh vozidla (podvozek urceny k dostavbe)

_N2 —

Zapis v technickém prtkazu

Druh vozidla

_N2 —

Provedeni ndkladnich automobilt

I - pikap
- nakladni automobil s otev¥enym ndkladnim
prostorem (loZzny prostor muzZe byt kryt plachtou,
pretazZenou pres odnimatelné oblouky nebo
laminatovou, kovovou skofepinou) ohranicenym
pevnymi sténami (zpravidla o st¥edni vysce),

s uzavrenou budkou pro obsluhu.

Priklad zdpisu : NA-N1-I

11
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V - valnikovy

— ndkladni automobil, svym provedenim je urcen
zejména pro dopravu ndakladu, ktery Je opatren
valnikovou karosérii a s uzavrenou kabinou.

- lozny prostor muzZe byt kryt plachtou, pretaZenou
pres odnimatelnou nosnou konstrukci

Priklad zdpisu : NA-N3-V
Nédkladni automobil valnikovy muZe byt dale vybaven
- navijakem ,

— hydraulickou rukou,
- zvedacim &elem apod.

K - skldpéckovy
— ndkladni automobil, svym provedenim je urcen
zejména pro dopravu sypkého ndkladu, ktery Jje

opat¥en sklapéci karosérii a s uzavr¥enou kabinou.

- md tyto varianty provedeni

a) se skldpénim do strany (dvoustranny)
b) se skldpénim dozadu (jednostranny)
c) se skldpénim do strany a dozadu (t¥istranny)

Priklad zdpisu : NA-N3-K
Ndkladni automobil sklapéckovy mtze byt ddle vybaven
- navijakem apod.
S - sk¥iriovy

- ndkladni automobil, ktery Je opat¥en skririovou
karosérii,

- jde o 9prostou skrin bez Jjakéhokoliv uUcelového
zarizeni.

- md tyto varianty provedeni
SS - samostatnd sk¥in

- samostatnd kabina ridice a samostatnd
oddé&lend skrin.

12
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SF - furgon

— kabina ¥idi¢e a prostor pro naklad tvori
jeden nedilny konstrukdéni celek,

- mezi kabinou fidice a loZnym prostorem

sk¥iné je v prepazce proveden pralez
(dvere) v misté& za sedacdkou spolujezdce
nebo mezi sedacdkou ¥fidic¢e a spolujezdce.
Prtilez musi byt opat¥en dve¥mi. Si¥ka

prulezu nesmi byt $irdi neZ 60 cm a musi
mit vysku nejméné 130 cm.

SD - dodavkovy

— kabina ¥idic¢e a prostor pro naklad tvori
jeden nedilny konstrukéni celek; pricemz
prostor pro naklad je oddélen od prostoru
pro osaddku prepdZkou (8§ 41, odst. 6 vy-
hlagky) .

Priklad zdpisu : NA-N2-SS
nebo NA N2-SF
nebo NA-N1-SD

Nédkladni automobil sk¥iniovy miZe byt ddle vybaven

Néakladni

— navijdkem,
— zvedacim ¢elem apod.

specidlni

— ndkladni automobil, svou konstrukci a vybavenim
je wurden pouze pro dopravu urditych druht nebo
skupin ndklada, pro které Jjsou nutné zvlastni

upravy.

Toto vozidlo vychéazi z vySe uvedenych
provedeni ndkladnich automobilti. Pro uUclely zapisu
v kolonce 1) - *“Druh wvozidla“ a zkratky se vsSak

provedeni, z kterého vychdazi neuvadi.

P¥iklad : NA-N1-P

automobil specidlni maZe byt v provedeni

chladirensky,
fekdlnit,
pro dopravu betonu (domichdvad betonu),
pro prepravu osobnich automobilu,
13
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- pro odvoz odpadu,

- pro dopravu Zivych zvirat,

- pro prepravu dreva,

- stéhovaci,

- pojizdnd prodejna,

- cisternovy na vodu,

- cisternovy na mléko,

- cisternovy na mouku,

- cisternovy na cement,

- cisternovy na pohonné hmoty,
- kabelovy,

- letigtni palivovy,

- pro pr¥epravu dlouhého kmenového d¥ivi atd.

Nédkladni automobil specidlni mtze byt ddle vybaven

- navijakem,
- hydraulickou rukou,
- zvedacim ¢elem apod.

Priklad zdapisu

V kolonce 1) - prvni radek “Druh vozidla™“
NAKLADNT AUTOMOBIL
- druhy raddek - leva &ast
NA-N2-P
- druhy radek - prava cast
specidlni - cisternovy na vodu

f) SA - SPECIALNI AUTOMOBIL

kategorie : Ny az N4

Specidlni automobil je motorové vozidlo, které je
svou konstrukci a vybavenim urdeno pouze pro vykondvani
uréitych pracovnich ukont. Neni urden pro prepravni d&innost.

Do kolonky 1) - prvni rddek “Druh vozidla“ se zapisuje
SPECIALNI AUTOMOBIL
- druhy ¥&4dek “Druh vozidla“ se pak =zapise

niZze uvedené oznaleni, popripadé =za toto
oznac¢eni dédle po poml&ce Dblizdi urcdeni
vozidla.
Priklad
Druh vozidla SPECIALNI AUTOMOBIL
SA-N2 - zametaci

14
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nebo

Druh vozidla SPECIALNT AUTOMOBIL

SA-N2 - poZzarni-s vysuvnym Zebtrikem

Specidlni automobil muZe byt také vyrobeno v provedeni
“podvozek urcdeny k dostavbé“.

V tomto pripadé se provede zdpis do ZTP takto

Priklad
Druh vozidla SPECIALNT AUTOMOBIL

-N2- (podvozek urceny k dostavbe)

Do technického prukazu pak drzZitel osvédéeni udaje v kolonce
1, réadek “Druh vozidla“ a uUdaj v zavorce z druhého f¥adku neuvadi.
Na levé strané druhy radek zapisSe v8ak kategorii vozidla (nap?t.
takto : -N2-). RAdky kolonky 1) doplni a¥ findlni vyrobce, ktery
vozidlo dostaveél.

Pozndmka

Pokud bude schvalen strojovy spodek (podvozek) jako
samostatny typ urdeny k dostavbé (nevychdzi =z typového disla NA
nebo SA, postupuje se tak, Ze kolonka 1, prvni ra&dek “Druh
vozidla“ v ZTP bude opatfen zdpisem “Podvozek urceny k dostavbé“,
tento =zdpis bude opatfen =zadvorkami. V druhé Yadce nebude zdpis
zddny. Na 1levé strané tohoto radku vs8ak bude zdpis nap¥. “-N2-
apod."“. Technicky prukaz pak nebude v této kolonce opatf¥en zadnym
zdpisem, vyjma levé d&&asti druhého radku. Zdpis v kolonce 1, oba
radky “druh wvozidla“ doplni az findlni vyrobce podle skutedného
provedeni vozidla.

P¥riklad

Druh vozidla (podvozek urc¢eny k dostavbe)

_N2 —

zZapis v technickém prtkazu

Druh vozidla

_N2 —

15
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Priklady provedeni specidlnich automobilt:

A - autojerdb,

B - autorypadlo,

K - kropici,

Z - zametaci,

P - pozarni,

D - dilensky,

PD - pojizdnd dilna,

o - obytny,

L - laboratorni,

M - myci,

KN - na ¢isténi kandlu,
PO - poh¥ebni,

PC - policejni,

SA - zdravotnicky (sanitni),
R - rozhlasovy,

TE - televizni,

Vv - vyprodtovaci atd.

Priklad zdpisu : SA-N3-P nebo SA-M1-PO

Specidlni automobil muZe byt ddle opatren

- vysokozdvizZznou ploginou,

- vysuvnym Zeb¥ikem,

- vodnim délem,

- navijdkem,

- hydraulickou rukou,

- zvedacim ¢elem apod.

g) T - TAHAC

kategorie : Nq az N5

Tahad je motorové vozidlo, které svou

konstrukci

a vybavenim je urdeno vylu&éné k taZeni ndvésu nebo privésu.

U tazného vozidla urc¢eného ke spojeni s navésem, (tahad
navésu), hmotnost, kterd se uvazZuje pro klasifikaci wvozidla,
je hmotnost tahace v pohotovostnim stavu, zvétsgena
o hmotnost odpovidajici maximdlnimu statickému svislému
zatiZeni, kterym pusobi navés na taha¢ a tam, kde to
prichazi v  uvahu, zvétSend ddle o maximdlni hmotnost

vlastniho ndkladu tahace.

Tahade jsou v provedeni

16
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1. TN - TAHAC NAVESU

Tahad navésu je motorové vozidlo, které je svou
konstrukci a vybavenim urdeno k taZeni ndavésu.

Priklad zkratky : T-N3-TN
2. TP - TAHAC PRIVESU
Taha¢ privéstt Jje motorové vozidlo, které je svou
konstrukeci a vybavenim urcdeno vyluéné k tazeni pr¥ivést. Maze
byt vybaven pomocnym loZnym prostorem.
Priklad zkratky : T-N3-TP
Tahad privésu maze byt ddle vybaven
- navijakem,
- hydraulickou rukou atd.
h) TR - TRAKTOR
Kategorie : T

V kolonce 1) radek “Druh vozidla“ se k ndzvu “TRAKTOR"
pripoji niZe uvedené provedeni

V zapisu zkratky vozidla v prvni d&asti druhého radku
kolonky 1) - “Druh vozidla"“ se kategorie vozidla neuvadi.
KO - kolovy (p¥iklad zdpisu : TR-KO)
PA - pasovy (priklad zdpisu : TR-PA)
MA - malotraktor
Malotraktor je traktor, ktery ma nejméneé dvé
napravy a Jje vybaven motorem mensiho vykonu (do 30 kW)
a jeho rozméry Jsou mens3i a zpravidla nebyvd opatren
kabinou.
Priklad zdpisu : TR-MA

Malotraktor muZe byt zcela vyjimec¢né v provedeni

17
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JE - jednondpravovy

- Jjednondpravovy malotraktor vybaveny
pouze riditky (obsluha sedi na
pripojeném p¥ivésu nebo jde pé&sdky) .

Priklad zdpisu : TR-MA-JE

Traktor muZe byt v provedeni “Specidlni“. V tomto pripadé&

je urc¢en k vykonu urditych specidlnich d&innosti. V tomto pripadé
se k druhu vozidla v zdpisu pripoji pismeno “S“.

Priklad zdpisu : TRS-KO

ch) PV - PRIPOJNA VOZIDLA

Kategorie : O az Oy
Do p¥ipojnych vozidel jsou zaYfazeny privésy a navésy.

1. PN - PRIVES NAKLADNT

Privés mndkladni je pripojné vozidlo urdené k provozu na
pozemnich komunikacich, pouzivané jen pro dopravu nakladu, které
nemd vlastni zdroj pohonu a zpravidla nemd hnaci ndpravy a Jje
ur¢eno k tomu, aby bylo taZeno nékterym druhem motorového
vozidla, u néhoZ jen nepodstatnd dcadst jeho celkové hmotnosti Je
prenddena na tazné vozidlo,

Brzdény privés ndkladni (mimo kategorie 01) maZze byt
také vyroben v provedeni “podvozek urceny k dostavbé“.

V tomto pr¥ipadé se provede zdpis do ZTP takto

Priklad

Druh vozidla PRIVES

PV-02- (podvozek urc¢eny k dostavbe)

Do technického prukazu pak drZitel osvédcéeni uvede do
kolonky 1, tadek “Druh vozidla“ jen “PRIVES" a dalsi udaj v této
rddce a v zavorce z druhého radku neuvddi. Na levé strané druhé
radky =zapise vS8ak druh vozidla a kategorii vozidla (nap¥. takto

PV-02). Oba radky prvni kolonky doplni az findlni vvyrobce,
ktery vozidlo dostavel.

Néakladni privésy mohou byt také v provedeni
“Jjednondpravovy"“, Vv tomto p¥ipadé se zdpis doplni o tento ndzev
a zkratka o pismeno “J“.

18
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Priklad zkratky : PV-02-PN-J

Privés nakladni muZe byt podle fedeni lozného prostoru
proveden obdobné jako nakladni automobily.

V kolonce 1) radky vyhrazené pro zdpis “Druh vozidla“ se
k ndzvu “PRIVES NAKLADNI® p¥ipoji niZe uvedené provedeni

V - valnikovy

- svou konstrukci je urcen jen pro dopravu nakladu,
ktery je opatf¥en valnikovou karosérii,

- loZny prostor muZe byt kryt plachtou, pretaZenou
pres odnimatelnou nosnou konstrukci

Priklad zdpisu : PV-02-PN-V
K - sklépédkovy
- svou konstrukci Jje wurcden pro dopravu nakladu,

ktery je opatren skldpéci karosérii,
- md tyto varianty provedeni

a) se sklapénim do strany - (dvoustranny) ,
b) se sklapénim dozadu - (jednostranny) ,
c) se skldpénim do strany a dozadu - (t¥istranny),

Priklad zdpisu : PV-03-PN-K
S - skrinovy
- svou konstrukci Jje urden pro dopravu nadkladu
a je opatf¥en skririovou karosérii,
- jde o prostou sk¥rin bez jakéhokoliv ucelového
zarizeni.
Priklad zdpisu : PV-02-PN-S
P - specidlni

- svou konstrukci a vybavenim Jje urden pouze pro
dopravu urditych druht nebo skupin nakladt, pro
které jsou nutné zvlastni udpravy.

Toto wvozidlo vychdzi =z vyse wuvedenych provedeni privésu
ndkladnich. Pro Ucely =zadpisu v kolonce 1) - “Druh vozidla“
a zkratky se v8ak provedeni, z kterého vychdzi neuvadi.

Priklad zdpisu : PV-02-PN-P
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Nédkladni p¥ivés specidlni miZe byt v provedeni

- chladirensky,

- fekdlnit,

- pro dopravu Zivych zvirat,

- pro prepravu dreva,

- sté&hovaci,

- cisternovy na vodu,

- cisternovy na mléko,

- cisternovy na mouku,

- cisternovy na cement,

- cisternovy na pohonné hmoty,
- kabelovy,

- zavazadlovy,

- odtahovy,

- podvalnik,

- oplenovy,

- pro prepravu sypkych substrdtt apod.

Doplnéni mnazvu se uvadi v druhém ¥adku kolonky 1) - ¥adek
“Druh vozidla™“.

2. PS - PRTVES SPECIALNT

Privés specidlni Jje p¥ipojné vozidlo urcené k provozu na
pozemnich komunikacich, které svou konstrukci a vybavenim Jje
urdeno pouze pro vykonavani urditych pracovnich ukonu, které nema
vlastni zdroj pohonu a zpravidla nemd hnaci ndpravy a je urdeno
k tomu, aby bylo taZeno motorovym vozidlem u néhoZ jen nepodstatnéd
¢ast Jjeho celkové hmotnosti je prend8ena na tazné vozidlo.

Specidlni privés neni urcden pro pr¥epravni ¢innost.
Brzdény p¥ivés specidlni mazZe byt také vyroben

v provedeni “podvozek urcdeny k dostavbeé“.

V tomto pripadé se provede zdpis do ZTP takto

Priklad

Druh vozidla PRIVES SPECIALNT

PV-02 (podvozek urdeny k dostavbé)

Do technického prukazu pak drZitel osvéddéeni uvede do
kolonky 1, tadek “Druh vozidla“ jen “PRIVES" a dalsi uddaj v této
rddce a v zavorce z druhého radku neuvddi. Na levé strané druhé
radky zapise vsak druh vozidla a kategorii vozidla (nap¥. takto:
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PV-02). Oba ¥a&dky prvni kolonky doplni az findlni vyrobce, ktery
vozidlo dostavél.

Privésy specidalni mohou byt také v provedeni
“Jednondpravovy"“, v tomto pripadé se zdpis doplni o tento nézev
a zkratka o pismeno “J“.

Priklad zkratky : PV-02-PS-J

V kolonce 1) ¥adek “Druh vozidla® se k ndzvu “PRIVES
SPECIALNI® p¥ipoji niZe uvedené provedeni

- vrtnd souprava,

- polni kuchyn,

- pozarnicky,

- obytny (tzv. maringotka) apod.

Doplnéni ndzvu se uvddi v druhém radku kolonky 1) - tradek
“Druh vozidla™“.

3. PRIVESNY VOZIK

Privésny vozik je p¥ipojné vozidlo upravené pro pripojeni za
motocykl a urcdené vyludné pro prepravu zavazadel.

Do kolonky 1) - ¥adek *“Druh vozidla“ se zapise “PRIVESNY
VOZIK ZA MOTOCYKL™.

4. NN - NAVES NAKLADNT

Navés ndkladni Jje pripojné vozidlo urdené Kk provozu na
pozemnich komunikacich, pouZivané jen pro dopravu ndkladu, které
nemda vlastni zdroj pohonu a zpravidla nemd hnaci napravy ,

u néhoZ se podstatnd dc¢ast jeho celkové hmotnosti p¥endsdi na tahad
naveésu.

Nadvés s pomocnym p¥ednim kolovym podvozkem se povazuje =za
privés.

Nadveés ndakladni muZe byt také vyroben v provedeni “podvozek
urc¢eny k dostavbé“.

V tomto p¥ipadé se provede zdpis do ZTP takto
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Priklad
Druh vozidla NAVES NAKLADNIT
PV-02- (podvozek urceny k dostavbeé)

Do technického prukazu pak drzitel osvéddeni wuvede do
kolonky 1, ¥&dek “Druh vozidla“ jen “NAVES: a dalsi udaj v této
tddce a v zavorce z druhého rAadku neuvddi. Na levé strané druhé
radky =zapise vs8ak druh vozidla a kategorii wvozidla (nap¥. takto

PV-02). Oba tra&dky prvni kolonky doplni aZz findlni vyrobce,
ktery vozidlo dostavél.

Ndveésy mndkladni mohou byt také v provedeni “jednondpravovy"“,
v tomto p¥ipadé se zdpis doplni o tento ndzev a zkratka o pismeno
\\J\\ .

Priklad zkratky : PV-02-NNV-J

Ndvés ndkladni miZe byt podle treSeni lozného prostoru
proveden obdobné jako nakladni automobily.

V kolonce 1) *¥a&dek “Druh vozidla“® se k ndzvu “NAVES
NAKLADNI"“ p¥ipoji niZe uvedené provedeni

V - valnikovy

- svou konstrukci je urden jen pro dopravu nakladu,
ktery je opatfen valnikovou karosérii,

- lozny prostor muZe byt kryt plachtou, pretaZenou
pres odnimatelnou nosnou konstrukci.

Priklad zdpisu : PV-02-NNV
K - sklgpé&ckovy

- svou konstrukci Jje urcd¢en pro dopravu nakladu,
ktery je opatren skldpéci karosérii,
- mad tyto varianty provedeni

a) se skldpénim na stranu - (dvoustranny) ,
b) se sklapénim dozadu - (jednostranny) ,
c) se skldpénim na stranu a dozadu - (t¥istranny),

Priklad zdpisu : PV-02-NNK
S - sk¥iriovy
- svou konstrukci Jje urden pro dopravu nédkladu,

ktery je opat¥en sk¥itiovou karosérii,
22
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- jde o prostou sk¥inl bez jakéhokoliv udelového
za¥izeni.
Priklad zdpisu : PV-02-NNS
P - specidlni

- svou konstrukci a vybavenim Jje urcden pouze pro
dopravu urcéitych druht nebo skupin nékladua, pro
které jsou nutné zvlastni udpravy.

Toto vozidlo vychazi z vySe uvedenych
provedeni navésd nakladnich. Pro ucely zdpisu
v kolonce 1) - “Druh wvozidla“ a zkratky se vsSak

provedeni, z kterého vychdzi neuvadi.
Priklad zdpisu : PV-02-NNP
Névés ndkladni - specidlni mtZe byt v provedeni

- chladirensky,

- p¥epravnik osob,

- pro dopravu zivych zvirat,

- pro prepravu dreva,

- sté&hovacid,

- pro prepravu sypkych substritu,

- cisternovy na vodu,

- cisternovy na mléko,

- cisternovy na mouku,

- cisternovy na cement,

- cisternovy na pohonné hmoty,

- zavazadlovy,

- pro prepravu osobnich automobilt,
- pro prepravu sypkych substrdtu apod.

Doplnéni ndzvu se uvaddi v druhém radku kolonky 1) - FYadek
“Druh vozidla“.

5. NS - NAVES SPECIALNT

Navés specidlni je p¥ipojné vozidlo urdené k provozu na
pozemnich komunikacich, které svou konstrukci a vybavenim jJje
urdeno pouze pro vykondvani urditych pracovnich ukonu, které nema
vlastni zdroj pohonu a zpravidla nemd vlastni hnaci napravy ,
u néhoz se podstatnd &ast jeho celkové hmotnosti prenddi na tahad
naveéstu. Naveés specidlni neni urden pro prepravni ¢innost.

Navés s pomocnym prednim kolovym podvozkem se povazuje =za
privés.
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Navés specidlni miZe byt také vyroben v provedeni “podvozek
urceny k dostavbeé“.

V tomto pripadé se provede zdpis do ZTP takto

Pr¥iklad
Druh vozidla NAVES SPECIALNT

PV-02- (podvozek urceny k dostavbe)

Do technického prukazu pak drzitel osvédceni wuvede do
kolonky 1, tadek “Druh vozidla“ jen “NAVES: a dalsi udaj v této
tddce a v zavorce z druhého radku neuvddi. Na levé strané druhé
radky =zapise vS8ak druh vozidla a kategorii wvozidla (nap¥. takto

PV-02). Oba radky prvni kolonky doplni aZz findlni vyrobce,
ktery vozidlo dostavél.

Ndveésy specidlni mohou byt také v provedeni “jednondpravovy"“
v tomto p¥ipadé se zdpis doplni o tento ndzev a zkratka o pismeno
\\J\\ .
Priklad zkratky : PV-02-NSJ

V kolonce 1) ¥4adek *“Druh vozidla“® se k ndzvu “NAVES
SPECIALNI" pt¥ipoji niZe uvedené provedeni :

- poZarnicky,
- navés s kompresorem vzduchu apod.

Doplnéni ndzvu se uvadi v druhém radku kolonky 1) - radek
“Druh vozidla™“.

6. POSTRANNI VOZIK

Postranni vozik je p¥ipojné vozidlo s jednim kolem na jedné
strané a na druhé strané upravené pro pripevnéni na bok
motocyklu, urc¢ené k provozu na pozemnich komunikacich, pouzivané
pro dopravu jedné sedici osoby a zavazadel nebo ndkladu.

Do kolonky 1) - #tadek “Druh vozidla“ se =zapiSe “POSTRANNI
VOZIK K MOTOCYKLU™.

i) PVT - PRIPOJNA VOZIDLA TRAKTORU
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1.) PNT - PRIVES NAKLADNI TRAKTOROVY

Kategorie : OoT, az OT,

Privés mnakladni traktorovy je pf¥ipojné vozidlo za traktor,
urené k provozu na pozemnich komunikacich, pouZivané Jjen pro
dopravu ndkladu, které nemd vlastni zdroj pohonu a zpravidla nema
hnaci nédpravy a Jje urceno k tomu, aby bylo taZeno traktorem
u néhoz jen nepodstatnd dast jeho celkové hmotnosti je prendsSena
na tazné vozidlo,

Privés nakladni traktorovy maze byt také, vyroben
v provedeni “podvozek urcdeny k dostavbeé“.

V tomto pripadé se provede zapis do ZTP takto

Priklad

Druh vozidla PRIVES NAKLADNI TRAKTOROVY

PVT- (podvozek urceny k dostavbe)

Do technického prtkazu pak drzitel osvédc¢eni uvede do
kolonky 1, ¥&dek “Druh vozidla“ jen “PRIVES" a dal&i udaj v této
rddce a v zavorce z druhého radku neuvddi. Na levé strané druhé
raddky =zapise wvSak druh wvozidla a kategorii wvozidla (napt¥. takto

(PVT- ). Oba tradky prvni kolonky doplni aZ? findlni vyrobce,
ktery vozidlo dostavél.

Nédkladni p¥ivésy traktorové mohou byt také v provedeni
“Jednondpravovy"“, Vv tomto p¥ipadé se zdpis doplni o tento ndzev
a zkratka o pismeno “J“.

P¥iklad zkratky : PVT-OT3-PNT-J

Privés nédkladni traktorovy muZe byt podle fedeni loZného
prostoru proveden obdobné jako ndkladni automobily.

V kolonce 1) radky vyhrazené pro zdpis “Druh vozidla“ se
k nézvu “PRIVES NAKLADNI TRAKTOROVY" p¥ipoji niZe uvedené
provedeni

V - valnikovy

- svou konstrukci je urcden jen pro dopravu ndkladu,
ktery je opatfren valnikovou karosérii,

- loZny prostor miZe byt kryt plachtou, pf¥etaZenou
pres odnimatelnou nosnou konstrukci

P¥iklad zdpisu : PVT-OT3-PNT-V
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K - sklgpéckovy

- svou konstrukci Jje urcden pro dopravu nadkladu,
ktery je opattren skldpéci karosérii,
- md tyto varianty provedeni

a) se skldpénim do strany - (dvoustranny) ,
b) se skldpénim dozadu - (jednostranny),
c) se skldpénim do strany a dozadu - (tristranny),

Priklad zdpisu : PVT-OT3-PNT-K
S - skrinovy
- svou konstrukci Jje wurc¢en pro dopravu néakladu
a je opatf¥en skririovou karosérii,
- jde o prostou sk¥in bez jakéhokoliv ucelového
zarizeni.
Priklad zdpisu : PVT-OT3-PNT-S

P - specidlni

- svou konstrukci a vybavenim Jje urden pouze pro
dopravu urc¢itych druhtti nebo skupin néklada, pro
které jsou nutné zvlastni upravy.

Toto vozidlo vychazi z vySe uvedenych
provedeni privésu ndkladnich traktorovych. Pro
ucely zdpisu v kolonce 1) - “Druh vozidla“
a zkratky se v8ak provedeni, z kterého vychéazi
neuvadi .

P¥riklad zdpisu : PVT-OT3-PNT-P

Nédkladni privés traktorovy specidlni mize byt
v provedeni

- fekdlni,

- pro dopravu zivych zvirat,

- pro prepravu dreva,

- cisternovy na vodu,

- cisternovy na mléko,

- cisternovy na pohonné hmoty,
- kabelovy,

- podvalnik,

- oplenovy apod.

Doplnéni nazvu se uvaddi v druhém radku kolonky 1) - tradek

“Druh vozidla“.
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2. PST - PRIVES SPECIALNI TRAKTOROVY

Kategorie : oT, az OoT,

Privés specidlni traktorovy je pripojné vozidlo za traktor
urCené k provozu na pozemnich komunikacich, které svou konstrukci
a vybavenim je urdeno pouze pro vykondvani urditych pracovnich
Uikont, které nemd vlastni zdroj pohonu a zpravidla nemd hnaci
napravy a u néhoZ jen nepodstatnd d¢ast jeho celkové hmotnosti Jje
prenddena na tazné vozidlo. Privés specidlni traktorovy neni
urcen pro prepravu nakladu.

Privés specidalni traktorovy maze byt také vyroben
v provedeni “podvozek urceny k dostavbeé“.

V tomto p¥ipadé se provede zdpis do ZTP takto

Priklad

Druh vozidla PRIVES SPECIALNI TRAKTOROVY

PVT- (podvozek urceny k dostavbeé)

Do technického prtkazu pak drZitel osvédéeni uvede do
kolonky 1, t&dek “Druh vozidla“ jen “PRIVES" a dalsi ddaj v této
rYddce a v zavorce z druhého 7radku neuvddi. Na levé strané& druhé
radky zapise vsak druh vozidla (napt¥. takto : PVT-). Oba *adky
prvni kolonky doplni aZ findlni vyrobce, ktery vozidlo dostavél.

Privésy specidlni traktorové mohou byt také provedeni
“jednondpravovy"“, v tomto pripadé se zdpis doplni o tento nazev
a zkratka o pismeno “J“.

Priklad zkratky : PVT-OT3-PST-J

V kolonce 1) *¥&dek *“Druh vozidla® se k ndzvu “PRIVES
SPECIALNI TRAKTOROVY" p¥ipoji niZe uvedené provedeni

- vrtnd souprava,

- polni kuchyn,

- pozarnicky,

- obytny (tzv. maringotka) apod.

Doplnéni nazvu se uvadi v druhém ¥adku kolonky 1) - radek
“Druh vozidla™“.

3. NNT - NAVES NAKLADNI TRAKTOROVY

Kategorie : oT, az OT,

Naveés ndkladni traktorovy je p¥ipojné vozidlo za traktor
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ur¢ené k provozu na pozemnich komunikacich, pouZzivané Jjen pro
dopravu ndkladu, které nemd vlastni zdroj pohonu a zpravidla nema
hnaci nédpravy , u néhoz se podstatnd ¢&st jeho celkové hmotnosti
prendgi na zavés traktoru.

Naveés traktorovy s pomocnym prednim kolovym podvozkem se
povazZzuje za p¥ivés traktorovy.

Navés ndkladni traktorovy miZe byt také vyroben v provedeni
“podvozek urcdeny k dostavbé“.

V tomto pripadé se provede zdpis do ZTP takto

Priklad
Druh vozidla NAVES NAKLADNI TRAKTOROVY
PVT-NNT- (podvozek urceny k dostavbe)

Do technického prukazu pak drzitel osvédc¢eni wuvede do
kolonky 1, tadek “Druh vozidla“ jen “NAVES" a dalsi ddaj v této
rddce a v zadvorce z druhého radku neuvddi. Na levé strané druhé
radky zapise vsak druh vozidla a kategorii vozidla (nap¥. takto

PVT-NNT-). Oba radky prvni kolonky doplni az findlni vyrobce,
ktery vozidlo dostavél.

Navésy ndkladni traktorové mohou byt také provedeni
“Jednondpravovy"“, Vv tomto pripadé se zdpis doplni o tento ndzev
a zkratka o pismeno “J“.

Priklad zkratky : PVT-OT3-NNT-J

Nédvés nakladni traktorovy mize byt podle redeni lozZného
prostoru proveden obdobné jako ndkladni automobily.

V kolonce 1) ¥adek “Druh vozidla“ se k ndzvu “NAVES NAKLADNI
TRAKTOROVY "™ p¥ipoji niZe uvedené provedeni

V - valnikovy
- svou konstrukci je urcen jen pro dopravu nakladu,
ktery je opatren valnikovou karosérii,
- loZny prostor miZe byt kryt plachtou, pfetaZenou
pres odnimatelnou nosnou konstrukci.
Priklad zdpisu : PVT-OT3-NNT-V
K - skléapéckovy
- svou konstrukci Jje urcd¢en pro dopravu ndadkladu,

ktery je opatf¥en skldpéci karosérii,
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-mé tyto varianty provedeni
a) se sklédpénim na stranu - (dvoustranny) ,
b) se skldpénim dozadu - (jednostranny) ,
c) se skldpénim na stranu a dozadu- (t¥istranny),
Priklad zdpisu : PVT-OT3-NNT-K
S - skrinovy
- svou konstrukci Jje ur&en pro dopravu nakladu,
ktery je opat¥en sk¥intiovou karosérii,
- jde o prostou sk¥in bez jakéhokoliv ucdelového
za¥izeni.
Priklad zdpisu : PVT-OT3-NNT-S
P - specidlni
- svou konstrukci a vybavenim je urcden pouze pro

dopravu urc¢itych druh® nebo skupin naklada, pro
které jsou nutné zvlasgtni udpravy.

Toto vozidlo vychazi z vysSe uvedenych
provedeni naveésu ndkladnich traktorovych. Pro
uc¢ely zédpisu v kolonce 1) - “Druh vozidla“
a zkratky se v8ak provedeni, =z kterého vychdazi
neuvadi .

Priklad zdpisu : PVT-OT3-NNT-P

Nadveés nadkladni traktorovy - specidlni muZe byt v provedeni

- pro dopravu zivych zvirat,

- pro prepravu dreva,

- pro prepravu sypkych substratu,
- cisternovy na vodu,

- cisternovy na mléko,

- cisternovy na pohonné hmoty,

- zavazadlovy,

Doplnéni ndzvu se uvadi v druhém radku kolonky 1) - ¥Fadek
“Druh vozidla™“.

4. NST - NAVES SPECIALNT TRAKTOROVY

Kategorie : OTq az OT,

Naveés specidlni traktorovy je pripojné vozidlo za traktor
29



Strana 1302 Sbirka zdkond &. 102 / 1995 Cistka 26

ur¢ené k provozu na pozemnich komunikacich, které svou konstrukci
a vybavenim je urcdeno pouze pro vykondavani urcditych pracovnich
ukonu, které nemd vlastni zdroj pohonu a zpravidla nemd vlastni
hnaci nédpravy , u néhoZ se podstatnd <¢ast jeho celkové hmotnosti
prendsdi na tahad. NAavés specidlni traktorovy neni urlen pro
prepravni ¢innost.

Néveés traktorovy s pomocnym prednim kolovym podvozkem se
povazuje za privés.

Navés specidlni traktorovy miZe byt také vyroben v provedeni
“podvozek urd¢eny k dostavbé“.

V tomto pripadé se provede zdpis do ZTP takto

Priklad
Druh vozidla NAVES SPECIALNI TRAKTOROVY
PVT- (podvozek urceny k dostavbe)

Do technického prukazu pak drZitel osvédéeni uvede do
kolonky 1, ¥adek “Druh vozidla“ jen “NAVES" a dalsi uddaj v této
Yddce a v zavorce z druhého F*radku neuvddi. Na levé strané druhé
raddky =zapise vsSak druh vozidla a kategorii wvozidla (nap¥. takto

PVT-). Oba tradky prvni kolonky doplni az findlni vyrobce, ktery
vozidlo dostavél.

Nadveés specidlni traktorovy mohou byt také v provedeni
“jednondpravovy"“, v tomto pripadé se zdpis doplni o tento ndzev
a zkratka o pismeno “J“.

Priklad zkratky : PVT-OT3-NST-J

V kolonce 1) ¥adek *“Druh vozidla* se k ndzvu “NAVES
SPECIALNI TRAKTOROVY"“ p¥ipoji niZe uvedené provedeni

- pozarnicky,
- ndvés s kompresorem vzduchu apod.

Doplnéni ndzvu se uvadi v druhém radku kolonky 1) - radek
“Druh vozidla“.

i) 8§ - PRACOVNI STROJE

1. PRACOVNI STROJ SAMOJIZDNY

Kategorie : Sg

(D~
N

Pracovni stroj samojizdny Jje jiné vozidlo urdené t
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k provozu na pozemnich komunikacich, které Jje svou konstrukci
a vybavenim urc¢eno pouze pro vykonadavani urditych pracovnich
¢innostid, a které m& vlastni zdroj pohonu. Neni urden pro
prepravu nédkladu.

Priklad zdpisu : S-Sg
Provedeni pracovnich stroju samojizdnych je

- rypadlo,

- lopatkovy nakladad,

- silniéni valec,

- pudni fréza,

- Jjeréb ,

- odklizeci stroj,

- sklizeci mlaticka (kombajn),
- sklizeci ¥Yezacdka,

- buldozer,

- grejdr ,

- vysokozdvizZny vozik,

- hydraulicky nakladacd apod.

Do kolonky 1) - prvni tradek “Druh vozidla“ se =zapise
“ PRACOVNI STROJ SAMOJIZDNY™“,
- druhy ¥&dek pak provedeni.

Priklad zdpisu

Druh vozidla PRACOVNI STROJ SAMOJIZDNY

S-Sq vysokozdvizny vozik

2. PRACOVNI STROJ PRIPOJNY
Kategorie : Sp

Pracovni stroj pf¥ipojny je jiné vozidlo urcené téZ k provozu
na pozemnich komunikacich, které je svou konstrukci a vybavenim
urleno pouze pro vykondvdni urditych pracovnich <J&innosti, nema
vlastni zdroj pohonu a pripojuje se k motorovému vozidlu, které
je pro tento uUcel prizpUsobeno. Neni urden pro pf¥epravu nakladu.

Priklad zdpisu : S-Sp
Pokud Jje pracovni stroj pripojny schvalovan k pripojeni za

traktor, =zarazuje se do téchto kategorii podle hmotnosti (1 az 3)
a ke zkratce kategorie se p¥iddva index “T“.
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Priklad zdpisu

S-Ppmq (pracovni stroj pripojny
traktorovy, jehoZ celkova
hmotnost neprevysuje 1,5 t)

Provedeni pracovnich stroju pripojnych je

- kompresor,

- seci stroj,
rozmetadlo hnojiv,
- post¥ikovad apod.

Do kolonky 1) - prvni radek *“Druh wvozidla“ se =zapige
“PRACOVNI STROJ PRIPOJNY",
- druhy ¥4dek pak provedeni.

Priklad zdpisu

Druh vozidla PRACOVNI STROJ PRIPOJINY

S-Sp minirypadlo

U pracovnich stroju pripojnych traktorovych se zdpis provede
takto

Priklad zdpisu
Druh vozidla PRACOVNI STROJ PRIPOJNY TRAKTOROVY

S-Spp1 seci stroj

3. PRACOVNI STROJ NESENY
Kategorie : S

Pracovni stroj neseny Jje Jjiné vozidlo (zavésné pracovni
za¥izeni bez vlastniho zdroje pohonu), které pri transportni
poloze neni v primém styku s pozemni komunikaci a neni urceno
k p¥epravni dJdinnosti. Je urleno pro provadéni specifickych praci
nebo d¢innosti a lze Jje namontovat jen na vozidla k tomu urdena
a uzpusobena.

Priklad zdpisu : S-Sy
Zapis do ZTP a technického osvédceni je ndsledujici

V kolonce 1, *radek “Druh vozidla“ se uvede v prvnim radku
“PRACOVNI STROJ NESENY", v druhé tadku na 1levé strané zkratka
vozidla a na pravé strané tohoto ¥adku pak bliZgi urceni vozidla.
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Priklad zapisu

Druh vozidla PRACOVNI STROJ NESENY

S-S sekacka travnich porostu

N

i) OV - OSTATNI VOZIDLA

Kategorie : R

Ostatni wvozidla Jjsou vozidla, kterd nelze zaradit do druhu
vozidel uvedenych pod pismeny a) az 1) tohoto odstavce.

Patri mezi né& napriklad
- jizdni kolo,
- jizdni kolo s pomocnym motorkem,

- potahové vozidlo,
- sportovni kolobéZka apod.

33



Strana 1306

Sbirka zdkond &. 102 / 1995

Castka 26

ROZDELENT SILNICNICH VOZIDEL A JINYCH NEZ SILNICNICH VOZIDEL

VOZIDLO

STINICNT VOZIDLO

automobil

0SOBNI AUTOMOBIL

AUTOBUS

SPECTALNI AUTOMOBIL

—  sedan — \:velky autobus— E autojerab
—  limusina — maly autobus — autorypadlo atd.
—  kupé — — méstsky
— kabriolet —— specidlni minibus [~ meziméstsky
— roadster sanitni midibus | dalkovy dvoupodlazni - kloubovy
— osobni kombi— pohtebni atd. — specialni
L—  kombi — — trolejbus
|
NAKLADNT AUTOMOBIL -
TAHAC
pikap —
valnikovy — specialni
sklapéCkovy  — — tahaC privésu
skt novy — chladirensky — taha navésu
Izoddélené skifi [ fekdln{
furgon — stéhovaci

dodavkovy

PRIPOJNE VOZIDLO

— cisternovy na mléko
— pro odvoz odpadu
— pro prepravu dfeva atd.

privés traktorovy

privés
— nakladni specialni
valnikovy
sklapétkovy |~ fekalni
skrinovy — cisternovy na vodu
— kabelovy
— karavan — odtahovy
— specialni — podvalnik
— privésny vozik — oplenovy atd.

34
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L

naves

—— nakladni

valnikovy
sklapéckovy

skrinovy

— specialni
— postranni vozik

navés traktorovy

specialni

pro prepravu dreva

:

— nakladni

specialni
valnikovy

sklapéckovy pro prepravu dreva

stéhovaci skrinovy cisternovy na vodu
cisternovy na mléko fekalni atd.
chladirensky atd. — specialni

MOTOCYKL

— motocykl

— skutr

— mokik

— moped

— motokolo

— motocykl sportovni
— trikolka

4 TRAKTOR

— kolovy
— pasovy
— malotraktor
L jednondpravovy
L— specialni

JINA NEZ SIINICNI VOZIDLA

PRACOVNI STROJE

TRIKOLKY A CTYRKOLKY

OSTATNI VOZIDLA

— potahové vozidlo

— jizdni kolo
\: S pomocnym motorkem
sportovni

L— sportovni kolobézka apod.

pracovni stroj samojizdny
pracovni stroj pripojny

pracovni stroj pripojny traktorovy
pracovni stroj neseny

NEMOTOROVE VOZIDLO NEBO NEMOTOROVY PRACOVNI
STROJ, TAZENE NEBO TLACENE PESKY JDOUCE 0S0BOU
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VOLIKY PRO INVALIDY § RUCNIM NEBO ELEKTRICKYM
POHONEM, POKUD JEHO SIRKA NEBO DELKA NEPRESA-
HUJT 1 m NEBO JEHO KONSTRUKCNI RYCHLOST NEPRE-
VYSUJE 6 km.h-l NEBO JEHO CELKOVA HNOTNOST NE-
PREVYSUTE 0,45 t.

L VOJENSKA VOZIDLA
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Pfiloha ¢. 2 k vyhlasce ¢. 102/1995 Sb.

POSTUP
pro vyplnovani schvalovacich dokumentd a dokladu k vozidlum,
zadsady nakladani s témito tiskopisy a vedeni jejich evidence.

a)
b)
c)
d)

e)
£)

g)
h)

CAST A

Pro ucely této prilohy se rozumi schvalovacim dokumentem

osvédceni o technické zplsobilosti typu vozidla,

osvédcéeni o technické shodnosti typu jiného vozidla,

osvédceni o technické zplsobilosti typu ndstavby vozidla,
osvédceni o technické zpusobilosti typu vyménné ndastavby
vozidla,

osvéddeni o technické shodnosti typu pracovniho stroje
neseného.

zdkladni technicky popis schvdleného typu vozidla,
zdkladni technicky popis osvéd&eného typu jiného vozidla,
zdkladni technicky popis schvdleného typu ndstavby a vyménné

ndstavby vozidla,

ch) zdkladni technicky popis osvédéeného typu pracovniho stroje

O Q0000w

neseného,

Dokladem k vozidlu se pro uclely této prilohy rozumi

technicky prtkaz motorového - pripojného vozidla,
technické osvédcéeni vozidla,

vypis technického osvédéeni vozidla,

technické osvédc¢eni jiného vozidla,

vypis technického osvéddeni jiného vozidla,

osvé&ddeni pracovniho stroje neseného,
osvédcéeni o vyménné ndstavbé vozidla.

oDDIL I.

Vypliovani Zakladnich technickych popist schvalenych
a osvédéenych typu vozidel, nadstaveb nebo vyménnych
nastaveb a pracovnich stroji nesenych.

Zadkladni technické popisy schvdleného typu vozidla, Zzdkladni
technické popisy osvédfeného typu jiného vozidla, Zakladni
technické popisy schvaleného typu ndstavby nebo vyménné
ndstavby vozidla, 2Zd&dkladni technické popisy osvéddeného typu

pracovniho stroje neseného (ddle jen “ZTP"“), se vydavaji jako
priloha k osvéd&eni o technické zpusobilosti typu vozidla
a osveédc¢eni o technické shodnosti typu jiného vozidla, (dale

1
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jen osvédceni), k osvédc¢eni o technické zplUsobilosti typu
ndstavby vozidla (ddle jen osvédd¢eni néstavby), osvéddéeni
o technické zpusobilosti typu vyménné ndstavby (dale Jjen
osvédcéeni vyménné ndstavby) a k osvédceni o technické
shodnosti typu pracovniho stroje neseného (ddle jen osvéddeni
S-Sy) - Tyto jsou v soucasné dobé zménény tak, aby bylo mozZno

je zpracovavat vypocetni technikou. K uUspésnému vyuziti této
techniky p¥i zpracovavani vybért urditych udaju pro potr¥ebu
resortu, policie apod. Jje nezbytné presné dodrZovat formy
zdpistu jednotlivych uUdaju uvedené niZe. Neni-1li tato podminka
splnéna, poditad pr¥i prohleddvéani databdaze vynechd udaje
zapsané v jiné form& (nap¥. zdpis &isel 2200 a 2 200 jsou pro
strojové zpracovani dva rozdilné uUdaje). Ministerstvo mizZe,
s ohledem na vysSe uvedené davody, provadét Upravy
nejednotnych zdpist v prislusnych schvalovacich dokladech.

Pri vyplriovdni ZTP poéet alfanumerickych znakd v jednotlivych
raddcich formuld¥e nesmi pr¥rekroéit Jjejich maximdlni podlty
(tzv. délky pole). ZzZa znak se pocditaji i mezery mezi slovy
nebo ¢isly a interpunkce (telky, <&arky, pomlcky atd.).

V nékterych fadcich Jje udaj délky pole doplnén jedté
daldim utdajem v zavorce (napr.“ev. + 22%), ten znamend poclet
znakt, ktery Jje v prisludném poli Jjesté k dispozici pro
eventudlni doplniujici udaje.

Cislo jednaci (C.j.) musi byt vZdy psdano jednotnou formou.
Vzor : 23 233/94-222

Pro formu d&isla ZTP plati zdsady uvedené v Césti B této
p¥ilohy.

Platnost ZTP se obvykle stanovi na 3 roky od data jeho

schvaleni, pritom jako den ukondeni platnosti se uvede
nejbliZe nédsledujici datum 30.6. nebo 31.12. prisludného
roku.

Je-1i k tomu dtvod, mize byt stanovena jakadkoliv krats3i doba
platnosti ZTP, vyjime¢né i doba platnosti deldi. U wvozidel
kategorie L,M,N,0 se nepripoudti neomezend doba platnosti.

V8echny =zdpisy v ZTP, vyjma pozndmky se pis8i zdsadné pismeny
velké abecedy (VERZALKAMTI) , a to i tehdy, jestliZe
v p¥edloZené dokumentaci vyrobce pouZzivd jiny druh pisma.

Vzor : FORD TRANSIT

Kolonka 1 - ¥*adek “Druh vozidla™“
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10.

V prvnim ¥adku se uvadi obecny ndzev druhu vozidla, ktery se
podle potreby ve druhém fradku (jeho pravé dcasti) up¥esni.
V levé c¢asti druhého radku se vyznacdi dohodnutd zkratka
druhu. Pro zdpis nazva a zkratek je zdvaznd “Priloha ¢. 1 k
této vyhlasce™.

Kolonka 1 - ¥adek “Tovarni znadka, typ"

Pouzije se p¥esné stejné uspordddni Jjaké uvadi vyrobce
v oficidlni dokumentaci, neni dovoleno zvétdovat mezery mezi
slovy nebo ¢isly ani ménit interpunkdéni znaménka.

Kolonka 2 - “Podvozek"“, 3 - “Motor"“ a 4 — “Karosérie"“ - radky
“Wyrobce“

Za Jjménem vyrobce ndsleduje ndzev mésta oficidlniho sidla
(oddéleny cdc&rkou) a ndzev stdtu (oficidlni =zkratka nebo pokud
moZno jednoslovny nazev) .

Vzor : MERCEDES-BENZ AG, STUTTGART, SRN

Vyrabi-1i vozidlo pobocény zavod v jiném staté, uvede se tento
stdt. Pokud by pro takovy uUplny =zdpis nebyl dostatek mista,
lze vypustit ndzev mésta.

Presné stejnd forma musi byt zachovdna i v budoucnu pri
vypliiovani ZTP pro dalsi typy vozidel stejného vyrobce.

Kolonka 2 - “Podvozek“ - ¥adek “Vyrobni <&islo (VIN) a dale
/rok vyroby™

V ZTP se uvddi d&islo VIN (Vehicle Identification Number =
Tdentifikadni &islo wvozidla) u vSech vozidel v této kolonce
a to ta Jjeho ¢ast, kterd plati pro dany typ vozidla
(zpravidla prvnich 6 aZ 9 pozic ¢&isla VIN). , JjestliZe vsSak
vozidlo m& samonosnou karosérii, uvadi se d&islo VIN =zasadné
v kolonce 4 — “Karosérie“.

Cislo VIN se piSe Dbez mezer a oddé&lovacich znakua
(pismena I,0 a Q se nesmé&ji pouzZzivat).

Vzor : TMBS120GP.... /19..

V kolonce 4 - “Karosérie“ - radka “Vyrobni <d&islo (VIN)
a /rok vyroby“ se d&islo VIN neuvadi, vyjma vozidel, kteréa
maji samonosnou karosérii.

V kolonce 2 a 4 - radek “Wyrobni <&islo (VIN) a /rok vyroby"“
se v ZTP “/rok vyroby"“ neuvadi, avs8ak v technickém prukazu
vozidla se musi vZdy za lomitkem uvést.

Polozka “/rok vyroby"“ je vZdy samostatnou poloZkou uvedenou
na ¥adku za ¢islem VIN.
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11.

12.

13.

14.

15.

U motoru se v ZTP vyrobni &islo neuvadi.
Kolonka 3 - “Motor“ - ¥adek “Typ"

Pouzije se p¥esné stejné uspordddni Jjako uvadi vyrobce
v oficidlni dokumentaci.

Kolonka 3 - “Motor“ - ¥adek “Max.vykon (kW) pri ot. (min. 1) ™
Uvadi se ve tvaru zlomku.
Vzor : 65/4 800
Kolonka 3 - “Motor"“ - ¥adek “palivo"“
Predepsany druh paliva se uvadi pouze prislusnou zkratkou
BA - benzin automobilovy
Za touto zkratkou mndsleduje hodnota oktanového <&islo,
které jako minimdlni pripousti wvyrobce pro dané vozidlo.
Je-1i predepsdn pouze bezolovnaty benzin, nédsleduje
jesdté pismeno “B“.
Vzor : BA 91 nebo BA 91 B
NM - nafta motorova
PB - propan-butan
ZP - zemni plyn stlaceny
ZK - zemni plyn zkapalnény
EP - elektricky pohon

Kolonka 4 - “Karosérie“ - ¥adek “Druh“

V oznaceni druhu se mohou opakovat udaje, které Jsou Jjiz
obsazZeny v Kolonce 1 - radku “Druh vozidla®“.

Vzor zdpisu : SAMONOSNA-SEDAN-5DV . ~-HATCHBACK

Neni-1li uvedeno “SAMONOSNA“ nebo “POLONOSNA', rozumi se vzdy
rédmovd konstrukce, kterd se v3ak zde slovné neuvadi.

Kolonka 4 - “Karosérie"“ - ¥adek “pocdet mist ....“

Uvadi se vzdy v8echny t¥i udaje i kdyz vozidlo m& Jjen
sedadla.

Vzor: 5-0-0
nebo 3(2) -1 -0
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V pocdtu sedadel je vZdy =zahrnuto 1 sedadlo tidicde, popripadé
u nékterych autobust t¥idy III. apod. i sedadlo pro pruvodce.
Pocdet sedadel nouzovych, popripadé sedadel s omezenou
pouzitelnosti se uvadi oddélené se znaménkem plus.

Vzor : 242 - 0 - 0O
16. Kolonka 4 - “Karosérie"“ - ¥adek “objem cisterny-skriné (m3)
Uvéadi se vzdy jako desetinné &islo.

Vzor : 7.0

17. Udaje rozm&rt a hmotnosti (Kolonky 5 a 6)

Pigi se zdsadné s mezerou za ¢islici (¢islicemi) wuvadéjicimi

tisice.

V kolonce 6 - “Hmotnosti“ - radek “povolené zatiZeni naprav"
se u navést a jednondpravovych privéstu vidy uvede pf¥ed zdapis
udaju =zatiZeni ndprav (na pozici uUdaje 1 néapravy ) udaj

o svislé sile na spojovaci za¥izeni. Prfed wvlastni udaj se
napise velké pismeno Z (na zavés) nebo T (na tolnici).

Vzor : 5 750
nebo 7 45 700
anebo T 3 500 1200 1200
18. Kolonka 7 - “Kola"“ - ¥adek “Druh kol®“

U vozidel s jednoduchymi koly na v8ech ndpravdch se uvede jen

samotny druh kol, nap¥. DISKOVA  (HVEZDICOVA, PAPRSKOVA
apod.) .

JestliZze m& vozidlo zdvojend =zadni kola, uvede se napr.
DISKOVA - ZADNI ZDVOJENA. Podobn& mé-1i t¥indpravové vozidlo

zdvojend pouze kola druhé (stf¥edni) nédpravy, uvede se zde
nap¥. DISKOVA - STREDNI ZDVOJENA.

19. Kolonka 7 - “Kola“ - ¥a&dek “Pneumatiky ...."“

Vzor zdpisu : 11.00-20 PR16
10.00 R20 146/143 K
165 R13 82 T
135/70 R13 68 T
295/80 R22 152/148 K

Dopliikové oznadeni “BEZDUSOVE" (“TUBELESS") se uvadi Jjen
vyjimedéné, je-1li to z néjakych duvodu nezbytné nutné.

U Jjednondpravovych vozidel a u navéstl se rozmér pneumatik
uvede v tomto ¥ddku na misté& “STREDNI A ZADNI™“.

5
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JestliZe Jjsou pro dané vozidlo povoleny Jen pneumatiky
urc¢ité znacdky a typu, uvede se tento Udaj za udaji rozméru, napr.
295/80 R 22.5 152/148 M MICHELIN XZA

20. Kolonka 7 - “Kola“ - ¥adek “Rafky ..... »

Vzor zdpisu : 4 1/2 J x 13 H
5J x 14 H2
22.5 x 8.25
5.50 x 16 DC
7.5 - 20

U vozidel vybavenych pouze diskovymi koly 2z lehkych slitin
se Udaje o rafcich doplni pomlcékou a pismeny LS.

Vzor : 5 J x 14 H2 - LS
Je-1i wvozidlo vybaveno kolem pro nouzové dojeti jiného

rozméru, neZ kola montovdna na vozidlo, wuvede se rozmé&r do
rubriky “Poznamka“.

V pripadé potreby mtZe byt uUdaj o zrdfcich doplnén jedté
udaji o diskovych kolech

ZALIS ET45 apod.

Takové doplnéni bude vhodné zejména u vozidel, kterd Jjsou
dodédvana s vice provedenimi diskovych kol.

U jednondpravovych vozidel a u navésu se rozmér a druh rafka
uvede v tomto radku na misté “stredni - zadni“.

Pripousti-1i se pouZiti Jjinych rozmért pneumatik a rafkua,
v kolonce “Pozndmka"“ se uvede naprt¥. takto

- Alternativné 1lze pouzit pneumatiky ..... na rafcich ..... “
21. Kolonka 7 -“Kola“ - ¥adek “Polet ndprav - z toho pohdnénych"“:
Vzor zdpisu : 2 - 1 ZADNI

22. Kolonka 7 - “Kola“ - ¥adek “Rozvor (mm)"“
U dvou- a vice ndpravovych vozidel se uvadéji vsechny dilcéd
rozvory Vv poradi od predni ndpravy vozidla, oddélené znaménkem

plus.

Vzor : dvou ndpravové vozidlo - 5 000
t¥i ndpravové vozidlo - 5 000 + 1 320



Cistka 26 Sbirka zdkond &. 102 / 1995 Strana 1315

U ndvésu a jednondpravovych privéstd se uvaddi téz wvzddlenost
od cepu nebo zavésu k prvni ndpravé se znacdkou T pro vzdadlenost
¢epu navésu od prvni ndpravy a Z pro vzddlenost od zavésu k
naprave.

Vzor: navés T 3 500 + 1 200 + 1 200
jednondpravovy privés Z 1 800

23. Kolonka 9 - ¥adek “Brzdy ...."“

K predtigténym druhtm brzd se doplriuji pouze slova
A\Y ANO A\Y —_ A\Y NE A\Y

Je-1i vozidlo vybaveno ABS, uvede se to stejnym zplUsobem
v kolonce 15 - “Vybava ... “:

24 . Kolonka 15 - “Vybava ...."

K predtidténé vybavé se doplniuji pouze slova : “ANO“-“NE“.
U Airbagt-pocdet a u nezdvislého topeni-typ.

Je-1i ABS soucddsti doplntkové vybavy nebo montovdno na préani
zdkaznika, bude téZ uvedeno v této kolonce, zdpis bude opatren
zdvorkami

V pripadé, Ze ABS bude montovdno na prani =zdkaznika, uvede
se v kolonce “Pozndmka“ do zdvorky nap¥. “ABS lze namontovat na

prani“, u konkrétniho vozidla, které mé& ABS namontovédno, musi byt
pak udaj vzdy vepsdn v technickém prukazu v kolonce 15%.

Do technického prikazu bez kolonek ¢&. 15 a 16 se udaje
v nich zapsané uvedou v rubrice “Poznamka“.

25. Kolonka 16 - “Emise“ - ¥adek “Vozidlo je homologovdno ...."“

Uvede se predpis, ktery je plnén. Za timto zdpisem se uvede
i stupen distoty vyfukovych plynda (S1, S2).

U wvznétovych (naftovych) motord se wuvede na dalsim radku
“Korigovany soucdinitel absorpce“.

26. Rubrika “Pozndmka“
Do této rubriky se zapisuji v ddle uvedeném poradi takto:
1) ddaj o omezené platnosti ZTP (napf¥.jen pro urdity podlet

vozidel, pro vozidla od urcitého vyrobniho ¢isla
apod.),
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2) dopliujici pozndmky k nékterym uddajum v predeslych
raddcich 2zZTP, oznac¢ené tam (*) apod., v poradi doplnéni
kolonky 1 az 16.

3) doplnkovd vybava : .......

V této &&sti pozndmky se uvadi vybava, kterd neni
u vozidla ve standardnim provedeni dod&vana, avsak Je
s vozidlem schvdlena. Nap¥. u zavésného =za¥izeni, které je
schvdleno s konkrétnim typem a verzi pop¥. 1 variantou
vozidla, Jjako doplrikovd vybava, (nemontuje se mna vozidlo
standardné), zapise se do pozndmky vZdy 1 Jjeho typ. Do
technického prukazu, (je-1i na konkrétni wvozidlo v zrdmci
doplnikové vybavy pred prodejem vozidla namontovano), se vzdy
zapide do kolonky 10) - *“Spojovaci za¥izeni - druh (typ)"“

technického prtkazu vedle druhu a typu 1 vyrobni d&islo.
4) zvldstni podminky provozu : .....

5) povolené vyijimky z ustanoveni wvyhldsky MD CR (§/odst.),
i kdyZz neni vyjimek t¥eba, musi byt uvedena véta, zZe
vozidlo je schvdleno ve smyslu wvyhldsku MD CR a tuto
vyhlasku plni.

Pokud se do rubriky “Pozndmka“ mna formuld¥i ZTP nevejdou
vSechny zdznamy pri radkovani “1“ mohou pak ndsledovat na priloze
1 popripadé jesdté& na priloze 2.

V pripadég, e pljde o vozidlo urc¢ené k dostavbé, kde
doplriuje nékteré uUdaje findlni wvyrobce, uvede se do 2zZTP 1 do
technického pruikazu vZdy pozndmka: “Wozidlo uréeno k dostavbé.
Chybéjici udaje doplni finalista schvalené dostavby, pri
individudlni dostavbé p¥isludny dopravni inspektorat P CR. Po

doplnéni idajui schvdlené dostavby se tato poznamka rusSi“.

Pokud se uzije k zdpisu d<&isel s desetinnym mistem, pouZiva
se k oddéleni celého ¢isla a desetinného ¢isla zdsadné tedky.

Udaje uvadéné v 2TP v zavorce se do technického prikazu
nepisi. V p¥ipadé, 2Ze Vv zavorce je uveden alternativni udaj,
zapiSe se do technického prikazu ten udaj, ktery ke konkrétnimu
vozidlu nalezi.

ODDIL II.
Vypliovani technickych prukazi motorovych - pfipojnych vozidel.
1. Technicky prukaz motorového - pripojného vozidla (ddle Jjen
“technicky prtkaz"“) je tiskopis Ministerstva wvnitra CR, které

stanovuje jeho vzor
8
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Vyrobce nebo dovozce vozidla, kterému bylo vydano
Ministerstvem dopravy CR osvédd¢eni a jeho priloha 2zTP, zzada
o vydani technickych prukazd na tato vozidla Policejni

prezidium CR, reditelstvi sluzby dopravni policie. Svou
zadost s uvedenim poctu kust musi mit odsouhlasenou
Ministerstvem dopravy CR. Bez tohoto souhlasu mu nebudou

technické prukazy vydany.

Tiskopis technického prikazu se vyrdbi wve dvojim provedeni
a to

a) bianco
b) s dotiskem

Technicky prukaz bianco vypisuje drZitel osvédc¢eni podle
ZTP pY¥esné podle oddilu I. této p¥ilohy. Vypisovani musi byt
provedeno vZdy psacim strojem nebo tiskarnou vypocetni
techniky (ddle jen vypocdetni technikou).

Technicky prukaz s dotiskem (vtisténé technické dudaje

k wvozidlu) si objedndva drzitel osvédceni v Ministerstvem
vnitra CR urcené tiskdarné, zdsadné cestou Policejniho
prezidia CR, reditelstvi sluZby dopravni policie. Z&dost

o vyrobu dotisku s uvedenim podttl kust technickych pruakazu
musi mit zadatel potvrzenou Ministerstvem dopravy CR.
Korektury tisku provaddi zdsadné& Ministerstvo dopravy CR na
zaddost tiskdrny.

Drzitel osvédceni je povinen  pro kazdé vyrobené nebo
dovezené vozidlo, odpovidajici schvdlenému typu a modelu,
vystavit podle ZTP technicky prukaz a predat jej s vozidlem
odbérateli. V technickém prtkazu je povinen, na misté k tomu
urdeném, potvrdit spravnost popisu vozidla a jeho shodnost se
schvdlenym typem a modelem (zdpisem <¢isla schvdleni a datem
schvdleni) a zdpis potvrdit otiskem razitka, uvedenim datumu
vypsani a podpisem opravnéné osoby.

Drzitel osvédd¢eni =z néhoZ Jje patrno, Ze mad schvdlenou
vyrobu nebo dovoz pouze strojového spodku urceného
k dostavbé, potvrdil shodnost pouze v kolonce “vyrobce
podvozkuY a majitel osvéd&eni =z néhoZ Jje patrno, Ze ma

schvdlenou vyrobu nebo dovoz nastavby, po provedeni montaze,
potvrdi shodnost v kolonce “vyrobce karosérie“.

Oba v8ak musi wvepsat datum a dislo schvdleni v této
kolonce tak, Ze vyrobce (dovozce) strojového spodku vepige
udaje do predtisténych ¥adkad a vyrobce (dovozce) ndstavby pak
pod tyto radky. U novych vzort technickych prukaztt Jjsou
kolonky pro tento zdpis jiZ zavedeny.
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a)

b)

DrZzitel osvéd&eni ndstavby je povinen po namontovdni nastavby
na schvdleny strojovy spodek vozidla, které neni dosud
v evidenci dopravniho inspektordtu Policie CR, vepsat do
technického prukazu podvozku, na misto k tomu urcdené, udaje
jimiZ se doplnuji ddaje o vozidle

“Druh vozidla"“
- “Tovarni znacka, typ"

Kolonka 1

“Karosérie“
- “Wyrobce“
- “Druh“
- “Wyrobni ¢islo (VIN)"“ a “/rok vyroby"
- “Barva®“
- “Poclet mist ..."
- “Rozméry lozZné plochy ... ™

Kolonka 4

c) Kolonka 5 - “Celkové rozméry ... "

d) Kolonka 6 - “Hmotnosti“ - “Pohotovostni™
“Uzite¢nd ... “,

souc¢asn® mna misté k tomu urdeném v technického prukazu
potvrdi shodnost ndstavby se schvdalenym typem podle bodu 4)
a dédle zapiSe daldi udaje (udélené vyjimky, podminky provozu,
vystroj apod.) uvedené v ZTP v kolonce “Pozndmka"“ a urcené
pro zapis do technického prukazu.

U vozidel, kterd jsou Jjiz v evidenci dopravniho
inspektordtu Policie CR a maji ptridé&lené tabulky statni
poznavaci znadky zapise drzitel osvéddeni nastavby po
namontovdani této ndastavby do technického prukazu na stranu
6 a nasl. (misto pro dalgi uredni =zéznamy), text tohoto
znéni :

“Provedena pfestavba vozidla namontovdnim néastavby ¢&.
N ........ , schvdlené MD CR dne ........ . Soucasné se méni
a doplnuji ddaje vozidla takto

a) Kolonka 1 - “Druh vozidla™“
- “Tovarni znacdka, typ"

b) Kolonka 4 - “Karosérie“
- “Wyrobce"
-~ “Druh®
- “Wyrobni ¢islo (VIN)“ a “/rok vyroby"
- “Barva“
- “Poclet mist ..."“
- “Rozméry lozZné plochy ... ™

10



Cistka 26 Sbirka zdkond &. 102 / 1995 Strana 1319

c) Kolonka 5 - “Celkové rozméry ... “
d) Kolonka 6 - “Hmotnosti“ - “Pohotovostni™
- “UzZitecCnd ... ™

Dale =zapise do technického prukazu daldi dudaje (udélené
vyJjimky, podminky provozu, vystroj apod.) uvedené v ZTP
v kolonce “Poznadmka“ a urcdené pro =zapilis do technického
prukazu.

Tento zdpis potvrdi otiskem razitka, uvedenim datumu

vypsani a podpisem opravnéné osoby k provedeni zdpisu. Poudli
drZzitele (majitele) wvozidla, které prestavél, Ze Jje povinen
do 5-ti dnt nahldsit dopravnimu inspektordtu Policie CR, kde
je vozidlo registrovano, provedené zmény Vv technickych
udajich vozidla. Soucasné zasle prislusnému dopravnimu
inspektordtu Policie CR strudné hlédSeni o tom, Ze vozidlo
prestaveél. V tomto hldseni musi byt uvedeno

- Néazev a sidlo organizace,

- datum provedeni prestavby,

- ¢islo nédstavby a ¢.j. schvadleni néstavby,

- druh a typ vozidla, které bylo prestavéno,

- stdatni pozndvaci znadka vozidla,

- razitko a podpilis odpovédného pracovnika organizace.

Ddle je nutno v hléadeni uvést, Ze technické udaje byly
zapsany do technického prtkazu v misté vyhrazeném pro “uredni
zdznamy“ a o skutednosti ozndmit prestavbu vozidla do 5-ti
dn® na DI PCR byl drZitel (majitel) vozidla pouden.

Udaje do technického prukazu musi byt pséany vyhradné
dotiskem nebo psacim strojem nebo vypoletni technikou. Zapisy
do technického prukazu muzZze drzitel osvédéeni nebo osvéddeni
nastavby provddét jen v rozsahu zmocnéni dané mu osvédéenim,
osvédéenim ndstavby nebo prisludnym ZTP.

ODDIL III.

Vypliovani technického osvédcéeni vozidla, vypisu technického
osvédéeni vozidla, technického osvédcéeni jiného vozidla,
vypisu technického osvédéeni jiného vozidla, osvédcéeni

pracovniho stroje neseného a osvédéeni o vyménné nastavbé.

Technické osvéddeni vozidla a technické osvédéeni jiného
vozidla (dale jen “technické osvé&ddéeni"“) je tiskopis
Ministerstva dopravy CR, ktery se vydavd k vozidlim a jinym
vozidlum, kterd nepodléhaji evidenci dopravniho inspektoratu
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Policie CR a nemaji p¥id&lenou stdtni pozndvaci znadku (ddle
jen “nepodléhaji evidenci“).

Vyrobce nebo dovozce vozidla, kterému bylo vydano
Ministerstvem dopravy CR osvéd&eni o technické zplsobilosti
typu vozidla, osvéddeni o technické shodnosti jiného vozidla
(ddle Jje “osvé&deni“) kupuje technickd osvé&ddeni pro tato
vozidla u Ministerstvem dopravy CR pové¥ené tiskdrny. Tato
tiskdrna vede evidenci vydanych technickych osvédcéeni podle
série a vyrobniho d¢isla a podle odbératele. Tiskdrna neproda
technické osvédcéeni tomu, kdo nep¥edlozi platné osvédceni.

Tiskopis technického osvédéeni se vyrdbi ve dvojim provedeni
a to

a) bianco,

b) s dotiskem,

technické osvédéeni bianco vypisuje drZitel osvédleni podle
ZTP presné podle oddilu I. této prilohy. Vypisovani musi byt
provedeno vzdy psacim strojem nebo vypocdetni technikou.

Technické osvédcéeni s dotiskem (vtidténé technické udaje
k vozidlu) si objednava a kupuje drzitel osvédceni
v Ministerstvem dopravy CR urdené tiskdrné&. Objedndvka resp.
text dotisku musi Dbyt schvdlen Ministerstvem dopravy CR.
Korektury tisku provadi drzZitel osvéddeni v tiskdrné sam.

DrZitel osvédceni je povinen pro kazZdé vyrobené nebo dovezené
vozidlo, odpovidajici schvdlenému typu a modelu, vystavit
podle osvédceni a ZTP technické osvédéeni a vypis technického
osvéddeni vozidla a vypis technického osvéddéeni jiného
vozidla ( dédle jen vypls technického osvéddeni) a predat Jje
pri prodeji zdkaznikovi. Vypis technického osvéd&eni se
vyddvd pro ostatni wvozidla uvedend v § 10, odst. 1, pismeno
3) a Jjinad wvozidla wuvedena v § 12, odst. 6 vyhlasky.
V technickém osvé&ddeni a vypisu technického osvédéeni Jje
povinen potvrdit sprdvnost popisu vozidla a Jjiného vozidla
a jeho shodnost se schvdlenym nebo osvédéenym typem a modelem
zapsdnim c¢isla schvdleni nebo osvédcéeni a data schvdaleni nebo
osvédcéeni. Tento zdpis potvrdi otiskem razitka, uvedenim
datumu vypsani a podpisem opravnéné osoby.

Drzitel osvéd&eni =z néhoZ je patrno, Ze mé& schvalenou

vyrobu nebo dovoz pouze strojového spodku urceného
k dostavbeé, potvrdil shodnost pouze v kolonce “vyroba
vozidlaY a drzitel osvédéeni =z néhoz Jje patrno, Ze ma

schvdlenou vyrobu nebo dovoz ndstavby, po provedeni montdze,
potvrdi shodnost v kolonce “vyrobce ndstavby".

Oba v8ak musi vepsat datum a d&islo schvdleni v kolonce
k tomuto urcené.
12
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Vypis technického osvédéeni Jje tiskopis Ministerstva
dopravy CR a vydavd se pro ulely p¥ipadné silni&éni kontroly,
kde by jej mél mit ridid¢ wvozidla p¥i provozu na pozemnich
komunikacich s sebou a na pozadadni jej pr¥edlozi ke kontrole.

Tiskopis, jehoZ wvzor stanovuje Ministerstvo dopravy CR, se
vyddvad v ochranném pouzdru a drZitel osvéddeni Jjej kupuje
spolu s ochrannym pouzdrem a vypisuje stejnym zpUsobem jak je
uvedeno v bodé 2. aZ 4. tohoto oddilu. Tento tiskopis neni
prisné zucltovatelnym tiskopisem, na misté k tomu urceném se
zapisuje ¢islo technického osvédceni jehoz je vypisem.
V  povérené tiskdrné Jje vedena evidence podtu vydanych
tiskopist a jejich odbératelt.

Drzitel osvédc¢eni vyménné ndstavby Jje povinen k ndastavbé
vystavit podle osvéddéeni vyménné ndstavby a ZTP, osveéddéeni
o vyménné ndastavbé a to ve dvojim vyhotoveni (modré barvy,
pro drZitele ¢&¢i majitele vozidla, cZervené Dbarvy k prokdzani
se oprdvnénosti provozu (uziti) kontrolnim orgdnum primo
v silni¢nim provozu) a jedno ochranné pouzdro pro tiskopis
ur¢eny pro ¥idic¢e (obsluhu) vozidla. Osvédc¢eni o vyménné
nastavbé, je tiskopis Ministerstva dopravy CR, ktery se
vyddvd k vyménnym ndstavbam. Vyménné nastavby Jsou takové
ndstavby, které se nedopisuji do technického prukazu nebo
technického osvéddeni strojového spodku vozidla.

Drzitel osvéddéeni vyménné ndstavby kupuje osvéddeni o
vyménné ndstavbé a ochranné pouzdro u Ministerstvem dopravy
CR pové&tené tiskdrny. Tato tiskdrna vede evidenci vydanych
osvédcéeni o vyménné ndstavbé, podle série a vyrobniho <&isla
a podle odbératele. Oba vytisky musi mit shodné <&islovani
a shodnou sérii. Tiskdrna neprodd tento doklad tomu, kdo
nepredloZi platné osvéddeni vyménné nastavby.

V osvédéeni o vyménné ndstavbé potvrdi drzZzitel osvéddeni
vyménné ndstavby shodnost ndstavby se schvdlenym typem, uvede
typy vozidel pro néz je nastavba schvalena, stanovené
podminky provozu vozidla s ndastavbou. Dale uvede zdkladni
technické udaje o néstavbé.

Vedkeré uUdaje zapise do osvédcéeni o vyménné ndstavbé
a potvrdi otiskem razitka, datumem =zapsdni a podpisem

pracovnika povéreného vypisovanim tohoto dokladu.

Tiskopis osvédc¢eni o vyménné ndstavbé& se vyrdbi wve dvojim
provedeni a to

a) bianco,
b) s dotiskem,

13
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10.

11.

osvéddeni o vyménné nastavbé bianco vypisuje drZitel
osvédceni vyménné ndstavby podle osvédéeni vyménné nastavby
a ZTP presné podle oddilu I. této prilohy.

Osvédceni o vyménné nastavbé s dotiskem (vtisgténé
technické Udaje k wvozidlu) si objedndavd a kupuje drzitel
osvé&d&eni vyménné ndstavby v Ministerstvem dopravy CR urdené
tiskdarné. Text dotisku musi byt schvdlen Ministerstvem

dopravy CR. Korektury tisku provddi drZzitel osvé&d&eni vymé&nné
nastavby v tiskdrné sam.

Udaje do osv&d&eni o vyménné ndstavb®& musi byt psdny vyhradné&
dotiskem nebo psacim strojem nebo vypoletni technikou.

Drzitel osvéddeni o technické shodnosti typu pracovniho stro-
je neseného (ddle jen osvédcleni S-Sy) . Z néhoz vyplyva, Ze ma
schvdlenou vyrobu nebo dovoz pracovniho stroje neseného (dale
jen S-Sy je povinen k tomuto SN vystavit podle osvéddeni
a ZTP osvédcéeni o pracovnim strojli neseném (dale jen
osveédceni o S-Sy) ve dvojim vyhotoveni (tiskopis zluté barvy)
oznac¢en rimskym c¢&islem I. a II. Tiskopis ¢. I. je urlen pro
uloZeni u drZitele S-Sy a ¢. II. k prokdzdni se oprdvnénosti
provozu (urceni) kontrolnim orgdnum primo v silnic¢nim
provozu. K osvé&déeni o S-Sy ¢. II. dale vydad jedno ochranné
pouzdro.

Osvédcéeni o S-Sy je tiskopis Ministerstva dopravy CR,
ktery se vydava k S-Sy -

DrZzitel osvéddeni S-Sy kupuje osyédéeni o S-Sy a ochranné
pouzdro u Ministerstva dopravy CR urdené tiskdrny. Tato
tiskdrna vede evidenci vydanych osvédéeni o S-Sy, podle série
a vyrobniho ¢isla a podle odbératele.

Oba tiskopisy musi mit shodné <&islo a shodnou sérii.
Tiskdrna neprodd tento tiskopis tomu, kdo nepredlozi platné
osveédceni S-Sy.

V osvéddeni o S-Sy potvrdi drzitel osvéddeni S-Sy shodnost
pracovniho stroje neseného s osvéddenym typem, uvede typy
vozidel pro néZ Jje schvélen, stanovené podminky provozu
vozidla s pracovnim strojem nesenym. Ddale uvede zd&kladni
technické udaje o S—Sy-

Vegkeré udaje zapise do osvéddeni o S-Sy a potvrdi otiskem
razitka, datumem vystaveni a podpisem pracovnika povéreného
vystavovdnim téchto dokladu.

Tiskopis osvéddeni o S-Sy se vyrdbi ve dvojim provedeni a to
a) bianco,
b) s dotiskem,

14
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12.

13.

14.

15.

osvé&dcéeni o S-Sy bianco vypisuje drzitel osvéddeni S-Sy podle
osvédcéeni S-Sy a ZTP presné podle oddilu I. této prilohy.

Osvéddeni o S-Sy S dotiskem (vtisténé technické dudaje

k wvozidlu) si objedndva a kupuje drzZitel osvéddeni S-Sy
u Ministerstvem dopravy CR urdené tiskdrné&. Text dotisku musi
byt schvdlen Ministerstvem dopravy CR. Korektury  tisku

provadi drzitel osveédceni S-Sy v tiskdrné sam.

Udaje do osvé&d&eni o S-Sy musi byt psdny vvhradné dotiskem
nebo psacim strojem nebo vypodetni technikou.

Objednavka vSech tiskopistd s dotiskem musi byt u tiskdrny
uplatnéna nejpozdéji mésic pred uvazovanym odbérem.

Nédhradni technické osvéddentd, vypis technického osvédden,
osvédéeni o S-Sy nebo osvédleni o vymé&nné ndstavbé za doklad
ztraceny, znileny a poSkozeny vydavd drZiteli nebo majiteli
vozidla, ndstavby nebo pracovniho stroje neseného drzitel
osvéddceni, osvéddéeni S-Sy a osvédcéeni vyménné ndastavby.
O tomto vydani je povinen vést evidenci.

Dnem ud¢innosti této vyhldsky musi byt vydavany vSemi drziteli
osvédceni a osvédcéeni vyménné ndstavby jen tiskopisy
(prtukazy) zavedené touto smérnici. Tiskopis osvédéeni o S-Sy
budou vvyrobci a dovozci pracovnich strojd nesenych vydavat az
po vylerpani z&sob stavajicich tiskopisu “osvédéeni
o p¥ipojném pracovnim stroji - neseném (PPS-N) s tim, *Ze
budou v jeho ndzvu Skrtat slovo “p¥ipojny"“.

ODDIL IV.

zadsady nakladani s tiskopisy technickych prukazua
motorovych - p¥ipojnych vozidel, technickych osvédéeni
vozidel nebo jinych vozidel, vypis technického osvédéeni
vozidel nebo jinych vozidel, osvédéeni o S-Sy a osvédéeni
o vyménné nastavbé a vedeni jejich evidence.

Tiskopisy technickych prtukazu, technickych osvédceni
a osvédc¢eni o vymé&nné ndstavbé Jsou prisné zultovatelné
tiskopisy opat¥ené sérii a d&islem. Tyto tiskopisy vdetné
tiskopisu osvédleni o S—Sy- jsou opat¥eny dédle Jjisticimi
prvky pro znesnadnéni padéldni a Jjistény proti kopirovani.
vVzory a provedeni technického osvédceni, jeho vypisu,

osvéddéeni o S-Sy a osvéddéeni o vyménné ndstavbeé jsou
stanoveny Ministerstvem dopravy CR.

DrZzitel osvéd&eni nebo osvéddeni vyménné nastavby po odebrani

tiskopist uvedenych v odstavci 1) tohoto oddilu je neprodlené

zapiSe (podle série a d&isla) do =zvlast k tomuto udelu vedené
15
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evidenci (nap¥. na karty ve zvldst k tomuto ucelu zaloZené
kartotéce mnebo do autentizované knihy a =zabezpecd¢i Jjejich
bezpedné ulozZeni. Drzitel osvédceni S-Sy po odebrdni
tiskopistu osvédceni o S-Sy je neprodlené zapise do stejné
evidence s tim, Ze uvede pouze polet kust, které zakoupil.

DrZzitel osvéddeniy, osvé&dceni S-Sy nebo osvé&ddeni vyménné
nastavby je povinen vést evidenci vydanych prakazt na
jednotlivé typy vozidel, evidenci pogkozenych, znicenych

a neupotf¥ebitelnych prukazt.

Ministerstvo dopravy CR je oprdvnéno provadét kontrolu vedeni
evidence téchto tiskopist, Jjejich wuloZeni a d&le spravnost
a Uplnost vypisovani ve vztahu ke schvalovacim dokumenttm
(osvédc¢eni, osvédéeni S—Sy» osvéddeni néastavby nebo osvéddéeni
vyménné ndastavby a ZTP). U tiskopisti technické osvédéenid,
jejich wvypisu, osvédcéeni o S-Sy & osvédcéeni o vyménné
nastavbé pak dadle kontrolu vedeni evidence vydanych prukazu,
evidenci znicenych, posgkozenych a neupotrebitelnych prtkazu.

Drzitel osvéddeni, osvéddeni S-Sy a osvéddeni vyménné
nastavby, ktery wvydavad technické osvéddeni, osvéddeni o S-Sy
nebo osvédéeni o vyménné ndstavbé je povinen jedenkrdt =za rok

(vZdy k 15. prosinci) zaslat na Ministerstvo dopravy CR,
odbor silnic¢ni dopravy seznam znicenych, ztracenych
a posSkozenych prukazt podle jeho evidence. V seznamu musi byt
uvedeno vedle druhu tiskopisu Jjeho série a ¢&islo, druh
vozidla, datum uddlosti a zda jde o doklad zniceny, ztraceny
nebo neupotrebitelny. Pro uUfely tohoto hldseni se rozumi
dokladem:
a) znicenym - doklad byl znic¢en v dusledku zZivelné pohromy
apod.,

b) ztracenym - pr¥i prepraveé, krddezi v organizaci apod.,

c) neupot¥ebitelnym - posSkozen p¥i vypisovdni, chybny tisk
nebo <¢islovani =z vyroby, které zjisti odbératel az po
prevzeti tiskopisu z vyrobniho =z&vodu, chybné vypsdn pri
vydeji apod.

Souc¢dsti hlédSeni jsou 1 doklady vydané podle oddilu III. bodu
14) této Casti prilohy.

Neupotrebitelné nebo castedneé znicené tiskopisy
technické osvéddeni, jeho vypisu, osvéd&eni o S-Sy nebo
osvé&ddeni o vyménné ndstavbé skartuje organizace sama, o JdemZ
provede zdpis, ktery zaloZi pro dalsi kontrolu v evidenci.
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Stanoveni =z&sad nakladani s tiskopisy technickych prtukazud,
zejména vedeni jejich evidence, skartace apod. je
v pusobnosti Policie CR.

Ministerstvo dopravy CR v této oblasti kontroluje pouze
uklddani tiskopisu a jejich sprdvnost vypisovani podle
schvalovacich dokumentd ke konkrétnim vozidltm.

CAST B

POSTUP

pro ¢éiselné oznadeni schvaleného typu vozidla nebo
osvédé&eného typu vozidla

Cislo schvdleného nebo osvé&d&eného typu vozidla je sloZeno =ze
¢ty¥mistného =zadkladniho ¢isla oznacdujiciho obvykle urditou
typovou fadu a z dvoumistného ¢&isla oznadujiciho wvariantu
typu, oddélenou pomlckou.

Zapis variant je mozny az do trimistného c¢isla. V pripadé, =Ze
vSak dojde k  prekroceni dvoumistného ¢isla, mazZe byt
v mistech urdenych pro verzi pouzZito pouze jednomistné cdcislo.

Priklad : 3305-01
nebo 3305-100

Cislo schvaleného typu ndstavby vozidla Jje sloZeno ze
zdkladniho po¥adového ¢&isla oznadujiciho obvykle urditou
typovou fadu a 2z dvoumistného ¢&isla oznadujiciho wvariantu
typu, oddéleného pomlcékou, avsak pred timto dislem je vzdy
“N“ (psdno velkym pismenem) .

Priklad : N - 305-01
nebo N - 305-100

Z hlediska <¢iselného oznaceni se zdkladni typ wvozidla vzdy
oznacduje jako “varianta"“ -01.

Dojde-11i bé&hem platnosti Zadkladniho technického popisu
schvdleného nebo osvéd&eného typu vozidla (ddle jen “zTPY“)

k podstatnym zménam, které ovliviiuji napr. typ motoru,
provedeni karosérie apod., pokladdd se pak vozidlo za dalsi
variantu, kterd se od puvodni odligi Jjinym dvoudislim
varianty.

P¥riklad : 3305-02

17



Strana 1326 Sbirka zdkond &. 102 / 1995 Cistka 26

Dojde-1i béhem platnosti ZTP k nepodstatnym zméndm - zejména
v rubrice “Pozndmka“ (napt¥. ke zrusSseni nékteré vyjimky mnebo
povoleni nové vyjimky apod.) - pF¥ipoji se k puvodnimu <&islu

typu (ZTP) jedté poradové c¢islo verze.

priklad : 3305-01-01
nebo 3305-110-8

Zméni-1li se, v ramci organizad¢nich nebo jinych zmén, nazev
drZzitele osvé&ddeni o technické zpusobilosti nebo shodnosti
typu vozidla (ddle jen “osvé&dleni“), toto se vydad vidy nové,
av8ak pod stejnym dislem. ZTP, JestliZe se méni drZitel
osvédcéeni béhem jejich platnosti, zUGstdvaji zpravidla platné,
je v8ak mozné vydat nové.

JestliZe vSak totéZ wvozidlo zacne vyrdbét beze zmény
(tj. podle stejné dokumentace) jedté dalsi vyrobce, musi byt
pro toto wvozidlo vystaveno nové osvédéeni a ZTP s novym
¢islem typu. Za “daldiho vyrobce“ se poklddd 1 pobodny zavod
téZe firmy, vyrdbé&jici stejny typ vozidla na uzemi Jjiného
stdtu, pokud se nejednd o montdzni zdvod stejného vyrobce,
ktery vyrdbi vozidla pod stejnym kdédovym &¢islem VIN.

U v8ech vozidel musi byt celé ¢&islo typu (&.ZTP) vyznadeno
i na vyrobnim gtitku wvozidla, pop¥ipadé na zvladstnim Stitku
trvanlivé pripevnéném v blizkosti vyrobniho Stitku.

U vozidel dovdZenych do CR musi byt p¥ed JIislem typu
predrazena pismena CZ, oznadujici tzv. “Ceské provedeni“
vozidla. Oznacdeni zavedené a schvdlené pred udinnosti této
smérnice (CS) zustdvd po dobu platnosti osvédc¢eni nadéle
zachovéno.
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Priloha ¢. 3 k vyhlasce ¢. 102/1995 Sb.

POSTUP A NALEZITOSTI PRI SCHVALOVANI TECHNICKE
ZPUSOBILOSTI PRISLUSENSTVI
ve smyslu § 20 vyhlasky

CAST A

Postupu povérenych zkusSeben

pP¥i zpracovani schvalovacich dokumentd potfebnych
ke schvdleni technické zpusobilosti pfislusSenstvi
a soucdasti vozidel k provozu na pozemnich komunikacich.

C4dst A, této prilohy stanovuje postup pové&renych zkudeben pti
zpracovani schvalovacich dokumentt pot¥ebnych ke schvaleni
technické zptsobilosti prislusenstvi a souldsti wvozidel ve
smyslu § 20 vyvhlasgky (ddle jen “p¥isluSenstvi“).

Pro ucely této prilohy se prisluSsenstvim k wvozidldm zrozumi
typ dopliikového prislusenstvi a vybava. Doplrikovym
prislusenstvim a vybavou se rozumi (§ 20 wvyhléasky) technicky
celek, UuUstroji nebo dil wvozidla, kterym je vozidlo opat¥eno
nad rdmec schvdleného typu a provedeni, a jehoZz pouZiti na
vozidle neni povinné predepsdno mezinarodnimi p¥edpisy nebo
touto wvyhldskou, a které p¥i provozu vozidla ovliviuji jeho
aktivni a pasivni bezpednost a Zivotni prost¥edi a nebo
bezpednost jinych Uc¢astniku silnic¢niho provozu primo
VvV provozu.

Samostatnému schvalovani technické zpUsobilosti
nepodléhd p¥isluSenstvi, které je s vozidlem schvaleno
v ramci schvaleného typu vozidla nebo individudlniho

schvdleni vozidla p¥islusnym orgdnem stdtni spravy.

Vyrobcem se pro ucely tohoto postupu rozumi tuzemsky
vyrobce nebo v pripadé zahraniéniho vyrobce Jjim povéreny
zAstupce, ktery je pravnickou nebo fyzickou osobou s
oprdvnénim podnikat a se sidlem v Ceské republice.

Prvky, které ovliviaiuji aktivni bezpednost Jsou prvky, Kkteré
primo ovliviiuji funkci vozidla a Jjeho ovlddani v jeho
provozu.

nap¥. brzdy, ¥izeni, osvétleni, vyhledy apod..

1
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Prvky, které ovliviiuji pasivni bezpe&nost Jjsou prvky, které
p¥imo neovliviiuji funkci wvozidla a jeho ovlé&dani pri provozu,
ale maji wvliv na ochranu ¥idi&e vozidla, posddky a ostatni
uc¢astniky provozu.

nap¥. vytvoreni vydnélkll na a ve vozidle, provedeni
a upevnéni sedadel, potahy sedadel apod..

Prvky ovliviiujici zZivotni prost¥edi jsou takové prvky , které
maji wvliv na funkci spalovani paliva motoru vozidla, <Z&istotu
vyfukovych plynt, tésnici materidl apod., a to jak v provozu,

tak 1 vozidla v klidu.

oDDIL I.

Vécna pr¥islusSnost povéf¥enych zkusSeben ke schvalovani technické
zpusobilosti p¥isluSenstvi k vozidlum.

Vyrobce prisluSenstvi (ddle Jjen “zZadatel™) z4d4d pisemnou
formou o schvaleni technické zpusobilosti p¥islusenstvi
k vozidlam Ministerstvo dopravy Ceské republiky

prost¥ednictvim pové¥enych zkudeben

a) Ustavu silnidéni a mé&stské dopravy a.s., Jansky Vrsek 11,
118 20 PRAHA 1, ©pracovisté Turkova ul. 1001, 140 00
PRAHA 4.

- pro ovérovani prvkua prislusenstvi, které ovliviuji
aktivni nebo pasivni bezpednost vozidla a Zivotni
prost¥edi.

b) EZU - Elektrotechnicky zkuSebni dUstav, Pod 1lisem 129,

171 02 PRAHA 7.

- pro ovérovani prvka, které ovliviiuji aktivni bezpednost
vozidel (svételnd technika apod.).

c) Ustav pro vyzkum motorovych vozidel Consulting, a.s.,
Lihovarskd 12, 190 00 PRAHA 9.

- pro ovérovani prvkua prislusenstvi, které ovlivnuji
aktivni nebo pasivni bezpednost vozidla a Zivotni
prost¥edi.
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d) IGTT - Institut gumarenské technologie a testovani, a.s.,
T¥ida T. Bati 229, zLIN 4 - Louky.

- pro ovérovédni prvka, které ovliviuji aktivni bezpelnost
vozidel (pneumatiky, obnovené pneumatiky, opravné
prost¥edky pneumatik apod.) .

V pripadé, Ze k vyrizeni Z&dosti je vécné p¥isludnd jina
zkugebna, nez ta, ktera zadost obdrzela, postoupi Jji
bezodkladné vécné prisludné zkusebné a zZadatele o tomto
vyrozumi. V pripadé osobniho jedndni zdstupce zZadatele, jej
primo odkdZe na prislusnou zkuSebnu. P¥i osobnim jedndni
soucdasné zdastupce zZadatele primérené poudi o daldim postupu
schvalovdni tohoto p¥islusSenstvi.

Pokud se na zkous8ce podili vice zkuSeben, zpracovava
celkovou vyslednou dokumentaci ta zkuSebna, kterda p¥ijala
zddost podle predchoziho odstavce, v uUzké soudinnosti se
zkugebnou kooperujici. (napt. funkénost a zdstavba do
vozidla) .

Na kazZdy typ (druh) prisludenstvi poddvad Zadatel samostatnou
za&dost, toto plati i u poddni Zadosti Jjednim Zadatelem
o schvdleni technické zpusobilosti jednoho typu (druhu) od
vice vyrobcu.

Povér¥end vécné prisludnd zkusSebna je povinna provést prisludné
zkou8ky a ovéf¥eni plnéni platnych technickych predpist podle
predepsanych postupt a zpracovat dokumentaci pot¥ebnou pro
schvdleni technické zplUGsobilosti k provozu na pozemnich
komunikacich jako podklad pro koneéné rozhodnuti Ministerstva
dopravy CR.

NédleZitosti, rozsah a obsah schvalovacich dokumentd Jje
uveden v dals8ich oddilech této cd&sti p¥ilohy. Odchylky od
postuptl podle této c&asti je zkuSebna povinna pf¥edem projednat
se schvalovacim orgédnem, pokud v Jjednotlivych déstech této
prilohy neni stanoveno jinak.

ODDIL II.

NaleZitosti schvalovacich dokumentt slouzZicich jako podklad
pro schvaleni technické zplusobilosti p¥islusSenstvi k wvozidlum.

SCHVALOVACTI DOKUMENTACE MUST OBSAHOVAT

1) Zadost o schvaleni technické zpusobilosti p¥isluSenstvi k
vozidlu pro provoz na pozemnich komunikacich podanou
Zadatelem v p¥edepsané formé (viz Cast B, oddil II).

3
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2. Ovérenad kopie vypisu z obchodniho rejstf¥iku nebo obdobného
dokladu (Zivnostensky list apod.).

3. Zastupce zahraniéniho <vyrobce k 2Zadosti musi prilozZit
origindl, popripadé ovérenou kopii povéreni =zahranic¢niho
vyrobce k jeho <vyhradnimu (exkluzivnimu) =zastupovani na
tizemi CR, z kterého je mimo 3jiné patrno, 2Ze Jje pové¥en
jménem vyrobce projednavat zdleZitosti souvisejici se
schvdlenim technické zptsobilosti p¥isluSenstvi v CR.

4. Technickad dokumentace predloZend Zadatelem.

5. Obchodni dokumentace p¥edloZend Zadatelem.

6. Seznam montaZnich pracovist p¥edloZeny Zadatelem.

7. Doklady o jiZ provedenych homologacich nebo zkouskach.

V pripadé, Ze zZadatel ma jiZ k predloZenému vyrobku
provedenou nékterou =z povinnych homologaci nebo zkousku
v zahranicéni zkusSebné (pro narodni schvdleni v zemi puvodu
nebo prodeje), jsou tyto dokumenty samostatnou Césti
schvalovaci dokumentace.

K témto protokolum provede povérend zkusebna vzdy
posudek, ktery tvori nedilnou soucdast schvalovaci
dokumentace.

Pokud Jje vyrobek opatren nékterou ndrodni schvalovaci
znac¢kou, kterd je nesnimatelné pripevnéna na vyrobku nebo je
na vyrobku p¥imo vyhotovena, upozorni mna tuto skutecnost
povérend zkusSebna schvalovaci orgdn v zavérelné zpraveé
a navrhne, zda tuto znacdku uznat 1 pro vyrobky uvaddéné na
C¢esky trh. Soucdasné navrhne, zda bude vyrobek opatfen jesté

Ceskym znacenim. V p¥ipadé, Ze navrhne, Ze nebude deské
znaceni vyzadovano, upravi pozadavky pro predlozZeni
dokumentace Zadatelem v tomto smyslu. V pripadé, Ze vsSak
zadatel na tuto skutednost neupozorni v&as a veSkery postup
bude JjiZz fizen touto pr¥ilohou, nebude k otdzce jiného

znac¢eni prihliZeno.
8. Upresnéni zpusobu a mista povinného znadeni a pripadné
navrh vyrobniho stitku.

9. Protokol o zkousSce prislusSenstvi v povéf¥ené zkusSebné.

Formdlni a obsahové mndlezitosti protokolu Jjsou uvedeny
v  jednotlivych postupech schvalovaci =zkoudky a musi Dbyt
dodrzZzeny. v pripadé&, zZe dosud nebyl vytvo¥en postup
schvalovaci =zkoudky, budou formdlni a obsahové ndleZitosti

4
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protokolu o =zkouSce obsahovat uUdaje pouzZzité primérené podle
postupti obdobného vyrobku.

10. Doklad vyrobce o shodnoti vyrobku se schvalenym typem
vyrobku.

Tato podminka plati pouze v p¥ipadé dovozu vyrobku.

Podrobnosti k jednotlivym schvalovacim dokumenttm jsou

uvedeny v Casti B této p¥ilohy.

v

C.

ODDIL IIT.

Rozsah schvalovaci dokumentace p¥islusSenstvi k vozidlim

Rozsah schvalovaci dokumentace je urcovan charakterem
schvalovaného prislusSenstvi, rozsahem ové&¥ovanych ustanoveni
technickych predpisti a pravnich norem. Rozsah musi byt
Zpracovan tak, aby cely podklad umoznoval prijmout

jednoznac¢né rozhodnuti o schvaleni technické zpusobilosti.

V dokumentaci musi byt odstranény vedkeré rozpory a musi byt
opat¥ena vSemi doklady pot¥ebnymi pro schvaleni nebo
zamitnuti schvdleni technické zptsobilosti.

Pové¥end zkuSebna Jje oprdvnéna vyzadovat dalgi potrebné
doklady neuvedené v dasti B této p¥ilohy, kterd upravuje
postup vyrobcu pri schvalovani technické zpusobilosti
prislusenstvi wvozidel a stanoveni ndleZitosti pot¥ebnych
k tomuto schvédleni, popripadé néktery z podkladu nevyzZadovat.
O tom, ktery dokument Zadatel nemusi nebo naopak musi
predlozit rozhoduje zkusebna podle charakteru zkougeného
vyrobku a jeho urceni na vozidlo.

ODDIL IV.
Obsah schvalovaci dokumentace p¥isluSenstvi k vozidlum.
Obsah schvalovaci dokumentace musi byt serazen vidy jednotné.

Jednotlivé ¢&&sti dokumentace musi byt ve zvldst k tomuto

uc¢elu popsané obdlce, kterd musi byt odislovdna v hornim
pravém rohu <&islici o velikosti nejméné& 15 mm (napr¥. otiskem
razitka). Na kazdé obdlce musi byt v Jjeji stredni d&asti

napsan ndzev ¢asti dokumentace.
Razeni jednotlivych obdlek je
1 74ddost o schvdleni technické zpusobilosti ptrisluSenstvi k

vozidlu pro provoz na pozemnich komunikacich podanou
5
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zadatelem v p¥edepsané formé.

¢.2 Ové¥end kopie vypisu z obchodniho rejst¥iku nebo obdobného
dokladu (Zivnostensky list apod.).

¢.3 Origindl, popf¥ipadé ovérenou kopii pové¥eni =zahranidniho
vyrobce k Jjeho vyhradnimu (exkluzivnimu) =zastupovani na
dzemi CR, =z kterého je ddle patrno, Ze je pové¥en jménem
vyrobce projedndvat zdleZzitosti souvisejici se schvadlenim
technické zptsobilosti prislugenstvi v CR.

¢.4 Technickd dokumentace predlozZend Zadatelem.

¢.5 Obchodni dokumentace predloZend zZadatelem.

¢.6 Seznam montdZnich pracovigt (pokud je t¥eba).

&.7 Doklady o jiz provedenych homologacich nebo zkouskéach.

¢.8 Povinné znaceni a ndvrh vyrobniho stitku.

¢.9 Protokol o dild¢i zkouSce prisluSenstvi v povérené zkudebné.

Vyde uvedené obdlky musi byt vloZeny do vhodnych desek.
Tento svazek musi byt nadepsdn ndzvem povérené zkuSebny a nazvem
schvalovaného prisluSenstvi.

Jestlize nebude nékterd cast schvalovaci dokumentace
vyzZadovana, d&islo pro ni urdené se vynechd. V pripadé, Ze bude
vyzddana daldi dokumentace, obdlka s touto se oznadi ndsledujicim
volnym ¢islem a =za¥Y¥adi se na konec celé dokumentace. napt.
fotodokumentace, dil&i protokoly jinych odbornych pracovist apod.

Jako prvnim materidlem v celé schvalovaci dokumentaci bude
zdvérecdnd zprava o provedenych zkousSkdch a kontrole materidlt
(podkladt), z které musi byt patrno, jaky zavér navrhuje povérena
zkudebna prijmout. Zprdva musi byt strudnd a vystiZnd. Zpracovava
ji povérend zkuSebna, kterd je vécné prisludnd zpracovat celkovy
materidl a podepisuje Jji vedouciho zkuSebny nebo jim pové¥eny
pracovnik. Tato zavérelnd zprava nebude ¢islovéna.

CAsT B
Postupu vyrobcu pf¥i
schvalovani technické zplusobilosti prisluSenstvi vozidel

ve smyslu § 20 vyhlasky a stanoveni naleZitosti
pot¥ebnych k tomuto schvaleni.

Cadst B této p¥ilohy stanovuje postup vyrobct p¥i schvalovéni
6
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technické zplUsobilosti p¥isludSenstvi vozidel wve smyslu § 20
vvyhld8ky a ndleZitosti pot¥ebné k tomuto schvaleni.
ODDIL I.
Zadost o schvdleni technické zptisobilosti p¥isluSenstvi
k vozidlim a jeji podani.
1. Vyrobce p¥isluSenstvi (ddle Jjen “Zadatel“) zadd pisemnou

formou o schvaleni technické zpusobilosti prislusenstvi

k vozidluam Ministerstvo dopravy Ceské republi

prost¥ednictvim povér¥enych zkuseben uvedenych v oddilu TI.

casti A této prilohy.
V p¥ipadé, Ze k vyrizeni Zadosti je vécné p¥islugna ji

v

zkusebna, nez ta, kterd zadost obdrzela, postoupi

ky

’

na
Ji

bezodkladné vécné prislusné zkuSebné a Zadatele o tomto

vyrozumi. V pripadé osobniho jedndni =zdastupce Zadatele, j
povérend zkuSebna primo odkdZe na vécné prislusnou zkuSebnu.

2. Na kazdy typ (druh) prislusenstvi se poddvd samostatna Zados

ej

t,

toto plati 1 u poddni ZAdosti Jjednim Zadatelem o schvdleni

technické zplsobilosti jednoho typu (druhu) od vice vyrobcu.

3. Zadatel uvede v Zadosti prohldSeni o tom, Ze vyrobek spliiuje
technické podminky stanovené touto wvyhlaskou, a pokud z&da

vyJjimku z nékterych  podminek, pak jejd specifikaci
zduvodnénim.

oDDIL II.

NaleZitosti Zadosti o schvaleni technické
zpusobilosti p¥isluSenstvi k vozidlum.

1. Formdalni ndleZitosti Zadosti

se

a) 7ddost musi byt poddna na hlavidkovém papite s uvedenim
presného ndzvu a adresy zadatele (ndzev a sidlo Zadatele
musi byt totoZné se sidlem a ndzvem uvedenym v dokumentu
opraviiujicim podnikatelskou d&innost - obchodni rejst¥ik,
Zivnostenské opravnéni apod.) a telefonnim pop¥. faxovym

spojenim.

b) 7&ddost musi byt adresovdna Ministerstvu dopravy CR, odboru
silni¢ni dopravy, néb¥e?i Ludvika Svobody 12/22, 110 15
PRAHA 1.

c) Z&dost musi Dbyt opat¥ena otiskem razitka organizace

(firmy) a podepsdna oprdvnénym zastupcem.
7
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Zddost musi ddle obsahovat

a) Nazev vyrobku,

b) Typové oznaceni vyrobku (p¥isluSenstvi),

c) Néazev vyrobce (pokud neni soucasné zadatelem),

d) Pro jaké druhy a typy vozidel je vyrobek (prislusenstvi)
urden,

oDDfL III.

Povinné p¥ilohy k Zadosti o schvaleni technické
zpusobilosti pfislusSenstvi vozidel.

Ové¥end kopilie vypisu 2z obchodniho rejst¥iku mnebo obdobného
dokladu (Zivnostensky list apod.).

Zastupce zahranic¢niho vyrobce k zddosti musi prilozit
origindal, pop¥ipadé ovéf¥enou kopii pové¥eni zahraniéniho
vyrobce k jeho vyvhradnimu (exkluzivnimu) zastupovdni na uzemi
CR, z kterého je ddle patrno, Ze je pové¥en jménem vyrobce
projednavat zdlezitosti souvisejici se schvdlenim technické
zptsobilosti p¥islusenstvi v CR.

TECHNICKA DOKUMENTACE, kterd musi obsahovat:
a) technicky popis vyrobku

- materidly,
— funkce,
- pouziti apod..

b) Vykres resp. vykres sestavy s rozpiskou - kusovnikem
hlavnich konstruké&nich dilu a s hlavnimi rozméry
schvalovaného vyrobku,

Na vykresu musi byt upresnéno umisténi znacdek, které

musi byt povinneé na kazdém prislusenstvi (vyrobku)
uvedeno.

c) Dalgi technickd dokumentace (podle povahy schvalovaného
prislusenstvi,
- napr. schéma elektrického zapojeni (elektrického

napéti 12 Vv, 24 V apod.),
— detailni vvkresy vyznamnych konstrukénich dilu,
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d) Pisemné vyjadreni souhlasu vyrobce vozidla nebo jeho

vyvhradniho zdstupce v pripadég, Ze prisludenstvi svou
funkeci, konstrukedl nebo zadstavbou vyrazné ovlivni
vlastnosti, funkce, konstrukci nebo udélené mezindrodni

homologace vozidla, pro néZ jsou urceny.

Technicka dokumentace mize byt doplnéna katalogem
prislusenstvi (jestlize obsahuje vedkeré potrebné udaje).
Potom musi byt v z&dosti uvedeno katalogové ¢islo

prislusSenstvi nebo pokud ptjde o vice vyrobkll stejné skupiny
napr¥. autorddia, elektrické doplriky apod. musi byt k Z&dosti
priloZen jejich seznam s katalogovymi ¢isly.

Zdsadni technickou dokumentaci (zejména Jjeji popisnou
cast) zadatel predkldda zdsadné v deském Jazyce, mazZe vsak
k prekladu prilozit i jeji original.

OBCHODNI DOKUMENTACE
— tato musi obsahovat:

a) Navod k obsluze, jehoZ soucddsti musi byt mimo jiné i

— zdkladni technické udaje vyrobku,
— prohldseni o shodnosti vyrobku s typem schvdlenym
Ministerstvem dopravy CR pod &islem schvdleni.

b) Névod k montdzZi.
Ndvod k montdZzi se nemusi vydavat v pripadé, zZe jde
o prislusenstvi, které vyzZzaduje ndroc¢néjsdi montdZ a zdésah
do wvozidla a proto Je zabezpelovdna odbornym montdznim
pracovistém.

c) Navod k Gdrzbé.

Navod k udrzZzbé se vydava pouze u prislusSenstvi, které
vyzaduje v prubéhu pouzivani udrZbu.

SEZNAM MONTAZNTCH PRACOVIST

JestlizZe svou povahou schvalované prislusenstvi
vyzaduje odbornou montdZ, uvede se v névodu k obsluze
seznam povérenych odbornych pracovist, které Jji
zabezpeduji. V tomto pr¥ipadé odpovidd Zadatel =za ndalezZité
progkoleni pracovniku téchto pracovist. za spravnost
a kvalitu montdZe odpovidda wvuc¢i schvalovacimu orgdnu vzdy
Zzadatel.

Seznam montaznich pracovist a jeji postupné
rozgirovani je Zadatel povinen pravidelné, nejdéle

9
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6.

7.

8.

jedenkrat za rok pisemné oznamovat schvalovacimu orgdnu.

VZOREK VYROBKU

Zadatel je povinen predlozZit prislusgné zkudebné
pot¥ebny podet vyrobkl, na kterych bude provadéna zkouska,
pokud povéreny zastupce zkuSebny s Zadatelem nedohodne
jinak.

V pripadé, Ze je nutno odzkouSet funkdnost nebo montdz
vyrobku na vozidle, je zZadatel povinen pristavit toto
vozidlo zkuSebné, pokud se s ni nedohodne jinak.

DOKLADY O JIZ PROVEDENYCH HOMOLOGACICH NEBO ZKOUSKACH

V pripadé, zZe zadatel mad Jjiz k predloZenému vyrobku
provedenou nékterou z homologaci nebo zkousku v zahranidéni
zkudebné (pro ndrodni schvdleni v zemi puvodu nebo prodeje),
je povinen k zadosti priloZit prislusné protokoly o téchto

zkous8kéch. Pové&¥ena zkudebna uznd homologadni protokoly
(osvé&d¢eni o homologaci podle pfedpisti EHK - OSN nebo
prisludnych Smérnic EU). Protokoly o zkousce provedené

v zahranicé¢ni zkuSebné pro ndrodni schvdleni mize povérena
zkusebna uznat v pripadé, Ze v zemi ptuvodu zkousSky je pravni
Uprava shodnd s prdvni dupravou v CR. K témto protokoltm
provede vzdy posudek.

POVINNE ZNACENT A NAVRH VYROBNIHO ETITKU
a) Kazdy kus schvdleného prislugenstvi musi byt oznacden na
viditelném misté (bez nutnosti demontdze vyrobku) nizZe

popsanymi znacdkami

— znakem vyrobce (logo, ndpis apod.) a typem vyrobku
(obchodni oznadeni, katalogové ¢islo vyrobce a pod.),

— podle druhu vyrobku je v nékterych pripadech nutné dalsi
oznaceni, napr. znacka deského telekomunikadniho uradu,

nosnost v kg, elektrické napéti apod.,

- CR schvalovaci znad¢ka v provedeni

ATEST

8 SD
XXXX

10
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Zadatel odpovidd =za to, Ze na vyrobcich bude na
kazdém kusu viditelné umisténa vySe popsand znacka. Tato
znac¢ka musi byt na vyrobku umisténa tak, aby byla ditelna
a pevneé pripevnéna. Zpusob pripevnéni znacky neni
predepsan.

Navrh vyrobniho $titku (je-1li pot¥eba) musi Zadatel priloZit
na zvlast k tomu provedeném vykresu.

b)

provedeni schvalovaci znacky : <tvercovy rdmecek, pomér
pisma “ATEST" k vysSce “8 SD“ je cca 2:3, dctyrmistné d&islo
platného osvéddeni o technické zpisobilosti - stejna vyska
jako “ATEST"“. Velikost znacky neni p¥edepsdna, musi vsak

zabezpelovat ¢itelnost.

podléhd-1i schvdlené prisluSenstvi samostatné mezindrodné

uznavané homologaci podle Predpisu EHK - OSN nebo podle
Smérnice EU, musi byt na kazZdém vyrobku uvedena prisludnd
homologacdni znacka v predepsaném tvaru. Mezindrodni

homologacdni znacka plné nahrazuje CR schvalovaci znadku.

pokud Jje vyrobek opatfen nékterou ndarodni schvalovaci
znac¢kou, kterd je nesnimatelné pripevnéna na vyrobku nebo
je na vyrobku primo vyhotovena, upozorni na tuto
skutec¢nost Zadatel povérenou zkusSebnu.

8. ZMENY V PROVEDENI SCHVALENEHO PRISLUSENSTVT

a)

c)

Jakékoliv zmény na schvaleném p¥islusenstvi (zmény
provedeni, znaceni, nazvu) je zadatel povinen pisemné
ozndmit schvalovacimu orgdnu a to pred jejich uvedenim na
trh se Zadostd o schvaleni resp. provedeni zmény .

Schvalovaci organ rozhodne, zda bude nutné provést nové
zkou8ky a schvdleni, a v pripadé, Ze ano, tak v jakém
rozsahu.

Jakékoliv zmény v nazvu, telefonnim spojenim nebo sidle
Zzadatele je povinen tento rovnéz ozndmit pisemné
schvalovacimu orgdnu bez zbytedného odkladu.

V pripadé&, Ze povinnosti uvedené v predchozich odstavcich
nebudou bez zdvazného duvodu ozndmeny, muZe schvalovaci
orgdn pozastavit platnost Osvédceni o schvdleni technické
zpusobilosti prislusenstvi nebo jeho platnost zrusit.

Schvalovaci orgdn Jje opravnén provést kontrolu plnéni
predpistt a schvadlenych parametrd kdykoliv v prtbéhu vyroby
a prodeje vyrobku. Zadatel je povinen predlozit
schvalovacim orgdnem urceny pocet kusu vyrobkd k této
kontrole, a to na vlastni nadklady.

11
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Priloha ¢. 4 k vyhldsce ¢. 102/1995 Sb.

SPOJOVANI VOZIDEL DO JiZDNiCH SOUPRAV
Z HLEDISKA BRZDENI

Diagram 1
TAZNA VOZIDLA A PRIVESY
[ § 28, odst. 3, pism. b), d), a e) vyhlasky]
Tg + Ty
Pa Pra

\\‘ nalozeny stav
A\

O nenalozeny stav

0.7

0.6

o
"

Pomérna brzdna sila
o
[-S

o
w

0.2

0.1

!
8

! 7 "
45 5.5 75

Tlak vzduchu ve spojkové hlavici ovladaci vétve spojovaciho potrubi Pm X 100 (kPa)

Poznamka:

1. Mezi hodnotami Ty /Py = 0aTy/Py = 0.1 nebo Tg/Pg=0aTgr/Pg = 0.1
nemusi byt umérnost mezi pomérnou brzdnou silou Ty/ Py nebo Tr/Pr a
tlakem vzduchu v misté spojkové hlavice ovladaci vétve spojovaciho potrubi.

2. Zavislosti pozadované diagramem se musi aplikovat Umérné pro stavy zatizeni
mezi nalozenym a nenalozenym stavem a musi se dosahnout automatickym
zpUsobem.

y
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Diagram 2
TAHACE NAVESU
[§ 28, odst. 3, pism. c) vyhlasky]
Ty
Pm
'
0.8 e rr e et m e e e e XL bl by el R R R atal i T

nalozeny stav
\N
D nenalozeny stav

0.7~

Pomeérna brzdna sila

| —

! 1
6 ' 7 :
6.5 7.5

Pm X 100 (kPa)

1l 5

—r >
'

8

L
5

Tlak vzduchu ve spojkové hlavici ovladaci vétve spojovaciho potrubi
Poznamka:

1. Mezi hodnotami Ty /Py= 0 a Ty/Pm= 0.1 neni nutné, aby byla umérnost
mezi pomérnou brzdnou silou Ty /Py a mezi tlakem vzduchu v misté spojkové
hlavice ovladaci vétve spojovaciho potrubi.

2. Zavislosti pozadované diagramem se musi aplikovat umérné pro stavy zatizeni
vozidla mezi naloZenym a nenaloZzenym stavem a musi se dosdhnout automa-
tickym zpUsobem.
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Diagram 3 A o
Ta NAVESY
P [ § 28, odst. 3, pism. f) vyhlasky]
0.8t
0.7~

0.6

e
wn
I

...........................................

o
'S
I

hed
w
|

g T R T

Pomérna brzdna sila

0.1

L

Ly
8

0.2 1 2 3 4 5 6 7

4.5 75

kPa
Tlak vzduchu ve spojkové hlavici ovladaci vétve spojovaciho potrubi Pm x 100 ( )

Poznamka:

1. Mezi hodnotami Tg/Pr = 0 a Tgr/Pr = 0.1 neni nutné, aby byla umérnost
mezi pomérnou brzdnou silou Ty / Pg a mezi tlakem v misté spojkové hlavi-
ce ovladaci vétve spojovaciho potrubi.

2. Zavislost mezi pomérnou brzdnou silou Tg / Pg a tlakem vzduchu p,, v ovladaci
vétvi spojovaciho potrubi pro vozidlo v nalozeném a nenaloZzeném stavu se
uréi takto:

a) Soucinitelé K. (pro nalozeny stav) a K, (pro nenalozeny stav) se urCi
z diagramu 3 B,

b) Pasmo pro vozidla v nalozeném a nenalozeném stavu se sestroji
tak, ze horni a dolni hranice Srafovaného pasma, znazornéného na
diagramu 3 A, vynasobi ur€enymi souciniteli K. a K, .

3
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Diagram 3 B

NAVESY
[ § 28, odst. 3, pism. f) vyhlasky]

h' Kc

10121416

02 0.4 060810 >
Pg men

D R R e

Poznamka:

1. Podrobnosti k tomuto diagramu a k predchéazejicim diagramim obsahuje zvlasni
predpis 11)-

2. Pro presnéjsi stanoveni hodnot souciniteld K. a K, lze pouzit nasledujiciho vztahu:
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KC,V = 1,7 - % 1,35 — 0_’96 1’0+k gP 1= P hg -1
PR max ER PR PR i 2,5

kde:
k = (hg - 1,2) (m)
P = hmotnost navésu (kg)
Pr = zatizeni vozovky koly navésu (N)
Pr max = Pr pfi navésu v nalozeném stavu (N)
hr = vysSka tézisté nad vozovkou (m)
Er = rozvor mezi osou spojovaciho Cepu naveésu

a osou naprav (pfipadné stfedu vice naprav) (m)
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Pfiloha ¢. 5 k vyhlasce ¢. 102/1995 Sb.

PREHLED NAZVU, DAT UCINNOSTI A APLIKACE JEDNOTNYCH HOMOLOGACNICH
PREDPISU OSN EHK A POVERENYCH ZKUSEBEN V CR

09N | Homologaéni Predpis OSN EHK Uéinnost (R Povétend
EHK 1.znén{ aplikuje homologac¢ni
¢. | Jednotnd ustanoveni pro homologaci ... od od zku$ebna
1 |svétlometd motorovych vozidel s asymetrickym potkavacim a/nebo dalkovym

svétlem s Zzarovkami kategorie R2 08.08.1960 | 08.05.1961 EZU
2 |elektrickych Zzarovek do svétlometd s asymetrickym nebo potkavacim

svétlem nebo do obou 08.08.1960 08.05.1961 EZ0
3 |odrazek pro motorova vozidla a jejich pripojna vozidla 01.11.1963 | 16.02.1964 EZU
4 |zarizeni pro osvétleni zadni registracnich tabulek mot. vozidel

(s vyjimkou motocykld) a jejich prip. vozidel 15.04.1964 17.06.1969 EZU
5 |svétlometd "'sealed beam’ (SB) mot. vozidel s evropskym potkavacim nebo

dalkovym svétlem nebo obou 30.09.1967 | 15.04.1968 EZU
6 |smérovych svitilen motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel 15.10.1967 | 17.06.1969 EZ0
T |prednich a zadnich obrysovych svitilen, brzdovych svitilen a doplitkovych

obrysovych svitilen mot. vozidel (s vyjimkou motocykld) a jejich

pripojnych vozidel 15.10.1967 | 17.06.1969 EZ0
8 |svétlometd motorovych vozidel s asymetrickym potkavacim nebo dalkovym

svétlem nebo obou, vybavenych halogenovymi zarovkami

(zarovky H1, H2, H3, HB3, HB4 a/nebo HT) 15.11.1967 | 17.06.1969 EZ0
9 | trikolovych vozidel z hlediska hluku 01.03.1969 | 01.03.1969 MUl
10 | vozidel z hlediska radiového odruseni 01.04.1969 | 15.07.1969 Uy
11 |vozidel z hlediska zdmki a zavési dveri 01.06.1969 | 14.04.1972 Ul
12| vozidel z hlediska ochrany ridiCe proti mechanismu tizeni v pripadé

narazu 01. 06.1969 | 14.04.1972 i
13 | vozidel kategorii M, N a O z hlediska brzdéni 01.06.1970 | 18.09.1982 MUl
14 |vozidel z hlediska kotevnich mist bezpeCnostnich pdsi v osobnich

vozidlech 01.04.1970 14.04.1972 o




Strana 1344

Sbirka zdkond &. 102 / 1995

Castka 26

0SN| Homologacni Predpis OSN EHK Uéinnost (r Povéfend
EHK 1.znéni aplikuje homologacni
¢. |Jednotna ustanoveni pro homologaci ... od od zkuebna
15 | vozidel se zdzehovym nebo vznétovym motorem z hlediska emisi plynnych odstoupila

skodlivin motoru 01.08.1970 1992
16 | bezpecnostnich past a zadrznych systémi pro dospélé osoby v motorovych

vozidlech 01.12.1970 14.04.1972 )
17 |vozidel z hlediska sedadel, jejich uchyti a opérek hlavy 01.13.1970 14,04.1972 Ul
18 | motorovych vozidel z hlediska jejich ochrany proti neopravnénému uziti 01.03.1970 | 14.04.1972 Ul
19 [mlhovych svétlometd motorovych vozidel 01.03.1970 14.04.1972 EZU
20 | svétlometd motorovych vozidel s asymetrickym potkavacim nebo dalkovym

svétlem nebo obou, vybavenych halogenovymi zarovkami (zarovky H4) 01.05.1971 | 14.04.1972 EZU
21 |vozidel z hlediska jejich vnitfnich vyénélki 01.12.1971 | 30.07.1972 Ul
22 | ochrannych ptileb a jejich hledi pro fidiCe a cestujici na motocyklech

a mopedech 01.06.1972 26.05.1995 USMD
23 | zpétnych svétlometd motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel 01.12.1971 | 30.07.1972 EZU
24 |vznétovych motord z hlediska emise viditelnych ne¢istot 01.12.1971 | 09.12.1975 Ul
25 |opérek hlavy, které jsou anebo nejsou spojené se sedadly vozidla 01.03.1972 09.12.1975 o
26 |vozidel z hlediska jejich vnéjsich vycnélki 01.07.1972 | 09.12.1975 MUl
27 |vystrainych trojdhelniki 15.09.1972 | 26.05.1995 EZ0
28 | zvukovych vystraznych zatizeni a motorovych vozidel z hlediska jejich Gast 1 EZ0

zvukové signalizace 15.01.1973 | 03.11.1985 |¢4st II UvMV
29 |vozidel z hlediska ochrany cestujicich v budce nakladniho automobilu 15.06.1974
30 |pneumatik motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel 01.04.1975 | 26.09.1977 IGTT
31 | halogenovych svétlomett “sealed beam" (HSB) mot. vozidel s potkavacim

nebo dalkovym svétlem nebo obou 01.05.1975
32 |vozidel z hlediska chovani nosné konstrukce narazeného vozidla pri

ndrazu zezadu 01.07.1975 | 17.09.1976 g
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0SN| Homologa¢ni Predpis OSN EHK Uéinnost (R Povérena
EHK 1.znéni aplikuje homologac¢ni
¢. | Jednotna ustanoveni pro homologaci ... od od zkuSebna
33 |vozidel z hlediska chovani nosné konstrukce vozidla pri jeho Celnim
narazu 01.07.1975 17.09.1976 Ul
34 |vozidel z hlediska ochrany proti nebezpeti pozaru 01.07.1975 | 18.09.1982 oy
35 |vozidel z hlediska usporadéni noznich ovladacich organd 10.11.1975 | 18.09.1982 v
36 |autobusi z hlediska jejich celkové konstrukce 01.03.1976 10.02.1992 v
37 | zarovek k uziti v homologovanych svétlech motorovych vozidel a jejich
pripojnych vozidel 01.02.1978 | 11.11.1980 EZU
38 | zadnich mlhovych svitilen motorovych vozidel a jejich pripojnych
vozidel 01.08.1978 20.07.1981 EZU
39 |vozidel z hlediska jejich vybaveni rychlomérem vCetné jeho montéze 20.11.1978 | 29.12.1981 v
40 |motocykll vybavenych zazehovym motorem z hlediska emisi plynnych
$kodlivin z motoru 01.09.1979 | 18.09.1982 gy
41 |motocykll z hlediska hluku 01.06.1980 | 01.06.1980 Ty
42 |vozidel z hlediska jejich prednich a zadnich ndrazniki 01.06.1980 | 18.09.1982 MUl
43 | bezpeCnostnich skel a zasklivacich materialu 15.02.1981 | 12.09.1981 Ul
44 | zadrinych zarizeni pro détské cestujici v motorovych vozidlech 01.02.1981 | 17.11.1982 | é4st I USMD
Est 1T UV
45 | ¢istich svétlometd a motorovych vozidel z hlediska Cistitt svétlometd 01.07.1981 | 03.11.1985 | ¢4st I Ez0
tast 11 (v
46 | zpétnych zrcatek a automobili z hlediska montdze zpétnych zrcatek 01.09.1981 18.09.1982 v
47 |mopedd vybavenych zazehovym motorem z hlediska emisi plynnych Skodlivin
7 motoru 01.11.1981 18.09.1982 Ul
48 |vozidel z hlediska montdaze zarizeni pro osvétleni a svételnou
signalizaci 01.01.1982 18.09.1982 Ul
49 | vznétovych motort a vozidel vybavenych vznétovymi motory z hlediska
emisi plynnych Skodlivin z motoru 15.04,1982 15.04.1982 MUl
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0SN| Homologacni Predpis OSN EHK U¢innost (R Povéfend
EHK 1.znéni aplikuje homologacni
¢. |Jednotnd ustanoveni pro homologaci ... od od zkuebna
50 |prednich obrysovych svitilen, zadnich obrysovych svitilen, brzdovych

svitilen, smérovych svitilen a zafizeni k osvétleni zadni registracni

tabulky pro mopedy, motocykly a podobna vozidla 01.06.1982 18.12.1983 EZU
51 |automobild s nejméné Ctyrmi koly z hlediska emisi jejich hluku 15.07.1982 | 04.01.1983 Ul
52 |nizkokapacitnich autobusi z hlediska jejich celkové konstrukce 01.11.1982 | 10.02.1992 Ul
53 |motocykld z hlediska montdze jejich zarizeni pro osvétleni a svételnou

signalizaci 01.02.1983 30.07.1984 Ul
54 | pneumatik uzitkovych vozidel a jejich pripojnych vozidel 01.03.1983 18.12.1983 IGTT
55 |mechanickych spojovacich souCasti souprav vozidel 01.03.1983 | 03.11.1985 Ul
56 |svétlometd mopedd a shodné posuzovanych vozidel 15.06.1983 18.12.1983 EZU
57 |svétlometd motocykld a shodné posuzovanych vozidel 15.06.1983 18.12.1983 EZ0
58 |zadnich ochrannych zatizeni proti podjeti 01.07.1983 | 03.11.1985 MUl
59 |ndhradnich systémi tlumeni hluku vyfuku 01.10.1983 | 18.10.1992 Uy
60 |dvoukolovych motocykli a mopedd z hlediska fidicem ovladanych ovladacu,

véetné identifikace ovladacu, sdélovatt a indikdtoru 01.07.1984 01.07.1984 37
61 |ndkladnich automobild z hlediska jejich vnéj$ich vyénélki pred zadnim

panelem kabiny 15.07.1984 03.11.1985 Ul
62 |motorovych vozidel s riditky z hlediska jejich ochrany proti

neopravnénému uzivani 01.09.1984 | 18.10.1992 Uy
63 |mopedi z hlediska hluku 15.08.1985 15.08.1985 Uy
64 |vozidel, vybavenych nahradnimi koly/pneumatikami pro doCasné uziti 01.10.1985 | 18.10.1992 Ul
65 |zvlastnich vystraznych svétel motorovych vozidel 15.06.1986 | 26.05.1995 EZU
66 | velkych autobusti z hlediska pevnosti jejich nosné konstrukce 01.12.1986 | 26.05.1995 v
67 |specifického vybaveni motorovych vozidel, uZzivajicich ve svém pohonném

systému zkapalnéné ropné plyny 01.06.1987 | 25.08.1991 Ul
68 |motorovych vozidel z hlediska maximalni rychlosti 01.05.1987
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0SN| Homologacni Predpis OSN EHK Uéinnost (r Povéfend
EHK 1.znéni aplikuje homologacni
¢. | Jednotnd ustanoveni pro homologaci ... od od zkuebna
69 |desek zadniho znateni pomalych vozidel (konstrukéng) a jejich pfipojnych

vozidel 15.05.1987
70 |desek zadniho znaCeni tézkych a dlouhych vozidel 15.05.1987
71 | zemédélskych traktort z hlediska pole vyhledu ridice 01.08.1987 18.10.1992 Ul
72 | svétlometd motocykld s asymetrickym potkavacim nebo dalkovym svétlem,

vybavenych halogenovymi zarovkami (HS1) 15.02.1988
73 |nékladnich automobild, privést a navést z hlediska jejich boéni ochrany | 01.01.1988 09.06.1991 v
74 |mopedd z hlediska montdZe jejich zatizeni pro osvétleni a svételnou

signalizaci 15.06.1988 15.06.1988 Ty
75 | pneumatik motocykld a mopedd 01.04.1988 01.04.1988 IGTT
76 | svétlomett mopedi s dalkovym a potkavacim svétlem 01.07.1988
77 | parkovacich svitilen motorovych vozidel 30.09.1988
78 |vozidel kategorie L z hlediska brzdéni 15.10.1988 | 01.01.1990 Uy
79 |vozidel z hlediska systému Fizeni 01.12.1988 | 09.06.1991 o
80 | sedadel autobusti a autobusi z hlediska pevnosti sedadel a jejich

ukotveni 23.02.1989 (1995] Uy
81 | zpétnych zrcatek a homologaci motorovych vozidel se dvéma koly s

postrannim privésnym vozikem nebo bez postranniho privésného voziku z

hlediska montdZe zpétnych zrcatek na Yiditka 01.03.1989 | 18.11.1992 gy
82 |svétlometh mopedd s halogenovymi zarovkami (HS2) 17.03.1989
83 |vozidel z hlediska emisi 8kodlivin dle pozadavki na motorové palivo 05.11.1989 | 10.08.1990 Ul
84 | osobnich automobild se spalovacim motorem z hlediska méfeni spotreby

paliva 15.07.1990 | 27.08.1991 Uy
85 |spalovacich motord, urCenych k pohonu automobilu kategorii M a N,

z hlediska méfeni netto vykonu 15.09.1990 | 27.08.1991 Ty
86 |zemédélskych a lesnickych traktort z hlediska montdze zarizeni pro

osvétleni a svételnou signalizaci 01.08.1990 18.10.1992 o
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0SN| Homologacni Predpis OSN EHK Uéinnost (r Povéfend
EHK 1.znéni aplikuje homologacni
¢. | Jednotnd ustanoveni pro homologaci ... od od zkuebna
87 |dennich svitilen motorovych vozidel 01.11.1990
88 |reflexnich pneumatik pro dvoukolovéd vozidla 10.04.1991
89 |vozidel z hlediska omezeni jejich maximalni rychlosti 01.10.1992 | 26.05.1995 Ul
90 |souprav nahradniho brzdového oblozeni pro motorovda vozidla a jejich

pipojnd vozidla 01.11.1992 | 26.05.1995 tw
91 |botnich obrysovych svitilen motorovych vozidel a jejich ptipojnych

vozidel 15.10.1993 | 26.05.1995 EZ0
92 |nahradnich vyfukovych systémi pro motocykly 01.11.1993
93 |zarizeni proti podjeti zepredu 27.02.1994
94 |vozidel z hlediska ochrany cestujicich pri ¢elnim ndrazu 01.10.1995
95 |vozidel z hlediska ochrany cestujicich pri bocnim narazu

Néazvy a adresy povérenych mezindrodnich homologadnich zkuseben v CR:

180 68 Praha 9

118 20 Praha 1

Elektrotechnicky zkusebni ustav

EZU Pod lisem 129

171 02 Praha 7

764 22 z1in 4 - Louky

Ustav silniéni a méstské dopravy, a.s.
USMD | Jdnsky vrdek 11

Ustav pro vyzkum motorovych vozidel - Consulting, a.s.
UvMV Lihovarskda 12

Institut gumdrenské technologie a testovani, a.s.
IGTT t¥. Tomase Bati 299
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HOMOLOGACE VOZIDEL KATEGORIE M,

N A O,
JEJICH SOUCASTI A PRISLUSENSTVI

Predpis Prednét ZkuSebna Plat{ pro kategorie vozidel Pro info

OSN EHK homol./ Smérnice
3 povevend | My | My (M3 | Ny | My | Ny 10y 0y | O3 | Op | RU/EHS
1 Svétlomety s dalk. a asym.potk.svétlem | EZU x| x| x| x|x|x 76/761
2 Zarovky pro svétlomety dle EHK 1 EZ0 x| x|x|x]|x|x 76/761
3 Odrazky VAl X[ x | x| x| x|x X 76/757
4 Svitilny pro osvétleni z.reg.tabulky EZ0 x| x| x| x|x|x X 76/760
5 Svétlomety “Sealed beam" EZ0 x|l x|x|x|x]|x 76/761
6 Smérovky EZ0 x| x| x| x| x|x X 76/759
7 Svitilny obrysové a brzdové EZU x| x|x|x|x|x X 76/758
8 Svétlomety H1, H2, H3 EZ0 x| x| x| x| x|zx 76/761
10 Odruseni vozidel se zdZehovymi motory i x| x| x| x| x|x 72/245
11 | zdmky a zavésy dveti 0 x| x| x| x| x|x]|x]|x]|x]|x]| 70387
12 BezpeCnostni mechanismus rizeni T X X 74/297
13 Brzdéni L7 x| x| x| x| x| x|x|x|x]|x]| 71/320
14 Kotevni uchyty bezpeCnostnich pésu L7 x| x| x| x|x|x 76/115
16 | Bezpetnostni pésy USD x| x| x|x]|x|x 77/541
17 Pevnost sedadel Ul Xl x|x|x]|x]|x 74/408
17 Opérky hlavy o X X 78/932
18 Zarizeni proti zneuziti vozidla EZ0 x| x| x| x|x|x 74/ 61
20 Svétlomety H4 EZ0 x| x| x| x| x|zx 76/761
21 | Vnit¥ni vyénélky ve vozidlech o x|P|P|P|P]|P 74/ 60
23 Zpétné svétlomety EZU x| x| x| x| x|x|x]|x|x]|x]| 77/59
24 | Kour wvznétovych motord o x| x|x|x]|x|x 72/306
25 | Opérky hlavy o x| P|P|x]|P|P 78/932
26 | n&jdi wyenélky vozidel v x| P|P|P|P|P|P|P|P|P| 74/483
28 Tvukové vystraind zafizen{ i x| x|x|x]|x|x 70/388
29 Pevnost kabin ndkl.automobilt g x| x
30 Pneumatiky IGTT X X X | x 92/ 23
32 | Nraz na vozidlo zezadu I X
33 Naraz na vozidlo zepredu 170 X P
34 Snizeni rizika pozaru U x| P|P|P|P|P
35 Rozmisténi noznich ovladacu v x| P|P|x|P|P
36 Autobusy v x| x XX/X
37 | Z&rovky pro homol.svétlomety a svit. EZ0 x| x|x|x]|x|x X 76/761
38 Mlhovky zadni EZ0 x| x| x| x| x]|x X 77/538
39 | Rychlomér (v EHS téZ zpétny chod) T x| x|x|x]|x|x 75/443
42 Predni a zadni narazniky v X
43 | Bezpelnostni skla g x| x| x| x| x|x|x|x|x]|x]| 9222
16 Ipétné zrcatka, vyhled dozadu v x| x|x|x|x|x 71/127
48 MontdZz svételné techniky na vozidlo o x| x| x| x| x| x|x|x]|x]|x]| 76/75
49 Emise vznétovych motort o x| x|x|x]|x 88/ 77
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Predpis Predmét Zkusebna Plat{ pro kategorie vozidel Pro info
OSN EHK homol./ Smérnice
g povétend | My [ Mo | My [Ny | Ny [Ny 10y [0y 030, | gEu/EHS
51 néjsi hluk v X X | x| x|x 70/157

52 | Malé autobusy o

54 Pneumatiky IGTT X X | X X 92/ 23

58 Zadni ochrana proti podjeti 70 X | X X 70/221

59 Néhradni vyfukové systémy v x| x|x x| x 70/157

61 Vnéjsi vycnélky kabin oy X | X 92/114

66 | Pevnost karosérie autobusu oy X

67 Pohon zkapal.rop.plyny vy X | X x| x| x

73 Bo¢ni ochrana v X | x x | x| 89/297

77 Svitilny parkovaci VAl X x| x| x 77/540

79 Rizeni vozidel i X x| x| x| x| x| x/|x]70/311

83 Emise - Ml, NI iy X x| x| x 70/220

84 Spotfeba paliva M1, N1 oy X X 80/1268

85 Vkon motoru Ty x| x| x| x| x]|x 80/1269

89 Omez. rychlosti - montdz na vozidlo Ty X XX 92/6

89 Omez. rychlosti (Ny, M3) > 10 t, N Ty X XX 92/24

90 Néhradni brzdova obloZeni g X X | X

91 | Bo¢ni obrys. svitilny (vozidla > 6 m) | Ez0 XX [ X | X | x| x|x]|x]|x]|X

93 zatizeni proti podjeti zepfedu T x| X
Palivové nadrie vy X | x| x|x|x]|x 70/221
Misto pro zadni registr. tabulku T XXX | X |X|X X 70/222
Povinné $titky 17 Xl x| x| x]|x]|x X 76/114
Uchyty pro odtazeni vozidel i x| x| x| x|x|x 77/389
Vyhled dopedu vy X[ PP RP|P]P 77/649
OznaCeni ovladacu vy x| x| x| x| x]|x 18/316
Odmrazovani/odmlzZovani vy x| P|P|P|P|P 18/317
Ostfik/stiran{ vy x| P|P|P|P|P 78/318
Vytapéci soustavy vy x| P|P|P|P|P 78/548
Kryty kol i X[ P|P|[P|P|P|P|P|P|P|78/549
Hrotnosti a rozméry (mimo M) o x| x| x|x|x|x|x|x]|x|8)/3
Zarizeni proti rozstfiku vy X | X X 91/226
Hmotnosti a rozméry My i X 92/21
Hotlavost materidlt interiérii vozidel o XX/X
Tachograf (Mg, Ny Ng) > Tt Ty X | x 3821/85

1. vyklad tabulky

a) x znaci,
typ plné

b) pozaduji

uvedenych v seznamu,

se jednotlivé homologace dle Pf¥edpist OSN EHK

ze Predpis OSN EHK nebo Smérnice EU/EHS se na dany
vztahuje P znac¢i pf¥imé¥enou aplikaci Predpisu/Smérnice,
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c) Jjednotlivymi Predpisy OSN EHK ve vySe uvedenédm seznamu se

rozumé&ji vZdy Predpisy Vv Jjejich nejposlednéjdim znéni. Pro
terminy uplatiiovani zmé&n plati ustanoveni obsaZend v prislusné
zméné. Pokud zmé&na urditého Predpisu neobsahuje prechodna

ustanoveni, vstupuje posledni zména v platnost:

- pro nové homologace od data platnosti zmény,

- pro uvedeni vozidel do provozu po uplynuti jednoho roku ode
dne vstupu zmény v platnost,

d) Jjednotlivymi Smérnicemi EU/EHS ve vySe uvedeném seznamu se
rozumé&ji vzdy =zdkladni Smérnice se vSemli Smérnicemi, které Jji
upravuji aZ do nejnovéjsiho data. V seznamu jsou, =z davodu
prehlednosti a Uprav Smérnic, k nimZz miZe dojit po vydani
vyvhlasky, uvedeny jen zdkladni Smérnice.

2. Pokud jsou na vozidle soucddsti a prislusSenstvi, které nejsou
mezi povinnymi poloZkami v tabulce v odst. 1, musi takové
souCdsti a prislusenstvi byt homologovdny dle Pf¥edpisti OSN EHK

nebo Smérnic EU/EHS nebo schvdleny dle Smérnic EU/EHS , které
se tykaji daného pripadu a které jsou uvedeny v ndsledujici
tabulce.

Predpis Predmét Plati pro kategorie vozidel Pro info
OSN EHK Smérnice
&, Ml M2 M3 Nl N2 N3 01 02 03 04 EU/EHS
19 Predni mlhovky x| x| x| x|x|x 76/762

44 Détska zadrznd zarizeni X

45 Zarizeni pro Cisténi svétlometd X

55 Zarizeni pro mechanickd spojeni vozidel X 94/20
64 Néhradni kola pro doCasné uziti X 92/23
65 Zvlastni vystrazna svétla x| x| x| x|x|x

I zde plati ustanoveni pod pism. a) az c¢) odstavce 1. této
prilohy.
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HOMOLOGACE VOZIDEL KATEGORIE L,

JEJICH SOUCASTI A PRISLUSENSTVI

Predpis Zkugebna Plat{ pro Pro info
OSN EHK PFedmét homol. / Smérnice
¥ povétend | Ly | Ly [y | Ly | Lg | EU/EHS
3 0Odrazky AN x| x| x| x| x| 76757
6 Smérovky EZU X x| x| x| 76/759
9 | vnéjs{ hluk tiikolovych vozidel vy x | XX/X
10 0Odrugeni vy x| x| x|x|x
28 Zvukova vystraznd zarizeni EZU x| x| x| x| x]93/30
37 Zarovky pro hom. svétlomety a svitilny EZU x| x| x| x| x]|76/761
38 | Mlhovky zadni EZU x| x| x| x|x]|77/538
39 Rychlomér v x| x| x| x| x| 75443
40 Plynné &kodliviny motocykll oy x| x| x| XX/X
41 | vn&j¥ hluk motocykld Ty x| x| x| 78/1015
47 | Plynné $kodliviny mopedt vy X XX/X
50 Obrysovd, brzdovd svétla, smérovky a osvétleni EZ0 x| x| x| x| x| XXX
zadni registracni tabulky
53 Montd? zatizeni pro osvétleni a svétel. signali- | UvMv x| x| x|93/92
zacl motocykli
56 Svétlomety mopedd EZU x| x XX/X
57 Svétlomety motocykld EZU x| x| x| XX
60 OvladaCe, identifikace ovladacu, sdélovacu v x| x| x| x| x]93/29
a indikdtord
62 Zatizeni proti zneuZit{ vy x| x| x| x| x]|9/33
63 | Vnéj8{ hluk mopedt v x| x XX/X
12 Svétlomety halog. HSI motocykld EZU X | x| x
74 | Montd? zatizeni pro osvétleni a svétel. signali- | Uvw x| x 93/92
zaci mopedi
75 Pneumatiky motocykld IGTT X | x| x| XX/X
76 Svétlomety mopedd EZU x| x XX/X
18 Brzdéni vy x| x|x|x|93/14
81 | Zpétnd zrcitka v x| x| x| x| 80/780
92 Nahradni vyfukové systémy motocykli vy X
Hmotnosti a rozméry vozidel v x| x| x| x| x]93/93
Stojanky dvoukolovych mot. vozidel Uy X X 93/31
Montd? zadni registratni tabulky vy x| x| x| x|x]093/9
Povimé Stitky a znatky vy x| x| x| x|x]093/34
Drzadla spolujezdcd na dvoukolovych vozidlech oMy X X 93/32
Max.konstr.rychlost, moment a vykon motoru v x| x| x| x| x| XXX
Opatfeni proti neopravnénému serizovani motoru v x| x| x| x| x| XXX

10
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PYedpis Zkugebna Plat{ pro Pro info

OSN EHK Predmét homol. / Smérnice
Palivovd nadr? v X | x| x [ x|x | XK
74vésna zarizeni a jejich tUchyty vy x| x | x | XXX
Vnéjsi vyénélky i x | x |x|x|x | XK
Okna, stirdni a omyvani, odmrazovani a odmlZovéni| Uviv X x | XX/X
ttikolovych vozidel s karosérii
Kotevni tUchyty bezpe¢nostnich pasu t¥ikolovych vy X x| XX/X
vozidel s karosérii

Pozaduji

HOMOLOGACE VOZIDEL KATEGORIE T,
JEJICH SOUCASTI A PRISLUSENSTVI

Predpis Zku$ebna | Pro info
0SN EHK PYedmét homol./ |Smérnice
8. povétens | EU/EHS
71 | Vfhled z mista Fidice v 74/347
86 Montd? zatizeni pro osvétleni a svétel. signaliz.| UvMV 78/933
Urité Casti a charakteristiky traktord vy 74/151
Max.konstr.rychlost a ploiny pro ndklad i 74/152
Ipétnd zrcatka v 74/346
Systém tizen{ v 75/321
Odru$eni traktorl se zazehovymi motory vy 75/322
Elektrické pYipojky pro ndfadi a pYipojnd vozidla| EzU 75/323
Brzdova zarizeni a brzdéni v 76/432
Sedadla spolujezdcu vy 76/763
Hluk pusobici na Yidice Ty 77/311
Ochranné ramy ucinné pt¥i prevraceni vy 77/536
Emise Skodlivin ze vznétovych motord Vv 77/537
Sedadlo Fidide v 78/764
1,2,3,4
6,7,19 | Jednotliva zarizeni pro osvétleni a svételnou
23,38, | signalizaci urcend pro traktory EZU 79/532
71
Zatizeni pro spojeni vozidel a pro jizdu dozadu | UvMV 79/533
Ochran.rdmy 0¢inné pfi prevrdceni (stat.zkousky) | Uviv 79/622

11

se jednotlivé homologace jak Jje uvedeno na

strané 7.
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Predpis TkuSebna | Proinfo
OSN EHK Prednét homol./ |Smérnice
8. povétens | EU/EHS
Pracovni prostor, pristup k mistu ridice, dvere
a okna traktort v 80/720
Vyvody pro odbér vykonu v 86/297
Ochranné ramy ucinné pri prevraceni traktorl
s Gzkym rozchodem kol vy 86/298
Instalace, umisténi,ovladani a identif.ovladalu oy 86/415

Ochranné ramy UCinné pYi prevraceni traktord
s uzkym rozchodem kol, umisténé pred sedadlem

tidice oy 87/402
Uréité Casti a charakteristiky traktoru oMy 89/173
1. Ve vySe uvedeném seznamu Smérnice EU/EHS ¢&. 74/151

“Urcdité cJ&&sti charakteristiky traktoru“ obsahuje ustanoveni
pro tyto predméty:

- maximdlni hmotnost v zatiZeném stavu,

- umisténi a montdZ zadni tabulky stéatni pozndvaci znadky,

- palivové nadrze,

- p¥idavnd zavazi,

- zvukovd signalizace,

- vnéjsi hluk a vyfukovy systém.

Smé&rnice EU/EHS ¢&. 89/173 “Urdcité <dcasti a charakteristiky
traktord“ obsahuje ustanoveni pro tyto predméty:

- rozméry a hmotnosti,

- reguldtory otacek,

- kryti ¢&sti pohonu,

- vy¢nélky a kola,

- ovladani brzd pripojnych vozidel,

- mechanickd& =za¥izeni pro spojeni s pripojnymi vozidly,

- ¢&elni skla a ostatni okna,

- umisténi a montdZ povinnych $Stitkd a oznadeni.

2. Jednotlivé Predpisy OSN EHK nebo Smérnice EU/EHS, Jjejichz
rozsah platnosti je omezen na urcdité druhy traktort se uzijd
jen pro tyto druhy traktoru.

3. Jednotlivé homologace, p¥ip. schvdleni dle Smérnic EU/EHS,)
dle vy$e uvedeného seznamu, se pozaduji tak, jak je uvedeno v
priloze 1, odst.l pism. b) az d).

12
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NAZVY DOPORUCENYCH TECHNICKYCH NOREM POUZIVANYCH

V ODKAZECH VYHLASKY

Cislo normy

Nazev doporucdené technické normy

CSN

CSN

CSN

CSN

CSN

CSN

CSN

CSN

30 0026

28 0312

30 0552

IS0 3583

30 2008

ISO 2280

27 7521

30 0029

27 8009

27 7012

ISO 3457

64 0001

63 1910

Zédkladni automobilové ndzvoslovi.
vozidel. Definice zdklad-

nich pojma

Rozméry

Obrysy pro kolejovd vozidla s rozchodem 1435

mm a 1520 mm. Technické predpisy.

prumeéru
obloukt

zjidtovani stopovych a obrysovych
zatdceni a prujezdnosti kruhovych
silni¢nich vozidel pro motorovou dopravu.

Silni¢ni vozidla. P¥ipojky pro tlakové zkousky
brzdovych zar¥izeni a stlacdeny vzduch.

Motory automobilové. Zkousgky na brzdovém
stanovigti.

Zzem&délské traktory a stroje. 2Zkoudky motoru
na zkuSebnim stavu. Vykon netto. (CSN 30
0410)

Stavebni stroje. Stroje mna kolovém podvozku.

Zkousky ovladdani ¥izeni.

zdkladni automobilové nézvoslovi. Udaje
o vozidle. Néazvoslovi.
Stavebni stroje a zarizeni. Vyvhledovy prostor

z pracovniho mista. Hodnoty a metody méreni.

Lopatovd rypadla a naklddace. Provoz, udrZba
a opravy.

Stroje pro zemni pradce a lopatovd rypadla.
Kryty a Stity. Ndzvoslovi a technické

pozadavky. (27 7523)
Plastikarské a gumdrenské ndzvoslovi.

Protektorovédni a opravy diagondlnich plasdtua
pro motorova vozidla.

13
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Nazev doporudené technické normy:

CSN

CSN

~

CSN

CSN

CSN

CSN

CSN

CSN

CSN

CSN

CSN

CSN

63 1912

ISO 3795

30 0725

65 6507

65 6482

47 0004

34 2875

ISO 6489

ISO 1726

30 3665

30 0417

30 0418

30 0421

30 0422

Opravy pneumatik. Protektorovani a opravy
radidlnich pldstt pro motorova vozidla.

Silnidni vozidla. Traktory, zemé&délské a
lesnické stroje. Stanoveni horlavosti
materidlu pouZitych v interiéru wvozidla.

Silni¢ni vozidla. Figurina a kreslici $&ablona.

Biopalivo pro vznétové motory. Metylestery
repkového oleje. Technické pozadavky.

Propan - butan.

Zemé&délské stroje. Drzdky pfenosné soupravy
svételnych za¥izeni pro zemédeélské stroje
a nar¥adi. Rozméry a volny prostor.

Predpisy pro odrusSeni motorovych vozidel a
jinych zarizeni se spalovacim motorem.

(30 7054) Zemédeélska vozidla. Mechanicka
zdvésnd zarizeni na taZnych vozidlech. Rozméry.

(30 3605) Silni¢ni vozidla. Mechanické spojeni
tahadlt a nadvést. Zaménitelnost.

Ndvésné cdepy automobilovych navésu. Typy a
zdkladni rozméry.

Zemédeélské a lesnické traktory. Metody
zkougeni ochranné kabiny nebo rdmu dynamickym
zat&Zovanim. Bezpednost prace.

Zemé&deélské a lesnické traktory. Metody
zkou8eni ochranné kabiny nebo radmu statickym
zaté&Zovanim. Bezpednost préce.

Zemé&deélské a lesnické traktory. Metody
zkouSeni ochranného oblouku. Bezpednost préace.

Zemé&délské a lesnické duUzkorozchodné traktory.
Metody  zkouS8eni  predni ochranné konstrukce
protli prevrdceni. Bezpelnost préace.

14
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Cislo normy

Nazev doporudené technické normy:

CSN 30 0423

CSN ISO 3450

CSN ISO
4254-1

CSN EN 23411

CSN 83 2046

CSN 27 7012

CSN 27 8015

CSN 27 8012

CSN ISO 6683

EN 474-1

CSN 47 0004

EN 1078

Zemé&deélské a lesnické uUzkorozchodné traktory.
Metody zkouseni zadni ochranné konstrukce
proti prevrdceni. Bezpecdnost prace.

(27 8150) Stroje pro =zemni prdce. Brzdové
systémy. Technické pozadavky. Metody zkousSeni.

(47 0064) Zemé&délské a lesnické stroje a
traktory. Technické prost¥edky pro =zajisténi
bezpelnosti.

(27 8007) Stroje pro zemni préace. T&lesné

rozméry ¥idicd¢l a minimdlni obklopujici prostor.

Pracovni ochrana. Kabiny vyrobnich za¥izeni.
VSeobecné bezpednostni pozadavky.

Stavebni, zemni stroje a rypadla. Provoz a
udrzba. Bezpelnost prdce a ochrana zdravi.

Stavebni stroje a za¥izeni. Osvétleni pracovni
zény. Hodnoty a metody mér¥eni.

Stavebni stroje a zatrizeni. Sedadla obsluhy.
Ergonomické pozadavky.

(27 7539) Stroje pro zemni prace. Bezpednostni
sedadlové pdsy a jejich kotevni duchyty.

Stroje pro zemni prdce. Bezpelnost. dést 1 -
vSeobecné pozadavky.

Zemédeélské stroje. Drzdky prenosné soupravy
svételnych zarizeni pro zemé&deélské stroje

a naradi. Rozméry a volny prostor.

Prilby pro cyklisty

15
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Pfiloha ¢. 6 k vyhlasce ¢. 102/1995 Sb.

OBSAH LEKARNICKY

pro poskytnuti p¥edléka¥rské docasné prvni pomoci.

1. Lékdrnicka pro motorova vozidla kategorie L (motolékarnicka)
Zdravotnicky material MnoZstvi (ks)
a) Obvaz hotovy sterilni ¢&.2 1
b) Obvaz hotovy sterilni &.4 1
c) S4tek trojcipy 1
d) Néaplast s poldtdf¥kem 8 cm x 4 cm 3
e) Obinadlo 8krtici pryzové, délka 70 cm 1
f) Rougka resuscitadni 1
g) Rukavice pryZové (latexové) chirurgické

v obalu 1
h) Spendlik zaviraci v antikorozni tpravé 2

2. Lékarnicka pro ostatni motorovd vozidla (autolékdrnicka)

Zdravotnicky materidl MnozZstvi (ks)
velikost 1ékarnicky
I. ITI. ITIT.
a) Obvaz hotovy sterilni ¢&.2 2 5 10
b) Obvaz hotovy sterilni &.3 2 5 10
c) Obvaz hotovy sterilni ¢.4 2 5 10
d) Satek trojcipy 2 3 6
e) Obinadlo elastické 10 cm x 5 m - 3 6
f) Ndplast hladkd civka 2,5 cm x 5 m 1 2 4
g) Nédplast s poldtd¥kem 8 cm x 4 cm 6 12 18
h) Obinadlo skrtici pryzZzové, délka 70 cm 1 3 5
ch) Dezinfek&ni roztok ve spreji 1 1 2
1) Obvaz hotovy sterilni 5 cm x 7,5 cm 1 3 5
j) Rouska resuscitadni 1 2 4
k) Rougka PVC 20 x 20 cm 1 2 4
1) Rukavice pryzZové (latexové) chirurgické
v obalu 1 2 4
m) Spendlik zaviraci v antikorozni uUpravé 2 2 4
n) NuZky 1 1 1
Pozn. Autolékdrnicku velikosti III. Jje mozZno nahradit dvéma

autolékarnicdkami velikosti IT.
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Pfiloha ¢. 7 k vyhlasce ¢. 102/1995 Sb.

PODMINRKY

PRO BRZDENI NEKTERYCH DRUHU SILNICNICH VOZIDEL A JIZDNICH

SOUPRAV
Silni¢ni wvozidla, JjejichZ celkovd hmotnost prevysuje
povolené hodnoty pro jednotlivé druhy a kategorie vozidel
uvedené v § 24 wvyhldsky MD CR &. .../1995 Sb. a jizdni

soupravy takovych vozidel, musi z hlediska brzdéni spliiovat
ddle uvedené podminky.

VOZIDLA A JIZDNI SOUPRAVY O CELKOVE

HMOTNOSTI DO 250 t

oddil 1

Motorova vozidla

¢lének 1

Motorova vozidla o celkové hmotnosti do 70 t v&etné
a motorovd vozidla, kterd mohou byt spojovdna do souprav
o celkové hmotnosti do 70 t wv&etné, musi spliiovat podminky
stanovené zvldstnim predpisem®’ (dadle jen “P¥edpis"“) .
Ustanoveni 8§ 5.2.1.15 Predpisu se povazuje za splnéné, pokud
pri poruse ovladdani brzdéni p¥ipojného vozidla nebo pri
porusSeni spojovaciho potrubi mezi motorovym a pripojnym
vozidlem zustane zachovano brzdéni motorového vozidla
s Uudinkem predepsanym pro provozni brzdéni.

[V

1) vyhlédska ¢. 176/1960 Sb. (P¥edpis OSN EHK ¢. 13)

1
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&¢lanek 2

Motorova vozidla o celkové hmotnosti nad 70 t nejvysSe

v3ak do 250 t véetné a motorova vozidla, kterd mohou byt
spojovdna do souprav o celkové hmotnosti nad 70 t nejvyse
v3ak 250 t véetné, musi splriovat podminky stanovené
Predpisem s témito odchylkami :

a)

b)

pro Udinky provozniho brzdéni plati wustanoveni § 2.1
p¥ilohy 4 PY¥edpisu stanovend pro vozidla kategorie N32),
pricdemZz pri vozidle zatiZeném na celkovou hmotnost , mtZe
byt st¥edni plné zpomaleni sni¥eno z 5,0 m.s 2 na 3,3
m.s.?; v tomto p¥ipad® se nejvy88i povolend rychlost
vozidla nebo soupravy omezi na 45 km.h™*;

pro soustavu parkovaciho brzdéni plati ustanoveni 2.3.1
az 2.3.5 prilohy 4 ©Predpisu; av3ak soustava nemusi
spltiovat § 2.3.2 prilohy 4 Predpisu pokud spliiuje obé
nasledujici podminky

- Jje schopna sama udrZet Jjizdni soupravu o celkové
hmotnosti nad 70 t na svahu (ve stoupdni a klesdni)
o sklonu nejméné 12 % a

- Jje vybavena ovladacim orgdnem umoznujicim uvést
v ¢innost jizdni soupravu na svahu predepsaného sklonu;
v tomto pripadé brzdova soustava pripojného wvozidla po
jejim uvedeni v <&innost musi zustat v zabrzdé&ném stavu
mechanickym zpusobem i kdyZz ve vzduchojemech p¥ipojného
vozidla neni tlak vzduchu;

- pro kapacitu zdrojt energie plati § 2 p¥ilohy 7
Predpisu. U souprav o celkové hmotnosti nad 70 t nemusi
byt splnéno ustanoveni § 2.3.3 prilohy 7 Predpisu =za
podminky, Ze pripojnd vozidla jsou vybavena doplikovymi
za¥izenimi (kompresory) .

oddil 2

Pripojna vozidla

¢lanek 3

Pripojnd vozidla o celkové hmotnosti do 50 t musi

splnovat podminky stanovené Predpisem.

2) § 5 vyhléasky
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&¢léanek 4

Pripojnéd vozidla o celkové hmotnosti mnad 50 t musi

spliiovat podminky stanovené Predpisem s témito odchylkami:

a)

250

pro udinky provozniho brzdéni plati podminky stanovené
pro uU&inky provozniho brzdéni motorovych vozidel v § 2
pism. a);

pro soustavu parkovaciho brzdéni plati § 3.2 prilohy 4
Predpisu, je wv8ak pripustné, aby pro ovladani Dbylo
pouZito

- vice ovladdacich orgdnu, aniZ by byla na nékterém z nich
prekrodena nejvys$di pripustnd ovlddaci sila, stanovend
Predpisem,

- pruzinové véalce,

- valce s blokovanim pistnice;

pro nabéh Dbrzdného uUdinku plati priloha 6 Predpisu,
pric¢emz ©pri aplikaci § 3.4 prilohy 6 Predpisu se
pripousti doba ndbéhu brzdného uUdinku nejvyse 1,5
pokud je doba nadbéhu delsgi neZz 0,4 s, omezi se nejvys
povolend rychlost na 45 km.h™*.

S
si

CAsT I1II

VOZIDLA A JIZDNI SOUPRAVY O CELKOVE

HMOTNOSTI NAD 250 t
&¢lanek 5

Pokud vozidla a jizdni soupravy o celkové hmotnosti nad
t nespliiuji podminky stanovené v &asti I. stanovi

Ministerstvo dopravy CR p¥i schvdleni technické zptsobilosti
zvladtni provozni podminky3).

§ 12 az 16 vyhlasgky
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&¢lanek 6

Zvlastni ustanoveni

Ministerstvo dopravy Cr pri schvédleni technické
zpUsobilosti typu wvozidla wuvede v “Osvédéeni o technické
zpusobilosti typu" a v “zakladnim technickém popisu

schvdleného typu vozidla“ téZ podminky pro pripojnd vozidla,
s nimiZ mohou byt spojena.
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