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173
VYHLASKA

Ministerstva dopravy
ze dne 22. &ervna 1995,

kterou se vydava dopravni fad drah

Ministerstvo dopravy stanovi podle § 22 odst. 2,

§ 35 odst. 2, § 42 odst. 3, § 43 odst. 1,4 a 5, § 44 odst. 1
a § 66 odst. 1 zdkona ¢&. 266/1994 Sb., o dridhdch :

b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

CAST PRVNI

§1
Vyklad nékterych pojmu

Pro dlely této vyhldsky se rozum{

dopravnou misto na drize, které slouzi k fizeni
jizdy vlakt a posunu mezi dopravnami,

trati vymezend &ast drahy, urend pro jizdu vlaku,
zpravidla rozdélend na tratové useky mezi do-
pravnami s kolejovym rozvétvenim a na koleje
v dopravndch,

stanici dopravna s kolejovym rozvétvenim,
u drdhy specidlni 1 bez kolejového rozvétveni,
a se stanovenym rozsahem poskytovanych pre-
pravnich sluzeb,

zastivkou oznalené misto na drize, uréené pro
ndstup a vystup cestujicich do a z drdZntho vozid-
la, s omezenym rozsahem poskytovanych pfte-
pravnich sluzeb,

drdZnim vozidlem dopravni prostf'edek zdvisly
pfi svém pohybu na stanovené soucdsti drihy
(koleji, troleji, lanu apod.); driZnim vozidlem
nen{ Voz1dlo pro technologickou obsluhu vy-
roby, provozované na zvldst k tomu vyhrazenych
kolejich vlecky,

hnacim drdZnim vozidlem drdzn{ vozidlo, schop-
né vyvijet taznou, ptipadné brzdici silu pro pohyb
a brzdéni vlastni a zpravidla i jinych drdZnich
vozidel,

fidicim vozem drdZni vozidlo bez vlastnitho po-
honu, které je vybaveno technickym zafizenim
k dilkovému ovliddni urlenych typt hnacich
draznich vozidel,

specidlnim vozidlem drdZni vozidlo, konstruované
pro udrzbu, opravy a rekonstrukce drihy nebo
pro kontrolu stavu drihy, odstranovani ndsledkt
nehod a mimotddnych uddlosti; je-li specidlni vo-
zidlo vybaveno vlastnim pohonem jednd se o spe-
cialni hnaci vozidlo,

vedoucim driaznim vozidlem hnaci drizni vozidlo
nebo fidici viz, ze kterého se ovlddd jizda vlaku
nebo drazniho vozidla,

)

k)

)

o)

p)

q)

typem drdzniho vozidla V021dlo, urlené rozhodu-
jicimi_parametry, stanovujicimi jeho vlastnosti
a pouZiti; jsou to zejména druh vozidla a zpusob
provozovani, nejvyssi rychlost, rozchod a vykon,

vlakem sestavend a svéSend skupina drdZnich vo-
zidel, tvofend alespofi jednim hnacim a jednim
tazenym drdznim vozidlem, oznalend stanove-
nymi ndvéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci
podle jizdniho ¥ddu nebo podle pokynu odborné
zplsobilé osoby fidici drdzni dopravu, anebo téz
samostatné hnaci drdzni vozidlo nebo specmlm
vozidlo s vlastnim pohonem, nebo svéSend nej-
méné dvé hnaci draZni vozidla, oznaéend stanove-
nymi ndvéstmi, s doprovodem vlaku a jedouci
podle jizdniho ¥ddu nebo podle pokynu odborné
zpusobilé osoby fidici drdzni dopravu,

vlakovou cestou tsek koleje v dopravné s kolejo-
vym rozvétvenim, uréeny pro danou jizdu vlaku,

jizdou podle rozhledovych pomért nezabezpe-
¢end jizda drdZzntho vozidla fizend pouze rozhle-
dem osoby fidici drdzni vozidlo tak, aby drdzni
vozidlo zastavilo pfed jinym driznim vozidlem
a podle moznosti 1 pted jinou prekizkou,

posunem kazd4d dimyslné a organizované prova-
dénd jizda drdZntho vozidla, nejde-li o jizdu vlaku,

doprovodem vlaku stanovené obsazeni vlaku
uréenymi osobami,

odborné zpusobilou osobou osoba uréeni provo-
zovatelem drdhy nebo dopravcem, zajistujici pfi
provozovini drihy nebo provozovini drizni do-
pravy &innosti pfimo ovliviiujici bezpeénost pro-
vozovani drdhy a drdZni dopravy, kterd je odborné
zpusobild podle pravniho pfedpisu a podle vniti-
niho predpisu provozovatele drihy pro Einnosti
pii provozovani drdhy nebo podle pravniho pted-
pisu a podle vnitfniho pfedpisu dopravce pro &in-
nosti pfi provozovéani drézni dopravy,

mimotadnou udilosti udilost, kterd v oblasti draz-
ni dopravy ohroZuje nebo naruSuje bezpelnost,
pravidelnost a plynulost provozovini drazni do-
pravy, bezpe¢nost osob a bezpecnou funkei staveb
a zatizeni, nebo ohroZuje Zivotn{ prostiedyi,

tabulkami tratovych poméra pomicka obsahujici
seznamy a oznaleni ¢dsti drdhy (tratové tseky)
a technickoprovozni udaje, rozhodné pro bez-
peéné provozoviani drdzni dopravy,
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s) hlavnim ndvéstidlem zafizeni, které svymi ndvést-
nimi znaky dovoluje jizdu drdZzntho vozidla za
ndvéstidlo a stanovi, jakou nejvyssi rychlosti smi
vlak jet, nebo jizdu drdzntho vozidla za ndvéstidlo
zakazuje,

t) obvodem vyhybek pfilehlych k hlavnimu ndvésti-
dlu dsek koleji s vyhybkami od hlavniho ndvésti-
dla aZ za posledni pojizdénou vyhybku pted ni-
sledujicim hlavnim ndvéstidlem v obvodu doprav-
ny s kolejovym rozvétvenim, nejdile viak do
drovné VJezdoveho ndvéstidla dopravny z opaé-
ného sméru,

u) vyloucenou koleji kolej v dopravné nebo v trato-
vém tseku, na které bylo docasné vylouceno pra-
videlné provozovini drdZzni dopravy, pfiCemZ
jizdu drazntho vozidla na vyloudené koleji lze
usllzuteéﬁovat jen pfi splnéni stanovenych podmi-
nek,

v) prostorovym oddilem &dst traté mezi dvéma sou-
sednimi dopravnami,

w) snizenou viditelnosti viditelnost, pii niZ nejsou
nejméné na vzddlenost 100 m zfetelné viditelné
predméty a osoby (v dobé od soumraku do svi-
tdni, za mlhy, snéZeni, silného desté a v uzavienych
neosvétlenych prostorech).

CAST DRUHA
PRAVIDLA PRO PROVOZOVANI DRAHY

§2

(1) Pravidla pro provozovdni drihy stanovuji

zpusob a podminky pro
a) zabezpeceni drihy,
b) obsluhu drihy,

¢) organizovéani drdzni dopravy.

(2) Technické podminky zabezpedeni souldst

drdhy stanovuje zvlastni predpis.

(3) Driha musi byt pro zajisténi své provozu-
schopnosti pravidelné kontrolovina a udrZovina.
Organizovat udrzovéni drihy, zajiStovat a kontrolovat
stanovené technické parametry souldsti drihy') mo-
hou jen osoby odborné zpusobilé.

(4) Je-li nutné z dtvodu ddrzby dréhyl) omezit
jeji provozovéani na dobu nezbytnou, povazu]e se ta-
kova ddrzba drihy za rekonstrukei drahy ) jen v pri-
padé, dojde-li k omezeni provozoviani drihy na dot-
Cené trati, které neumozni zajistit sjednany rozsah

a Cetnost drdzni dopravy i pfi zajisténi dopravy jinym
zptsobem nebo vedeni vlaki po jinych trafovych use-
cich.

(5) K zajlstem ¢innosti a pro stanoveni odborné
zpusobilosti osob’) zulastnénych na zabezpeteni
drdhy, obsluze drdhy a organizovdni drdzni dopravy,
vykondvaji-li tyto ¢innosti zaméstnanci provozovatele
drihy, slouZi technologické postupy, obsaZené ve
vnitinich pfedpisech provozovatele drihy.

HLAVA PRVNI

DRAHA CELOSTATNI A DRAHA
REGIONALNTI

Dil prvni
Zabezpeleni drahy
§3

K zabezpeleni drihy slouZi stanoveni zptsobu
a podminek pro oznalovani zafizeni drihy, ndvésténi,
stanoveni podminek viditelnosti ndvéstidel a podminky
pro urleni zibrzdné vzdélenosti.

§ 4

Oznadovani zafizeni drihy

(1) Koleje, vyhybky, kolejové kiizovatky, zafi-
zeni pro bocni ochranu vlakové cesty a ndvéstidla
musi byt oznaleny &islem, popiipadé pismeny nebo
Jechh kombinacemi. V ]edne dopravné se stejné ozna-
Ceni zafizeni nesmi opakovat.

(2) Oznaleni zafizen{ &asti drahy piislusné k Ze-
lezniéni stanici se uvadi jednotné ve schématickém
planu, ktery se uklidd u osoby fidici drdZni dopravu
v Zeleznilni stanici.

(3) Oznaceni zafizen{ drihy musi byt jednotné na
celé drize, pro kterou bylo vydino ufedni povoleni
k provozovani.

(4) Seznamy obsahujici oznadeni zafizen{ drahy,
rozhodné pro jeji bezpecné provozovini, udaje o pre-
chodnosti drazmch vozidel, podminky pro posun,
podminky pro vedeni vlaku podle staniénich a trato-
vych pomért vCetné udaji o dovolené délce vlaku
a o sklonovych pomérech, rozhodnych pro bezpeéné
brzdéni vlaku, se uvdd&ji pro kazdy tratovy usek
v tabulkdch tratovych pomért. Zpracovdvat a pouzi-
vat tabulky traovych poméri mohou jen osoby od-
borné zpusobilé.

1y § 55 zdkona &. 50/1976 Sb., o dzemnim plinovani a stavebnim ¥4du (stavebni zdkon).

) § 19 odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb., o drihdch.
%) § 22 odst. 1 pism. b) zdkona & 266/1994 Sb.
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Navéstni soustava
§5

(1) Navéstni soustava je tvofena jednotnym systé-
mem viditelnych ndvésti ve stanoveném provedeni,
tvaru a barvé a zvukovych slysitelnych ndvésti ve sta-
noveném provedeni. Ndvéstni soustava musi umoznit
snadné, rychlé a jednoznaéné vyjddfeni a vanimdni nd-
vésti a zajiStovat bezpelné provozovini driZzni do-
pravy. Zikladni nidvésti ndvéstni soustavy jsou uve-
deny v ptiloze & 1, &ist I, kterd je souddsti této vy-

hlagky.

(2) Névésti se ddvaji ndvéstni pomuickou (napi.
ndvéstni praporek, svitilna, ndvéstni tabule), pfipadné
rukou (ruéni viditelné navésti), nebo zvukem (zvukové
ndvésti), nebo prostfednictvim ndvéstnich znakd me-
chanickych nebo svételnych ndvéstidel a nepromén-
nych ndvéstidel (viditelné ndvésti), nebo slovnim poky-
nem.

(3) Ndvésti, ddvané doprovodu vlaku hlavnimi

ndvéstidly v trafovych dsecich mezi dopravnami, musi

byt nejméné na zibrzdnou vzddlenost a nejvice na
dvojndsobek zdbrzdné vzdélenosti pfedvéstény nd-
véstmi predchozich hlavnich ndvéstidel nebo ndvéstmi
samostatnych predvésti, pokud nejsou prendSeny na
vedouci drdZni vozidlo. P¥ed svételnymi a mechanic-
kymi pfedvéstmi hlavnich ndvéstidel v tratovych dse-
cich se umistuji vzdilenostni upozortiovadla, pied své-
telnymi a mechanickymi hlavnimi ndvéstidly v trafo-
vych usecich se vzdilenostni upozoriiovadla umistuji
podle mistnich podminek pro zajidtén{ stanovené vidi-
telnosti ndvéstidel.

(4) U svételnych hlavnich ndvéstidel plati zdsada
ndvésténi rychlosti pro obvod vyhybek, pfilehly k pti-
slusnému hlavnimu ndvéstidlu. Stani¢nf kolej v pfileh-
lém obvodu vyhybek smi byt pojizdéna nejvyssi rych-
losti, kterd vyplyvd z ndvéstniho znaku ptislusného
hlavniho ndvéstidla, nejvice vSak tratovou rychlosti.

(5) Stozdrovéd hlavni ndvéstudla, pfedvést, trpas-
1i¢éf hlavni ndvéstidla platnd jen pro vlak a stoZdrovd
ndvéstidla pro posun musi byt pro snadnou orientaci
rozliSena barevnym oznafenim jednotného provedeni.

(6) Navésti mechanickych ndvéstidel a vyhybko-
vych ndvéstidel vyhybek ve vlakovych cestich v do-
pravndch, obsazenych osobami fidicimi drdzni do-
pravu, pokud ndvéstidla nejsou vyrobena z materidlu
odrézejictho svétlo, se za sniZené viditelnosti ddvaji
svételnou ndvésti (no¢ni znak). Ruéni ndvésti musi
byt za snizené viditelnosti ddvdny svételnou ndvésti
nebo se ndvéstni tabule ruéni ndvésti osvétluje (noéni

znak).

(7) Zmény stavebné technickych parametri sta-
veb drah a staveb na drize, které maji vliv na bezpeé—
nost a plynulost drdZn{ dopravy, mus{ byt ndvéstény
ndvéstmi uvedenymi v pifloze ¢. 1, &dst I, kterd je
souddsti této vyhldsky.

(8) Pfi provozovdni drdhy mohou byt pouZziviny
dalsi ndvésti, které ‘nejsou upraveny touto vyhldskou.
Jejich provedem, vyznam a pouZziti musi byt na drize,
pro kterou bylo vyddno ufedni povoleni, jednotné
a nesmi byt zaménitelné s ndvéstmi podle této vy-

hlasky.

§ 6

(1) Navéstni soustava pouzivd pii ndvésténi Cer-
vené, zluté, zelené, modré a bilé barvy svétel nebo
ndvéstnich ndtéra, a ddle ndvéstni ndtéry barvy Cerné
nebo 3edé; u mechanickych ndvéstidel se pouzivd
k ndvésténi i jednotlivych poloh ramen a tercu. K roz-
liSeni vyznamu ndvésti muZe byt pouZito pferusova-
ného svétla. Barevné provedeni (kolorimetrické sou-
fadnice) ndvéstnich svétel je uvedeno v pfiloze ¢. 1,
¢ast II1, kterd je souddsti této vyhldsky.

(2) Na ndvéstidle mohou svitit soucasné nejvice
tf1 navéstni svétla. Sviti-li soudasné tfi nivéstni svétla,
jedno musi byt bilé. Tato ndvéstni svétla mohou byt
doplnéna svételnymi symboly oznalujicimi jednotlivé
stupné rychlosti, smér jizdy vlaku, &islo tratové koleje,
oznaéenim spadovistntho ndvéstidla, poptipadé dalsimi
symboly, které nesmi byt zaménitelné s ndvéstnimi
svétly.

(3) Sviti-li na ndvéstidle jedno ndvéstni svétlo, z4-
kladn{ vyznam barvy ndvéstniho svétla je

a) Cervend - ndvést ,Stuj“,

b) Zlutd - ndvést ,Vystraha“,

c) zelend - ndvést ,,Volno“,

d) modrid - ndvést ,Posun zakizin®,
e) bild - navést ,Posun dovolen®.

(4) Zhaslé ndvéstidlo, které neni oznaleno jako
neplatné, nebo pochybny & neztetelny ndvéstni znak
znamend vzdy ndvést zdvaznéjstho charakteru nebo
ndvést zakazujici, pokud nenf pokynem provozova-
tele drdhy stanoveno jinak.

§7

Viditelnost navéstidel a navésti

(1) Ndvésti hlavnich ndvéstidel a predvésti musi
byt viditelné ze stojictho vedouciho driZniho vozidla
nejméné na vzddlenost 100 m a z vedouctho drdZzniho
vozidla jedouctho nejvyssi dovolenou rychlosti ale-
spoil po dobu 12 s. Dobu viditelnosti je moZno sniZit
az na 7 s v ptipadech

a) jsou-li pfed takovymto ndvéstidlem umisténa
vzdélenostni upozoriovadla,

b) u odjezdového nivéstidla nebo cestového ndvésti-
dla na konci koleje v dopravné,

¢) u ndvéstidla, pfed nimz je na vzddlenost krats{ nez
z4brzdnd vzddlenost umisténo jiné hlavni ndvés-
tidlo nebo opakovaci predvést,
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d) u prejezdniku a opakovactho ptejezdniku,
e) je-li ndvést pfendsena na vedouci drdzni vozidlo.

(2) Viditelnost navésti zjedoucihovedouctho draz-
niho vozidla podle odstavce 1 muze byt ve vzdilenosti
mezi driZnim vozidlem a ndvéstidlem preruSena po-
hyblivymi & pevnymi ptekdzkami za podminky, Ze
tim nedojde ke zhorSeni moZnosti bezpeéného zasta-
veni drdZniho vozidla pfed timto ndvéstidlem.

(3) Ndvésti hlavnich ndvéstidel a predvésti musi

byt na vedouci drdZni vozidlo prenaseny Vzdy, Jede li
vlak rychlost1 vys$i nez 100 km.h™, pfi¢em? musi byt
ndvéstény na stanoviSti osoby fidici drdzni vozidlo
vZdy nejméné po dobu 7 s.

(4) Viditelnost ndvéstidel a ndvésti pro posun
musi byt nejméné na vzdilenost 100 m, pokud viditel-
nosti nebrdni jiné drdZni vozidlo, nejméné vsak na
vzdélenost 50 m. Viditelnost vzdilenostnich upozor-

fiovadel a ostatnich neproménnych ndvéstidel musi

byt nejméné na vzdilenost 50 m.

(5) Ruéni ndvésti ddvané osobé fidici drdzni vo-

zidlo musi byt ddvdny po dobu, dokud osoba fidici

drdzni vozidlo nepotvrd{ pfijem ndvésti nebo nejed-
nd-li v souladu s jejim vyznamem. Je-li posun fizen
ruénimi ndvéstmi ddvanymi osobou, kterd posun do-
provazi, musi byt tyto ndvésti diviny po celou dobu
posunu.

§8

Z3ibrzdna vzdalenost

(1) Zibrzdnd vzddlenost je drdha, na které musi

vlak bezpeéné zastavit z rychlosti, kterou smi v daném
useku traté jet. Zdbrzdnd vzdilenost se stanovuje jed-
notné podle technickych parametrd traté a uvadl se
v tabulkdch tratovych pomért. Zibrzdné vzdilenost
jsou:

a) 400 m pro traté s rychlosti 60 km.h™ a nizsi,

b) 700 m pro traté s rychlosti vyssi nez 60 km.h™' do
rychlosti 100 km.h™!,

c) 1000 m pro traté s rychlostl vy$$i nez 100 km.h™
do rychlosti 120 km.h™".

(2) Na tratich se zdbrzdnou Vzdalenostl 1000 m
miiZe byt tratovd rychlost az 160 km.h™' za podminky,
Ze navést ,,Vystraha“ nebo ndvésti, které predvésti sni-
zenou rychlost, budou pfedvéstény jiz od ptredchoziho
ndvéstidla. Sled ndvésti hlavnich ndvéstidel musi
v tomto pripadé€ zajistit ndvésténi pro bezpecné zasta-
veni vlaku na vzdélenost nejméné 2000 m.

§9

(1) Vlakovd cesta musi byt chrinéna odvratnymi
vyhybkami, jinym technickym zafizenim nebo alesponl
sefadovacim navéstidlem proti jizdé drdznich vozidel
z koleji, které nejsou urleny pro jizdu vlak.

(2) Traté, na kterych jezdi vlaky rychlostl vyssi
nez 100 km.h™', musf byt Vybaveny tratovou &4sti vla-
kového zabezpecovace

(3) Tratovd &dst vlakového zabezpelovade je sou-
¢asti drahy a mobiln{ ¢dst vlakového zabezpecovace je
souldsti drazniho vozidla, na kterém je umisténa. Tra-
tovd a mobilni ¢dst vlakového zabezpefovale musi za-
jistovat spolehlivy pfenos informace z drdhy na drdzn{
vozidlo.

(4) Mobiln{ &st vlakového zabezpeovade musi
zaji§tovat zastaveni vlaku, nereaguje-li osoba Fidici
drdZni vozidlo, v¢as na Cinnost zafizeni reakci vyZadu-
jici. Déle musi zajisovat registraci pfijmu ndvésti za-
kazujici jizdu.

Dil druhy
Obsluha driahy
§ 10

K zajisténi provozovini drihy slouzi pravidla,
jimiz se stanovi zpusob a podminky obsluhy drihy
prostfednictvim dopraven a stanovist a pro obsluhu
vyhybek a zabezpelovaciho zafizeni.

§ 11

Dopravny a stanovisté

(1) Pro obsluhu dridhy jsou urleny dopravny,
které slouzi k fizen{ jizdy drdznich vozidel na drize;
dopravny s kolejovym rozvétvenim jsou Zelezniéni
stanice, vyhybny a odbocky, dopravny bez kolejo-
vého rozvétveni jsou hradla, hlisky, oddilovd ndvésti-
dla automatického bloku a automatického hradla, nebo
neproménnd ndvéstidla, oznacujici hranice prostoro-

vého oddilu.

(2) Pro obsluhu drihy mohou byt zfizena téZ
stanovisté, kterd slouZzi k obsluze mista odbodeni
z trati na vle¢ku, k obsluze pfejezdového zabezpeco-
vactho zafizeni nebo k obsluze kolejové splitky nebo
kolejové ktizovatky.

(3) Kazdd dopravna nebo stanovisté mus{ mit nd-
zev nebo dislo.

(4) Pro kazdou dopravnu s kolejovym rozvétve-
nim se zpracovavaji odborné zptsobilou osobou tech-
nologické postupy &innosti pfi provozovini drahy
a provozovéani drazni dopravy podle udaji o technic-
kém vybaveni dopravny a zpusobu ]e]ﬂlo vyuZziti.

§ 12
Obsluha vyhybek a obsluha zabezpecovaciho

zarizeni

(1) Vyhybky muZze obsluhovat pouze odborné
zpusobild osoba. Vyhybku neni dovoleno pfestavovat
pred pohybujicimi se drdZnimi vozidly tak, aby byla
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ohrozena bezpecnost jich jizdy, pod pohybu {cimi se
vozidly, s vyjimkou Vyhybek které se pfestavuji pfimo
vozidly, a v pfipadech odvriceni nebezpedi.

(2) Vyhybky kolejovych spojek musi byt po
skonfené manipulaci prestaveny do souhlasné polohy
umoziiujici jizdu pfimym nebo vedlej$im smérem.

(3) Zabezpelovaci zafizeni muZze obsluhovat pou-
ze odborné zpusobild osoba.

(4) Ovlddaci prvky, kterymi se provddi nouzovd
obsluha, musi byt opatfeny bezpefnostnimi zidvéry
nebo pocitadly obsluhy. Kazdé pouziti ovlddacich
prvkil pro nouzovou obsluhu nebo sejmuti bezpeé-
nostnich zdvérl musi byt zdivodnéno a evidovino.

Dil tfeti
Organizovdni drdzni dopravy
§ 13

K zaji§téni organizovdni drdzni dopravy slouzi
stanoveni zpusobu a podminek pro fizeni drizni do-
pravy, zjednodu$ené fizeni drdzni dopravy, sledovin{
drazntho vozidla, sledovdni dopravni propustnosti
drihy a operativni fizen{ drdZni dopravy.

Rizeni drazni dopravy
§ 14

(1) Rizeni drdzni dopravy se organizuje podle
jizdniho ¥adu.

(2) Pti fizeni drizni dopravy se drdzni vozidlo
muZe pohybovat jako vlak nebo jako posun v obvodu
dopravny s kolejovym rozvetvemm nebo jako posun
mezi dopravnami nebo jako drdZzn{ V021dlo jedouci na
vylouéené koleji.

(3) Jizdy vlakd jsou fizeny:
a) v prostorovych oddilech mezi dopravnami,
b) podle vzdjemné vzdalenosti

1. je-li zajisténo nepfetrzité automatické hldseni
polohy vlaku a automatické fizeni jizdy vlaku,

2. v piipadech, jede-li vlak za podminek jizdy
podle rozhledovych poméru.

(4) Drdzni dopravu podle odstavce 2 mohou fidit
nebo na fizeni drdZni dopravy se podilet jen odborné
zpusobilé osoby.

5) Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt
struéné a srozumitelné a nesmi ohroZovat bezpecnost
drdZni dopravy. Pfi vyddvdni pokynl pii fizen{ do-
pravy prostfednictvfm sdélovactho zafizeni musi byt
ziejmé, kdo pokyn Vydava a kdo jej pfijimd. Pokyn
nelze spojovat s jinymi sdélenimi.

(6) O prubéhu fizeni drdizni dopravy v kazdé do-

pravné nebo na stanovi$ti obsazeném osobou Fidici

drdZznf dopravu nebo podilejici se na fizeni drdzni do-
pravy se vede pisemny zdznam nebo zdznam pofizeny
technickym zafizenim na jinych médiich, kter}? mus{
byt uchovin alespon po dobu 12 hodin. Na zdznamu
musi byt registrovino datum a as zaznamendvanych
informaci.

§ 15

(1) Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvét-
venim, jizdu vlaku v dopravné a odjezd vlaku z do-
pravny lze dovolit bez zavedeni dalSich opatieni,
jsou-li splnény tyto podminky:

a) vlakovd cesta pro danou jizdu vlaku nesmi byt
obsazena jinymi drdZnimi vozidly,

b) zafizeni chrdnici vlakovou cestu proti jizdé drdz-
nich vozidel z koleji, které nejsou urleny pro
jizdy vlakd, vyhybky pojizdéné a vyhybky od-
vratné musi byt ve sprivné poloze pro danou
vlakovou cestu a nesmi byt pfestaveny, dokud
vlak piislusnou &st vlakové cesty neuvolni (s vy-
jimkou samovratnych vyhybek, pojizdénych po
hrotu jazykd),

¢) nesmi byt povolena jizda jiného drdZniho vozidla,
kterd by se s danou vlakovou cestou stykala nebo
ji kiizila.

(2) Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvét-
venim se smi bez zavedeni dal§ich opatfeni povolit, jen
je-li vlakovd cesta sprdvné postavena a volnd podle
podminek odstavce 1. Pro projizdéjici vlak je zakd-
zédno postavit vlakovou cestu pro vjezd nesniZenou
rychlosti a zdroven pro odjezd, vyZadujici sniZen{ ry-
chlosti, které nenf navésténo.

(3) Vjezd na kolej obsazenou drdZnimi vozidly
lze uskutecmt pouze v oduvodnenych pfipadech. Do-
provod vlaku musi byt o vjezdu na kolej obsazenou
drdznimi vozidly zpraven a jizda vlaku se od prvni
pojizdéné vyhybky pfed mistem obsazeni koleje fidi
podminkami jizdy podle rozhledovych poméra.

(4) Vlak nesmi odjet z dopravny bez navésti do-
volujici odjezd nebo bez souhlasu osoby fidici drézni
dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele
drahy. Vlakovi cesta pro odjezd vlaku v obvodu do-
pravny s kolejovym rozvétvenim musi byt sprivné
postavena a volnd podle podminek odstavce 1. Od-
jezdy vlakt je nutno fidit tak, aby bylo dodrZeno
potadi dulezitosti jednotlivych vlaka. Vlak pro pie-
pravu cestujicich smf odjet ze Zelezni¢ni stanice nebo
zastivky jen tehdy, neni- 11 ohroZena bezpeénost nastu-
pujicich a vystupujicich cestujicich a bezpeénost jizdy
vlaku.

(5) Je-li jizda vlaki organizovidna v prostorovych
oddilech, je bez zavedeni dalSich opatfeni dovolena
pouze do volného prostorového oddilu. Mimofddné
1ze dovolit jizdu vlaku do prostorového oddilu, ktery
neni volny, jen Ize-li spolehlivé vylouéit jizdu drdZnich
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vozidel proti sobé a za podminky jizdy podle rozhle-
dovych pomért, v pfipadech:

a) za nemozného dorozuméni se sousedni doprav-

nou, a to pouze v predem stanoveném sméru jizdy,

b) pfi poruse zabezpelovaciho zafizeni, a to pouze
z dopravny, ktera nenf obsazena osobou odborné
zpusobilou fidit drdZzni dopravu.

(6) Jizdy nislednych vlakt na jednosmérné pojiz-
dénych tratovych kolejich se zabezpeluji dorozumiva-
nim mezi odborné zpusobilymi osobami fidicimi drdz-
ni dopravu prostfednictvim sdélovaciho zafizeni nebo
¢innosti tratového zabezpecovactho zafizeni, je-li jim
trafova kolej vybavena. Jizda vlaku opaénym smérem
a jizda kazdého ndsledného vlaku na obousmérné po-
jizdénych tratovych kolejich se zabezpefuje kromé
toho souhlasem k odjezdu vlaku, a to bud dorozumi-
vanim prostfednictvim sdélovaciho zafizeni, nebo ¢&in-
nosti zabezpecovacitho zafizeni.

(7) Zmény v podminkdch pro jizdu vlaku, nejsou-
-li stanovenym zpusobem jednoznacné névéstény pi-
slusnymi navestldly nebo ruénimi ndvéstmi, mimo-
fddné uddlosti pfi provozovani drihy a drizni do-
pravy, které by mohly mit vliv na bezpeénost a pravi-

delnost jizdy vlaku, a s tim souvisejici pokyny mus{

byt ozndmeny doprovodu vlaku pisemné nebo pro-
stiednictvim technického zafizen{ s prokazatelnym z4-
znamem komunikace obou stran.

[ Cinnosti pfi zabezpeleni vjezdu, odjezdu
a prjezdu vlaku a zpisob zabezpecem ledy vlaka se
tidi technologickymi postupy stanovenymi provozo-
vatelem drédhy.

§ 16

(1) Posun smi fidit pouze osoba odborné zptiso-
bild.

(2) K posunu na kolejich uréenych pro jizdu
vlaku musi ddt vzdy souhlas odborné zpusobild
osoba, kterd fdf jizdu vlakid po téchto kolejich.

(3) Pti posunu driznich VOZldel taZenim nesmi
byt pfekrocena rychlost 40 km.h!' a pr1 posunu drdz-
nich vozidel sunutim rychlost 30 km.h™. P#i najizdéni
na drdZzni vozidla nesmi byt prekrocena rychlost
5kmh™, a to v dseku 20 m pred stojicim drdZnim
vozidlem.

(4) Pfi posunu draznich vozidel sunutim musi na
Celnim vozidle jet, je-li k tomu drdZni vozidlo uzpuso-
beno, nejdéle vSak na druhém vozidle, nebo pfed drdz-
nimi vozidly jit urCend odborné zptsobild osoba tak,
aby nebyla ohroZena jeji bezpecnost a aby mohla pfe-
hlédnout kolej pfed drdznimi vozidly a davat potfebné
ndvésti. Toto ustanoveni se nevztahuje na posun na
spadovisti nebo na vytazné koleji

(5) Pfiposunu drdznich vozidel sunutim pfes pre-
jezd, ktery neni vybaven pfejezdovym zabezpecova-

cim zafizenim, nebo je-li prejezdove zabezpecovam
zafizeni v poruse anebo mimo ¢éinnost, musi byt jizda
pfes piejezd zabezpecena odborné zpusobllou osobou.

(6) Mezi krajni vyhybkou a vjezdovym ndvésti-
dlem se oznaéi ndvéstidlem (oznaénikem) misto, za
které je bez dal$ich opatfeni zakdzdno posunovat.

(7) Na spddu véSim neZ 2,5 %o a ve vzddlenostu
do 50 m pied timto spddem neni dovoleno posunovat
s drdZnimi vozidly, kterd nejsou pfivéSena k hnacimu
vozidlu, neni-li ujeti drdZnich vozidel znemoZnéno
jinym drdZnim vozidlem nebo k tomu ucelu konstruo-
vanym zafizenim.

(8) Pi1 posunu na spadu vétsim neZ 15 %o musi
byt posunovani skupina driZnich vozidel vzdy
brzdéna tak, aby nebyla ohrozena bezpecnost provo-
zovani dréZni dopravy.

(9) Neni dovoleno odriZet nebo spoustét drdzni
vozidla obsazend cestujicimi a drdZni vozidla, kterd
jsou zdkazem odrdZeni nebo spous$téni oznalena. Je-li
ovéfeno, Ze drizni vozidla budou spolehlivé zastavena
ru¢ni brzdou, je dovoleno odriZet nebo spoustét drdz-
ni vozidla obsazend osobami, nejde-li o cestujici.

(10) Odstavend drdzni vozidla musi byt vzdy za-
jiSténa proti ujeti. DrdZn{ vozidla odstavovand na volné
koleji o vétsim sklonu nez 2,5 %o se musi zajistit proti
ujeti jesté pred odvéSenim od hnactho drdzniho vozid-
la. Zajisténi drdznich vozidel proti ujeti se provadi
zpravidla ruéni brzdou.

(11) Cinnosti p¥i provadéni posunu, zejména pro
zajisténi odstavenych drdZnich vozidel, pro posun za
oznaénik, pfes nimeznik, posun na vice mistech v Ze-
lezniéni stanici soulasné, posun na spadu vétsim neZ
15 %o, posun na elektrizovanych trafovych dsecich,
posun pro obsluhu ndkladist, posun mezi dopravnaml
a posun pfi provozovani drazni dopravy na vlecce se
{di technologickymi postupy stanovenymi provozo-
vatelem drdhy.

§ 17

(1) Specidlni hnaci vozidlo mize mezi doprav-
nami jet jako vlak nebo jako posun mezi dopravnami.

(2) Rychlost specidlntho hnactho vozidla, kreré
jede jako posun mezi dopravnami, musi byt takovd,
aby spec1aln1 hnaci vozidlo splnilo podminky 1zdy
podle rozhledovych pomért.

(3) V dopravnich s kolejovym rozvétvenim muze
bez dalsich opatieni vjizdét specidlni hnaci vozidlo
jedouct jako posun mezi dopravnami i na kolej obsa-
zenou stojicimi drdZnimi vozidly.

(4) Posun mezi dopravnami se vzdy fidi pisem-
nym pokynem vydanym osobou fidici drdzni do-
pravu. Posun mezi dopravnami se posunujicimu spe-
cidlnimu hnacimu vozidlu umoziiuje zpravidla do tra-
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tového useku neobsazeného drdZznimi vozidly. Jizda
posunu mezi dopravnami za vlakem je dovolena,

neni-li ddle stanoveno jinak. Osoba fidici specidlni

hnaci vozidlo, které jede jako posun mezi doprav-
nami, musi byt o jizdé za vlakem prokazatelné zpra-
vena. Neni dovoleno pfivésovat specidlni hnaci vozid-
lo, které jede jako posun mezi dopravnami, k vlaku.

(5) Posun mezi dopravnami za vlakem neni do-
volen
a) na tratovych dsecich pfi sniZené viditelnosti na
100 m a men3{ (napt. mlha, snéZeni, husty dést),
b) v tratovych usecich mezi dopravnami, kde jsou
nepfehledné tunely, md-li byt posun uskutecnén
az za tunel. Tyto useky se uvedou v tabulce trato-
vych poméri.

(6) Za specidlnim hnacim vozidlem jedoucim jako

posun mezi dopraynami lze vypravit Vlak aZ po uvol—
néni celého tratového dseku mezi dopravnaml posunu-
jicim vozidlem. Neuvolni-li posunujici vozidlo tratovy
dsek mezi dopravnami v Case stanoveném pro jeho
jizdu, muze se vlak vypravit do tohoto dseku za pod-
mmek jizdy podle rozhledovych poméri a jen ve
sméru 1zdy za posunujicim vozidlem nejdfive po 15
minutéch od stanoveného ¢asu. Po uplynutf této doby
se specidlni hnaci vozidlo jedouci jako posun mezi
dopravnami  nesmf pohybovat proti stanovenému
sméru jizdy.

§ 18

(1) Na vylougenou kolej mohou jet pouze drdzni
vozidla, kterymi se zajistuje
a) provadéni nebo zabezpeleni praci pfi udrzbé nebo
opravé nebo obnové stavby drihy,
b) zajisténi sjizdnosti koleje,
¢) odstranéni piekdzky zpusobujici nesjizdnost ko-
leje
(2) Drizni dopravu na vyloudené koleji fidi od-
borné zptsobild osoba.

(3) Rychlost driZniho vozidla na vyloucené koleji
musi byt upravena tak, aby drdZni vozidlo splnilo
podminky jizdy podle rozhledovych poméra. Ph
Jizd& vice samostatné jedoucich draZnich vozidel na
Vyloucenou kolej muze jet drdzni vozidlo rychlosti
30 km.h!, neni- h stanovena rychlost niZsi.

(4) Misto zastaveni drdZniho vozidla na pracov-
nim misté uréf odborné zpusobild osoba kilometrickou
polohou a osoba fidici drazni vozidlo musi byt o mistu
zastaveni prokazatelné zpravena.

§ 19
Zjednodusené fizeni drazni dopravy

(1) Na trati drhy, kde je drdZni doprava organi-
zovdna tak, Ze ve stanovenych tratovych usecich se

pohybuje pouze jeden vlak nebo posunujici drdZni
vozidlo, poptipadé doprovod vlaku md pfedem stano-
veny dopravny, kde se vlaky kfizuji nebo pfedjizdéji,
lze pouzit zjednoduseného fizeni drdzni dopravy.

(2) Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny
osobami fidicimi drdZni dopravu. Vlakovd doprava je
v téchto ptipadech fizena z jednoho mista a doprovod
vlaku se ve stanovenych dopravnich dorozumivd
s osobou fidici drdzni dopravu. Pfi kfiZovdni nebo
predjizdéni vlakd musi byt predem urcena vjezdovd
kolej, poptipadé se stanovi, ktery vlak vjede do do-
pravny jako prvni.

(3) Na tratovém udseku musi byt zajisténo doro-
zumivani doprovodu vlaku s osobou, kterd #{d{ drdzn{
dopravu, vhodnym sdélovacim zafizenim ze stanove-
nych dopraven, popfipadé i z vlaku.

(4) Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez
souhlasu osoby fidici drdZni dopravu nebo bez jiného
povoleni provozovatele drihy.

§ 20
Sledovani drizniho vozidla provozovatelem drihy

(1) Souédsti fizen{ drdZzni dopravy je téZ sledovini
jizdy drdZniho vozidla v dréZnf dopravé osobami fidi-
cimi1 a podilejicimi se na fizeni drdZni dopravy.

(2) Zjisti-li se pti sledovdn{ drdzniho vozidla z4-
vada ohroZujici bezpecnost provozovani drihy nebo
drdZni dopravy, musi byt neprodlené u¢inéna opatfen{
k odvrdceni tohoto nebezpeli a dopravce musi byt
o této skutecnosti informovén.

§ 21
Sledovini dopravni propustnosti drihy

Pfi organizovéni drdzni dopravy se sleduje, aby
dopravni propustnost trati byla co nejvice vyuZita.
Piekracuji-li pozadavky dopravel dopravni propust-
nost trati nebo uréeného tratového useku drahy, upfed-
nostni se pozadavky na zdkladé vyhodnoceni téchto
pravidel:

a) druh pfepravy (pfeprava cestujicich — pfeprava
véci) v zavislosti na potfebé dopravni obsluznosti
Uzemi,

b) vlak je souldsti mezinirodni Zelezniéni sité€ na
zdkladé dohody evropskych Zelezniénich spray,

c) vedeni vlaku denni nebo sezénni, ddlkové nebo
regiondlni, pravidelné nebo podle potieby,

d) rychlost vlaku stanovend jizdnim fddem,

e) v ndkladni dopravé - pfevazujici druh zboZi:
oznacend pfeprava v zdjmu stdtu, Zivd zvifata,
snadnozkazitelné, export, import, tranzit, zdsilky

se zaruCenou dobou pfepravy, ucelené vlaky, za-
silky hromadnych substrdta.
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§ 22
Operativni fizeni drazni dopravy

(1) Pfi organizovan{ drdZzni dopravy se postupuje
podle jizdntho fddu, ktery pfi pravidelnosti dopravy
Casové kolize podle § 51 vylucuje. Smlouva uzaviend
mezi provozovatelem drdhy a dopravcem o provozo-
vani drdZni dopravy na drdze obsahuje téZ dohodnuty
jizdni Fd.

(2) Operativni fizeni drdZzni dopravy uplatiiyje
provozovatel drdhy pfi mimotddnostech v drdzni do-
pravé (zpozdéni, vyluky koleji, odklony vlaki pro
nesjizdnost tratovych usekd, zavedeni mimofddnych
vlakd). Pfitom zajistuje, aby pfednost v jizdé mély
vlaky podle pofads:

a) nutné pomocné,

b) mimotddné v obecném zdjmu,

c) mezinirodni vlaky Eurocity a Intercity, mezini-
rodnf{ expresni vlaky a rychliky (véetné jizd loko-
motiv pro tyto vlaky),

d) mezindrodni osobni vlaky, vnitrostitni expresni

vlaky a rychliky a mezindrodni nédkladn{ expresn{
vlaky,

e) vnitrostdtni spé$né a osobni vlaky,

f) ndkladni vlaky v pofadi:

. vnitrostatni expresni,

. mezindrodni ostatni,

. rychlé,

. spésné,

. prubézné,

. vyrovnavkové,

. mampulacm,

. pfestavovaci a vleckové,

OV AN WVWN -

g) lokomotivni, sluzebni a pracovni.

(3) U vlakt stejného potadi o prednosti rozho-
duje vétsi hodnota zpozdéni nebo vyssi technickd
rychlost vlaku. U ndkladnich vlak maji pfednost téz
vlaky pfepravujici snadnozkazitelné zbozi a Zivd zvi-
fata.

HLAVA DRUHA
VLECKA

§ 23

Zabezpeceni, obsluha drahy a organizovani
drazni dopravy

(1) Pro Vlecku které je vybudovina pro rychlost
vys$si nez 40 km.h™ a pojiz dena drdZnimi vozidly rych-
losti vyssi nez 40 km.h™ a je-li na ni provozovina
pouze ndkladni doprava, plati pravidla pro provozo-
vani drdzni dopravy na celostatni a regiondlni drize
pfiméfené.

(2) Je-li na vleéce provozovdna vefejnd osobni
doprava, plati na &isti, kde je osobni doprava provo-

zovéana, pravidla pro provozovani celostdtni a regio-
naln{ drahy.

(3) Kazdd dopravna, odbocka nebo stanovisté na
vledce musi mit nazev nebo &islo.

(4) Souddsu vlecky, zejména koleje, V}?hybky,
hlavni ndvéstidla a pfedvésti, musi byt oznaleny &fs-
lem nebo pismeny nebo jejich kombinaci. Toto ozna-
Ceni se nesmi v jedné dopravné opakovat.

(5) Ndvésti pouZivané na vleéce musi byt shodné
s ndvéstmi pouZivanymi na drize, do které vlecka za-
Ustuje, neni-li touto vyhldskou stanoveno jinak. Pt
provozovani vlecky mohou byt pouZiviny da1§1’ ni-
vésti, které nejsou upraveny touto vyhldskou. Jejich
provedem vyznam a pouZiti musi byt jednotné a ne-
smi byt zaménitelné s ndvéstmi podle této vyhldsky.

(6) Ndvéstni soustavu pouzivanou na vlecce, kterd
byla ddna do uZivdni podle pfedchozich predpist, je
mozné pouzivat do doby nejbliz§i modernizace vlecky,
neni-li ohroZena bezpeénost provozovini drihy nebo
provozovani drdzni dopravy.

(7) Drézni dopravu na vlefce smi fidit jen od-
borné zpusobilé osoby.

(8) Je-li na vleéce uvddéno drdZni vozidlo do po-
hybu nekolejovym vozidlem, lanovym zafizenim nebo
ruéné, musi byt zajisténo, aby driZni vozidlo neujelo
na jinou kolej.

(9) U provozovatele drahy musi byt uloZeny
udaje o vlelce, popis tratovych pomért, schematlcky
plan vlecky s umisténim a oznalenim souldsti vlecky
a popis pouzivané ndvéstni soustavy.

(10) Pti provozovani vle¢ky musi byt stanoveny
jednotné technologické postupy pro

a) organizovani drdzni dopravy, zabezpecovéni jizd
draznich vozidel a vedeni zdznamu o pribéhu
drdzni dopravy na vlelce,

b) pouzivini ndvéstni soustavy,

c) zajistovani bezpednosti posunu na vlelce a jizdy
drdZnich vozidel ptes ktiZen{ koleji vlecky s po-
zemnimi komunikacemi v uzavfeném prostoru
provozovny,

d) pouzivani zafizeni pro ridiovy pfenos informac{
a povelt pfi fizeni drdZzni dopravy, pro dédlkové
ovldddn{ hnacich drdznich vozidel a drdZznich za-
fizeni.

§ 24
Zjednodusené fizeni drazni dopravy
Pro vlecku, na které je provozovidna pouze ni-

kladni doprava a smi byt pojizdéna driZnimi vozidly
rychlosti do 40 km.h™!, Tze

a) pohyb drdznich Voz1de1 uskutediovat jako posun

(§ 16),
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b) bez dalsich dopravnich opatfeni na vleéce uvadét
do pohybu soucasné pouze jedno drdzni vozidlo
nebo soupravu draznich vozidel; je-li potrebny
soucasny pohyb vice drdZnich VOZldel vymezi se
vnitfnim predplsem vle¢ky obvody je 1ch pohybu
a stanovi opatfeni pro posun voz1del tak, aby bylo
vylouleno jejich vzdjemné stfetnuti.

HLAVA TRETI
DRAHA SPECIALNI (METRO)

Zabezpeceni a obsluha drahy
§ 25

(1) Koleje, vyhybky, zafizeni pro bo¢ni ochranu
koleje a ndvéstidla musi byt oznalena &islem, popfi-
padé pismeny nebo jejich kombinacemi. V jedné sta-
nici se stejné oznaceni zafizeni nesmi opakovat

(2) Pravidelnd jizda vlakl na dvojkolejnych tra-
tich je pravostrannd a jednosmérnd. Pokud koleje trati
jsou vybaveny zabezpecovac1m zafizenim umoziuji-
cim jizdu v obou smérech, mohou byt pojizdény
v obou smérech. Jizda vlaka pro pfepravu cestujicich
musi byt vzdy zabezpelena.

(3) Vlaky pro pfepravu cestujicich musi byt vy-
baveny mobilni &isti zabezpecovactho zafizeni, kterd
zaruuje soudinnost s tratovou Casti zabezpefovactho
zafizeni a kontrolu rychlosti jizdy vlaku.

(4) Trafovd i mobiln{ &ist vlakového zabezpelo-
vade musi zaji§fovat spolehlivy pfenos informace do
mobilni &dsti.

(5) Mobilni ¢&ast vlakového zabezpelovale musi
zajistovat zastaveni vlaku v pfipadé, kdy osoba Fidici

drdZni vozidlo nezareaguje v€as na {innosti zafizen,
jez jeji reakci vyzaduje.

§ 26

(1) Ndvéstni soustava je tvofena jednotnym systé-
mem viditelnych ndvésti ve stanoveném provedend,
tvaru a barvé a slysitelnych ndvésti ve stanoveném pro-
vedeni. Ndvéstn{ soustava musi umoznit snadné, rychlé
a jednoznaéné vyjadfeni a vnimani ndvésti a bezpecné
provozovani drazni dopravy.

2) U svetelnych ndvéstidel musi ndvéstni sou-
stava navic za]1st1t ndvésténi rychlosu jizdy a v&asné
upozornéni na ndvést nafizujici sniZeni rychlosti nebo
zastaveni vlaku.

(3) Nadvestni soustava pouzivd pii ndvésténi Cer-
vené, zluté, zelené, bilé, popfipadé modré barvy svétel
nebo ndvéstnich ndtéra a dile ndvéstni ndtéry barvy
Cerné. Ndvéstni svétlo barvy Cervené znamend vzdy
ndvést ,Stij“, ndvéstni svétlo barvy zelené znamend
ndvést dovolujici jizdu. Pfed ndvéstidlem s ndvéstd

,Stj“ musi drdZzni vozidlo vzdy zastavit, neni-li jeho
dalsi jizda prokazatelné povolena jinym zpusobem.

(4) Na ndvéstidle nesmi svitit vice nez dvé svétla.
Pouze jedno z nich smf{ svitit pferu§ované.

(5) Kazdé zhaslé ndvéstidlo, pokud nenf oznaceno
za neplatné, md vyznam nejpovazlivéjsi ndvésti, kterou
muiZe toto nivéstidlo ndvéstit.

§ 27
Organizovani drdzni dopravy

(1) Drazni doprava pro piepravu cestujicich se
organizuje podle jizdntho fidu.

(2) Drazni dopravu smi fidit jen odborné zptiso-
bilé osoby.

(3) Jizda vlakd pro pfepravu cestujicich smi byt
fizena
a) vlakovym zabezpefovacim zafizenim prostfednic-
tvim ndvésti, ndvésténych na stanovisti osoby fi-
dici drdZni vozidlo nebo prostfednictvim automa-
tického fizeni vlaku,

b) ndvéstmi svételnych ndvéstidel,
¢) kombinaci fizeni podle pismen a) a b),

d) v ptipadé poruchy vlakového zabezpecovaciho
zafizeni nebo ndvéstidel dorozumivdnim pro-
stfednictvim technického zafizeni.

(4) Jizda sluZebniho vlaku na trat smi byt zahai-
jena za poslednim vlakem pro pfepravu cestujicich
jedoucim v daném sméru podle jizdniho fddu jen se
souhlasem odborné zptsobilé osoby fidici drazm do-
pravu na trati.

(5) K odstranéni ndsledkt mimotddné uddlosti pfi
provozovani drdzni dopravy smi jet sluzebni vlak na
trafovy usek obsazeny vlakem pro pfepravu cestujicich
podle technologického postupu stanoveného provozo-
vatelem drihy.

(6) O prubéhu fizeni drdzni dopravy se vede pi-
semny zdznam nebo zdznam pofizeny technickym za-
fizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovin
alespori po dobu 12 hodin. Na zdznamu musi byt
registrovano datum a as zaznamendvanych informaci.

(7) Pti provozovéni drihy specidlni musi byt sta-
noveny jednotné technologické postupy pro
a) fizeni jizdy vlakd v rliznych rezimech zabezpele-
ni jizdy,
b) pouZivini ndvésti, jejich vyznam, proveden{
a umisténi,
c) Cinnosti zabezpelovactho zafizeni a vzdjemné
soudinnosti jeho jednotlivych &dsti,
d) fizeni drdzni dopravy pfi mimofddnych uddlos-
tech.
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HLAVA CTVRTA

DRAHA TRAMVAJOVA
A DRAHA TROLEJBUSOVA

Dil prvni
Zabezpeleni a obsluha drdhy

§ 28

(1) Jizda drdzniho vozidla drihy tramvajové na
dvojkolejnych tratovych dsecich je jednosmérnd
a zpravidla pravostranni. Na jednokolejnych trato-
vych dsecich je jizda drdZzntho vozidla obousmérnd;
v takovém pfipadé musi byt techmcky a organizacné
zajisténo, aby v jednom trafovém tseku mezi vyhyb-
nami nejela drdZni vozidla proti sobé.

(2) ]1zda drizntho vozidla drdhy tramvajové se
fid{ na vzdjemnou vzddlenost podle rozhledovych po-
méri nebo se ¥idi ndvéstidly. Neni-li drdha vedena po
pozemni komunikaci, md na kfizovatce drdhy nebo pti

soubéhu drah pfednost jizdy drdZzni vozidlo jedouct

zprava a drdzni vozidlo odboéujici vlevo ddvad pred-
nost protijedoucimu drdZnimu vozidlu, neni-li dopray-
nim znacemm podle zvldstniho predplsu upraveno ji-

nak.*)

(3) Pted trafovymi tseky drdhy tramvajové se
spddem 70 %o a vétsim a tam, kde j je to nutné s pfi-
hlédnutim k mistnim podmmkam zfizuje se bezpecd-
nostni zastavovaci misto. V bezpenostnim zastavova-
cfm misté se ovéiuje funkce brzd vech draZnich vozi-
del drdhy tramvajové zastavenim.

(4) Bezpe€nostni zastavovaci misto se oznacuje
ndvésti ,Bezpecnostni zastaveni®.

(5) Provozovatel drihy zfizuje oznaCeni za-
stadvky’) a umozni pouZzivini zastdvky jinym doprav-
cim vietné vyvéseni jizdnich radu.

(6) Docasné preruseni provozu linky v zastdvce se

oznamuje sdélenim umisténym na zastdvce. Ve sdélen{

se uvede &islo linky, u které dochdzi k pferuseni pro-
vozu, a Casovy udaj o pferuSeni provozu.

(7) Docasné zruseni zastivky se oznamuje sdéle-

nim umisténym na vhodném misté zastivky. Sdéleni

musi obsahovat zejména Casové udaje o zruSeni za-
stavky, ddaje o sméru a vzdélenosti k nejbliz3{ provo-
zované zastdvce a informace o nihradni dopravé.

(8) U trvale zrusené zastdvky se odstrani oznaceni

zastivky a jizdn{ ¥idy.

§ 29

(1) Ndvéstni soustava musi umoZznit snadné,
rychlé a jednoznaéné vyjidfeni a vnimdni ndvést
a bezpelné fizeni dréZni dopravy. Ndvéstni soustava
je tvorena viditelnymi ndvéstmi ve stanoveném prove-
deni, tvaru a barvé a slysitelnymi ndvéstmi ve stanove-
ném proveden.

(2) Viditelné ndvésti se vyjadfuji nepfenosnymi
nebo pfenosnymi ndvéstidly nebo pohybem ruky.

(3) Ndvéstidla a ndvésti nesmi uvddét v omyl
Ucastniky silni¢ntho provozu ani byt pfekidzkou silnié-
nimu provozu.

(4) Dochdzi-li pfi provozovini drizni dopravy
k vzdjemnému styku drihy tramvajové s drihou tro-
lejbusovou, musi byt zajisténa jednotnost ndvésti na

obou drihich.

(5) Ndvésti ajejich vyznam jsou uvedeny v ptiloze
¢. 1, &ist 11, kterd je souldsti této vyhldsky.

(6) Pfi provozovani drahy mohou byt pouZiviny
dalsi ndvésti, které nejsou upraveny touto vyhldskou.
Jejich provedenl, vyznam a pouziti musi byt jednotné
a nesmi byt zaménitelné s ndvéstmi podle této vy-

hlasky.

(7) Pti pouziti ndvésti podle odstavce 6 musi byt
dodrzena zdsada, Ze Cervend barva vyjadfuje ndvést
LStaj“ s vyjimkou ndvésti vyhybkovych ndvéstidel
a zelena barva navést ,,Volno“.

Dil druhy
Organizovdni drdzni dopravy
§ 30

(1) Drdzni doprava se organizuje podle jizdniho
fddu, jde-li o pfepravu osob.

(2) Drazni dopravu smi fidit jen odborné zptiso-
bilé osoby.

(3) O prubé¢hu fizeni drizni dopravy se vede pi-
semny zdznam nebo zdznam pofizeny technickym za-
fizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovin
alespoit po dobu 12 hodin. Na zdznamu musi byt
registrovano datum a ¢as zaznamendvanych informaci.

(4) Zptisob vedeni zdznamu o provozu vozidla
a organizovani drdzni dopravy pfi mimotadnych udd-
lostech se fdf jednotnymi technologickymi postupy.

*) Vyhliska Federilntho ministerstva vnitra & 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich (pravidla

silni¢niho provozu), ve znéni vyhldsky & 24/1990 Sb., vyhlasky

¢. 123/1993 Sb.

¢. 533/1992 Sb., vyhlasky & 619/1992 Sb. a vyhldsky

%) § 18 pism. f) a § 20 zdkona & 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé.
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HLAVA PATA
DRAHA LANOVA

§ 31
Zabezpeceni a obsluha drahy
(1) Pti provozovani drdhy nesmi byt pfekrocena
nejvyssi povolend rychlost drdzniho vozidla. Rychlost

jizdy drdZniho vozidla musi vZdy odpovidat mistnim
podminkdm, zejména povétrnostnim vlivim.

(2) Ndvéstni soustava musi umoZnit snadné,

rychlé a jednoznacné vyjddfeni a vnimdni ndvésti

a bezpelné fizeni drdzniho provozu. Névéstni sou-
stava je tvofena slySitelnymi ndvéstmi, které mohou
byt doplnény viditelnymi ndvéstmi ve stanoveném
provedeni, tvaru a barvé.

§ 32
Organizovani drazni dopravy
(1) DréZni doprava se organizuje podle jizdntho
fadu, jde-li o pfepravu osob.
(2) Drazni dopravu smi fidit jen odborné zptiso-
bilé osoby.
(3) O prubéhu fizeni dréZni dopravy se vede zi-
znam, ktery musi byt uchovén alesponl po dobu tff let.
(4) Na drdze musi byt vypracovdn evakuaéni plin
pro ptipad, kdy musi cestujici drdZnf vozidla opustit.
Evakua¢ni plin musi stanovit takovd opatfeni, aby
provedeni{ evakuace cestujicich nepfesdhlo dvé hodiny.
(5) Pfi provozovani drihy lanové musi byt stano-
veny jednotné technologické postupy pro
a) regulaci rychlosti drdZzntho vozidla,
b) pouzivani navésti, jejich vyznam, provedent,
umisténi a zpusob ]eJICh pouziti,

¢) &nnosti pfi mimoiddné udilosti.

CAST TRETI
PRAVIDLA PROVOZOVANTI
DRAZNI DOPRAVY

§ 33
(1) Pravidla provozovani driZzni dopravy stano-
vuji obsah ¢innosti dopravce pfi
a) pouziti drdzniho vozidla,
b) fizeni driZniho vozidla,
c) sestaveni a brzdéni vlaku,

d) doprovodu vlaku,

®) § 35 odst. 1 pism. d) zdkona &. 266/1994 Sb.

e) oznalovan{ driZnich vozidel ndvéstmi.

(2) K zajisténi &innosti podle odstavece 1 a pro
stanoveni odborné zptsobilosti osob®) zucastnenych
na provozovani drizni dopravy, vykonavaji-li tyto ¢in-
nosti zaméstnanci dopravce, slouzi jednotné technolo-
gické postupy obsazené ve vnitfnich predpisech do-
pravce.

(3) Pro likvidaci ndsledkt nehod musi byt k dis-
pozici v zavislosti na druzich drah pomocné nehodové
prostfedky (napf. pomocné vlaky, nehodové jetiby).

§ 34
Pouziti drazniho vozidla
(1) K jizdé nesmi byt pouzito drdzni vozidlo,
které

a) mad prekroleny pfipustné meze opotfebeni na pro-
vozné dulezitych éastech vozidla, s vyjimkou drdz-
niho vozidla prepravovaného do mista opravy,
pokud neni bezprostfedné ohroZzena bezpecnost
provozovani drihy nebo driZni dopravy,

b) md zdvadu na brzdovém systému, kterd muZe
zpusobit nespolehlivé brzdéni drézntho vozidla
nebo vlaku,

c) md nefunkéni ndvéstni zafizeni nebo zabezpeco-
vaci zafizeni v rozsahu bezprostfedné ohrozuji-
cim bezpeénost provozovini drihy nebo drdzn{
dopravy,

d) nemd provedenou pravidelnou kontrolu technic-
kého stavu, s vyjimkou drdZniho vozidla ptepra-
vovaného do mista opravy, pokud svym technic-
kym stavem bezprostfedné neohrozuje bezped-
nost provozovani drihy nebo drdZni dopravy,

e) svym technickym stavem ohrozuje Zivotni pro-
stfedi,

f) md poskozeni, pfipadné deformace vozové skiiné,
nebo pojezdu, nebo md jiné zdvady bezprostfedné
ohrozujici bezpelnost provozovani drihy nebo
provozovani drdzni dopravy,

g) je zjevné nerovnomérné naloZeno nebo jeho ni-
klad neni ¥ddné uloZen a zajistén, nebo pfeprava
nikladu neni dovolena,

h) nékterou svou souldsti prekraluje obrys drizniho
vozidla nebo jakdkoliv souddst nikladu na drdz-
nim vozidle taZeném nebo vozidle specidlnim
pfesahuje stanoveny prijezdny prifez, nejedna-li
se o dopravu zvldst povolenou,

1) nezarucuje soucinnosti s kolejovymi obvody
spravnou ¢innost zabezpefovactho zafizeni, ne-
jednd-li se o jizdu zvldst povolenou.

(2) Drézni vozidlo, u kterého za jizdy doslo
k zdvadim uvedenym v odstavei 1, smi dojet na
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misto, je-li to nezbytné, kde je mozno zdvadu odstra-
nit, avsak jen pokud tim nenf ohroZeno bezpecné pro-
vozovani drdhy nebo provozovini drdZzni dopravy.

(3) Ptipustné meze opotfebeni na provozné di-
lezitych &dstech drdzniho vozidla a meze jeho funké-
nosti v zdvislosti na vybaveni drdZniho vozidla, na
zpusobu pouZiti a na technickych pozadavcich drihy,
na které je drdzni vozidlo provozovino, urcuje do-
pravce podle pokynt vyrobcee tak, aby bylo zajisténo
bezpecné provozovdni drihy a drdznf dopravy.

HLAVA PRVNI

DRAHA CELOSTATNI, DRAHA REGIONALNI
A VLECKA

§ 35
Rizeni driazniho vozidla

(1) Pro fizeni drdzniho vozidla musi byt zaji-
§téno, aby osoba fidici drdZzni vozidlo
a) byla sezndmena s trafovymi poméry na tratich
a v dopravndch, kde fidi drdZni vozidlo,

b) posuzovala zjevné technické zdvady vzniklé na
drdZnich vozidlech ve vlaku a rozhodovala o zpu-
sobilosti drdzntho vozidla k dal$i jizdé, neni-li
k tomu urfena jind odborné zpusobild osoba,

c) svéSovala a odvéSovala hnaci driZnf vozidlo, neni-
-li k tomu urcena jind odborné zpusobild osoba;
pfi svéSeni provddéném jinou osobou, kontrolo-
vala sprdvnost svéSeni Sroubovky, spojek, kabela
a spravnou polohu rukojeti spojkovych kohoutt
mezi hnacim drdZnim vozidlem a prvnim taZenym
drdznim vozidlem,

d) pfi vzdéleni se z hnacitho drdZniho vozidla nebo
specidlntho vozidla zajistila toto vozidlo proti
samovolnému pohybu a proti neoprdvnénému
vstupu do vozidla,

e) fidila hnaci drdZni vozidlo jen ze stanovisté,
z néhoZ je nejlepsi rozhled, zpravidla z &elnf ka-
biny ve sméru jizdy,

f) z vedouctho drdzntho vozidla pozorovala trat
a ndvésti a jednala podle zjisténych skuteénosti,

g) pri posunu ptizpusobila rychlost jizdy jizdé podle
rozhledovych poméru tak, aby byla zajisténa bez-
pecnost posunu, sledovala ruéni ndvésti ddvané
osobou, kterd posun doprovdzi, a neprodlené za-
stavila dréZnf vozidlo, nejsou-li ruéni névésti vidi-
telné nebo nejsou-li nahrazeny jinym zptsobem
navésténi,

h) hnaci dréZni vozidlo uvedla do pohybu jen na
ndvést ,Odjezd“ nebo na jiné povoleni stanovené
provozovatelem drihy, nebo na pfislusnou ndvést
pro posun ve stanoveném sméru za podminky, Ze
zpusob a cil jizdy znd,

1) zajizdy nepfekrocila nejvyssi dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fddem nebo nafizenou ome-
zenou rychlost,

j) fidila jizdu vlaku podle jizdniho fddu,

k) nepouzivala osvétleni ddlkovym reflektorem pfi
setkdvani se s vedoucim drdZznim vozidlem proti-
jedouciho vlaku nebo s protijedoucimi silni¢nimi
vozidly na komunikaci podél trati,

) najizdéla pii posunu na dréZni vozidla tak
opatrné, aby nebyla ohroZena bezpecnost osob
nebo nevznikla $koda na majetku,

m) zastavila vlak bezpe¢né pfed ndvésténym mistem,

n) pfijizdé udrzovala brzdové zafizeni vzdy v poho-
tovosti a pred sklonové obtiZnym mistem trati je
béhem jizdy vyzkousela,

o) sledovala celkovy chod hnaciho dréZniho vozidla;
v pfipadé ohroZeni bezpeénosti toto drdZni vozid-
lo zastavila, u¢inila nezbytnd opatrem podle moz-
nosti zjistila zdvadu a odstranila ji

p) pil posunu v obsazeném oddﬂe automatického
bloku, a je-li to nafizeno, f{dila hnaci driZni vo-
zidlo za podminek jizdy podle rozhledovych po-
méru,

q) pfi zjisténi vypadku napéti v trakénim vedeni pfi
jizdé elektrického hnaciho drdZniho vozidla vo-
zidlo zastavila, a neni-li na misté zjevnd piicina
vypadku, spojila se s osobou fidici drdzni do-
pravu,

r) pfi zjidténi zdvady na hnacim driZnim vozidle
ozndmila tuto skute¢nost osobé fidici drdzni do-
pravu, s uvedenim pfiblizné doby nutné k odstra-
néni zdvady; neni-li mozné zdvadu odstranit na
misté, provedla opatfeni k zaji§téni nihradniho
hnaciho drdzntho vozidla.

(2) Osoba fidici drdzni vozidlo, které jede jako
vlak, musi byt pfi fizeni driZniho vozidla vybavena
tabulkami tratovych poméra tratovych usekd, na kte-
rych vlak jede, a jizdnim fddem, ktery obsahuje

a) oznaleni vlaku, seznam ndzvli dopraven s kolejis-
tém, poprlpade zastdvek, Cas odjezdu, prljezdu
nebo prujezdu vlaku ve viech dopravnach s kole-
jistém, Cas pifjezdu vlaku na zastdvku a Cas od-
jezdu vlaku ze zastdvky, pokud vlak na zastdvce
zastavuje; ¢as se uvadi v hodindch, minutich, po-
ptipadé 1 v sekundich v intervalu od 0 do 24
hodin,

b) dobu jizdy vlaku mezi jednotlivymi dopravnami
s kolejistém a mezi dal$imi misty pravidelného
zastavovani vlaku,

c¢) dobu pobytu vlaku v dopravné nebo na zastdvce,
d) stanovenou rychlost vlaku,

e) predepsany zpusob brzdéni vlaku a podminky pro
spolehlivé zastaven{ vlaku na zdbrzdnou vzdile-
nost,
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f) asové omezeni vedeni vlaku,
g) dulezité dopravni pokyny pro fizeni vlaku.

(3) Ptes prejezd vybaveny piejezdovym zabezpe-
Covacim zafizenim, které neddvd vystrahu uZivateliim
pozemni komumkace, a60m pred nim sm1 jet vedouci
drazni vozidlo rychlosti nejvyse 10 km.h™ a musf opa-
kované ddvat akustickou vystrahu. O této skutecnosti
musi byt osoba fidici drdZni vozidlo pfedem zpravena,
neni-li tato skute¢nost ndvésténa. Nejede-li pfes pre-
jezd jako prvé vedouci drdzn{ vozidlo, musi byt jizda
drdZnich vozidel pfes pfejezd zajisténa odborné zpu-
sobilou osobou.

§ 36
Sestaveni vlaku

(1) Do vlaku mohou byt zatazena drdZzni vozidla
pouze na zdkladé vykonané prohlidky. Prohlidku vy-
kondvd odborné zpusobild osoba dopravce.

(2) Vlak se sestavuje tak, aby jeho sestava neohro-
zovala bezpecnost a plynulost provozovani drdzni do-
pravy, zejména musi byt zajistén stanoveny brzdovy
uéinek a nesmi byt piekroCeny dovolené dynamické
sily ve spidhlovém a nardZecim ustroji drdZznich vozi-
del a ve vlaku v zdvislosti na druhu a hmotnosti jedno-
tlivych drdznich vozidel.

(3) ZatiZeni ndprav drdZzniho vozidla nesmi byt
vEtsi, nez je pro trat, na které vozidlo pojede, dovo-
leno.

(4) Délka vlaku nesmi prekrodit stanovenou hod-
notu pro dané trafové useky, kterou provozovatel
drdhy stanovi v tabulkdch tratovych poméra. Délka
vlaku se zjistuje a uvdd{ u vlakd osobni dopravy v ni-
pravich, u ndkladnich vlaké v metrech a ndpravich.
Nejvétsi dovoleny pocet ndprav vlaku vzhledem ke
zpusobu brzdéni a zibrzdnym vzddlenostem na jedno-
tlivych tratich se uvede v tabulkdch trafovych pomért.

(5) Pii sestavovdni vlaku mohou ptislusné dkony
s drdznimi vozidly provddét pouze odborné zpusobilé
osoby. Manipulovat s elektrickymi spojkami pro
dstfedni zdsobovdni vozi elektrickou energii nebo
topnymi spojkami mohou odborné zptisobilé osoby
za podminky odpojeni napdjeni.

§ 37
Brzdéni vlaku

(1) Vlak jehoZ stanovend rychlost je vyssi nez
40 km.h™! mu51 byt brzdén prtibéznou brzdou samo-
¢innou.

(2) Vlak musi byt brzdén tak, aby jeho brzdici

ucinek zajistil bezpené zastaveni vlaku na zdbrzdnou
vzdilenost.

(3) Brzdici déinek vlaku je urlen brzdicimi pro-
centy uvedenymi v tabulkdch brzdicich procent. Ta-

bulky brzdicich procent pro drihu celostdtni a drdhu
regiondln{ stanovi pozadovany brzdici dlinek vlaku,
vyjadfeny brzdicim procentem vlaku, v zdvislosti na
dovolené rychlosti vlaku, jeho druhu a délce, na roz-
hodném spddu traté a zdbrzdné vzdélenosti na této
trati. Tabulky brzdicich procent jsou uvedeny v pfi-
loze ¢. 2, kterd je souddsti této vyhldsky.

(4) Pro traté se spidem vétsim nez 40 %o a pro
vlecku stanovi poZzadovany brzdici déinek vlaku v z4-
vislosti na dovolené rychlosti a na spidu traté provo-
zovatel drihy svym pokynem.

(5) Cinnost prabézné brzdy musi byt ovéfovina
zkouskou brzdy provddénou osobou odborné zpuso-
bilou. Zkouska brzdy se provddi pfed odjezdem vlaku
z vychozi dopravny. Zkouska brzdy se vykond téz,

a) dojde-li ke zméné stanovisté, ze kterého se vlak
fidi, s vyjimkou vlakd provozovanych jako uce-
lend samostatnd jednotka,

b) byl-li vlak rozpojen, s vyjimkou odvéseni vozidel
na konci vlaku.

(6) O provedené zkousce brzdy u vlakd uvede-
nych v § 22 odst. 2 pism. b), ¢), d), €) a f) se provede
zdpis. Zdpis obsahuje

a) C&islo vlaku a ndzev dopravny, kde byla zkouska
provedena,

b) rezim brzdéni,

¢) hmotnost, brzdici vdhu a pocet ndprav nebo délku
vlaku,

d) pocet a druh zapojenych brzd ve vlaku,
e) pozadovand brzdici procenta,
f) skutecnd brzdici procenta,

g) podpisy odborné
zkousku provedly.

zpusobilych  osob, které

(7) Pro zajiSténi vlaku v pfipadé poruchy pribéz-
né brzdy tak, aby mohl byt vlak spolehlivé zajistén
proti ujeti na nejnepfiznivéjsim spadu poj 1Zdeneho
trafového useku, plati technologické postupy do-
pravce.

§ 38
Doprovod vlaku

(1) Obsazeni vlaku osobami odborné zptsobi-
lymi uréenymi pro doprovod vlaku pfi provozovani
drdZni dopravy a vybaveni hnactho drdzniho vozidla
a fidictho vozu ndvéstnimi a technickymi pomutckami,
potfebnymi pro provozovani draZni dopravy na dané
trati, se fidi pokynem dopravce s pfihlédnutim k druhu
vlaku a k mistnim podminkdm.

(2) Je-li doprovod vlaku tvofen vice osobami,
musi byt stanovena odborné zpusobild osoba, kterd
fid{ ostatni osoby doprovodu vlaku.
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§ 39
Oznadovani draznich vozidel navéstmi

(1) Kazdy vlak musi byt oznafen ndvésti ,, Konec
vlaku“ a za snizené viditelnosti 1 navésti ,Zalatek
vlaku“ (noéni znak) a dédle ndvésti ,Konec ¢&ésti
vlaku®, jede-li vlak po &dstech.

(2) Hnacf drdzni vozidlo pfi posunu musi byt za
snizené viditelnosti oznaleno bilym svétlem umisté-
nym na obou &elech vozidla.

(3) Drazni vozidlo jedouci jako posun mezi do-
pravnami musi byt oznaceno jako vlak.

HLAVA DRUHA
DRAHA SPECIALNI (METRO)
§ 40

(1) Do vlaku pro piepravu cestujicich nesmi byt
zafazena vozidla uréend pro jiné dcely .

(2) Délka vlaku pro pfepravu cestujicich nesmfi

byt vétsi nez délka hrany nejkratitho ndstupisté pro
cestujici na pr1slusne trati. Prltom musi byt zohled-
nény i mozné nepfesnosti pii zastaveni vlaku.

(3) Zpétny pohyb vlaku pfi prepravé cestujicich je
dovolen pouze se souhlasem osoby odborné zpusobilé
fidici drazni dopravu na trati.

(4) Pti provozovéni drézni dopravy na drdze spe-
cidlni (metro) musi byt stanoveny jednotné technolo-
gické postupy pro

a) sestavu vlakl a zafazovdni vozidel do vlaka,

b) zpusob jizdy vlaku pfi raznych provoznich rezi-
mech,

¢) tkony pro zahdjeni a ukonceni jizd vlakd,

d) oznadovédni vlakti ndvéstmi,

e) vybaveni provoznimi doklady a pomuckami,

f) zpusob informovéni cestujicich ve vlaku.

§ 41
Rizeni drizniho vozidla

(1) P#i fizeni driZnitho vozidla musi osoba fidici

drdzni vozidlo
a) dodrzovat jizdnf ¥id,
b) predat fizeni pouze oprdvnéné osobé,
c) opustit vozidlo aZ po jeho zajisténi proti samovol-
nému pohybu nebo zdsahu nepovolané osoby,
d) ponechat vozidlo na trati jen za dozoru odborné
zpusobilé osoby,

e) presvédlit se, Ze cestujici nebudou odjezdem
vlaku ohroZeni,
f) uzaviit dvefe vozidel vlaku az po predchozim

upozornéni cestujicich.

(2) Pro Cinnosti pii Fizeni dréZniho vozidla plati
jednotné technologické postupy dopravce.

§ 42
Brzdéni vlaku

(1) Vlaky musi byt dostatecné a spolehlivé
brzdeny Utinek brzd a druh brzdéni musi 0dpov1dat
trafovym pomérum, druhu a sestavé vlaku, jeho zati-
Zen{ a stanovené trafové rychlosti.

(2) Utinek brzd musi byt takovy, aby zdbrzdnd
driha byla nejvyse rovna zibrzdné vzdilenosti.

(3) Vlaky pro pfepravu cestujicich musi byt vy-
baveny samocinnou prubéznou brzdou.

(4) Pro Cinnosti pfi sestavovani a zplsobu
brzdéni vlakt plati jednotné technologické postupy
dopravce.

§ 43
Rychlost jizdy vlaku

(1) Rychlost jizdy vlaku musi byt stanovena tak,
aby bylo zajisténo bezpecné a plynulé zastaveni nebo
zpomaleni jizdy vlaku ve stanici nebo v misté, kde je to
z provozmch diivodu nutné.

(2) Pro stanoveni rychlosti a Zpusobu jizdy vlaku
v jednotlivych tratovych dsecich pii ruznych rezimech
jizdy plati jednotné technologické postupy dopravce.

§ 44
Mimoradné zastaveni vlaku na trati

(1) PHi mimotfddném zastaveni vlaku na trati
z dtivodu zdvady na drdZnim vozidle, nemtze-li vlak
dojet do nejblizsi stanice, musi byt osobou fidici drdz-
ni vozidlo tato skuteénost neprodlené ohldSena osobé
fidici draZni dopravu a vyzddana pomoc. Od vyzddani
pomoci az do pifjezdu pomocného vlaku mus{ ztstat
vlak nezptsobily k jizdé na misté zastaven{ a nesmi byt
manipulovino s eho fizenim.

[ORY pr1pade nutnosti opusténi vlaku cestu]1c1m1
musi byt zajiSténo jejich vystoupent na traf a odchod
na urcené misto.

(3) Pti provozovéni drézni dopravy na drize spe-
cidlni (metro) musi byt stanoveny jednotné technolo-
gické postupy pro

a) pfipad mimotddného zastaveni vlaku na trati,

b) odsun vlaku nezpusobilého k jizdé z trat,

c) zajisténi bezpelnosti cestujicich pfi nutnosti opus-
tén{ vlaku na trat.

§ 45
Jizda sluzebniho vlaku

Pro zabezpeleni jizdy sluzebnich vlaki nebo po-
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mocnych vlakd musi byt stanoveny jednotné techno-
logické postupy obsahujici
a) podminky pro navrhovinf jizd sluZebnich vlakt
a pro jejich fizend,
b) podminky pro sestavovani sluzebnich vlakd, zpa-
sobu jejich brzdénf a rychlosti jizdy,

¢) postup pii nehodich a poruchich.

HLAVA TRETI

DRAHA TRAMVAJOVA A DRAHA
TROLEJBUSOVA

§ 46
Kontrola drazniho vozidla pfed jizdou

(1) Kazdé drizni vozidlo musi mit pfed jizdou na
trat ovéfenou funkéni zpusobilost brzd. U drdZnich
vozidel drdhy tramvajové musi byt déle zajistén fadny
a funkénf stav piskovacli.

(2) P¥i provozovani drdzni dopravy na drdze
tramvajové a na drdze trolejbusové musi byt stano-
veny jednotné technologické postupy pro

a) zpusob kontroly drdZniho vozidla pted jizdou,
b) zpusob ohlasovdni a evidenci poruch,
c) preddvani drdZnich vozidel na zastdvce mezi oso-
bami fidicimi drdZni vozidlo.
§ 47
Rychlost jizdy drazniho vozidla

(1) Pro kazdou tramvajovou a trolejbusovou trat

musi byt stanovena nejvyssi dovolend rychlost jizdy
drdZniho vozidla.
2) Rychlost 1zdy driZntho vozidla nesmi byt
vy$si nez 5 km.h'' pri
a) manipulaci drdZnich vozidel pro jejich spojent,
b) jizdé nad pracovni jdmou.
3) Rychlost ]1zdy draZzntho vozidla nesmi byt
vyssi nez 10 km.h™ pfi

a) jizdé proti hrotu Vyhybky postavené do odbocky,
pokud neni zaji$téna proti neZddoucimu piesta-
veni,

b) jizdé v haldch a gardzich,

¢) couvdni a fizeni z pomocného stanovisté,

d) sunuti s vyjimkou jizdy do svahu,

e) jizdé v tratovych usecich, na nichZ se pracuje

(4) Rychlost 1zdy drdzniho vozidla nesmi byt
vyssi nez 15 kmh pri

a) jizdé proti hrotu Vyhybky postavené do piimého
sméru, pokud nenf zajiSténa proti neZddoucimu
prestavent,

b) jizd& v oblouku o poloméru mensim nez 25 m.

(5) Pro jizdu drdznich vozidel drihy tramvajové
a dréhy trolejbusové, pokud Je drdha vedena po po-
zemn{ komun1kac1 plati téZ ustanoveni zvldstniho
predpisu.*)

§ 48
Oznadovani drazniho vozidla

(1) Za sniZené viditelnosti musi byt zad4tek tram-
vajového vlaku osvétlen dvéma svétlomety s bilym
svétlem. Konec tramvajového vlaku musi byt za sni-
zené viditelnosti oznalen na zddi Cervenymi konco-
vymi svétly. Pro zvySeni bezpe¢nosti provozu mohou
byt na drdznim vozidle samostatné rozsvicena jen po-
tkdvaci svétla 1 za nesniZené viditelnosti. Vnéjsi osvét-
leni drdZniho VOZldla musi odpovidat téZ ustanovenim
zvldstniho predpisu.”)

(2) Misto uréené pro ndstup s détskym kocdrkem
nebo s vozikem pro invalidy musi byt na vné&js{ strané
skifné drdZniho vozidla zfetelné oznaceno symbolem.

(3) V drdZnim vozidle musi byt oznacena ptislus-
nym symbolem sedadla urfend pro cestujici s omeze-
nou schopnosti pohybu a orientace a misto uréené pro
kocdrek nebo vozik pro invalidy.

) Vsechny prvky, které jsou urleny pro ovldddn{
cestujicimi, musi byt zfetelné a srozumltelne oznaleny.

(5) Na vngjsich strandch skiiné drdZzniho vozidla
musi byt uvedeno obchodni jméno nebo znak do-
pravce.

HLAVA CTVRTA
DRAHA LANOVA

§ 49
Rizeni drdzni dopravy

(1) V ptipadech po nepfiznivych klimatickych
podminkdch, nebo nebyla-li na drize lanové drdzni
doprava provozovina déle nez tii dny, musi byt pro-
vedena kontrola trati drihy lanové pochtuzkou pted
zahdjenim jizdy.

(2) Kontrolni jizdou bez cestujicich musi byt ové-

feno, zda se na trati nevyskytuji zavady nebo prekdzky,
keeré by mohly ohrozit spolehlivost nebo bezpeénost.

(3) Drdzni vozidla kyvadlovych drah lanovych
uréend pro prepravu vice neZ 15 osob musi byt do-

7) Vyhldska Ministerstva dopravy &. 102/1995 Sb., o schvalovani technické zptsobilosti a technickych podminkich provozu

silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich.
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provdzena pruvodcem a musi byt vybavena zafizenim
pro spojeni se stanicemi.

(4) Pti provozovéni drézni dopravy na drize la-
nové musi byt stanoveny jednotné technologické po-

stupy pro
a) uvedeni drdhy lanové do chodu,

b) minimdln{ obsazeni stanic osobami odborné zpu-
sobilymi,

c) zastaveni chodu drihy lanové pfed dosazenim
nejvyssi pfipustné hodnoty rychlosti vétru,

d) ukonéeni chodu drihy lanové,

e) postup pfi nehoddch a mimofddnych udélostech,

f) pfepravu osob s lyZemi na nohou,

g) prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

CAST CTVRTA
ZPUSOB ZPRACOVANI, OBSAH
A ZVEREJNOVANI JIZDNIHO RADU
A JEHO ZMEN

HLAVA PRVNI
JIZDNI RAD VEREJNE DRAZNI OSOBNI
DOPRAVY NA DRAZE CELOSTATNI
A DRAZE REGIONALNT

Zpusob zpracovani
§ 50

(1) Pozadavky jednotlivych dopravct se zpraco-
vavaji podle Casového harmonogramu stanoveného
provozovatelem drdhy. Harmonogram musi mit ¢aso-
vou ndvaznost na dohodu evropskych Zelezni¢nich
sprav o jizdnim ¥ddu a zvefejni se vhodnym zplisobem.

(2) Pfi sestavé jizdniho fddu je rozhodujici pofadi

druht vlaka podle této duleZitosti:

a) mezindrodni vlaky, jejichZ trasy byly dohodnuty
na mezindrodni konferenci o jizdnim fddu,

b) vnitrostdtni vlaky osobni dopravy, které zajistuji

dopravu cestujicich, zavazadel, spésnin a posty,
¢) vlaky ndkladni dopravy, které zajistuji predevsim
dopravu zbozi a prizdnych ndkladnich vozu,
d) pracovni, lokomotivni a sluZebnf vlaky.

(3) Kazdému vlaku se pfidéli oznaCeni druhu
vlaku a &islo vlaku. Cislo vlaku se na drdze v pribéhu
od 0 do 24 hodin nesmi opakovat. Postup pro pridé-
lovéni oznaéeni druha a &isel vlaki ve vnitrostdtni do-
pravé stanovi technologlcke postupy provozovatele
drdhy. Pfi oznaceni vlakid pro mezindrodni dopravu
se postupuje podle dohody z mezindrodnich konfe-
renci o jizdnich fddech.

(4) Pfi sestavé jizdniho tddu nesmi stanovend
rychlost vlaku piekracovat nejvyssi tratovou rychlost
a konstrukéni rychlost drdZnich vozidel vlaku a musi
odpovidat urenému fazeni a zptisobu brzdéni vlaku
pro jednotlivé druhy vlaka podle tabulek tratovych
poméru pro piislusny tratovy usek.

(5) Dopravcem navrzené jizdni doby v jednotli-
vych tratovych tsecich musi vychdzet z dynamickych
vlastnost{ pouzivanych hnacich drdZznich vozidel, které
umoziuji jizdu vlaku se stanovenou hmotnosti pfi
danych sklonovych a smérovych tratovych pomérech.

(6) Jizdni ¥dd vypracovdvaji odborné zpusobilé
osoby uréené provozovatelem drahy.

§ 51

(1) Jsou-li uplatnény pti zpracovdvdni jizdniho
fddu pozadavky vice dopravci na stejnou Easovou
polohu vlaku na stejném tratovém useku (Casovd ko-
lize), upfednostni se pozadavek v tomto potadi dule-
Zitosti :

a) dohodnutd trasa na mezindrodni konferenci jizd-
nich rada,

b) vétsi rozsah drdzni dopravy co do poctu vlakl
nebo zajisténi dopravni obsluznosti ve vétsim roz-
sahu,

c) delsi doba, po kterou dopravce zddd dopravu pro-
vozovat,

d) vétsi rozsah prepravni kapacity na vlak a nabize-
nych sluzeb,

e) ndvaznost jizdnich f4dd jednotlivych dopravct
1 k jinym druhtim dopravy.

(2) Umoznwi-li to technické podminky dotle-
nych tratovych usekd, mize provozovatel drihy na-
bidnout dopravecim uplatiiuyjicim kolizni pozadavky
vedeni vlaku tvofeného driznimi vozidly vice do-
pravcu ve stejné Casové trase.

(3) Podle kritérii stanovenych v odstavei 1 fesi
provozovatel drihy casové kolize v pozadavcich do-
pravet na nepravidelnou drdzni dopravu za pod-
minky, Ze pozadavky nepfekracuji dopravni propust-
nost zddného z pozadovanych tratovych tseku a v po-
zadované Casové trase nebude veden pravidelny vlak.

§ 52

(1) Navrh jizdntho tddu s nélezitostmi podle
ustanoveni § 55 odst. 2 postoupi provozovatel drihy
k projedndni okresnimu tfadu nejméné 150 dni pfed
pocitkem jeho platnosti a kone¢né znéni uzavie pro-
vozovatel drihy nejpozdéi 120 dnu pfed pocitkem
jeho platnosti.

(2) K uplatnénym ptipominkim okresnich urada
k ndvrhu jizdntho fddu provozovatel drihy pfihlédne
a s dotlenymi dopravci je projednd pii uzavirdni
smlouvy o provozovini drazni dopravy. Nesouhlasi-li
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dopravce s pfipominkami okresmho uradu, lze postu-
povat podle zvldstntho zikona.®)

§ 53
Zmény jizdniho fadu

(1) Zmény jizdntho fidu se vypracovdvaji jen
v provozné odtivodnénych ptipadech nebo podle odi-
vodnénych ndvrhii dopravct v terminech podle harmo-
nogramu stanoveného provozovatelem drihy.

(2) Zmény jizdntho fddu postoupi provozovatel
drihy k projedndni okresnimu ufadu nejméné 30 dnd
pfed pocitkem jejich platnosti a vydd je nejméné
15 dnu pred pocéatkem jejich platnosti.

§ 54
Zvetejniovani jizdniho fddu a jeho zmén
(1) Pro pottebu cestujicich vyddvd provozovatel
drdhy, pro kterou bylo vyddno dfedni povoleni, vy-
vésny jizdni ¥dd pro kazdou trat, jizdni ¥dd drihy
a pro kazdou stanici a zastivku seznam ,Pfijezdy
a odjezdy vlaka“.

(2) Vyvésny jizdni ¥dd a seznam ,Pfijezdy a od-
jezdy vlakd“ véetné jejich oprav se zvefejiiuji nejméné
24 hodin pfed jich platnosu ]1zdn1 tdd drihy a jeho

zmény mus{ byt zvefejnény nejméné 15 dnu pred po-
Cdtkem jejich platnosti.

(3) Vyvésny jizdni fdd traté, na kterém se stanice
nachdzi a navazujicich trati, seznam ,Pfijezdy a od-
jezdy vlakt“, musi byt ve stanicich vefejné piistupné,
platné a v pouZitelném stavu. Ve stanicich a zastdvkdch,
kde nejsou cestujici odbavovdni, postaéi na vefejné
pfistupném misté umistit pouze platny seznam ,Pfi-
jezdy a odjezdy vlaku“.

§ 55
Obsah jizdniho fidu
(1) Jizdni ¥ad drahy (kniZni vyddni) obsahuje tyto
ndlezitosti:
a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, pfipadné
symbol provozovatele drihy,
b) dobu platnost,
c) obsah,
d) ndvod k pouziti,
e) vysvétleni pouzitych znalek,
) pfehledné zndzornéni Zelezniéni sité s oznalenim
trati,
g) abecedni seznam Zelezniénich stanic,

h) ptehled fazeni drdZnich vozidel pro pfepravu ces-
tujicich v expresnich vlacich a rychlicich,

8) Zikon &. 199/1994 Sb., o zaddvani vefejnych zakizek.

1) obchodni jména, sidla a symboly dopravceg,

j) smluvni pfepravni podminky a tarif dopravci,

k) tdaje o sluzbdch souvisejicich s pfepravou (napf.
rezervace mist ve vlacich, v lﬁikov?ch a lehdtko-
vych vozech, v autovlaach pfi piepravé osob
s omezenou schopnostl pohybu a orientace, zafa-
zeni vlakli do integrovaného dopravniho systé-
mu),

) ¢asovy harmonogram zpracovdni pfipominek
k jizdnimu fddu a terminy vyddvdni jeho zmén,

m) udaje jizdntho fidu pro jednotlivé traté drihy
a navazujici traté jiné drihy, obsahujici

1. oznaleni trat¢ Cislem a ndzvem pocdtecni

a koncové Zelezniénf stanice,

2. obchodni{ jméno, sidlo nebo bydlisté provozo-

vatele drihy,

3. druh vlaku, jeho &islo a symbol dopravce,

4. udaje o vozové tfidé, o piimych vozech a vo-
zech bezbariérové ptistupnych cestujicim na
invalidnich vozicich s oznacenim mezindrod-
nim symbolem pfistupnosti,
podminky pro pouziti vlaku cestujicim,
udaje o poskytovanych pfepravnich sluzbich,
ndzvy Zelezniénich stanic na trati s oznacenim
stanic bezbariérové pfistupnych osobdm
s omezenou schopnosti pohybu a orientace
mezindrodnim symbolem pfistupnosti,

8. tarifn{ kilometry vzdilenosti Zelezni¢nich sta-
nic,

9. fasové udaje o odjezdu vlaku ze Zelezniéni
stanice v hodindch a minutdch, uspofddanych
v intervalu od 0 do 24 hodin, u ¢asového ddaje
se uvede tdaj, zda zde vlak zastavuje na zna-
meni, popiipadé je zastaveni vlaku jinak ome-
zeno,

10. ¢asové omezeni jizdy vlaku,

11. vychozi a cilovou Zelezni¢ni stanici vlaku,
jede-li vlak po vice tratich,

12. dal3{ potfebné udaje pro informovini cestuji-
cich.

Now

(2) Vyvésny jizdni ¥dd obsahuje tyto nileZitosti:

a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, ptipadné
symbol provozovatele drihy,

b) obchodni jména, sidla nebo bydlisté, ptipadné
symboly dopravcu,

¢) dobu platnost,

d) vysvétleni pouzitych znacek,

e) udaje podle odstavce 1 pism. m).
(3) Seznam ,Ptijezdy a odjezdy vlaka“ obsahuje

tyto ndleZitosti:

a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, pfipadné

symbol provozovatele drihy,
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b) ndzev Zelezni¢ni stanice,
¢) dobu platnosti,

d) obchodni jména, sidla nebo bydlisté, ptipadné
symboly dopravcdg,

e) vysvétleni pouzitych znadek,

f) podminky pro pouziti vlaku cestujicimi,

g) Casové udaje o pifjezdu a o odjezdu vlaku ze
zeleznién{ stanice v hodindch a minutich rozdé-
lené podle jednotlivych smérti, uspofddané vze-
stupné v intervalu od 0 do 24 hodin, v rozsahu:
1. druh vlaku, jeho &islo, symbol dopravee,

2. ddaje o pfimych vozech a sluzbich souviseji-
cich s pfepravou ve vlaku v&etné oznalenf za-
fazenych vozi bezbariérové ptistupnych cestu-
jicim na invalidnich vozicich mezinirodnim
symbolem p¥istupnosti,

. podminky pouziti vlaku cestujicimi,

4. udaj, zda vlak zastavuje pouze na znameni,
poptipadé je zastaven{ vlaku jinak omezeno,

5. ndzev vychozi a cilové stanice vlaku, u expres-

niho vlaku a rychliku i ndzvy smérové dulezi-
tych ndcestnych stanic, kde vlak zastavuje,
oznaleni stanic bezbariérové piistupnych oso-
bdm s omezenou schopnosti pohybu a orientace
mezindrodnim symbolem pfistupnosti, pfi-
jizdi-li vlak z vychozf stanice po riznych tra-
tich, nebo odjizdi-li vlak do cilové stanice na
ruzné traté, uvede se pro rozliSeni smérli nizev
alespoil jedné ndcestné stanice,

. Casové omezeni jizdy vlaku,

7. dal}E}f potiebné udaje pro informovéni cestuji-
cich.

(%)

(o)

) Razeni jednotlivych vlakt v jizdnim ¥idu
mus{ byt uspofddédno tak, aby Casové ddaje byly podle
Casové posloupnostl v intervalu od 0 do 24 hodin.
Uprava a vyznam pouzwanych zkratek a znalek
v jizdnim fidu musi odpovidat dpravé a vyznamu

Zkratek a znalek, pouZivané v mezindrodni Zelezniéni

prepravé.

HLAVA DRUHA

JIZDNI RAD NA DRAZE SPECIALNI,
DRAZE TRAMVAJOVE, DRAZE
TROLEJBUSOVE A DRAZE LANOVE

§ 56
Zpusob zpracovani

(1) Dopravce zpracovavé ndvrh jizdntho fidu ve-

fejné drazni osobni dopravy nebo jeho zmén a predlozi

je) ke schvdleni pfislusnému drdZznimu sprdvnimu
uradu v terminu stanoveném timto ufadem.

(2) Ndvrh jizdniho fddu pfedklddaného ke schvi-

leni podle odstavce 1 musi obsahovat:

a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, ptipadné
symbol dopravce,

b) oznaleni nebo ndzev linky nebo tratg,

c) platnost jizdniho fddu v kalenddinim tydnu,

d) ndzvy stanic drihy specidlni nebo ndzvy vsech
zastdvek jednotlivych linek drdhy tramvajové
nebo drihy trolejbusové s oznaenim viech bez-

bariérové pfistupnych stanic drdhy specidlni a za-
stdvek na drdze tramvajové a trolejbusové,

e) Casové udaje o jizddch jednotlivych vlaki (spoji)
na lince v hodmach a mmutach uspofddané v in-
tervalu od 0 do 24 hodin; je-li interval mezi vlaky
(spoji) v uréitém éasovém obdobi 10 minut
a krat$i, postaé{ u jizdntho #ddu drihy tramva-
jové, drahy trole]busove a drihy lanové uvést ca-
sové tidaje prvého spoje v daném casovém obdobf
a 1nterval jizdy ndsledujicich spoji, u jizdniho
fddu drihy specidlni ¢asovy ddaj jizdy prvniho
spoje na zalitku provozni doby a interval jizdy
nasledujicich spojq,

f) kapacitu drdznich vozidel, kterymi bude pieprava
zajistovina,

g) Casovou platnost jizdniho fidu.

§ 57
Obsah a zvefejiiovani jizdniho fidu a jeho zmén

(1) Jizdni ¥dd, ktery se zvefejiiuje, musi obsahovat
tyto néleZitosti:

a) obchodni jméno, sidlo nebo bydlisté, pfipadné
symbol dopravce,

b) oznaceni nebo ndzev linky nebo tratg,

c) platnost jizdniho ¥idu v kalenddinim tydnu,

d) ndzvy stanic drdhy specidlni nebo ndzvy vSech
zastivek jednotlivych linek drihy tramvajové
nebo drihy trolejbusové se zvyraznénim nazvu
zastavky, ve které je jizdni ¥4d umistén, a ozna-
Ceni vSech zastdvek na lince bezbariérové pfistup-
nych osobdm s omezenou schopnosti pohybu
a orientace mezinarodnim symbolem pfistupnosti,

e) Casovou platnost jizdniho fddu,

f) Casové udaje o jizdich jednotlivych vlaka (spojt)
v hodindch a minutdch na lince, uspofddané v 1n-
tervalu od 0 do 24 hodin; je-li interval mezi vlaky
(spoji) v uréitém obdob{ 10 minut a krat3{, postaci
uvést v jizdnim fddu drihy tramvajové, trolejbu-
sové a lanové Easové tdaje prvého spoje v daném
Casovém obdobi a interval jizdy nasledujicich
spoju, u jizdniho fddu drihy specidlni Casovy
udaj jizdy prvniho spoje na zaddtku provozni
doby a interval jizdy ndsledujicich spoji. U bez-
bariérové ptistupného spoje cestujicim s omezenou
schopnosti pohybu a orientace na drdze tramva-
jové a trolejbusové musi byt ¢asovy ddaj uveden
vzdy a doplnén mezindrodnim symbolem pfistup-
nosti.
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(2) Jizdni tidy se zvefejfiuji na vSech stanicich
a zastavkich a udrzuji se v Citelném stavu do doby
nahrady podle odstavce 3.

(3) Jizdni tdd nebo jeho zmény nebo dolasné
omezeni pravidelného provozu se zvefejiiuji nejpoz-
déji 24 hodin pfed poclitkem jejich platnosti vhodnym
zpusobem a v mistech k tomu obvyklych.

(4) Znacky nebo pouzité zkratky musi byt v jizd-
nim fddu srozumitelné vysvétleny.

§ 58

Jizdni ¥4d na drdze lanové

(1) Pro jizdni ¥dd lanové drihy plati ustanoveni
&asti Ctvrté, hlavy druhé s vyjimkou § 56 odst. 2
pism. f).

(2) Ve stanici lanové drdhy musi byt déle zvefej-
nény podminky mimotddnych jizd.

CAST PATA
DRAZNI VOZIDLA

§ 59

Zpusob a podminky schvalovani
technické zpusobilosti drazniho vozidla

(1) Technickd zpusobilost drdZzntho vozidla hna-
ciho, drazmho vozidla tazeného s rychlosti nad
160 km.h™! , specidlniho hnactho vozidla a drdzniho
vozidla na drdze tramvajové, trolejbusové a lanové se
schvaluje na zdkladé typového osvédleni vydaného
vyrobcem a na zdkladé ovéfeni technickobezped-
nostni zkouskou. Provedeni technickobezpecnostni
zkousky se zaznamend do priikazu zptsobilosti drdz-
niho vozidla.

(2) Drizni vozidla zahrani¢nich Zelezni¢nich
sprdv provozovand na drize celostdtni, drize regio-
nidlni a na vledce se povazuji za vozidla technicky
zpusobild, jsou-li provozovdna podle podminek
smluvniho ujedndni dopravce se zahraniéni Zelezniéni
spravou a odpovidaji-li poZzadavkim bezpeénosti drdz-
ni dopravy, obsluhujicich osob a pfepravovanych osob
a véci. Pro tato drdzni vozidla se prokdzdni shody se
schvdlenym typem nevyZzaduje a prikaz zpusobilosti
se nevyddva.

(3) Drdzni vozidla, u kterych mus{ byt pro schvi-
leni typu nebo zmény provedeny zkousky za jizdy,
mohou byt pro ucely téchto zkousek a zkuSebniho
provozu pouzivina na drdhich jen se souhlasem
drdzntho sprdvntho tfadu na dobu uréitou a za pod-
minek jim stanovenych.

§ 60
Technickobezpeénostni zkouska

(1) Pro technickobezpeénostni zkousku se stano-
vuji tyto podminky:
a) provedeni zkousky v klidové poloze drizniho
vozidla,

b) provedeni zkousky pfi jizdé drdzntho vozidla,

¢) zkousky podle pismen a) a b) provddi prdvnickd
osoba urcend Ministerstvem dopravy.

(2) Technickobezpeénostni zkouska podle od-
stavce 1 pism. a) se provddi na drdze tramvajové a na
drdze trolejbusové tak, aby byl umoznén pfipadny
pohyb drdZniho vozidla, a na ostatnich drdhich tak,
aby byl umozZnén pohyb driZniho vozidla nejméné
100 m.

(3) Pfi technickobezpelnostni zkousce drazniho
vozidla v klidové poloze se zjistuje

a) uplnost a spravnost dokladd driZniho vozidla
vCetné dokladu o potvrzeni shody se schvilenym
typem, vydaného vyrobcem,

b) soulad technické dokumentace s provedenim
drdzntho vozidla a schvdlenym typem,

c) ovéfeni funkce jednotlivych &isti drdZniho vozi-

dla.

(4) Technickobezpeénostni zkouska podle od-
stavce 1 pism. b) se provddi na trafovém useku s p¥i-
znivymi smérovymi a sklonovymi poméry, kde tratovd
rychlost umoziuje jizdu alesponi zkuSebni rychlosti.
U ucelenych souprav se tato zkouska provddi s celou
soupravou, u fidicich vozi ve spojeni tohoto vozu
s prislusnym hnacim vozidlem, u tazenych drdznich
vozidel ve spojeni s vhodnym hnacim vozidlem.
DréZni vozidla se k provedeni jizdni zkousky vyba-
vuji plnymi zdsobami provoznich hmot.

(5) Pfi technickobezpelnostni zkousce za jizdy
drdzniho vozidla se ovéfuji

a) uddaje rychloméru,

b) brzdové vlastnosti drizniho vozidla, zidbrzdné
drdhy a soudinnost vech brzdovych systému na
vozidle,

c) jizdni a provozni vlastnosti drdZniho vozidla pfi
jmenovité konstrukén{ rychlosn a rychlostl zku-
Sebni (tj. rychlosti vy$§{ o 10 % neZ jmenovitd
konstrukéni rychlost). Pfi ovéfovdni musi byt
ujeto alesponi 50 km, specidlni hnaci vozidlo nej-
méné 10 km, v kazdém z obou smért jizdy, z toho
nejméné 5 km zkuSebni rychlostf; u fidicich vozl
se ovéfovan{ provddi pouze ve sméru sunuti,

d) funkce nakldpéni vozovych skfini,

e) funkce vlakového zabezpefovale, automatizova-
ného fizeni drdZntho vozidla a zdkladnich jisti-
cich a ochrannych obvodd.
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(6) Po ukonéeni zkousky podle odstavce 5 se pro-
vede prohlidka zaméfend na kontrolu technického
stavu drdZniho vozidla.

(7) Rozsah, zptsob a podminky provedeni tech-
nickobezpeénostni zkousky obsahuje technickd nor-
ma.

(8) Na drdzni vozidla urlend pro drihu specidlni,
drdhu tramvajovou, drdhu trolejbusovou a drihu lano-
vou se ustanoven{ odstavce 5 pism. ¢) a d) a odstavce 7
nevztahuje.

(9) O provedeni technickobezpednostni zkousky
se vyhotovuje zdpis.

§ 61

Technické podminky pro schvaleni typu
drazniho vozidla

(1) Pro drihy zZelezniéni, drihu tramvajovou
a drihu trolejbusovou se schvaluji typy

a) drdZnich vozidel hnacich (lokomotivy, elektrické
a motorové vozy nebo jednotky) nebo taZenych
(vozy osobni, nikladni, sluZebni, poStovni, zava-
7ové a etalonové, méfici),

b) specidlné konstruovanych kolejovych vozidel
urlenych pro vystavbu, opravy a ddrzbu drah
vCetné pojezdd nekolejovych vozidel umoziuji-
cich jizdu nekolejovych vozidel téZ po kolejich.

(2) Pro kazdy typ drdzntho vozidla musi byt vy-
pracoviny technické podminky, které obsahuji sou-
hrnny vycet parametri a technickoprovoznich vlast-
nosti vozidla a jeho rozhodujicich konstrukénich
celk a &sti. Provedeni drdznich vozidel musf

a) zarulovat bezpeénost provozovani drihy a bez-
pecnost osob,

b) odpovidat stanovenym technickym podminkdm,

¢) odpovidat zvldstnim predpistim,”)

d) odpovidat prostorové pruchodnosti a parametrtim
drahy, pro kterou je urceno,

e) odpovidat ucelu, pro ktery je uréeno,

f) spliiovat pozadavky na drdZzni vozidlo (kon-
strukéni provedeni a technickoprovozni vlast-
nosti) uvedené v pfiloze &. 3, ktera je souddsti této
vyhlasky. Pro drazni vozidla uréend vyhradné pro
provozovini na vleckdch plati ustanoveni ¢dst1 II
ptilohy &. 3 pfiméfené.

(3) Obsah technickych podminek je uveden v pfi-
loze &. 4, kterd je souldsti této vyhldsky. Pro f{dici vozy
plati rozsah technickych podminek pro vozy osobni
a hnaci drdzni vozidla pfiméfené. Obsah technickych
podminek motorovych lokomotiv uvedenych v ptiloze
¢. 4, &asti I plati 1 pro motorové lokomotivy na drdze
specidlni.

(4) U jednotlivych typa drdZnich vozidel se na-
plnéni obsahu technickych podminek podle odstavce 3
ovéfuje zkouskami a zkuSebnim provozem.

(5) Jsou-li na drdZznim vozidle pouZity &dsti z ji-
nych vozidel schvéleného typu, omezi se zkousky na
ovéfeni vlastnosti, které muze pouzitd ¢dst ovlivnit.

§ 62

Podminky pro schvalovani zmény na draznim
vozidle, jejiz podstatou je zasah do konstrukce
vozidla, znamenajici odchylku od schvaleného typu

(1) Podminkami, podle nichZ se schvaluje zména
na drdZznim vozidle, jsou

a) ovéfeni rozsahu a druhu odchylek od schvileného
typu,

b) ovéfeni zmény zkouskou v rozsahu nezbytném
k provedené zméné podle odstavce 2,

¢) kladny vysledek technickobezpeénostni zkousky
provedené v rozsahu nezbytném k ovéfent
zmény na drdZnim vozidle.

(2) Odchylkou podle odstavce 1 pism. a) je zména
a) urdeni drdzniho vozidla,

b) druhu a typu hnactho motoru nebo pfenosu vy-
konu,

c) prevodu na ndpravy,

d) zvyseni vykonu hnaciho motoru o vice nez 15 %,

e) normalizovaného obrysu,

f) brzdového zafizeni,

g) elektrického trakéntho obvodu,

h) elektrického zapojeni pomocnych pohonti a zména
jejich regulace,

1) elektrického ovldddni a zména regulace funkce

brzdy,

j) systému vlakového zabezpedovade,

k) souvisejici s vybavenim palubni diagnostikou
s pfenosem dat,

%) Napt. zdkon & 20/1966 Sb., o pé&i o zdravi lidu, ve znéni zdkona CNR &. 210/1990 Sb., zdkona CNR & 425/1990 Sb.,
zdkona CNR ¢. 548/1991 Sb., zdkona CNR ¢&. 550/1991 Sb., zdkona CNR ¢&. 590/1992 Sb., zdkona CNR ¢&. 15/1993 Sb.,
zdkona & 161/1993 Sb. a zikona & 307/1993 Sb., zikon CNR ¢&. 133/1985 Sb., o pozérni ochrané, ve znéni zdkona CNR
& 425/1990 Sb., zdkona &. 40/1994 Sb. a zdkona &. 203/1994 Sb., zdkon & 17/1992 Sb., o Zivotnim prostiedi, zdkon CNR
& 114/1992 Sb., o ochrané p¥irody a krajiny, ve znéni zikonného opatfeni Piedsednictva CNR &. 347/1992 Sb., zdkon & 309/
/1991 Sb., o ochrané ovzdusi pied znedistujicimi litkami (zdkon o ovzdusi), ve znéni zdkona & 218/1992 Sb. a zdkona ¢. 158/
/1994 Sb., vyhliska Ministerstva lesntho a vodniho hospodaistvi CSR & 6/1977 Sb., o ochran& jakosti povrchovych

a podzemnich vod.
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) rozchodu, rozvoru, vzddlenosti otoénych &ept
a uspotddini dvojkol,
nejvyssi rychlosti (zvyseni),
nosnych &isti ovliviiujicich je
nost,

jich pevnost a funké-

provedeni{ pojezdu,

typu stabilniho hasictho zafizen,

r) obvodt vicenisobného fizeni,

s) vytapécich a klimatizaénich systému,

t) souvisejici s tlakotésnym provedenim drazniho
vozidla,

zdrojovych energetickych soustav,

zabudovanych urlenych technickych zafizeni.

§ 63

(1) Pro schvdleni zmény na drdZnim vozidle plati
technické podminky pro schvalovdni typu drdZniho
vozidla v rozsahu odpovidajicim provedené zméné.

(2) U drizniho vozidla, u kterého doslo ke zméné
podle § 62, se shoda se schvdlenym typem prokazuje
podle schvéleného typu a schvdlené zmény.

(3) Schvéleni zmény musi byt zapsdno v prikazu
zpusobilosti drézniho vozidla nebo v technické doku-
mentaci, nemd-li drdZzni vozidlo prikaz zpusobilosti.

Drazni vozidla v provozu, kterd podléhaji
pravidelnym technickym kontroldm, zpusob
a podminky provadéni téchto kontrol

§ 64

(1) Pravidelné technické kontrole, kterou se ové-
fuje technicky stav drdznich vozidel zafazenych do
provozu, podléhaji

a) hnaci drdZni vozidla,
b) taZend driZni vozidla,
c) specidlni vozidla.

(2) Casové nebo kilometrické intervaly pro pro-
vadéni pravidelné technické kontroly podle odstavce 1
jsou uvedeny v pfiloze &. 5, kterd je souddsti této vy-

hlasky.

(3) Technické kontrole mimo ¢asovy nebo kilo-
metricky interval stanoveny v pfiloze & 5, kterd je
souddsti této vyhldsky, podléhaji drdzni vozidla uve-
dend v odstavci 1 po nehodé nebo mimotddné uddlosti
s vlivem na jejich technickou zpusobilost.

(4) Drédzn{ hnaci vozidla podléhaji technické kon-
trole mimo casovy nebo kllometrlcky interval stano-
veny v priloze & 5, kterd je souldsti této vyhldsky,
nebyla-li vice nez Sest mésfcﬁ uzivdna pfi provozovani.

§ 65
(1) Technicky stav drizniho vozidla pro drihu

celostdtni, dréhu regiondlni a vlecku se zjistuje pravi-
delnou technickou kontrolou. Rozsah kontroly je uve-
den v ptiloze & 6, kterd je souddsti této Vyhlasky

(2) Pravidelnd technickd kontrola drdzniho vo-
zidla pro drdhu specidlni (metro) se provdd{ v rozsahu
stanoveném v piiloze &. 6, kterd je souddst{ této vy-
hldsky, pro drihu tramvajovou a drihu trolejbusovou
se provadi podle rozsahu stanoveného pro technicko-
bezpecnostni zkousky podle § 60.

(3) Mezni hodnoty rozméri dvojkoli drizntho
vozidla drihy tramvajové se posuzuji podle pfilohy
¢. 7, kterd je soucdsti této Vyhlasky U drdZniho vozi-
dla, které je pfechodné na traté zahrani¢nich Zelezni¢-
nich sprév, musi dovolené hodnoty rozméri dvojkoli
odpovidat podminkim pro mezindrodni Zelezniéni
prepravu.

(4) Organizaci a provadéni pravidelné technické
kontroly jednotlivych typa drdznich vozidel nebo
konstrukéné podobné skupiny drdznich vozidel ve sta-
noveném casovém nebo kilometrickém intervalu mo-
hou zajistovat jen osoby odborné zpusobilé uréené
dopravcem.

(5) Zépis o provedené kontrole technického stavu
draZniho vozidla se uvede do prikazu zptsobilosti.
U drdzniho vozidla, které nemd prukaz zpusobilosti,
se provedeni technické kontroly vyznali pfimo na
uréené misto draZniho vozidla datem opravy a znal-
kou mista opravy.

§ 66
Drézni vozidla drah lanovych
(1) Pro drdzni vozidla drah lanovych plati usta-

noveni ¢asti paté s vyjimkou § 60 odst. 2, § 62 odst. 2
a § 64 odst. 1

(2) Odchylkou podle § 62 odst. 2 je na drdZnim
vozidle drihy lanové kazdd zména v&etné zmény na
z4vésu a jeho &sti.

(3) Pii technickobezpeénostni zkousce se za jizdy
drdzniho vozidla lanové drdhy podle § 60 odst. 5 ove-
fuje

a) soudinnost vozidla s technickym zaf{zenim lanové

drdhy,

b) brzdové vlastnosti brzdového systému pohonu
lanové drihy a brzdy vozidla.

CAST SESTA
SPOLECNA, PRECHODNA A ZAVERECNA
USTANOVENT

§ 67

(1) Osoba, kterd pii Vykonu pracovnl ¢innosti se
smi pohybovat na trati, musi zndt ndvést nafizujic{
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okamZité zastaveni drdZnitho vozidla a podminky je-
jtho pouziti.

(2) Osoba, kterd pfi své pracovni ¢innosti ddvd
ndvésti nebo se jimi fid{, musi byt odborné zptsobila.

(3) Osoba, kterd se pii své pracovni innosti fidi
ndvéstmi, musi se pfi pifjmu pochybné nebo nezfetelné
ndvésti chovat tak, jako by ndvést byla zdvaznéjsiho
charakteru nebo zakazujici.

§ 68

(1) Provozovatel drihy oznamuje dopravei v Ca-
sovém predstihu, nejméné 21 dni pied uvedenim do
uzivani, pfedvidané zmény stavebné technickych pa-
rametri staveb drah a staveb na drdze, které maji
pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drdzni dopravy,
zejména pokud se jednd o zmény prostorové priichod-
nosti a prechodnosti drdZnich vozidel, zmény v ndvés-
téni, zmény zabezpecovactho zafizeni, zafizeni vlako-
vého zabezpecovace, zafizeni elektrické trakce a zmény
sdélovaciho zafizen{ urfeného pro ptrenos informaci ze
zafizen{ trati na drdZni vozidlo a opalné.

(2) Osoba tidici drdzni vozidlo musi byt proka-
zatelné zpravena o zméndch stavebné technickych pa-
rametru staveb drah a staveb na drdze podle odstavce 1
pted jizdou v dotfeném tseku, a to v dobé 21 dnf od
uvedeni do uzivini téchto zmén.

(3) Osoba fidici drdzni vozidlo musi byt pfed
jizdou prokazatelné zpravena o okamzitych zméndch
stavebné technickych parametri staveb drah a staveb
na drize, které maji pfimy vliv na bezpe¢nost a plynu-
lost drdzni dopravy, pokud jsou osobé fidici drdZni
dopravu zndmy, v¢etné potiebnych opatfeni.

§ 69
Rizeni podle jednotného ¢asu
(1) Pohyb drdZznich vozidel se fidi jednotnym
Casem s Casovym rozdélenim od 0 do 24 hodin. Zi-

kladni &as je stfedoevropsky, v dobé stanovené nafize-
nim vlddy je letnf Cas.

(2) Hodiny na drdze musi ukazovat jednotny ¢as.
Dojde-li k poruse hodin na drize, uréuje jednotny ¢éas
provozovatel drihy.

§ 70
Styk vzdjemné zausténych drah
Pfi styku drah musi provozovatelé drah vzdjemné
zausténych zajistit :
a) jednotnou organizaci a fizeni{ driZni dopravy
a zpusob zabezpeleni jizdy vlakd v misté styku

drah,

19y § 6 odst. 2 zdkona &. 110/1964 Sb., o telekomunikacich.

b) vymezeni mista styku drah a mista uréeného pro
vzdjemnou preddvku drdZznich vozidel nebo vlaka,

¢) koordinaci jizdnich ¥4dd podle pozadavki jedno-
tlivych dopravcel vletné zajisfovani piipoju a Ce-
kacich dob,

d) vzdjemnou informovanost o jizdich vlaka prechi-
zejicich mezi drdhami a ddajti s tim souvisejicich
vCetné informaci, které souvisi se zajisténim bez-
pecnosti a plynulosti drdZni dopravy, bezpe¢nosti
osob a s ochranou Zivotniho prostiedi,

e) vzdjemnou soucinnost pfi provozovani drihy,

f) vzdjemnou soudinnost pii drdZznich nehodich
a mimofddnych uddlostech véetné pouzivini ne-
hodovych pomocnych prostiedka.

§ 71
Vlakové radiové zarizeni

(1) Vlakové rddiové zafizeni se zfizuje pro radio-
telefonni spojeni doprovodu vlaku s osobou fidici
draZzni dopravu. Dile jej lze pouZit pro prenos signila
z vedouctho drdZzniho vozidla na pevnd zafizen{ drihy
a naopak a po dohodé s orgamzaa telekomunikaci pro
vefejné telekomunikaéni dcely.'©)

(2) Pfendsi-li vlakové rddiové zafizeni signdly pro
fizeni jizdy vedouciho driZniho vozidla nebo lze-li
jeho prostiednictvim fidit zaf{zeni na drize, musi byt
takovy _provoz registrovdn zdznamovym zafizenim
nejméné po dobu 12 hodin. Jednim z pfendSenych
signdlt na vedouci drdZzni vozidlo musi byt povel
k samo¢innému zastaveni jizdy drdzniho vozidla.

(3) Vyuzivé-li se vlakové ridiové zafizeni i pro
vefejné telekomunikaéni déely podle odstavce 1, musi
mit provoz zajiStujici fizeni drdZzntho vozidla nebo
fizeni zafizeni na drize pfednost pfed provozem ve-
fejnym.

(4) Mobilni &st vlakového rddiového zafizeni je
soucasti drdzniho vozidla, trafova &dst (zdkladnovd
radiostanice) je soucdsti zafizeni drihy.

§72
Zajistovani bezpecnosti cestujicich
(1) Pravidelny ndstup a vystup cestujicich do draz-

nich vozidel se uskute¢tiuje pouze na mistech, kterd
jsou k tomu urcena.

(2) Ve stanicich bez mimotroviiového pfistupu
k vlaku musi byt zajistén bezpeény ptistup cestujicich
k vlaku s ohledem na pohyb drdZnich vozidel.

(3) Dopravce vytvati odpovidajici podminky pro
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osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,“)
aby jejich pfeprava byla bezpetnd a piiméfené po-
hodlna

§ 73
Informacni systémy pro vefejnost

(1) Na vefejné pristupnych mistech ve stanicich
a zastdvkdch musi byt umistény informace o ptredvida-
nych mimofddnostech v drdZzni dopravé a ve stanicich
zabezpelujicich prodej jizdenek také smluvni pre-
pravni podminky a tarif. Na drdze celostdtni a drize
regiondlni v Zelezniénich stanicich, kde zastavujf
expresni vlaky a rychliky osobni dopravy, se umistuje
prehled fazeni drdZnich vozidel v téchto vlacich.

(2) Ve stanicich, kde se fid{ doprava vlakd, musi
byt pro vefejnost zajisténa informace o jednotném ¢ase
pouzivaném pii organizovani drdZni dopravy.

(3) Ve stanicich, kde je mozno nastupovat sou-
Casné do dvou a vice vlakli riznych smért, musi byt
cestujici na pristupové cesté na ndstupisté a na ndstu-
pisti informovdni o sméru jizdy konkrétntho vlaku
a o dobé odjezdu vlaku, jde-li o drdhu celostdtni nebo
o drihu regiondlni.

(4) Cestujici musi byt informovdni o zménich
v osobni dopravé, které nejsou uvedeny v jizdnim
fddu, nejpozdéji v dobé pravidelného piijezdu nebo
do odjezdu vlaku v pfislusné stanici. Pfedvidané ome-
zeni drdzni dopravy se oznamuje vyvéskami umisté-
nymi ve stanicich na pfistupném misté nebo jinym
vhodnym zptsobem.

(5) Poddvani informaci o jizdé vlaku se pro cestu-
jici vefejnost zajiStuje prostfednictvim zvukovych
a obrazovych informaénich zatfizeni. Zikladni infor-

mace v grafickém provedeni museji byt kontrastni

a viditelné ze vzddlenosti, ze které maji byt &teny.
Tyto informace se na hlavnich komunikaénich cestich
ve stanicich doplfiuji akustickymi, taktilnimi a viditel-

nymi prvky slouZicimi osobdm se sniZenou schopnosti

pohybu a orientace.

§ 74
Opatfeni pfi nehodach a mimofadnych udilostech

(1) Pro pfipad nehody a mimofddné udilosti musi
byt vypracovdna zichrannd opatfeni _pro. zdchranu
zdravi a Zivota postizenych osob, zajisténi nezbytné
lékatské pomoci, zabrdnéni vzniku dal§1’ch skod a za-
jistén{ obnoveni provozovani drihy a drdZzni dopravy.

(2) Dokumentaci stavu v dobé nehody nebo
mimotidné udalosti, vedeni evidence nehod a mimo-

1y § 2 vyhldsky Ministerstva hospodd¥stvi

fddnych uddlosti a jejich pfi¢in mohou zajistovat jen
osoby odborné zpusobilé.

(3) V pfipadé nehody nebo mimotfddné udilosti
na jedné koleji ve dvou nebo vicekolejném tratovém
useku smi byt povolena jizda po sousedni koleji az
po spolehlivém zjisténi, Ze nehodou nebo mimorid-
nou uddlosti nevznikla pfekdzka pro jizdu po sou-
sedni koleji.

§ 75

Prvni pomoc

(1) Pro zajistovani prvni pomoci'?) vytviieji pro-
vozovatelé drdhy a dopravci odpovidajici podminky,
zejména pofizuji a dOplnLIJI zdravotnické brasny nebo
autolékdrnicky, zajiStuji spojeni s lékaiskou zachran-
nou sluzbou a uruji osoby, které pfi provozovini
drdhy a provozovini drdzni dopravy musi mit znalost
z poskytovdni prvni pomoci.

(2) Na drdze celostdtni a na drdze regiondlni se
vlak pfepravujici cestujici a pomocny vlak vybavuje
zdravotnickou brasnou. Na drdze specidlni se vlak
prepravujici cestujici vybavuje autolékdrni¢kou. Zdra-
votnickd brasna a autolékdrnicka jsou uloZeny u do-
provodu vlaku. Na drdze tramvajové a na drdze trolej-
busové se drdzni vozidla pfepravujici cestujici vybavuji
autolékdrnickou.

(3) Obsah zdravotnické brasny a autolékdrnicky
je uveden v pfiloze . 8, kterd je souédsti této vyhldsky.

§ 76

(1) Trate, na nichZ je povolena rychlost vyS$i nez
100 km.h™, nevybavene tratovou &asti vlakového za-
bezpecovade mohou byt pojizdény rychlosti, kterd na
nich byla dovolena pted uéinnosti této vyhlasky, i bez
prenosu ndvésti na vedouci drdzni vozidlo.

(2) Pro hnaci driZni vozidlo na drihdch Zeleznié-
nich, drize tramvajové a drize trolejbusové, provozo-
vané pred ulinnosti této vyhldsky, pozddd dopravce
Drézni ufad o vydani prikazu zpusobilosti drazniho
vozidla, a to nejpozdéji do jednoho roku od déinnosti
této vyhldsky. Nepozddi-li dopravece v této lhacé
o vydan{ prikazu zptisobilosti, povaZzuje se po uply-
nuti této lhaty drdzni vozidlo za vozidlo bez prikazu
zpusobilosti. Do doby vyddni prikazu zptsobilosti lze
predmétné drizni vozidlo na drize provozovat, pokud
svoji konstrukef a technickym stavem zajistuje bezpeé-
nost drdzni dopravy, obsluhujicich osob a bezpecnost
prepravovanych osob a véci.

& 174/1994 Sb., kterou se stanovi obecné technické pozadavky zabezpecujici

uzivini staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

12y § 41 zdkona &. 20/1966 Sb.
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(3) Pro vozidla drah lanovych provozovand pfed schvilend pfed dlinnosti této vyhlisky se posuzuje
Ucinnosti této vyhldsky vydd Drdzn{ tfad prukazy podle pfedpist platnych do déinnosti této vyhldsky.
zpusobilosti pfi prvni pravidelné technické kontrole
vozidel provadéné pti prohlidce a zkousce lanové § 77

drihy."?) T . PR . .
ato vyhldska nabyva cinnosti dnem 1. prosince
(4) Technickd zpusobilost driZzntho vozidla 1995.

Ministr:
PhDr. Strasky v. r.

13y § 6 vyhlasky Ministerstva dopravy ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukei a vyrobu uréenych
technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rdd urcenych technickych zafizeni).
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Pfiloha ¢. 1 k vyhldsce €. 173/1995 Sb.

Ptiloha ¢. 1 k vyhldSce €. ..../1995 Sb.

ZAKLADNI NAVESTI
Cést L
Zd4kladni névésti na drdze celostdtni, drdze regiondln{ a na vlecce

Pro zajiSténi jednotnosti ndvéstni soustavy na drdze celostdtni, drdze regiondlnich a na vlecce se
pouZivaji:

1. Navéstni barvy, jejichZ vyznam a provedeni je uvedeno v § 6 vyhldsky, pficemz

1.1. pred ndvésti ,,Stdj* musi kazdy vlak zastavit,
1.2. naveést ,,Stij“ musi byt mimo obvod dopravny s kolejovym rozvétvenim nejméné na

zabrzdnou vzddlenost predvésténa ndvésti ,,Vystraha* s vyjimkou vle¢ky, kterd smi
byt pojizdéna draznimi vozidly rychlosti do 40 km.h,

1.3. na jednotné oznacenych navéstidlech, platnych pro jizdu vlaku i pro posun, ma navést
»Stlj také vyznam névésti ,,Posun zakdzdn®,

1.4. pii pouZivani rychlostni ndvéstni soustavy podle ¢dsti I, bodu 14 této pfilohy nédvésti
ndvést v dolni ¢dsti ndvéstidla rychlost v obvodu vyhybek, prilehlych k ndvéstidlu
a naveést v horni ¢asti ndvéstidla ndvésti predvést ndvésti ndsledujictho ndvéstidla,

1.5. na ,,Pfivoldvaci ndvést“ podle ¢4sti I, bodu 14 této piilohy
smi vlak jet za ndvéstidlo v dopravné s kolejovym
rozvétvenim za podminek jizdy podle rozhledovych
pomért.

2. Navést ,,Stlij, zastavte vSemi prostfedky®, ddvand krouZenim ndvéstnim praporkem, jakymkoliv
pfedmétem, nebo i jen rukou, za sniZené viditelnosti krouZenim svétlem jakékoliv barvy kromé
zelené, nebo zvukovou ndvésti, tvofenou tfemi krdtkymi zvuky piSfaly, trubky, houkacky,

nékolikrdt opakovanou. Osoba, ddvajici tuto ndvést, bézi podle potfeby co nejdéle vstiic draznimu
vozidlu, které je nutno zastavit; po jeho zastaveni ozndmi osobé fidici drdZni vozidlo divod
ddvéani ndvésti. Na ndvést ,,Stij, zastavte vSemi prostfedky®, musi byt drazni vozidlo co nejdfive

vSemi dostupnymi prostfedky zastaveno.

Denni znak Nocni znak T¥i krdtké nekolikrdt opakované zvuky
V 7~/ 7 /77 Va4
o v £ 000 000 000
~ / /S /7 7/
* V A gg}b/@ 7/
1 4 ;s %
[} 3 s,
A 3 o % vy
L 3 P L SIS A
Can //Q)’///OO//
V s s X s
L L L LS L LA
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3. Navést ,,Stlij“, ddvand svétlem, praporkem, teréem, obdélnikovou névéstni deskou Cervené barvy;
navést oznacuje misto, kde musi ¢elo drdzniho vozidla zastavit. Je-li ndvést ,Stdj“ ddvdna
v piipadé mimorddného zastaveni, musi byt predvésténa tak, aby drdzni vozidlo mohlo na
stanoveném misté bezpecné zastavit.

V" /S L

Denni znak Nocni znak | I
W ~ / /]
vV v /]
vV / /]

Denni znak Nocni znak

NN N NN
NN N NN
\-\\
NN N N
NN N NN

4. Navést ,,Vystraha®, ddvand svétlem, praporkem, teréem nebo trojuhelnikovou nédvéstni deskou
zluté barvy; ndvest upozornuje, Ze ndsleduje navést ,,Sthj«.

4
Denni znak Nocni znak
L/ /
L/ /
v Ve
 —————— Va4 /7 7/
Denni znak Nocni znak
/S /S S S
/s 7/ D/ /
/s 7/ /s 7/
/S /S S S/

5. Zvukovd ndvést ,,Pozor“, ddvand dlouhym zvukem piSfaly nebo houkacky vedouciho drdzniho
vozidla; ndvést ddvd osoba, fidici drdzni vozidlo vzdy, aby varovala pfed jedoucim draZznim
vozidlem a upozornila osoby pfi provozovdni drdhy a drdZzni dopravy na jizdu drazniho vozidla.
Pro potvrzeni pt{jmu ddvané ndvésti se pouZije zvuk pisfaly nebo houkacky, pfednostné s ténem

vvvvv

Jeden dlouhy zvuk [ )
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6. Navésti pro vypravu vlaku:

6.1.

Denni znak Nocni znak

6.2.

Denni znak Nocéni znak

6.3.

Denni znak | Nocni znak

»Vyzva k pohotovosti“, ddvand vypravkou ve vodorovné poloze kolmo ke koleji
a ndvéstnim znakem k zemi, za sniZené viditelnosti zelenym svétlem, vodorovné
pohybovanym ve vy$i ramen, nebo néavéstni pisfalkou jednim krdtkym a jednim
dlouhym zvukem; tuto ndvést ddvd osoba, fidici drdZzni dopravu smérem k doprovodu
vlaku. Vypravuje-li vlak osoba, tvotici doprovod vlaku, pouZivd se jen zvukovd ndvést,
kterou ddvd jako prvni osoba, fidici ostatni osoby doprovodu vlaku témto osobdm,

které mohou ndvést opakovat,

Jeden krdtky a jeden dlouhy zvuk

\\\f\\
NN
\\‘\\

N NN

AR AR
NN N N NN

,Pohotovi k odjezdu*, ddvand krat$imi vodorovnymi pohyby zdpé€stim vzpazené ruky,
za snizené viditelnosti kratkymi vodorovnymi pohyby ruéni svitilny s bilym svétlem
z4dpéstim vzpaZené ruky. Ndvést ddvaji osoby vlakového doprovodu od konce vlaku

postupné az k osobé, fidici vlakovy doprovod, popf. k prvé osobé vlakového doprovodu
na Cele vlaku,

-

NN NN NN
NN N N N AN

»Souhlas k odjezdu®, ddvand opakovanym opisovdanim pismene ,,T* rukou, za sniZzené
viditelnosti opakovanym opisovdnim pismene ,,T“ svitilnou s bilym svétlem; ndvést
ddva osoba, fidici vlakovy doprovod nebo prvni osoba vlakového doprovodu na cele
vlaku osobé, fidici drazni dopravu popfipadé osobé€, fidici drazni vozidlo, jakmile
obdrZi ndvést ,,Pohotovi k odjezdu® a u vlaku s pfepravou cestujicich je spolehlivé
ukoncen vystup a ndstup cestujicich,

N
N

-—

NN
N
N

1
i

ALY

NN

\\\\\\ﬁ\

N NN N NN YN

\\\<'.§‘
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6.4. ,,Odjezd”, ddvana:

6.4.1. osobou fidici v dopravné drdzni dopravu vypravkou (zeleny teréik s bilym okrajem
a bilym kfizem), drZenou ve vzpazené ruce teréikem smérem k vedoucimu drdznimu
vozidlu, za sniZzené viditelnosti svisle pohybovanym zelenym svétlem, sviticim
k vedoucimu draznimu vozidlu,

Denni znak 4n Nocni znak
w

6.4.2. Ustnim rozkazem ,,Odjezd“, danym osobou fidici draZni dopravu osobé&, fidici drazni
vozidlo, osobné¢,

6.4.3. rozkazem ,,Odjezd“, danou stanicnim rozhlasem, jiného
telekomunikaéniho zafizeni; rozkaz musi byt doplnén &islem vlaku a ¢islem koleje,
ze které se odjezd uskuteciiuje,

6.4.4. povolujici navésti hlavniho ndvéstidla.

Uvedené ndvésti mohou byt ddvany slovnim piikazem prostrednictvim telekomunikaéniho zafizen{
nebo ndvéstmi jiného nédvéstniho zafizeni vzdy tak, aby bylo naprosto ziejmé, pro jaky vlak jsou
ndvésti ddvany. Osoba fidici drdzni vozidlo uposlechne ndvésti ,,Odjezd” bez prodleni, ale jen
tehdy, je-li si naprosto jista, Ze ndvést plati pro jeho vlak.

7. Vystrazna ndvéstidla:

7.1.

7.2.

Navéstidlo s ndvésti ,,Piskejte” je sloupek, na kterém je pds
stifdavé Cervenych a bilych pruht stejné délky z materidlu
odrdZejictho svétlo nebo s bilymi odrazkami v cervenych
pruzich. Navéstidlo se umisfuje pfed nezabezpelenymi
prejezdy na stanovenou vzddlenost podle technické normy
a pfed mista na trafovych dsecich, kde neni dostateény prostor
pro pobyt osob pohybujicich se na trati béhem jizdy vlaku,
zejména pred tunely, mosty, zdfezy, kde neni zajistén schlidny
a manipulacni prostor. Podminky pouziti ndvésti ,Piskejte*
na vleCkdch se upravi ve vnitfnim pfedpisu,

Navéstidlo s ndvésti ,,Pracovni misto, piskejte” je vystrazny ter¢ lichobéZnikového

tvaru s doln{ krat${ hranou a horn{ hranou, tvofenou pullkruzZnici, na kterém je Cerny

Yoo

obraz kopdée nad zelenym lichob&Znikem; ter¢ se umisfuje na sloupku, oznaeném
vodorovnymi Cervenymi a bilymi pruhy. Névéstidlo se umisfuje pfed pracovni misto
na trafovém useku, je-li tfeba varovat pracujici osoby pied jizdou drdzniho vozidla,
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a to na vzddlenost nejméné 400 m, na vlecce nejméné
100 m, pfed pracovnim mistem, nebrdni-li tomu
rozvétveni kolejisté, ke vSem kolejim, odkud lze
ocekdvat jizdu draZzniho vozidla. V tseku mezi stanicemi
miZe byt oznaceno pouze jedno pracovni misto. Osoba,
fidici drdzni vozidlo ddvd za jizdy od ndvéstidla az
k pracovnimu mistu ndvést ,Pozor“ opakované
s kratkymi piestdvkami. Ndvéstidlo je mozno na traf
umistit a odstranit jen po zpraveni vSech zucastnénych
osob, fidicich drdzni dopravu v dotéenych trafovych
dsecich, které zabezpecuji vyrozuméni osoby, fidici
drdZni vozidlo, a umisténi ndvésti pisemnym rozkazem,
prostiednictvim telekomunikacnich zafizeni nebo rucni
ndvésti ,,Ocekdvejte vystrazny terc”, ktery je tvofen horni
¢asti ndvésti ,,Pracovni misto, piskejte®.

8. Ndvéstidla pro trvalé a pfechodné omezeni trafové rychlosti:

8.1.

8.2.

»Rychlostnik“, tvofeny ndvéstni deskou bilé barvy na
které je Cernymi Cislicemi vyznalena trafovéd rychlost
v kmh™; tvarem ndvéstn{ desky se muze odliSovat
dovolend rychlost pro rizné skupiny ptechodnosti
draznich vozidel, prednostné¢ se pouzivd tvar
obdélnikovy a kruhovy. Nafizuje-li rychlostnik sniZeni
rychlosti, nutno sniZzenou rychlosti jet ihned za
rychlostnikem, nafizuje-li rychlostnik v dalsi trafovém
useku vyss§i rychlost, rychlost mize byt zvySena aZ po
projeti konce vlaku za rychlostnik, neni-li dodatkovou
tabulkou na rychlostniku (Cerny obraz lokomotivy
v bilém poli) povoleno zvySovat rychlost ihned, jakmile
Celo vlaku mine takto oznaceny rychlostnik,

~Predvéstnik“, tvofeny ndvéstni deskou Zluté barvy
s bilym okrajem, na kterém je cernou Cislici vyznacena
desetina hodnoty dovolené rychlosti na predvésténém
rychlostniku. Pfedvéstnik se umisfuje na vzddlenost
300 m pro rychlost do 60 km.h™, 700 m pro rychlost do
100 km.h™" a 1000 m pro rychlost do 160 km.h™' pted
rychlostnik. Neumistuje se, jde-li o zménu trafové
rychlosti mensi nez 10 km.h™ a pfi zvyseni rychlosti.
Pfednostné se pouzivd trojihelnikovy na vrcholu
umistény (pfed obdélnikovou deskou rychlostniku)
a kruhovy tvar ndvéstni desky.

Naévéstni desky ndvéstidel ,»Rychlostnik*
a ,Pfedvéstnik se zhotovuji z materidlu odrdZejictho
svétlo nebo se cislice u rychlostniku doplni bilymi
odrazkami a u predvéstniku Zlutymi odrazkami,

T @
|

ve
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8.3. ,Predvéstni §tit* je Zlutd trojuhelnikovd deska s bilym okrajem z materidlu odrdZejiciho
svétlo, na které je Eernou &islici oznagena v desitkdach km.h™ hodnota pfechodné snizené
trafové rychlosti. Deska se stavi pfednostné na vrchol, neni-li pro umisténi napf.
mezi kolejemi dostatek mista, umist{ se na zdkladnu. Sloupek ndvéstidla se oznaci
dvémi kulatymi odrazovymi skly Zluté barvy, umisténymi v nestejné vysi, pri¢emz
pravd odrazka je nize. Ndvéstidlo se umisfuje na zdbrzdnou vzddlenost pfed ndvést
»Zacatek pomalé jizdy“,

Denni znak Noéni znak /S S/
/7 7/
A
/ (j 7/
e
7 N7

8.4. ,Zacatek pomalé jizdy“ je Zlutd obdélnikova tabule s
bilym okrajem z materidlu odrédZejictho svétlo postavend
na vysku, na které je ¢erné pismeno Z. Oznacuje misto,
kde zacind pomald jizda o rychlosti, uréené pfedvéstnim
Stitem, H

85. ,Konec pomalé jizdy“ je bild obdélnikovd cerné

ordmovand tabule z materidlu, odrédZejictho svétlo
postavend na vySku, na které je cerné pismeno K.

Oznacuje misto, kde omezeni rychlosti, urcené
predvéstnim Stitem, kon¢i. Vlak smi zvySovat rychlost
az posledni vozidlo mine tabuli ,,Konec pomalé jizdy*“.

Podminky pro umisfovdni névéstidel podle bodu 8 se upravi vnitfnim pfedpisem.

9. Dalsi néavéstidla pro jizdu drézniho vozidla:

9.1.

»Ndmeznik“ je bily vodorovny trdmec s ¢ernymi pruhy na obou koncich pfed Sikmym
ukoncenim a oznacuje u sbihajicich se nebo kiiZicich koleji hranici, pfes kterou nesmi
presahovat drdzni vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda po sbihajici se nebo kiiZujici se

koleji,
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9.2.  ,,Oznacnik“ je bily sloupek s modrou hlavici, oznacujici ve
stanici misto mezi krajni vjezdovou vyhybkou a vjezdovym
ndvéstidlem, za které je bez zvlaStnich opatfeni zakdzdno
posunovat. Oznacnik lze nahradit svételnym sefadovacim
ndvéstidlem. Na tratich se zjednoduSenym fizenim drdZn{
dopravy se oznacnik nezfizuje,

9.3. ,Lichobéznikovd tabulka“ je deska lichobéznikového tvaru,
postavend na delsi zdkladnég, s ¢ernym ordmovanim, umisténd D
na sloupku, oznaceném oznaCovacim pdsem se Sikmymi
cernymi a bilymi pruhy. Na tratich se zjednodusenou vlakovou
dopravou nahrazuje vjezdové ndvéstidlo dopravny s kolejovym
rozvétvenim,

9.4. ,Vzddlit“ je ndvést, ddvand svislymi pohyby ndvéstnim praporkem, za sniZené
viditelnosti svislymi pohyby rucni svitilny s bilym svétlem; podle potfeby doplnénd
jednim dlouhym zvukem névéstni pisfalky. Ndvést ,,Vzdalit“ nafizuje pohyb drdzniho
vozidla smérem od osoby, kterd ji ddva,

Denni znak Nocni znak Jeden dlouhy zvuk

1 77777 D
V' 7 7/ L7 7
/ 7/
: o 15
‘ 4 /7
/ 7/
4 /7
/ /7
' 7 / 7/
YA A4

9.5. | Priblizit“ je ndvést, ddvand vodorovnymi dlouhymi pohyby ndvéstnim praporkem,

za sniZzené viditelnosti vodorovnymi dlouhymi pohyby rucni svitilny s bilym svétlem;
podle potieby doplnénd dvéma dlouhymi zvuky nédvéstni piStalky. Ndvést nafizuje
pohyb drdzniho vozidla smérem k osobé, kterd ji davd,

Denni znak Nocni znak Dva dlouhé zvuky
V' 7 /7
U oK S GEEED G
<= —=> V' / / Y
V' / £ A
<= =>
_/\_  / 7
V /7 aw
Z YA A
9.6. ,Stlacit” je ndvést, ddvand krdtkymi vodorovnymi pohyby rukama k sob& a od sebe;

v jedné ruce drZi osoba praporek, za sniZzené viditelnosti misto praporku svitilnu s bilym
svétlem, nebo dvéma krdtkymi zvuky ndvéstni pisfalky rychle za sebou. Viditelnd
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9.7.

9.8.

9.9.

ndvést nesmi byt ddvdna osobou, stojici mezi drdZnimi vozidly. Ndvést nafizuje stlacit
vozidla, aby mohla byt svéSena nebo rozvésena,

Denni znak Nocni znak

%

»Popotdhnout“ je ndvést, divand krdtkymi svislymi pohyby rukama zdviZzenyma Sikmo
vzhiiru; v jedné ruce drZi osoba praporek, za sniZené viditelnosti svitilnu s bilym
svétlem. Ndvést se vzdy dopliiuje slySitelnou ndvésti ,,Vzddlit“ nebo ,,Pfiblizit“ podle
pozadovaného sméru pohybu. Pouzivd se pro kratky pohyb drdznich vozidel,

Dva krdtké zvuky

’ o0

\ﬁ.\\\

NN NN NN
N N N N N NN

NN NdRON NN
AN

N\

y4

Denni znak No¢ni znak Jeden dlouhy zvuk

V"7 77
11 vy G

vV 7/ % ﬁ} /]
vV 7/ /]
. ay, Dva dlouhé zvuky
v 7 AN\ GEED GEEED
vV /7 /]

,Odraz® je ndvést, ddvand volnym pohybem ruky, drzici praporek, shora dolii a pak
rychle vpravo Sikmo vzhiru, za sniZzené viditelnosti je praporek nahrazen svitilnou
s bilym svétlem. Navést se podle potieby doplni jednim dlouhym a jednim kratkym
zvukem ndvéstni pisfalky, pfi¢emz slySitelnd ndvést je platnd jen tehdy, jestlize je
soucasné ddvdna i navést viditelnd. Ndvést nafizuje upravit jizdu posunujiciho hnactho
drdzniho vozidla tak, aby byla odraZzena posunovand vozidla,

Denni znak Noc¢ni znak Jeden dlouhy a jeden krdtky zvuk
V777
D
v /7 /7 ®

K‘ 4 /
¥ V s

N Aegls
V /

V / / 7

,2Pomalu“, je ndvést, ddvand rukou, drZici praporek Sikmo vzhlru, za sniZené
viditelnosti misto praporku svitilnou s bilym svétlem; podle potfeby doplnénd nékolika
dlouhymi zvuky ndvéstni pisfalky. Ndvést nafizuje osobé fidici drdZzni vozidlo
zmenSovat rychlost pfi posunu a ocekdvat ndvést ,,Stlj“,
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Denni znak

9.10.

10.

Nocni znak Neékolik dlouhych zvukii

/77

s ¢ » D GEED G G
vV / /

vV / /7 /

vV / /7 /

v / / /

V / 7 /

»otlj“, je ndvést, ddvand kruhovymi pohyby praporkem v nataZené ruce, popf.
jakymkoliv pfedmétem nebo jen rukou, za sniZené viditelnosti misto praporku svitilnou
s bilym svétlem, nebo slysitelnd ndvést, ddvand tfemi krdtkymi zvuky néavéstni pisfalky
rychle za sebou. Na viditelnou nebo slySitelnou nédvést ,,Stdj* musi byt vozidlo co

nejdiive zastaveno.

Denni znak Nocéni znak
vV /7 /7 7/
/' / N
7 \/Q\V
AV IV {?l/
Y W/ P
/' / /7 7/

Navésti pfejezdnikt

T¥i krdtké zvuky rychle za sebou

v v

Pfejezdnik a opakovaci prejezdnik je stoZdrové ndvéstidlo, které predvésti osobé fidici drdzni vozidlo
stav piejezdového zabezpelovaciho zafizeni. Pfejezdnik se umisfuje nejméné na zdbrzdnou
vzdalenost od pfejezdu, opakovaci piejezdnik v bezprostiedni blizkosti pfejezdu tak, aby predvéstil
okamity stav piejezdového zabezpecovaciho zafizeni.

10.1.

10.2.

,Otevieny pfejezd” je ndvést, pii které na prejezdniku nebo
opakovacim prejezdniku sviti pouze dvé zZlutd svétla, nejsou-
li nahrazena odrazkami. Na ndvést ,,Otevieny piejezd musi
jet drazni vozidlo k pfejezdu za podminky jizdy, kdy piejezdové
zabezpecCovaci zafizeni neddvd vystrahu uZivatelim pozemni
komunikace, Ze se k prejezdu blizi vlak nebo jiné drdzni
vozidlo (§ 35 odst. 3 vyhldsky). Nesviti-li na pfejezdniku nebo
opakovacim prejezdniku Zddné svétlo, znamend to vZdy ndvést
,,Otevieny pfejezd”.

»Uzavieny prejezd“ je navést, pii které na piejezdniku a
opakovacim ptejezdniku svit{ vZdy horni bilé svétlo a spodni
dvé 7lutd svétla, pokud nejsou nahrazena odrazkami. Na ndveést
,Uzavfeny pfejezd” smi jet vlak nebo drdzni vozidlo k pfejezdu
nejvétsi dovolenou rychlosti.
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11.  Ndvésti na vlacich:
11.1. ,Za&dtek vlaku® se za dne nijak zvld$f neoznaluje. Za snizené viditelnosti je to navést,

tvofend dvéma bilymi svétly ve stejné vysi, doplnénd u hnacich vozidel jednim bilym
svétlem v misté reflektorové svitilny,

Denni znak % Nocni znak /@
/

= et
2 £ 2
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pim

o
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£ £ £ P 2 V.

N

N N N N
NN N N

11.2. ,Konec vlaku“ se za dne i za sniZzené viditelnost oznacuje dvéma Cervenymi svétly
nebo dvémi koncovymi ndvéstnimi obdélnikovymi deskami, tvofenymi cervenymi
a bilymi trojihelniky proti sobé z materidlu odrazejictho svétlo, umisténymi na konci
vlaku ve stejné vysi,

11.3. ,Konec ¢ésti vlaku“ se oznaCuje za dne i za sniZené viditelnost na zadni strané
posledniho vozidla jednotlivych ¢ésti vlaku vpravo obdélnikovou deskou Zluté barvy
z materidlu, odrazZejictho svétlo nebo za sniZzené viditelnosti Zlutym svétlem na zadni
strané poslednitho vozidla jednotlivych ¢édsti vlaku vpravo. Na posledni césti
odvazeného vlaku musi byt ndvést ,,Konec vlaku®.

7T T AT
/|77 |7 |7

] 7|7 |2 |7
Ol-10 /CI)'I'CDD/
== / /

12. Navéstidla pro elektricky provoz :

Navéstidla pro elektricky provoz podle odst. 12.1 az 12.10. jsou modré ctvercové desky postavené
na vrcholu, ¢erné ordmované s bilym okrajem. Navéstni znaky jsou tvofeny bilymi odrazkami,
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pokud nenf celd deska vyrobena z materidlu, odrdZejictho svétlo. Druhd strana ndvéstidla ma Sedou
barvu, neni-li na ni umisténo ndvéstidlo pro opacny smér jizdy. Navéstidlo, které ndveésti ndvést
s docasnou platnosti, midZe mit navéstni znak ve svételném provedeni; neplatnost se navésti zakladn{
modrou barvou ndvéstni desky nebo se ndvéstidlo oznadi jako neplatné. Ndvéstidla se umistuji
pfimo v trakénim vedeni nebo na sloupcich vedle koleje.

12.1.

12.2.

12.3.

12.3.1.

12.3.2.

12.3.3.

12.3.4.

12.4.

Navést ,,Vypnéte proud” md navéstni znak v podobé pismene
»U“ s prerusenymi svislymi ¢drami. Oznacuje zacdtek tseku,
ktery se na elektrizovanych tratich musi projizdét bez odbéru
proudu z trakéniho vedeni a na neelektrizovanych tratich
s vypnutym elektrickym zdsobovdnim vozidel elektrickou
energii,

Navést ,,Zapnéte proud” md ndvéstni znak v podobné pismene
»U“. Oznacuje konec useku, ktery se na elektrizovanych
tratich musi projizdét bez odbéru proudu z trakéniho vedeni
a na neelektrizovanych tratich s vypnutym elektrickym
zdsobovanim vozidel elektrickou energif,

®é

Navést ,,Kolej bez trakéniho vedeni” md variantni ndvéstni znak v zdvislosti na sméru
koleji bez trakéniho vedeni. Jizda na kolej bez trakéniho vedeni se zdviZzenym sbéracem

neni dovolena.

Pokracuji-li dédle vSechny koleje bez trakéniho vedenti, tvori
ndvéstni znak Cctverec, postaveny na vrcholu s bilym
stredem,

Pokracuje déle kolej bez trakéniho vedeni v pfimém sméru,
tvofi ndvéstni znak dvé strany Cctverce s vrcholem,
sméfujicim vzhiru a s bilym stfedem,

Odbocuje-li déle kolej bez trakéniho vedeni vpravo, tvofi
ndvéstni znak dvé strany ctverce s vrcholem, sméfujicim
vpravo a s bilym stfedem,

Odbocuje-li déle kolej bez trakéniho vedeni vlevo, tvofi
ndvéstni znak dvé strany ctverce s vrcholem, sméfujicim
vlevo a s bilym stfedem,

Navést ,,Pripravte se ke staZeni sbérace” md ndvéstni znak,
tvofeny dvéma krdtkymi vodorovnymi pruhy, umistény
symetricky, levy ve spodni ¢ésti a pravy v horni ¢asti ndvéstni
desky. Névést se umisfuje pied ndvést ,Stdhni sbéra¢“ na
vzdilenost nejméné 400 m pro rychlost do 60 km.h™', na
vzddlenost 600 m pro rychlost do 100 km.h™ a 800 m pro

rychlost do 160 km.h™".

o0 0Q
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12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

Névésti podle odst. 12.7 a 12.8 se umisfuji na styku dvou trakénich proudovych soustav. Jedno-
systémové hnaci drdZni vozidlo nesmi se zdviZenym sbéracem pojizdét v usecich s neodpovidajici
trakeéni soustavou, vicesystémové hnaci vozidlo musi byt na pfisluSnou trakéni soustavu pfepnuto.

Navést ,,Stdhnéte sbérac® md ndvéstni znak, tvoren
vodorovnym pruhem v udhlopficce ndvéstni desky. Oznacuje
zacdtek useku, ktery se smi pojizdét jen se staZenym sbéracem.
V drovni névéstidla musi byt jiz sbérac staZen.

Naévést ,,Zdvihnéte sbérac* ma ndvéstni znak, tvofeny svislym
pruhem v uhlopficce navéstni desky. Oznacuje konec dseku,
ktery se smi pojizdét jen se staZzenym sbéracem. Osoba, Fidici
drazni vozidlo, smi sbéra¢ zdvihnout az posledni sbéra¢ vlaku
(soupravy vozidel) mine ndvéstidlo.

Navést ,,Zacatek stejnosmérné trakcni proudové soustavy“ ma
ndvéstni znak, tvofeny dvéma vodorovnymi bilymi pruhy,
symetricky umisténymi k udhlopficce ndvéstni desky. Navést
ndveésti zacdtek stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV, jde-li
o soustavu s jinym napétim, uvede se v horni ¢dsti ndvéstni
desky Ccislo, znacici napdjeci napéti ve stovkach voltd,

Navést ,,Zacdtek jednofdzové trakéni proudové soustavy” md
ndvéstni znak, tvofeny bilou sinusovkou, symetricky umisténé
na vodorovné dhlopficce ndvéstni desky. Navést znaci zacatek
jednofdzové trakéni proudové soustavy 25 kV, 50 Hz. Jde-li o
soustavu s napétim 15 kV, 16 2/3 Hz, uvede se v horni ¢dsti
navéstni desky cislo 15.

Uvedené névésti se dopliiuji ndvéstmi podle odst. 12.4. a7 12.6.

12.9.

Navést ,,Vozidla pfipojena k elektrickému pfedtdpécimu
stojanu“ md ndvéstni znak tvofeny bilym bleskem sméfujicim
dold, symetricky umisténym ke svislé uhlopficce ndvéstni
desky. Ndvéstidlo se umisfuje na zacdtek a konec prvniho
a posledniho draZzniho vozidla soupravy nebo na stojanu
v drovni prvnitho a posledniho vozidla soupravy, kterd je
pripojena na elektrické pfedtdpéni, a to jeSté pfed zapojenim
predtdpéni a odstrani se po odpojeni predtdpéni nebo pred
odjezdem vlaku. U takto oznacené soupravy drdznich vozidel
je zakdzdna jakdkoliv manipulace s topnymi spojkami a pfi
najizdéni na vozidla nutno opatrné¢ posunovat pro zabranéni
poskozeni kabelu predtdpéni,
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12.10. Navést ,,Zacdtek snizené vysky trolejového drdtu” je oranzovd
Ctvercovd Cerné ordmovand deska s bilym okrajem, postavend
na vrcholu, na ni je ¢erny blesk sméfujici dold, symetricky
umistény k svislé thlopficce desky, nad bleskem je umisténa
bild odrazka. Pod deskou se umistuje obdélnikovd tabulka
s Cislem, uddvajicim skute¢nou vySku trolejového drédtu na 5,20}
trolejového drdtu nad temenem kolejnice je nizsi, nez vyska
normalni,

12.11. Névést ,Konec snizené vysky trolejového dratu“ je bild
Ctvercovd deska cCerné ordmovand, postavend na vrcholu.
Oznacuje konec useku se snizenou vySkou trolejového drétu.

13.  Neplatnost ndvéstidel:
13.1. Neplatnost ndvéstidel s proménnymi znaky se oznaci kiiZem neplatnosti ve svételném
provedeni, nebo dvéma zkiiZenymi bile natfenymi latémi Sirokymi 50 mm a dlouhymi
750 mm, nebo se ndvéstni svétla zakryji napf. vhodnou neprisvitnou folii,

13.2. Neplatnost ndvéstidel s neproménnymi znaky, vzddlenostnich upozorfiovadel a tra-
fovych znacek se oznadi jejich zakrytim vhodnym neprisvitnym materidlem a pokud
je to ucelné, odstrani se.
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Rychlostni navéstni soustava — pfehled navéstnich znakt
Tabulky navésténi
Tab. 1. Prehled ndvéstnich znak a jejich oznaceni

Navéstni
znak

Poznamka

Oznaceni

Skupinové
oznaceni

Navéstni
znak VZ

Oznaceni
kédu VZ

STUJ

PN

C

2)

PN

D

3/0

1))

3/4

D

3/6

D

3/8

!EEEE@@

b

3/1

® X

D

3/T

3/X

4/0

4/4

4/6

4/8

41

® X

4/T

4/X

6/0

6/4

6/6

6/8

6/1

® X

6/T

6/X

8/0

8/4

8/6

8/8

8/1

® X

8/T

8/X

1/0

1/4

1/6

1/8

1/1

® )X

1/T

1/X

6)

T/0

T/4

T/6

T/8

T/

T/X

(

)

® X

5)

T/T
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Tab. 1. Pokracovani

(@

o\

Névéstni Poznamka Oznageni Skupinové Naéveéstni Oznaceni
znak oznaceni znak VZ kédu VZ
© 1), 4) 3/0N -

oW | ¢

&k
© 4) 4/0N - (eo

, . © 2) 4/4N _
C) 2) 4/6N _ 5

| 1©) 2) 48N - o
KO 2) 41N -

© 4) T/ON - OW® | ¢ (x)
e T/4N -

e TI6N - )

O TSN - o
KO T/IN -

® 0O 3) T/TN - - -
® O 7 T/TN o z

Vysvétlivky k tabulce 1

1)  Cislice na indikdtoru a v oznadeni znamend rychlost v desitkdch km.h™".

2)  Névésti se mouhou vyskytovat jen jako disledek poruchy ndvéstnich obvodia.

3) Nadvést se pouzivd na samostatné opakovaci predveésti.

4)  Kod &k se vysild jen ve stanicich, do nichZ zausfuje Ctyfznakovy autoblok a jen v piipadé, Ze vzdélenost
k ndsledujicimu nédvéstidlu neni mensi nez 500 m.

5) Jestlize v oblasti trojznakového autobloku nédsleduje za ndvéstidlem dalsi ndvéstidlo na nedostate¢nou zdbrzdnou
vzddlenost nebo v oblasti se ¢tyfznakovym autoblokem ndsleduje dal$i ndvéstidlo na vzddlenost mensi neZ je polovina
zdbrzdrné vzddlenosti, vysild se pfed ndvéstidlem ndvést VZ odpovidajici navéstnimu znaku dalsiho ndvéstidla.

6) Koéd ,zm“ se vysild na trojznakovém autobloku pfi trafovych rychlostech vétsich nez 120 km.h™! pfed ndvéstidlem,
které ndvésti ndvést T/O.

7) Navést se pouZivd na trojznakovém autobloku pfi trafovych rychlostech vétich nez 120 km.h™ jako predvést
ndvesti se skupinovym oznacenim T/X.

Pro zjednoduSeni signalizace pii postupném sniZovdni rychlosti se nepouZivaji ndvéstni znaky 6/ON, 6/4N, 8/
ON, 8/4N, 8/6N, 1/ON, 1/4N, 1/6N a 1/8N. Namisto ndvéstnich znaki 6/ON, 8/ON, 1/ON se pouZije ndvéstni znak 4/
ON, misto znaki 6/4N, 8/4N, 1/4N znak 4/4, misto znaku 8/6N, 1/6N znak 6/6 a misto znaku 1/8N znak 8/8. Tim se
soucasné odstrani nezddouci zmény nédvéstnich znaki pii postupném stavéni prijezda.

Vysvétlivky oznacent:

.3 — rychlost 30 km.h™!

4% — otekdvej rychlost 40 km.h™ / rychlost 40 km.h™
L6 — ocekdvej rychlost 60 km.h™' / rychlost 60 km.h™!

T« — rychlost tratovd

,,O“ — ocekdvej ,,Stlij«

N — ndvéstidlo navésti nedostate¢nou
zabrzdnou vzddlenost

.8 — oekdvej rychlost 80 km.h™! / rychlost 80 km.h™

1% — oekdvej rychlost 100 km.h™! / rychlost 100 km.h™!

»PN*“ — pfivoldvaci ndvést

Vysvétlivky znacek:
Cervend barva navéstniho svétla

zelend barva navésniho svétla

7luta barva navéstniho svétla
bild barva ndvéstniho svétla

©

Zluty pruh Zluté mezikruzi

zeleny pruh rychle preruSované navéstni svétlo

pomalu pferuSované ndvéstni svétlo

=] ee
an

indikdtor rychlosti ¢islice znamend
rychlost v desitkdch km.h™
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Zdakladni nédvésti tramvajovych a trolejbusovych drah
A. Navésti pro drazni dopravu
1. Ndvést ,,Stdj* znamend, Ze drdzni vozidlo musi svym Celem zastavit pfed touto ndvésti. Navést

se ddvd svétlem, ndvéstnim praporkem nebo ndvéstnim teréem cervené barvy, nebo vzty¢enim
paZe vstiic pfijizd€jicimu draznimu vozidlu.

Ndvéstni ter¢ s navésti ,,Stj“ je obdélnikova tabulka o rozmérech
nejméné 200x300 mm s ¢ervenym podkladem, bile ordmovand.
Sitka ordmovani je 30 mm.

Navést: Stitj

2. Navést ,,Nebezpeci — zastavte vSemi prostfedky* znamend, Ze fidi¢ musi okamZité ucinit opatfeni
k zastaveni drdzniho vozidla v§emi prostfedky urCenymi k brzdéni. Ndvést se ddvad po celou dobu
trvdni nebezpedi.

Ndvést se dava smérem k fidici:
2.1. krouZenim nataZenou paZi, praporkem, svitilnou nebo jakymkoliv pfedmétem,
2.2. rychle za sebou jdoucimi krdtkymi zvuky mechanickym zvoncem, pisfalkou nebo vnitfnim
dorozumivacim zatizenim,
2.3. nepretrzitym zvukem elektrického zvonce.

3. Névést ,,Pomalu® znamend, Ze drdzni vozidlo musi jet za touto ndvésti opatrné rychlosti nejvyse
10 km.h™' aZ k ndvésti ,,Ukonleni omezené rychlosti“ nebo navésti ,,Omezeni rychlosti“ nebo po
celou dobu pokud je ndvést ddvdna rucné.

Rucéni ndvést ,,Pomalu® se davd vstfic drdznimu vozidlu Zlutym praporkem nebo svitilnou se Zlutym
svétlem.

Navést ,Pomalu“ se ddava téz navéstni tabulkou obdélnikového tvaru
o rozmérech nejméné 200x300 mm se zlutym podkladem, bile
ordmovand. Sitka ordmovani je 30 mm.

Ndvést: Pomalu
Osoba dava navést ,,Pomalu‘:

3.1. drZenim zlutého praporku nebo svitilny Sikmo doli vsttic draZnimu vozidlu nebo drzenim
prenosného navéstidla,

3.2. kyvdnim naptazenou pazi nahoru a dold,

3.3. za sniZené viditelnosti ndvéstni svitilnou se Zlutym svétlem vsttic drdZznimu vozidlu

4. Ndvést ,,Vlak se pfetrhl“ znamend, Ze osoba fidici drdZni vozidlo a doprovod vlaku musi ¢init
vSechna opatfeni k zastaveni piifpadné zachyceni utrZeného dilu vlaku. Ndvést ,,Vlak se pfetrhl” se
ddvd dlouhym a krdtkym zvukem piSfalkou, zvoncem nebo vnitinim dorozumivacim zafizenim
opakovanym do doby zastaveni nebo zachyceni vlaku (=.=,=.=.=,).
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5. Navést K brzdé“ znamend, Ze osoba urcend k zajisténi bezpecnosti vlaku s dvoundpravovymi
vozy (s ruéné brzdénymi vozy), musi uvést v ¢innost ruéni brzdu, k jejiz obsluze je uréen. Navést
K brzdé“ se ddva kratkym zvukem mechanického zvonce ( . ).

6. Navést ,,Zastav* znamend, Ze osoba fidici drdazni vozidlo musi toto vozidlo zastavit v ndsledujici
zastdvce. Ndvést ,,Zastav* se ddvd jednim dlouhym zvukem vnitiniho dorozumivaciho zafizeni ( = ).

7. Navést ,,Vystup cestujictho s omezenou schopnosti pohybu a orientace® znamend upozornéni
osobé fidici drdzni vozidlo na vystup cestujictho s omezenou schopnosti pohybu a orientace, nebo
cestujiciho s kofarkem na pfisti zastdvce. Ndvést ,, Vystup cestujictho s omezenou schopnosti pohybu
a orientace se ddvd dvéma kratkymi zvuky vnitfnim dorozumivacim zafizenim ve vozidle (,,).

8. Névéest ,,Pozor” znamend, Ze osoba fidici drdZni vozidlo upozorniuje okoli na uvadéni drazniho
vozidla do pohybu nebo na jedouci drdzni vozidlo. Ndvést ,,Pozor” se ddvda dvéma kratkymi zvuky
mechanickym zvoncem (.. ) nebo jednim zvukem elektrickym zvoncem s dobou trvdni do 2 s (=).

9. Vyzva ,Nevystupujte — nenastupujte* ddvand pied uzavirdnim dvei{ pro ukonceni vystupu a ndstupu
cestujicich musi byt soucasné zvukovd a optickd a musi trvat nejméné 3 sekundy, musi byt zfetelné
slySitelnd a viditelnd uvnitf i vné vozu.

B. Navéstidla a navésti na trati

1. Ndvéstidla musi byt umisténa v zorném uhlu osoby fidici drdzni vozidlo a jejich viditelnost
a viditelnost vyhybkovych ndvéstidel musi byt nejméné na zdbrzdnou drdhu z dovolené rychlosti
v predchdzejicim tseku. Ndvéstidla se umisfuji tak, aby nebyla piekdzkou drdzni dopravy nebo
provozu na pozemni komunikaci.

2. Pfi vyrobé, pouziti barevnych odstind, typli a velikosti pismen i ¢islic se postupuje pfiméfené
jako pfi provedeni a vyrobé silni¢nich dopravnich znacek.

3. Porucha ndvéstidel musi byt neprodlené odstranéna. Do doby odstranéni poruchy ndvéstidla mus{
dopravce zajistit bezpe¢nost provozu jinym vhodnym zptisobem.

4. Ndvést ,,Stdhni sbérac” oznacuje prekdzku na trolejovém vedeni. Do takto oznafeného useku
nesmi vjet Zzddné elektrické vozidlo se sbéracem proudu v ¢inné poloze.

Naveést ,,Stdhni sbérac”“ je tabulka o rozmérech minimdlné
300x300 mm se zelenym podkladem, bile a ¢erné ordmovand (sled
barev z vn&jsi strany ndvéstidla). Siika kazdého pruhu ordmovdni
je 30 mm. Vnitfni ¢4st ndvéstidla je doplnéna odrazovymi skly bilé
nebo Zluté barvy, kruhového tvaru o priméru 60 az 80 mm,
umisténymi do tvaru pismene ,V* umisténého symetricky

k uhlopficce tabulky. Tabulka se umisfuje nakoso tak, aby pismeno Ndvést: Stahni sbérac
,» V< bylo ditelné.

X

5.Navést ,,Zvedni sbérac
z trolejového vedeni.

, oznacuje misto, kde fidi¢ mize zvednout sbéra¢ proudu a odebirat proud

Navést ,,Zvedni sbérac¢” je shodného provedeni jako ndvést ,,Stdhni
sbérac” s vyjimkou umisténi pismene ,,V¥, které se situuje obrdcené
(s vrcholem vzhtiru).

Nadvést: Zvedni sbérac
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6. Navést ,,Bezpecnostni zastaveni“ znamend, Ze pred touto ndvésti musi kazdy vlak zastavit.

Navéest ,,Bezpecnostni zastaveni® je tabulka obdélnikového tvaru,
umisténd na vysku, o rozmérech nejméné 200x300 mm s bilym
podkladem, zelené ordmovand a s dhlopfi¢nym zelenym pruhem,
vedenym z levého horniho do pravého spodniho rohu. Sitka

ordmovdni i pruhu je 30 mm. Navést: Bezpecnosini

zastaveni

7.Navéest ,,Prednost v jizd¢ pfed protijedouci tramvaji“ oznacuje zacdtek tseku v némzZ neni povolena
soucasnd jizda tramvaji v obou jizdnich smérech. Ridi¢, pro kterého navést plati, ma prednost v jizdé.
Na ndvésti mohou byt vyznaceny typy tramvaji, pro které zdkaz mijeni plati nebo ndvést mize byt
doplnéna dodatkovou tabulkou s vyznacenim typu tramvaji pro které plati zékaz mijeni a oznac¢enim
sméru zdkazu mijeni. Dodatkové tabulka se umistuje pod ndvést ,,Pfednost v jizdé pied protijedouci
tramvaji“.

Navést ,,Prednost v jizdé pfed protijedouci tramvaji“ je tabulka
obdélnikového tvaru, umisténd na vysku, o rozmérech 200 x 300 mm,
barevné rozdélend na dvé stejné poloviny 100x300 mm. Levd ¢ést
mad barvu Cervenou, Cdst prava barvu zelenou.

Dodatkovd tabulka je obdélnikového tvaru 300 x 150 mm a umistuje Névést: Prednost v jizdé
se na $ifku. Tabulka je bild, Sipka oznacujici smér a symbol tramvaje pred protijedouct tramvaji
je Cernd a text je proveden Cernymi pismeny nebo Cisly o vySce

nejméné 60 mm.

8.Navést ,,Dej pfednost v jizd€ protijedouci tramvaji“ oznacuje zacdtek useku ve kterém se nesmi
mijet protijedouci tramvaje a ve kterém musi fidi¢ pro kterého ndvést plati ddt pfednost v jizdé
protijedouci tramvaji. Na ndvésti mohou byt vyznaceny typy tramvaji, pro které zdkaz mijeni plati
nebo ndvést mize byt doplnéna dodatkovou tabulkou s uréenim sméru jizdy nebo typu tramvaji pro
ktery plati zdkaz mijeni

Navést ,,Dej pfednost v jizd€ protijedouci tramvaji“ je obdélnikova
tabulka o rozmérech 200x300 mm, umisténd na vySku, barevné
rozdélend na dvé stejné poloviny 100x300 mm. Levd polovina md
barvu zelenou, pravé polovina md barvu ¢ervenou.

Dodatkové tabulka mad stejné provedeni jako u ndvé&sti ,,Pfednost Nadvest: Dej prednost v jizdé
v jizdé pfed protijedouci tramvaji“. protijedouct tramvaji

s7ec

9. Navést ,,Konec dseku prednosti v jizdé pred protijedouci tramvaji
zdkaz soucasné jizdy tramvaji v obou jizdnich smérech.

oznacuje misto, kde kon¢i

Nadvést md shodné provedeni jako ndvést ,,Pfednost v jizdé pred
protijedouci tramvaji“ a je navic doplnéna piicnym pruhem cerné
barvy se §if{ 30 mm, vedenym z levého spodniho rohu do pravého

horniho rohu.

Navést: Konec tseku prednosti
v jizdé pred protijedouct
tramvaji
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10. Navést ,,Konec useku dej pfednost v jizdé protijedouci tramvaji“ oznacuje misto, kde konci
zdkaz mijeni protijedouci tramvaji.

Naéveést md shodné provedeni jako ndvést ,Dej pfednost v jizdé
protijedouci tramvaji“ a je navic doplnéna pfi€nym pruhem cerné
barvy se $if{ 30 mm, vedenym z levého spodniho do pravého horniho
rohu.

Naveést: konec tiseku dej prednost
v jizdé protijedouct tramvaji

11. Ndvést , Usekovy déli¢“ oznaduje misto, kterym musi drdzni vozidlo se sbéradem projet bez
proudu.

Névést je shodného provedeni jako ndvést ,Stahni sbérac*
s vyjimkou uspofdddni odrazovych skel, kterd jsou uspofdddna do
piimky na dhlopfi¢ce tabulky. Tabulka s ndvésti se umistuje na vrchol
tak, aby dhlopricka ndvésti s odrazovymi skly byla rovnobéznd se
spojnici hlav kolejnic.

4

Navést: Usekovy délic

12. Ndvést ,,ZiZeny priujezdny prifez oznacuje misto ziZen{ prijezdného prifezu.

ZiZeny prijezdny prifez se vyznacuje Sikmym Srafovdnim se
sklonem 45° stfidavé Zlutymi a ¢ernymi pruhy o Sifce 100 aZ 200 mm.

\\ \

Navést: ZiiZeny prijezdovy
priifez

13. Ndvest ,, Vypinaci bod* oznacuje misto, od kterého fidi¢ mlze vyuzivat setrvacnosti vlaku k jizdé
v tratovém udseku.

Naéveést ,,Vypinaci bod“ je obdélnikovd tabulka o rozmérech
200x 300 mm, umisténd na vysku, bilé barvy, na které je pismeno
,» V* Cerné barvy o Sifce pisma 30 mm.

<

Navést: Vypinaci bod

14.Navést ,,Prejezd zabezpeceny svételnym signalizaCnim zafizenim* upozorniuje fidice, Ze na
zdbrzdnou vzddlenost je pfejezd tramvajové drdhy vybaveny svételnym signalizanim zafizenim.

Nadvest ,,Prejezd zabezpeceny svételnym signalizacnim zafizenim*
je trojuhelnikova tabule, umisténd na zdkladné, s bilym podkladem
a ¢ervenym oramovanim. Na bilém podkladé na svislici od vrcholu
jsou umistény kruhy barvy ¢ervené, Zluté a zelené. Ndvést se umistuje
na sloupek, oznaceny shora stfidavé dvéma Cervenymi a dvéma

bilymi pruhy, kazdy o $itce 300 mm.

Navést: Prejezd zabezpeceny
svételnym signalizacnim zarizenim

stka 46
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15.Navést ,,Prejezd nezabezpecCeny“ upozoriiuje, Ze na zdbrzdnou vzddlenost je nezabezpeceny
prejezd.

Nadvést tvoii sloupek, oznaceny shora stfidavé dvéma cervenymi

<

a dvéma bilymi pruhy, z nichZ kazdy mad $itku 300 mm.

Ndvést: Prejezd nezabezpeceny

16. Navéest ,,Prejezd s pfednosti v jizdé tramvaje upozornuje, Ze na zdbrzdnou vzddlenost je pfejezd,
na kterém mad tramvaj dopravnimi znackami vyznacenou prednost v jizdé.

Ndvést je obdélnikova tabulka o rozmérech 200 x 300 mm, umisténd
na vysku, zelené barvy s bilym okrajem Sirokym 30 mm.

Nadvést: Prejezd s prednosti
v jizdé tramvaje

17.Navést ,Nameznik“ vyznacuje misto, kam aZ mlZe bezpecné zajet ¢elo vozu, aniZ by byl ohroZen
prijezd vlaku po vyhybce.

Navést ,,Nameznik“ je bily trdmec nebo bily pds Sife 150 mm, délky | |
1000 mm.

Ndvést: Nameznik

18. Névést ,,Ocekavej stij* je ndvést pro fizeni provozu tramvaje pred kiizovatkou, fizenou svételnym
signaliza¢nim zafizenim. Upozoriiuje osobu, fidici drdZni vozidlo, Ze na kfiZovatce musi ocekdvat
ndvést ,,Stdj“. Umisfuje se po pravé strané prijezdného prifezu tramvajové trati ve sméru jizdy,
nejméné 1,0 m od Zivych ¢astf nebo 0,5 m od neZivych ¢asti trakéniho vedeni.

ot

Navést ,,Ocekdvej stlij“ je tvofena Ctyfmi bilymi kruhovymi svétly,
umisténymi ve dvou faddch pod sebou na jedné ndvéstni desce.
V hornfi fadé jsou tfi kruhova svétla a ve spodni fadé€ jedno svétlo, Ce0
umisténé pod prostfednim hornim svétlem. Pod ndvéstni deskou ®

tohoto ndvéstidla je na vySku umisténa obdélnikovd tabulka se Zlutym
podkladem o rozmérech 170 x 270 mm, umisténd na vySku. Tabulka
mad bily okraj Siroky 30 mm a na Zlutém podkladu je pismeno ,,P*
gerné barvy o vysce 120 mm. Sife pisma je 30 mm. Pfi ndvésténi
ndvésti ,,Ocekdvej stlij* sviti bile dvé krajni svétla na ndvéstni desce
v horni fadé.

Ndvést: Ocekdvej stiij

19.Ndvést ,,Ocekdvej volno“ je ndvést pro fizeni provozu tramvaje pied kfiZovatkou, fizenou
svételnym signalizaénim zatizenim. Upozorfiuje osobu fidici drdzni vozidlo, Ze na kfiZzovatce mize
oéekdvat ndvést ,,Volno“. Umisfuje se stejné jako ndvést ,,Ocekdvej stdj«.

Navést ,,Oekdvej volno*“ je shodného provedeni jako navést " NON )
,»Ocekavej stij* s tim rozdilem, Ze pii ndvésti ,,Ocekavej volno sviti O

na ndvéstni desce bile svétla v horni a spodni fadé uprostied umisténd

pod sebou. P

Navést: Ocekdvej volno
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20. Ndvést ,,Omezeni rychlosti* znamend, Ze vlak miiZze pokracovat za touto ndvésti nejvyse rychlosti
ndveésténou na naveésti.

Navést ,,Omezeni rychlosti“ je obdélnikova tabulka o rozmérech
200x 300 mm, umisténd na vySku se Zlutym podkladem a s bilym 1 0
ordmovanim o §ifce pruhu 30 mm. Na Zlutém podkladu je cislo
gerné barvy, uddvajici rychlost v km.h™'. Cislo je vysoké 120 mm
o tlousfce pisma 10 mm. Ndvést: Omezeni rychlosti

21.Navést “Ukonceni omezené rychlosti oznacuje konec dseku s omezenou rychlosti.

Ndvést md rozmérové i barevné stejné provedeni jako ndvést
,»Omezeni rychlosti s vyjimkou cerného ¢isla rychlosti, na misto
kterého je na Zlutém podkladé cerny pruh Sife 30 mm, vedeny
dhlopfi¢né z levého spodniho do pravého horniho rohu.

Naveést: Ukonceni omezené
rychlosti
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Cast 111
Chromati¢nost barev navéstnich svétel
1. Barva ndvéstnich svétel, vyjddfend chromati¢nosti, se specifikuje vymezenim tolerancnich oblast{

hrani¢nimi pfimkami v kolorimetrickém trojihelniku CIE-xy, v kolorimetrické soustavé Mezindrodni
komise pro osvétlovani (CIE) 1931.

2. Chromati¢nost ndvéstnich svétel musi byt v tolerancni oblasti kolorimetrického trojihelniku,
vymezené trichromatickymi soufadnicemi rohid oblasti pro jednotlivé barvy a pro pouziti ndvéstnich
svétel podle ndsledujicich tabulek.

Tabulka 1
Trichromatické souradnice rohu toleran¢nich oblasti
chromaticnosti pro navéstni svétla na drahach Zeleznic¢nich
Barva svétla 1 2 3 4 5 6

X y X y X y X y X y X y

CERVENA T 0,720 0280 0,705 0280 0,685 0300 0,700 0,300
CERVENA Il 0,735 0265 0721 0259 0645 0335 0665 0335
CERVENA 111 0,700 0,300 0,680 0300 0,660 0320 0680 0320
ZLUTA 0,618 0382 0612 0382 0546 0426 0560 0,440
ZELENAT 0027 079 0300 049 0206 0376 0022 0420
ZELENA Il 0305 0,68 0321 0493 0229 0352 0028 0385
MODRA T 0,09 0,136 0,174 0204 0204 0119 0,148 0,025
MODRAII 0090 0,136 018 0214 0233 0,167 0,148 0,025

BILA I 0,430 0,372 0,310 0,306 0310 0,336 0,430 0,425
BILA 1I 0,443 0,382 0,310 0283 0,310 0,348 0,453 0,440 0,525 0,440 0,525 0,382
Poznamka:

1. Barvy oznacené I jsou urCeny pouze pro ndvéstni svétla hlavnich navéstidel, predvésti, spadovist-
nich ndvéstidel, sefadovacich nadvéstidel a prejezdniki.

2. Barvy oznacené II jsou uréeny pro ndvéstni svétla vSech ostatnich ndvéstidel.

3. Pro svételnd piejezdovd zabezpefovaci zafizeni plati barva CERVENA III a BILA I. Rozdil
odpovidajicich soufadnic cervenych svétel na jednom vystrazniku nesmi byt vétsi nez 0,010.
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Tabulka 2

Trichromatické soufadnice rohii tolerancnich oblasti
chromati¢nosti pro navéstni svétla na drize tramvajové
drize trolejbusové a drize lanové

stka 46

Barva svétla 1 2 3 4 6 7
X y X y X y X y X y X y X y

CERVENA 0,680 0300 0,700 0300 0,680 0,320 0,660 0,320
ZLUTA 0612 0382 0,618 0382 0575 0425 0547 0425
ZELENA 0021 0429 0222 0420 0278 0,510 0004 0621
BILA 0310 0283 0443 0382 0542 0382 0565 0413 0525 0440 0453 0,440 0310 0,348
Tabulka 3

Trichromatické soufadnice rohii tolerancnich oblasti

chromati¢nosti pro navéstni svétla draznich vozidel

na draze tramvajové a draze trolejbusové
Barva svétla 1 2 3 4 5 6
X y X y X y X y X y X y

CERVENA 0,729 0,263 0,735 0,265 0,665 0,335 0,657 0,335
ORANZOVA 0,595 0398 0,602 0398 0,571 0429 0,564 0429
SELEKTIVNI 0,524 0442 0,541 0451 0477 0515 0,465 0,501
ZLUTA
MODRA 0,148 0,025 0,233 0,167 0,186 0,214 0,090 0,136
BILA 0,310 0,283 0,443 0,382 0,500 0,382 0,500 0,440 0453 0440 0310 0,348
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TABULKY BRZDICICH PROCENT
L. Zptisob brzdéni ')
Zébrzdnd vzdélenost 400 m
Vlaky osobni dopravy do 20 ndprav

Vlaky nédkladni dopravy do 150 m Tabulka L4a

Rozhodny Brzdici procenta pfi dovolené rychlosti az do
spad
%o 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90
kilometri za hodinu

0 10 14 19 25 31 38 46 54 64 77 90
1 11 15 20 26 32 38 47 55 65 78 92
2 12 16 21 27 33 39 48 56 66 79 93
3 12 17 22 28 34 40 49 57 67 80 94
4 13 18 23 29 35 41 50 58 68 81 95
5 14 19 24 30 36 42 51 59 69 82 96
6 15 20 25 31 37 43 52 60 70 83 97
7 16 21 26 32 38 44 53 62 72 85 99
8 17 22 27 33 39 45 54 63 73 86

9 18 23 28 34 40 46 55 64 75 87

10 19 24 29 35 41 47 56 66 77 89

11 20 25 30 36 42 48 57 67 78 90

12 21 26 31 37 43 49 58 68 79 91

13 22 27 32 38 44 50 59 69 80 92

14 23 28 33 39 45 51 60 70 81 93

15 24 29 34 40 46 52 61 71 82 94

16 25 30 35 41 47 53 62 72 83 95

17 26 31 36 42 48 55 63 74 85 97

18 27 32 37 43 49 56 64 75 86 99

19 28 33 38 44 50 57 65 76 87
20 29 34 39 45 51 58 66 77 88
21 30 35 40 46 52 59 67 78 89
22 31 36 41 47 53 60 68 79 90
23 32 37 42 48 54 61 69 80
24 33 38 43 49 55 62 71 82
25 34 39 44 50 57 64 73 84
26 35 40 45 51 58 66 75
27 36 41 46 52 59 67 71
28 37 42 47 53 60 68 78
29 38 43 48 54 61 69 79

30 39 44 49 55 62 70 80

31 40 45 50 56 63 71

32 41 46 51 57 64 72

33 42 47 53 59 67 74

34 43 48 54 61 69 77

35 44 49 55 62 70 78

36 45 50 56 63 71

37 45 51 57 64 72

38 46 52 58 65 73

39 47 53 59 66 74
40 48 54 60 67 75

1) 1. zptisob brzdéni se vztahuje na brzdéni s brzdami s rychlym vyvinem brzdici sily, kam patii priib&zné
brzdéni vrezimu osobni (P), rychlik (R) nebo rychlik s magnetickou kolejnicovou brzdou (R + Mg).
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Vlaky osobni dopravy 21-80 ndprav
Vlaky nédkladni dopravy 151 az 500 m

L. zptisob brzdéni ')

Zabrzdnd vzddlenost 400 m

Tabulka 1.4b

Rozhodny Brzdici procenta pfi dovolené rychlosti az do
spad

%o 15 1 20 [ 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 | 55 60 | 65 | 70 | 75 | 80
kilometrii za hodinu

0 6 6 8 11 14 | 18 | 22 | 27 | 34 43 | 54 | 67 | 80 | 93

1 6 6 8 11 14 | 18 | 22 | 28 | 35 | 45 | 55 | 68 | 82 | 96

2 6 6 8 11 15 19 | 23 [ 29 | 36 | 46 | 57 | 70 | 84 | 98

3 6 6 8 11 15 19 | 23 [ 29 | 37 | 47 | 59 | 72 | 8 | 100

4 6 6 8 11 15 19 | 23 | 30 | 38 | 48 | 61 74 | 87 | 102

5 6 6 8 11 15 | 20 | 24 | 30 | 39 | 49 | 62 | 75 | 89 | 104

6 6 7 9 12 15 | 20 | 25 | 31 40 | 51 64 | 77 | 91 | 106

7 7 7 10 13 16 | 21 26 | 32 | 41 52 | 65 | 79 | 93 | 109

8 7 8 10 13 17 | 21 26 | 33 | 42 | 54 | 67 | 81 9% | 112

9 8 8 11 14 | 18 | 22 | 27 | 34 | 43 | 55 | 69 | 84 | 99 | 115

10 8 9 12 15 19 | 23 | 28 | 35 | 44 | 56 | 71 86 | 102 | 118

11 9 10 12 16 | 20 | 24 | 29 | 36 | 45 58 | 74 | 91 | 108

12 10 11 13 16 | 20 [ 25 | 30 | 37 | 46 | 59 | 76 | 94 | 114

13 10 12 14 17 | 21 26 | 31 38 | 47 | 60 | 78 | 97 | 119

14 11 13 14 18 | 22 [ 27 | 32 | 39 | 48 | 62 | 80 | 100

15 11 13 15 19 | 23 [ 28 | 33 | 40 | 49 | 64 | 83 | 104

16 12 14 16 20 | 24 | 29 | 34 | 4 50 | 66 | 86 | 108

17 12 14 17 | 21 25 | 30 | 35 | 42 | 52 | 69 | 89 [ 112

18 13 15 18 | 22 | 26 | 31 36 | 43 54 | 72 | 93 | 116

19 14 16 19 | 23 | 27 | 32 | 37 | 44 | 56 | 75 | 97 | 120

20 15 17 | 20 | 24 | 28 | 33 | 38 | 46 | 58 | 77 | 102

21 15 17 | 20 | 24 | 29 | 34 | 40 | 49 | 60 | 79

22 16 | 18 | 21 25 30 | 35 | 41 51 62 | 81

23 16 18 | 21 25 | 30 | 36 | 42 | 52 | 63 | 82

24 17 19 | 22 | 26 | 31 37 | 43 | 54 | 65 84

25 17 19 | 22 | 26 | 32 | 38 | 4 | 55 67 | 86

26 18 | 20 | 23 | 27 | 33 | 39 | 45 | 56 | 69 | 88

27 18 | 20 | 23 | 28 | 34 | 40 | 47 | 8 | T1 90

28 19 | 21 24 |1 29 | 35 | 41 49 | 60 | 73 | 93

29 20 | 22 | 25 30 | 36 | 42 | 50 | 61 74 | 95

30 20 | 22 | 26 | 30 | 36 | 43 | 51 62 | 75 | 96

31 21 23 | 27 | 31 37 | 44 | 53 | 64 | 77 | 100

32 21 23 | 27 | 32 | 38 | 46 | 55 | 66 | 79

33 22 | 24 | 28 | 33 | 39 | 47 | 56 | 67 | 81

34 23 | 25 | 29 | 34 | 40 | 48 | 57 | 69 | 83

35 23 | 25| 29 | 35 | 41 49 | 59 | 71 85

36 24 | 26 | 30 | 36 | 42 | 50 | 60 | 72 | 87

37 24 | 26 | 30 | 36 | 43 | 51 62 | 74 | 89

38 25 | 27 | 31 37 | 44 | 52 | 63 | 75 91

39 25 | 27 | 31 37 | 45 | 54 | 65 | 77 | 93

40 26 | 28 | 32 | 38 | 46 | 55 | 66 | 78 | 95




Vlaky osobni dopravy do 20 ndprav

Vlaky nédkladni dopravy do 150 m

I. zptisob brzdéni ')

Zabrzdna vzdalenost 700 m

Tabulka 1.7a

Rozhodny Brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do
spad

I:/OO 60 65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140
kilometrd za hodinu

0 14 18 23 29 35 42 50 58 66 76 88 100 111 124 137 151 165

1 15 19 24 30 36 43 51 59 67 77 89 101 112 125 138 153 167

2 16 20 25 31 37 44 52 60 68 78 90 102 114 127 140 154 168

3 17 21 26 32 38 45 53 61 69 79 91 103 115 128 141 156 170

4 18 22 27 33 39 46 54 62 70 80 92 104 116 129 142 157 171

5 18 23 28 34 40 47 55 63 72 82 94 106 118 131 144 159 173

6 19 24 29 35 41 48 56 64 73 84 96 108 120 133 146 161

7 20 25 30 36 42 49 57 65 74 85 97 109 121 134 147 162

8 20 25 31 37 43 50 58 66 75 86 98 110 122 135 148 164

9 21 26 32 38 44 51 59 67 76 87 99 112 124 137 150

10 21 26 33 39 46 53 60 69 78 89 100 114 126 139 152

11 22 27 33 40 47 54 61 70 79 90 101 115 127 140

12 23 28 34 41 48 55 62 71 80 91 102 116 128 141

13 23 29 35 42 49 56 63 72 81 92 103 117 129

14 24 30 36 43 50 57 65 74 83 94 105 119 131

15 25 31 37 44 51 58 66 75 84 95 106 120

16 26 32 38 45 52 59 67 76 85 96 108 122

17 27 33 39 46 53 60 68 75 86 97 109

18 27 33 39 46 53 61 69 78 87 99 111

19 28 34 40 47 54 62 71 80 89 101

20 29 35 41 48 55 63 72 81 90 102

21 29 35 41 49 56 64 73 82 91

22 30 36 42 50 57 65 74 83 92

23 31 37 43 51 58 66 75 84 93

24 31 37 44 52 59 67 76 85 95

25 32 38 45 53 60 68 77 86 96
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Vlaky osobni dopravy z podvozkovych vozi, 21 az 80 ndprav

I. zptisob brzdéni ')
Zabrzdna vzdalenost 700 m

Tabulka 1.7b

Rozhodny Brzdici procenta pii dovolené rychlosti aZ do
spad
E;O 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
kilometr za hodinu
0 6 7 8 9 10 12 14 17 21 25 30 35 41 47 54 62 71
1 7 8 9 10 11 13 15 18 22 26 31 36 42 48 55 63 72
2 8 9 10 11 12 14 16 19 23 27 32 37 43 49 56 64 73
3 8 9 10 11 12 14 16 20 24 28 33 38 44 50 57 65 74
4 9 10 11 12 13 15 17 21 25 29 34 39 45 51 58 66 75
5 10 11 12 13 14 16 18 22 26 30 35 40 46 52 59 67 76
6 11 12 13 14 15 17 19 23 27 31 36 41 47 53 60 68 77
7 11 12 13 14 15 17 20 23 27 32 37 42 48 54 61 69 78
8 12 13 14 15 16 18 21 24 28 33 38 43 49 55 62 70 79
9 12 13 14 16 17 19 22 25 29 34 39 44 50 56 63 71 80
10 13 14 15 17 18 20 23 26 30 35 40 45 51 57 64 72 81
11 14 15 16 18 19 21 24 27 31 36 41 46 52 58 65 74 83
12 15 16 17 18 19 22 25 28 32 37 42 47 53 59 66 75 85
13 16 17 18 19 21 23 26 29 33 38 43 48 54 60 68 77 87
14 16 17 19 20 22 24 27 30 34 39 44 49 55 62 70 79 89
15 17 18 20 21 23 25 28 31 35 40 45 51 57 64 72 81 91
16 18 19 21 22 24 26 29 33 37 41 46 52 58 65 73 82 92
17 19 20 22 23 25 27 30 34 38 42 47 53 59 66 74 83 93
18 20 21 23 24 26 28 31 35 39 44 49 54 60 67 76 86 96
19 21 22 24 25 27 29 32 36 40 45 50 55 61 69 78 88 98
20 22 23 25 26 28 30 33 37 41 46 51 57 63 71 80 90 100
21 23 24 26 27 29 31 34 38 42 47 52 58 64 72 81 91 102
22 24 25 27 28 30 32 35 39 43 48 53 59 65 73 83 94 105
23 25 26 28 29 31 33 36 40 44 49 54 60 67 75 85 96 108
24 26 27 29 30 32 34 37 41 45 50 55 61 69 78 88 100 112
25 28 29 31 32 34 36 39 43 47 52 57 63 71 81 92 104 119
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I. zptisob brzdéni ')
Zabrzdna vzdalenost 700 m

Vlaky osobni dopravy z 2- a 3-ndpravovych vozi od 21 do 80 nédprav

Vlaky ndkladni dopravy od 151 do 500 m

Tabulka L.7¢

Rozhodny Brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do
spad
I.;)O 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
kilometrd za hodinu
0 7 8 9 10 11 13 16 20 24 28 33 40 48 56 64 74 85
1 8 9 10 11 12 14 17 21 25 29 35 42 50 58 66 76 87
2 9 10 11 12 13 15 18 22 26 30 37 44 51 59 67 77 88
3 9 10 11 12 14 16 19 23 27 31 38 45 53 61 69 79 90
4 10 11 12 13 15 17 20 24 28 32 39 46 54 62 70 80 91
5 11 12 13 14 16 18 21 25 29 34 40 47 55 63 71 81 92
6 12 13 14 15 17 19 22 26 30 35 42 49 57 65 73 83 94
7 13 14 15 16 18 20 23 27 31 36 43 50 58 66 75 85 96
8 14 15 16 17 19 21 24 28 32 37 45 52 60 68 77 87 98
9 15 16 17 19 20 22 25 29 33 38 44 53 61 69 78 88 99
10 16 17 18 20 21 23 26 30 35 40 47 55 62 70 79 89 101
11 17 18 19 21 22 24 27 31 36 41 48 56 64 72 81 91 103
12 18 19 20 22 23 25 28 32 37 43 50 57 65 73 82 92 104
13 19 20 21 23 24 26 29 33 38 44 51 58 66 74 83 93 106
14 20 21 22 24 25 27 30 34 40 46 53 60 68 76 85 94 107
15 21 22 23 25 26 28 31 35 41 47 54 61 69 77 86 96 108
16 22 23 24 26 27 29 32 36 42 48 55 62 70 78 88 98 110
17 23 24 25 27 29 31 34 38 44 50 57 64 72 80 90 100 112
18 24 25 26 28 30 32 35 39 45 51 58 66 74 82 92 102 114
19 25 26 27 29 31 33 36 40 46 52 59 67 75 83 93 103
20 26 27 28 30 32 34 37 41 47 53 60 68 76 84 94 104
21 27 28 29 31 33 36 39 43 49 55 62 70 78 86 96 106
22 28 29 30 32 34 37 40 44 50 56 63 71 79 87 97 108
23 29 30 31 33 35 38 41 46 52 58 65 73 81 89 99 110
24 30 31 32 34 36 39 42 48 54 60 67 75 83 91 101 112
25 31 32 33 35 38 40 43 49 55 61 68 76 84 92 102 114
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Vlaky osobni dopravy od 81 do 100 ndprav

Vlaky néakladni dopravy od 501 do 700 m

I. zptisob brzdéni ')
Z.abrzdna vzdalenost 700 m

Tabulka L.7d

Rozhodny Brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do
spad
I.;)O 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
kilometrd za hodinu

0 6 6 6 6 8 11 14 18 23 28 34 42 50 60 70 81 93
1 6 6 6 7 9 12 15 20 25 30 36 44 52 62 73 84 96
2 6 6 6 8 10 13 16 21 26 32 38 46 54 64 75 86 98
3 6 6 7 9 11 14 18 22 27 33 40 48 57 67 78 88 101
4 6 6 8 10 12 15 19 24 29 35 42 50 59 69 80 91 104
5 7 7 9 11 13 16 20 25 31 37 44 52 61 72 83 94 106
6 7 8 10 12 15 18 21 26 32 39 46 54 63 74 85 96 109
7 8 9 11 13 16 19 23 28 34 40 48 56 66 76 88 99 111
8 9 10 12 14 17 20 24 29 35 42 50 58 68 79 90 102 114
9 10 11 13 16 18 22 26 31 37 44 52 61 70 81 93

10 11 12 14 17 19 23 27 32 39 46 54 63 73 84 96

11 12 13 15 18 21 24 28 34 41 48 56 65 75 86 99

12 13 14 16 19 22 25 30 36 42 50 58 67 78 89 102

13 14 16 18 20 23 27 33 38 44 52 60 70 80 91 105

14 15 17 19 21 24 28 34 40 46 54 63 72 82 94 108

15 16 18 20 23 26 30 35 41 48 56 65 74 85 97 111

16 17 19 21 24 27 31 36 43 50 58 67 77 87 100 114

17 18 20 22 24 28 32 38 45 52 60 69 79 90

18 19 21 23 26 29 34 39 46 54 62 71 81 93

19 20 22 24 27 31 35 41 48 56 64 73 84 95

20 21 23 25 28 32 37 43 50 57 66 75 86 98
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Vlaky osobni dopravy do 20 nédprav

Vlaky ndkladni dopravy do 150 m

I. zptisob brzdéni ')
Zabrzdna vzdalenost 1000 m

Tabulka 1.10a

Rozhodny Brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do

spad

E;m 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150

kilometrd za hodinu

0 14 18 22 27 33 39 45 52 60 67 76 84 92 103 112 122 133

1 15 19 23 28 34 40 46 54 61 69 77 85 94 104 114 124 135
2 16 20 24 29 35 41 47 55 62 70 78 86 96 106 115 125 136
3 17 21 25 30 36 42 49 56 63 71 79 87 97 107 117 127

4 17 21 26 31 37 43 50 57 65 73 81 89 99 109 119 129

5 18 22 27 32 38 44 51 58 66 74 82 90 100 110 120

6 19 23 28 33 39 45 52 59 67 76 83 91 101 112 122

7 20 24 29 34 40 46 53 60 68 76 85 93 103 114

8 20 25 30 35 41 47 54 61 70 78 86 94 104 115

9 21 26 31 36 42 49 56 63 71 79 88 95 105

10 22 27 32 37 43 50 57 64 72 80 89 98 107

11 22 27 32 37 44 51 58 65 73 81 90 99

12 23 28 33 38 45 52 59 66 74 82 91 100

13 24 29 34 39 46 53 60 67 75 84 93 102

14 25 30 35 40 47 54 61 69 77 86 95

15 26 31 36 41 48 55 62 70 78 87 96

16 27 32 37 42 49 56 63 71 79 88 97

17 28 33 38 43 50 57 65 73 81 90

18 29 34 39 44 51 58 66 74 82 91

19 30 35 40 45 52 59 67 75 83 92

20 31 36 41 46 53 60 68 76 84

21 32 37 42 47 54 61 69 77 86

22 33 38 43 48 55 62 70 79 88

23 34 39 44 49 57 64 72 81 90

24 35 40 45 50 58 65 73 82 92

25 36 41 46 51 59 67 75 84 94
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I. zptisob brzdéni ')
Zabrzdna vzdalenost 1000 m

Vlaky osobni dopravy od 21 do 80 ndprav

Vlaky nakladni dopravy od 151 do 500 m Tabulka 1.10b

Rozhodny Brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do
spad
I;m 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 | 100 | 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150
kilometri za hodinu
0 10 12 15 19 23 27 31 36 43 50 57 65 73 82 90 99 | 109 | 119 | 130 | 142 | 155
1 10 13 16 21 25 29 33 38 45 52 59 67 75 84 93 | 102 | 112 | 122 | 133 | 145
2 10 13 17 22 26 30 34 39 46 53 60 68 77 86 95 | 104 | 114 | 124 | 135 | 147
3 11 14 18 23 27 31 35 40 47 54 61 69 78 87 96 | 106 | 116 | 127 | 137 | 149
4 11 14 19 24 28 32 37 42 49 56 63 71 80 88 97 | 108 | 118 | 129 | 139
5 12 15 20 25 29 33 38 43 50 57 64 72 81 90 | 100 | 110 | 120 | 132 | 143
6 12 16 21 26 30 34 39 44 51 59 66 74 83 92 | 101 | 111 | 122 | 134 | 146
7 13 17 22 27 31 35 40 45 52 60 67 75 84 93 | 103 | 113 | 124 | 136 | 148
8 13 18 24 28 32 36 41 46 33 61 69 76 85 95 | 106 | 115 | 125 | 137 | 150
9 14 19 24 28 32 37 42 48 54 62 70 78 87 97 | 107 | 117 | 128 | 140
10 15 20 25 29 33 38 43 49 55 63 71 79 89 99 | 109 | 119 | 130 | 142
11 16 21 26 31 35 40 45 51 57 65 73 81 91 | 101 | 111 | 121 | 132 | 145
12 17 22 27 32 36 41 46 52 58 66 74 82 92 | 102 | 112 | 123 | 134 | 148
13 18 23 28 33 38 43 48 54 60 68 76 84 94 | 104 | 114 | 125 | 138
14 20 25 30 35 40 45 50 56 62 70 78 86 96 | 106 | 116 | 127 | 139
15 21 26 31 36 41 46 51 57 64 72 80 88 98 | 108 | 118 | 129 | 141
16 22 27 32 37 42 47 52 58 65 73 81 90 | 100 | 110 | 121 | 132
17 23 28 33 38 43 48 53 59 66 74 82 91 101 | 112 | 123 | 135
18 24 29 34 39 44 49 55 61 68 76 85 94 | 104 | 116
19 25 30 35 40 45 50 56 62 69 78 87 96 | 106
20 26 31 36 41 46 51 57 63 70 79 89 99 | 110
21 27 32 37 42 48 53 59 65 72 81 91 | 102 | 114
22 28 33 38 44 50 55 61 67 73 83 93 | 104
23 29 34 39 45 51 56 62 68 75 85 95 | 106
24 30 35 40 46 52 57 63 69 76 86 9 | 107
25 31 36 41 47 53 58 64 71 78 88 98 | 108
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Vlaky osobni dopravy od 81 do 100 ndprav

Vlaky néakladni dopravy od 501 do 700 m

I. zptisob brzdéni ')
Zabrzdna vzdalenost 1000 m

Tabulka 1.10c

Rozhodny Brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do
spad
I.;)O 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
kilometrd za hodinu
0 6 6 6 6 6 8 10 13 17 21 25 30 35 41 48 55 63
1 6 6 6 6 6 9 11 14 18 22 26 31 36 43 50 58 66
2 6 6 6 6 8 10 12 15 19 23 27 32 38 45 52 60 69
3 6 6 6 7 9 11 14 17 21 25 29 34 40 47 54 62 71
4 6 6 6 8 10 12 15 18 22 26 31 36 43 50 57 65 74
5 6 6 7 9 11 13 16 19 23 27 32 38 45 52 60 68 77
6 6 7 8 10 12 14 17 21 25 29 34 40 47 54 62 70 79
7 7 8 9 11 13 15 18 22 26 30 36 42 49 56 64 72 81
8 8 9 10 12 14 17 20 24 28 32 38 44 51 58 66 74 83
9 9 10 11 13 15 18 21 25 29 34 40 46 53 60 68 76 85
10 10 11 12 14 16 19 22 26 30 36 42 48 55 62 70 78 87
11 11 12 13 15 17 20 23 28 32 38 44 50 57 65 73 81 89
12 12 13 14 16 18 21 25 29 34 40 46 52 59 67 75 83 91
13 13 14 16 18 20 23 27 31 36 42 48 54 61 69 77 85 93
14 14 15 17 19 21 24 28 33 38 44 50 56 63 71 79 87 96
15 15 16 18 20 22 25 29 34 40 46 52 59 66 74 82 90 99
16 16 17 19 21 23 27 31 36 42 48 54 61 68 76 84 92 102
17 17 18 20 22 24 28 33 38 44 50 56 63 70 78 86 94 104
18 18 19 21 23 25 29 34 40 46 52 58 65 72 80 88 97 106
19 19 20 22 24 27 31 36 42 48 54 60 67 75 83 91 100 109
20 20 21 23 25 28 33 38 44 50 56 62 69 77 85 93 102 111
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I1. zptisob brzdéni %)
Zabrzdna vzdalenost 700 m

Tabulka I1.4

Rozhodny Brzdici procenta pfi dovolené rychlosti az do
spad
% 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
kilometrd za hodinu
0 6 6 6 8 12 18 26 35 47 61
1 6 6 6 9 13 19 27 37 49 63
2 6 6 7 10 15 21 29 39 51 66
3 6 6 9 11 16 22 30 40 52 68
4 6 6 9 13 17 24 32 42 54 70
5 6 7 10 14 18 25 33 43 56 72
6 7 8 11 15 20 26 34 45 58 74
7 7 9 12 16 21 28 36 47 60 76
8 8 10 13 17 22 29 38 48 62 78
9 9 11 14 18 24 31 40 50 64 80
10 10 12 15 19 25 32 41 52 66 82
11 11 13 17 21 27 34 43 54 68 85
12 12 14 18 22 28 35 44 55 69 87
13 13 16 19 23 29 37 46 57 71 89
14 14 17 20 24 30 38 47 59 73 91
15 16 18 21 26 32 40 49 61 75 94
16 17 19 22 27 33 41 50 62 77 96
17 18 20 24 29 35 43 52 64 79 98
18 19 21 25 30 36 44 54 66 81
19 20 22 26 31 38 46 56 68 83
20 21 23 27 32 39 47 57 70 85
21 22 25 29 34 41 49 59 72 87
22 23 26 30 35 42 50 60 73 89
23 24 27 31 36 43 52 62 75 91
24 25 28 32 38 45 54 64 77 93
25 26 29 33 39 46 55 65 79 95
26 27 31 35 41 48 57 67 81
27 28 32 37 43 50 59 69 83
28 29 33 38 44 51 60 71 85
29 30 34 39 45 52 61 73 87
30 31 35 40 46 53 62 74 88
31 33 37 42 48 55 64 76 90
32 34 38 43 50 57 66 78 92
33 35 39 44 51 59 68 80 94
34 36 40 45 52 60 69 81 96
35 37 41 46 53 61 70 82 97
36 39 43 48 55 63 72 84
37 40 44 50 57 65 74 86
38 41 45 51 58 67 76 88
39 42 46 52 59 68 78 90
40 43 47 53 60 69 79 91

2 11 zpusob brzdéni se vztahuje na brzdéni s brzdami s pomalym vyvinem brzdic{ sily, kam
patif priabézné brzdéni v rezimu ndkladni (G) a ruéni.



I1. zpiisob brzdéni ?)
Zabrzdna vzdalenost 700 m

Tabulka IL7

Rozhodny Brzdici procenta pii dovolené rychlosti az do
spad
E;m 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
kilometrd za hodinu
0 6 6 6 6 8 11 15 20 26 33 41 51 62 76 93
1 6 6 6 7 9 12 16 21 27 34 42 53 () 78 95
2 6 6 6 8 10 13 18 23 29 36 44 55 66 80 97
3 6 6 7 9 11 14 19 24 30 37 46 57 67 82 99
4 6 6 8 10 12 15 20 26 32 39 48 59 70 85
5 7 7 9 11 13 16 21 27 33 41 50 60 72 87
6 7 8 10 12 15 18 23 29 35 43 52 62 74 89
7 8 9 11 13 16 20 24 30 36 44 53 64 76 91
8 9 10 12 14 17 21 26 32 38 46 55 66 78 93
9 10 11 13 16 19 23 28 34 40 48 57 68 81 96
10 11 12 14 17 20 24 29 35 41 49 59 70 83 98
11 12 13 15 18 22 26 31 37 43 51 61 72 85
12 13 14 16 19 23 27 32 38 45 53 63 74 87
13 14 16 18 21 25 29 34 40 47 55 65 76 89
14 15 17 19 22 26 30 35 41 48 56 66 78 91
15 16 18 20 23 27 31 37 43 50 58 68 80 93
16 17 19 21 24 28 32 38 44 52 60 70 82 95
17 18 20 23 26 30 34 40 46 54 62 72 84 97
18 19 21 24 27 31 35 41 47 55 64 74 86 99
19 20 22 25 29 33 37 43 49 57 66 76 88
20 21 23 26 30 34 38 44 51 59 68 78 90
21 22 24 27 31 35 40 46 53 61 70 80 92
22 23 25 28 32 36 41 47 54 62 71 82 94
23 24 27 30 34 38 43 49 56 64 73 84 96
24 25 28 31 35 39 45 51 58 66 75 86 99
25 26 29 32 36 40 46 52 59 67 76 87
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I1. zptisob brzdéni %)
Zabrzdna vzdalenost 1000 m

Tabulka I1.10

Rozhodny Brzdici procenta pii dovolené rychlosti aZ do
spad
E;O 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
kilometrti za hodinu

0 6 6 6 6 6 8 11 14 18 22 27 33 39 46 54 63 74
1 6 6 6 6 7 9 12 15 19 23 28 34 40 47 55 65 76
2 6 6 6 6 8 10 13 16 20 25 30 36 42 49 57 67 78
3 6 6 6 7 9 11 14 17 21 26 31 37 43 51 59 69 80
4 6 6 6 8 10 12 15 18 23 28 33 39 45 53 61 71 82
5 6 6 7 9 11 13 16 19 24 29 34 40 46 54 63 73 84
6 6 7 8 10 12 15 18 22 26 31 36 42 48 56 65 75 86
7 7 8 9 11 13 16 19 23 27 32 37 43 50 58 67 77 88
8 8 9 10 12 14 17 20 24 29 34 39 45 52 60 69 79 90
9 9 10 12 14 16 19 22 26 31 36 41 47 54 62 71 81 92
10 10 11 13 15 17 20 23 27 32 37 42 48 55 63 72 82 94
11 11 12 14 16 18 21 25 29 34 39 44 50 57 65 74 84 97
12 12 13 15 17 19 22 26 30 35 40 45 52 59 67 76 86 99
13 13 14 16 18 21 24 28 32 37 42 47 54 61 69 78 88

14 14 15 17 19 22 25 29 33 38 43 48 55 62 71 80 90

15 15 16 18 20 23 26 30 34 39 45 50 57 64 73 82 93

16 16 17 19 21 24 27 31 35 40 46 52 59 66 75 84 95

17 17 19 21 23 26 29 33 37 42 48 54 61 68 77 86 97

18 18 20 22 24 27 30 34 38 45 49 55 62 70 79 89 99

19 19 21 23 25 28 31 35 40 45 51 57 64 72 81 92

20 20 22 24 26 29 32 36 41 46 52 58 66 74 83 95

21 21 23 25 28 31 34 38 43 48 54 60 68 76 85

22 22 24 26 29 32 35 39 44 49 55 62 70 78 87

23 23 25 28 31 34 37 41 46 51 57 64 72 80 89

24 24 26 29 32 35 39 43 48 53 59 66 74 82 91

25 25 27 30 33 36 40 44 49 54 60 67 75 84 93
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Priloha ¢. 3 k vyhldsce ¢. 173/1995 Sb.

POZADAVKY NA DRAZNI VOZIDLA

Ciast 1
Drazni vozidla drahy celostatni, regiondlni a vlecky
1. Drézni vozidla, vyjma nékterych vozidel spe-

cidlnich, musi byt vybavena brzdovym zafizenim.

2. Brzda drdznich vozidel musi zajistit, aby drdz-
ni vozidla s nejvéwsi dovolenou hmotnosti zastavila
z nejvys$§i dovolené rychlosti na stanovenou zi-

brzdnou vzdélenost, a to s pfihlédnutim k reakén{

dobé.

3. PribéZnd brzda musi byt samocinnd, aby se
dala ovlddat ze stanovi$té osoby fidici drdzni vozidlo
a uvést v ¢innost jako zdchrannd brzda, a to:

a) pii preruseni jejtho veden{ (tlakovzi pfi ztrdté tlaku
v potrub1 podtlakova pii ztrdté podtlaku, elek-
trickd pfi ztrdté napéti, neni-li automaticky plno-
hodnotné nahrazena jinou brzdou),

b) vlakovym zabezpefovalem, je-li jim hnaci drdZzni

vozidlo vybaveno,

¢) z jednotlivych oddild nebo z chodby driznich
vozidel urenych pro pfepravu cestujicich,

d) z postovnich vozi, ze sluzebnich vozu, ze sluzeb-
niho oddilu doprovodu vlaku a ze stanovisté oso-
by fidici drdZni vozidlo,

e) ze stanovi§té pro brzdafe u ndkladnich vozu opa-
tienych kohoutem zichranné brzdy.

4. Zatizeni k pouziti zichranné brzdy u vSech
driZnich vozidel pro pfepravu cestujicich musi byt
opatfena plombou.

5. DréZzni vozidla hnaci a taZend, kterd jsou
urena k provozu na dréze regiondlni a na vleéce jako
samostatnd ]ednotka, mohou byt vybavena jinou pro-
vozni brzdou, neZ je samo¢inna tlakovd brzda. PouZity
brzdovy systém driZniho vozidla vSak musi umoznit
soudinnost se samocinnou tlakovou brzdou, je-li uva-
Zovéno s jejich provozovidnim na celostdtni drdze.

6. Vsechny pohybujici se dily brzdového zafizeni
musi byt zajistény ochrannymi zdchytkami, aby ne-
mohlo dojit k jejich samovolnému uvolnéni a odpad-
nuti z drazniho vozidla nebo k vysunuti mimo jeho
obrys. Vznikd-li pfi ¢innosti brzdy nebezpedi pozéru,
musi byt driZni vozidlo vybaveno odpovidajicim
ochrannym zafizenim.

7. Na obou &elech driznich vozidel (s vyjimkou
drdznich vozidel vybavenych automatickymi spfdhly
a drdznich vozidel drdhy dzkého rozchodu) musi byt
pro osoby vykondvajici posun a spfahovini vozidel
zachovdny volné prostory mezi tihlovymi dstrojimi
a jinymi pevaoymi Cdstmi vyénivajicimi vné Eelniku
drdzniho vozidla. Rozméry téchto prostorti musi byt
nejméné:

a) hloubka, méfend od &ela stlatenych ploch ndraz-

nik®, 300 mm,

b) sitka 400 mm,

¢) vyska nad temenem kolejnice, pfi nejmensi dovo-
lené vysce ndraznikd, 2000 mm.

8. Kazdé hnaci drdzni vozidlo a speciélm’ hnaci
vozidlo musi byt vybaveno zvukovym vystraznym
zafizenim a vnéj$im osvétlenim, ovlddanymi ze stano-
vi§té osoby fidici toto vozidlo. Kazdé hnaci drézni
vozidlo a spec1alm hnaci vozidlo s rychlost1 VySSi nez
40 km.h™ musi byt vybaveno registraénim rychlomé-
rem.

9. Oznacdeni a napisy na draznich vozidlech ce-
lostatni drahy, reglonalm drahy a vlecky
9.1. symbol vlastnika,')
9.2. evidenéni &islo') (rada a inventdrni Cislo),
9.3. oznaleni drdzniho vozidla podle podminek pro
mezindrodn{ Zeleznin{ pfepravu,
oznafeni domovské stanice nebo domovského
depa,
9.5. obchodni jméno, sidlo nebo adresa a telekomu-
nikaéni spojent vlastnika vozu, pokud nenf totoz-
ny s dopravcem,

94.

9.6. typové oznaleni drizniho vozidla - rok vyroby,
vyrobni &islo, jméno a sidlo vyrobce,
9.7. jmenovitd hmotnost drdzntho vozidla,

9.8. druh brzdy, u taZenych drdznich vozidel ozna-
Ceni soustavy tlakové brzdy s vyznacenim poloh
rukojeti pfestavovacy,

umisténi rukojeti zdchranné brzdy,

druh stavéée odlehlosti zdrzi,

brzdici vihy pro jednotlivé rezimy brzdéni,
nejvyssi rychlost,

rozvor drdzntho vozidla nebo vzdilenost otoé-
nych Zept,

rozvor podvozku,

délka drdzniho vozidla pfes nardzeci zafizen,
minimdln{ polomér projizdéného oblouku,

9.9.

9.10.
9.11.
9.12.
9.13.

9.14.
9.15.
9.16.

1) Symbol vlastnika a evidenéni &islo musi byt vyznaeny alespoii na jednom misté drdZniho vozidla v nesmazatelném pro-

veden{ (napf. vyraZenim, navafenim, odlitkem ).
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elektrickd zafizent,

umisténi hasicich pifstrojd,

misto pro pfipojeni napijeciho kabelu,

zasuvka kabelu dilkového ovlidini,

objem palivové nidrZe,

plnici otvory,

mista pro zveddn{ driZniho vozidla,

pramovd pfeprava drdzntho vozidla,

thel ndjezdu na prdm nebo posuvnu,

typ napravového loZiska,

unifikované dily,

ptipustnd hmotnost ndkladu,

rozméry lozného prostoru,

zpusob rozmisténi ndkladu na loZné plose,

druh zboZi, je-li uziti ndkladntho vozu omezeno,
nivod k obsluze mechanizaéniho zafizeni (napt.
otevirdni stiechy, vysypnych otvorti atd.),
zpusobilost pro kombinovanou dopravu,

druh a pocet oddélitelnych souédsti (napf. kla-
nice),

datum posledni nebo pfisti technické kontroly,
oznaleni lhiity a znacka opravujictho mista,
udaj o misté a dni vdZeni,

mazaci lhity,

datum revize uréenych technickych zafizen,
zpusob zachdzeni s driZznim vozidlem (napt. po-
sun, odraz),

informace pro cestujici (napt. oznaleni vozovych
tiid, smérové tabule, oznaleni pro cestujici
s omezenou schopnosti pohybu a orientace
mezinirodnim symbolem pfistupnosti a dals{ na-
pisy a piktogramy),

dal${ oznaleni nutnd pro mezinirodni provoz.

9.17.
9.18.
9.19.
9.20.
9.21.
9.22.
9.23.
9.24.
9.25.
9.26.
9.27.
9.28.
9.29.
9.30.
9.31.
9.32.

9.33.
9.34.

9.35.

9.36.
9.37.
9.38.
9.39.

9.40.

9.41.

Poznimka:

1. Vyse uvedené jednotlivé druhy oznadeni a ni-
pist se provddéji podle ureni a pouziti drdzniho vo-
zidla.

2. Oznacen{ a ndpisy na drdznich vozidlech urce-
nych pro provozovini na drihdch s dzkym rozcho-
dem, na vleckdch, bez moznosti pfechodu na drihy
celostdtni nebo regiondlni, stanovi dopravce technolo-
gickym postupem s ohledem na zajistén{ bezpecnosti
provozovian{ drdZzniho vozidla.

10. Hmotnosti na napravu a kolo draznich vo-
zidel na drdze celostitni, drize regiondlni
a vlecce

10.1. Hnaci drazni vozidla

10.1.1. Celkovd hmotnost dréZniho vozidla muZe byt
v mezich 99 % az 103 % stanovené hmotnosti, tj.
ptipustnd tolerance je -1 % az +3 %. Celkovou hmot-
nosti se rozumi hmotnost plné vyzbrojeného drdzniho
vozidla.

10.1.2. Hmotnost na ndpravu u elektrickych a moto-
rovych lokomotiv a dvoundpravovych elektrickych

a motorovych vozl je podilem celkové hmotnosti
drdzniho vozidla a poctu dvojkoli, tj. hmotnost drdz-
niho vozidla je rovhomérné rozdélena na vSechna dvoj-
kolf (neplati pro asymetricky usporadane pojezdy, pro
které je nutno hmotnost na ndpravu urcit pro kazdy
jednotlivy pfipad).

10.1.3. Hmotnost na ndpravu u elektrickych a moto-
rovych vozu s podvozky je podﬂem hmotnosti pfipa-
dajici na pifslusny podvozek a poctu dvojkoli (neplati
pro asymetricky usporadane pOJezdy, pro které je
nutno hmotnost na ndpravu uréit pro kazdy jednot-
livy pifipad).

10.1.4. Dovolené tolerance

10.1.4.1. U jedno a dvoundpravovych podvozki smi
rozdil hmotnost{ na ndpravy v podvozku dosahovat
nejvyse +/- 2 % prumérné hmotnosti na ndpravu, tj.
hmotnost na jedno dvojkoli musi byt alespoti 98 %,
hmotnost na druhé dvojkoh’ muze byt nejvyse
102 % primérné hmotnosti na ndpravu (neplati
pro asymetricky usporadane po;ezdy, pro které je
nutno hmotnost na nipravu ur¢it pro kazdy jednot-

livy ptipad).

10.1.4.2. U tffnépravovych podvozk smi rozdil
hmotnost{ na ndpravy v podvozku dosahovat nej-
vy$e +/-2,5 % prumérné hmotnosti na nipravu, tj.
hmotnost na kazdé dvojkoli nesmf klesnout pod 97,5
% a presdhnout 102,5 % prumérné hmotnosti na
ndpravu.

10.1.5. Rozdil hmotnosti na kolo u téhoz dvojkolf
hnacich drdznich vozidel vSech trakei smi dosahovat
nejvyse 4 % prislusné hmotnosti na ndpravu, tj. hmot-
nost na jedno kolo musi byt alespon 48 % a hmotnost
na druhé kolo mize byt nejvyse 52 % ptislusné hmot-
nosti na celé dvojkoli.

10.2. Tazena drazini vozidla

10.2.1. Na drdZnim vozidle vyznaceny tudaj o vlastn{
hmotnosti drdzniho vozidla se nesmf lisit od skute¢né
hmotnosti prizdného drdZniho vozidla o vice jak 1 % .

10.2.2. Hmotnosti na ndpravu u bezpodvozkovych
drdZnich vozidel jsou podilem celkové hmotnosti drdz-
niho vozidla a poltu dvojkoli. U dvoundpravovych
podvozkt jsou podilem hmotnosti pﬁpada'fcf na pod-
vozek a poctu dvojkoli. Pro vicenipravové podvozky
plati odchylny vztah vyplyvajici z jejich konstrukee.

10.2.3. Dovolené tolerance:

10.2.3.1. Pro bezpodvozkovd drdzni vozidla a drdzn{
vozidla s jednondpravovymi podvozky smi byt roz-
dil zvdZenych hmotnosti na ndpravy nejvice +/- 5 %
primérné hmotnosti na ndpravu, tj. zvizend hmot-
nost na nipravu j jednoho dvojkoli musi byt alesponi
45 % a zvazend hmotnost na nipravu druhého dvoj-
koli miZe byt nejvice 55 % hmotnosti prazdneho
drdZzniho vozidla.
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10.2.3.2. Pro dvoundpravové podvozky smi byt roz-
dil zvazenych hmotnosti na nipravy nejvice +/-2 %
primérné hmotnosti na ndpravu, tj. zvdzend hmot-
nost na jedno dvojkoli musi byt alespoti 98 %, zvi-
Zend hmotnost na druhé dvojkoli muZe byt nejvice
102 % pramérné hmotnosti na nipravu.

10.2.3.3. Pro vicendpravové podvozky smi byt roz-
dil zvazenych hmotnosti na ndpravy u podvozku
nejvice +/- 2,5 % stanovené hmotnosti na ndpravu,
tj. zvaZend hmotnost na kazdé dvojkol{ nesmfi kles-
nout pod 97,5 % a presihnout 102,5 % stanovené
hmotnosti na ndpravu.

10.2.4. Rozdil zvdzenych hmotnosti na kolo u téhoz
dvojkoli prizdnych driZnich vozidel smi dosdhnout
nejvice:

10.2.4.1. U osobnich vozt 8 % ze stanovené hmot-
nosti na ndpravu, tj. zvdzend hmotnost na jedno kolo
musi byt alesponi 46 % a zvdZend hmotnost na druhé
kolo miize byt nejvice 54 % piisluiné hmotnosti na
celé dvojkoli.

10.2.4.2. U nékladnich vozt a nehodovych jefdba
10 % ze stanovené hmotnosti na ndpravu, tj. zvi-
Zend hmotnost na jedno kolo musi byt alespofi
45 % a zvazend hmotnost na druhé kolo muze byt
nejvice 55 % ptislusné hmotnosti na celé dvojkoli.

10.3. Pfi nastavovdni hmotnosti na ndpravu, popf.
hmotnosti na kolo u drdznich hnacich a tazenych vo-
zidel je bezpodmineéné nutné dodrzet vykresové tole-
rance vuli pro svisly pohyb loziskové skiiné smérem

dolu.
10.4. Specialni hnaci vozidla

10.4.1. Na specidlnim hnacim vozidle se nesmi vyzna-
Ceny ddaj o vlastni hmotnosti vozidla lisit od skutedné
hmotnosti o vice nez 1 % .

10.4.2. Dovolené tolerance

10.4.2.1. U dvoundpravovych specidlnich hnacich
vozidel musi byt rozdil hmotnosti na ndpravy
mens{ nez 20 % celkové hmotnosti vozidla.

10.4.2.2. U podvozkovych specidlnich hnacich vozi-
del nesmi byt rozdil hmotnosti na dvojkoli vétsi nez
1:1,4.

10.4.2.3. Rozdil hmotnosti na kola téhoz dvojkol{
smi byt v piepravni poloze nejvice 8 % piislusné
hmotnosti na ndpravu.

10.5. Pii stavbé driZniho vozidla se musi vzit v 1ivahu
také hmotnost drdZniho vozidla vztaZend na 1 m délky,
s ohledem na jeho pfechodnost a tiidy trati.

Ciast 11
Drazni vozidla drahy celostatni a drahy regionalni
Dalsi pozadavky

1. Hnaci drdZni vozidla a specidlni hnaci vozidla

s rychlosti vyssi nez 40 km.h™ musi byt vybavena
provozni brzdou pro brzdéni vlaku v systému samo-
¢inné tlakové brzdy, brzdou pro brzdéni drdZniho vo-
zidla ( pfidavnou brzdou) a brzdou mechanickou za-
jistovaci (napf. ruéni brzdou). Mohou byt vybavena
dalsimi systémy provozni{ brzdy (napf. dynamickou
brzdou a elektromagnetickou kolejnicovou brzdou).

2. Osobni vozy musi byt vybaveny priabéznou
samocinnou brzdou a ru¢ni brzdou. Osobni vozy kon-
struované pro rychlost vySSi nez 160 km. h™ mus{ byt
vybaveny odpovidajici brzdovou vystroji (elektro-
pneumatickd brzda, kolejnicovd elektromagnetickd
brzda, protismykové zafizeni a bezpefnostni systém
zichranné brzdy).

3. Nékladni vozy musi byt vybaveny pribéznou
samodinnou brzdou a musi mit zafizeni na zménu
ptitlaku brzdovych zdrzi nebo Celisti kotoucovych
brzd v zavislosti na hmotnosti nikladu.

4. Drazni v021d1a, kromé spec1aln1ch drdZnich
vozidel s rychlosti nejvyse 40 km. h™', musi mit vypru-
Zené nardzeci a tdhlové tstroji typoveho provedeni.
Pro drdZni vozidla, kterd jsou v provozu mezi sebou
trvale spojena a povaZuji se za jedno drdzni vozidlo
nebo jsou provozovina jako samostatnd jednotka, tato
podminka neplati. Vozidla vSak musi byt Vybavena
zafizenim pro nouzové zavéSeni Sroubovky. Vypru-
zené nardzeci a tihlové ustroji typového provedeni
1 zafizeni pro nouzové zavéSeni Sroubovky musi za-
jistit bezpeéné spojeni drdznich vozidel.

5. Hnaci drdZni vozidlo a fidici vliz musi mit
registraéni rychlomér. Registraéni rychlomér musi re-
gistrovat rychlost v zdvislosti na ujeté drize, dobu stdn{
a jizdy, cas, obsluhu tlaéitka bdélosti vlakového zabez-
pecovale nebo zafizeni pro kontrolu bdélosti osoby
fidici drdznf vozidlo (pokud je drdZni vozidlo timto
zafizenim vybaveno) a doplitkové veli¢iny podle typu
rychloméru. Hnac{ drdzn{ vozidlo nebo fidici vz musi
byt vybaven vlakovym zabezpecovaem, md-li byt pfi
jeho fizeni pfitomna pouze jedna osoba (s vyjimkou
drdznich vozidel uréenych vyhradné pro posun).
Hnaci drdzn{ v021dlo nebo fidici viz pro rychlost
vy$si nez 100 km.h™' musi byt vybaveno vlakovym
zabezpeCovalem s pfenosem ndvésti na toto drdzni
vozidlo.

6. Stanovisté, z néhoz se fidi hnaci drizni vozidlo
elektrické a motorové trakce, musi byt vybaveno té-
mito ovlddacimi prvky, kontrolnimi a méficimi pfi-
stroji:

a) k fizenf jizdy,
b) k ovlidan{ vSech instalovanych druhd brzd, mimo
brzd zajistovacich, na jednotlivych drdZnich vo-

zidlech,

¢) tlakoméry hlavniho vzduchojemu, hlavniho po-
trubi a brzdovych vélcg,
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d) k ovldddni akustickych a svételnych ndvésti na
drdznim vozidle,

e) k nouzovému zastaveni,
f) signalizaci poruch (je-li hnaci drdzni vozidlo vy-

baveno mnohoclennym fizenim, pak i pro drdZni

vozidla fizend),

g) rychlomérem,

h) hlavnim ovladadem pro napdjeni osobnich vozi
elektrickou energif se signalizaci zapnutého stavu,

1) ovladaem a signalizaci otevirdn{ a zavirdni dvefi
vlaku u drdznich vozidel uréenych pro vlaky
s prepravou osob.

7. Na stanovisti,

a méfici pristroje (pokud nenf drazni vozidlo vybaveno
alfanumerickym sdélovadem nebo displejem):

a) pro signalizaci polohy hlavniho vypinace (a to

1 pro drdzn{ vozidla fizend, je-li hnaci drdZni vo-
zidlo vybaveno mnohoclennym fizenim),

b) voltmetr pro méfeni napéti v trakénim vedeni,

¢) ampérmetr trakéniho proudu alespori jedné sku-
piny trakénich motord,

d) ampérmetr brzdného proudu alespori jedné sku-
piny trakénich motorq, je-li drdZni vozidlo vyba-
veno elektrodynamickou brzdou,

e) ukazatel nastaveni jizdniho stupné nebo ukazatel
pomérného tahu.

8. Na stanovisti,

a méfici pristroje:

a) otickomér spalovactho motoru,

b) ampérmetr trakéniho proudu (u hnacich drdZznich
vozidel s elektrickym pfenosem vykonu),

¢) ampérmetr brzdného proudu, mi-li drizni vozi-
dlo elektrodynamickou brzdu,

d) tlakomér pro méfeni tlaku oleje v mazacim
okruhu spalovactho motoru,

e) teplomér pro méfeni teploty chladici kapaliny
a mazaciho oleje ve spalovacim motoru a pro mé-
feni teploty oleje v hydraulické prevodovce
u drdznich vozidel s hydraulickym pfenosem vy-
konu,

f) signalizace o ¢innosti parniho generdtoru, je-li jim
drdzni vozidlo vybaveno,

g) signalizace protipozdrniho zafizeni (a to 1 pro
drdzni vozidla fizend, je-li drdZni vozidlo vyba-
veno mnohodlennym fizenim),

h) ukazatel nastaven{ jizdniho stupné, méd-li drdzn{

vozidlo stupfiovou regulaci,

1) pii pouziti vicendsobného fizeni hnacich drdZnich
vozidel motorové trakce a fizeni z vedoucitho
drdznitho vozidla je nutno zabezpelit signalizaci
prekroceni meznich povolenych hodnot véetné

z néhoz se tidi hnaci drdZni
vozidlo elektrické trakce, musi byt dile tyto kontrolni

z néhoz se Fidi hnaci drdZn{
vozidlo motorové trakce, musi byt dile tyto kontroln{

hodnot zajistujicich bezpecné provozovani ovli-
danych hnacich drdZnich vozidel.

9. Kazdé motorové hnaci drdzni vozidlo musi byt
opatieno tlumifem vyfuku spalovactho motoru, a pra-
cuje-li v prostredi, kde je nebezpeli poziru, musi byt
vybaveno piislusnou ochranou.

10. VSechna drdzni vozidla musi mit ndvéstni
drziky. VSechny osobni vozy a hnaci drdZni vozidla
uréend pro pfepravu cestujicich musi mit na bocnicich
drzdky pro umisténi informacnich tabuli.

11. Osobn{ vozy a hnaci drdZni vozidla uréend
pro pfepravu CeStUJICICh musi mit zafizeni pro elek-
trické osvétlent, vytdpéni a vétrin{ a musi byt vyba-
veny hyglemckym zaf{zenim; osobni vozy pro mezi-
ndrodn{ osobn{ pfepravu musi mit zafizeni vlakového
rozhlasu.

12. Osobni vozy a hnaci drdzni vozidla uréend
pro prepravu cestujicich musi byt vybaveny ustfedni
obsluhou otevirdni a zavirdni dvefi.

13. Osobni vozy a hnaci drdzni vozidla uréend
pro_piepravu cestu]1c1ch konstruovand pro rychlost
vy$st nez 160 km.h™', musi byt Vybaveny uzavienym
nucenym systémem vytdpéni a vétrni a hygienickym
zafizenim s uzavienym odpadem a pro rychlost
200 km.h™ a vy$3f a musi navic mit tlakotésné sk¥iné.

14. Drézni vozidla urfend pro pfepravu cestuji-
cich na invalidnich vozicich musi mit, pokud to vyska
ndstupisté vyzaduje, zdvihaci mechanismus. V drdznich
vozidlech uréenych pro piepravu cestujicich na inva-
lidnich vozicich musi byt umoZnén bezpecny prijezd
voziku na urfené misto s moznosti oto¢eni. Minimdln{
$itka vnéjsich 1 vnitinich dvefi pro bezbariérovy inte-
gralni vstup musi byt 850 mm, Sitka prijezdnich mist
minimdlné 900 mm. Misto pro stdni{ invalidntho voziku
musi byt vybaveno dchyty proti nezddoucimu pohybu
voziku. Tato drdZni vozidla musi mit alespori jedno
hygienické zafizeni upravené pro pouziti cestujicim
na invalidnim voziku.

15. Drdini vozidla, v nichZ jsou pfepravovany
osoby nebo cestujici, mus{ byt vybavena odpovidaji-
Clml prOtlpOZarnlml PrOStrede

16. Kovové dsti skiini drdznich vozidel pro pre-
pravu osob musi byt spolehlivé vodivé spojeny s kos-
trou drdzniho vozidla a musi byt zajisténo spolehlivé
vodivé spojeni mezi kostrou spodku drdzniho vozidla

a koleji.

17. Drédzni vozidla, s vyjimkou tazenych specidl-
nich vozidel, musi zaru€ovat soucinnosti s kolejovymi
obvody sprévnou &innost zabezpelovactho zafizeni.
Elektricky odpor Zelezniéniho dvojkoli méfeny mezi
obrufemi nebo celistvymi koly nesmi byt vétsi nez
0,01 Ohm.

18. Drdzni vozidla nesmi byt zdrojem trvalého
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napéti mezi kolejnicovymi pdsy s hodnotou vétsi nez
0,05 V, v kmito¢tovych pasmech 64 Hz az 86 Hz,
118 Hz az 132 Hz, 168 Hz az 182 Hz, 219 Hz az
231 Hz a 257 Hz az 282 Hz.

19. Rozvor, tj. vzddlenost ndprav bezpodvozko-
vych taZzenych drdZnich vozidel, musi byt nejméné
4500 mm a pomér vzddlenosti ndprav k celkové délce
méfené pfi nestlacenych ndraznicich musi byt alespori
45 : 100. Toto se nevztahuje na vozy zdvaZzové a etalo-
nové, specidlni drdzni vozidla s asymetrickym uspofd-
ddnim dvojkolf a vozy drihy tzkého rozchodu.

20. Na drdzni vozidla, kterd nejsou pouzivina
v pravidelné dopravé (napt. historickd drdZni vozidla
a jejich repliky), se dalsi pozadavky uvedené v &isti 11
této prilohy vztahuji pfiméfené. Tato drdZni vozidla
nesmi byt provozovina, pokud svym technickym sta-

vem bezprostiedné ohroZuji bezpeénost provozovini

drdhy nebo provozovini drdzni dopravy.

Cdst 111
Drazni vozidla drahy specidlni

1. Skifni drdZniho vozidla musi umoZnit nouzovy
vystup cestujicich a moZnost prichodu soupravou
drdznich vozidel.

2. Prostory uréené pro vyzbroj drizniho vozidla
musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici.

3. Na sk¥ini drdzniho vozidla musi byt oznalena
zvedaci mista.

4. Kazdé hnaci drdZni vozidlo pro piepravu ces-
tujicich musi byt vybaveno
a) nejméné dvéma na sobé nezdvislymi brzdami
s brzdnym déinkem pusobicim na kola drdzniho
vozidla, z nichZ jedna je brzdou provozni,

b) mechanickou brzdou zajistovaci; touto brzdou
muze byt jedna z brzd uvedenych v pismenu a).

5. Brzdy uvedené v bodé 4 musi samostatné nebo
ve vzdjemné soudinnosti zabezpelit brzdén{

a) provozni,
b) nouzové,
¢) zajistovaci.

6. Provozni brzda (elektrodynamickd)
umoznit zastaveni drdZntho vozidla zatiZeného nej-
vice 0,5 t se sttednim zpoZzdénim nejméné 0,9 m.s™

7. Pii zdvadé provozni brzdy musi byt uvedena
automatlcky do Cinnosti brzda druhd podle bodu 4
pism. a). Ulinnost této brzdy nesmi byt zdvisld na

trakénim napéti. Brzdici ucinek musi byt stejny jako
u provozni brzdy.

8. Nouzovd brzda (pneumatickd, pribéznd) musf

umoznit zastaveni drizniho vozidla zat1zeneh0 nejvice
0,5 t se sttednim zpozdénim nejméné 1,1 m.s~ BerlCl

musi

ucinek nesmi byt zdvisly na doddvce elektrického
proudu z trakéniho vedent.

9. Zajistovaci brzda (mechanickd - stfadalovd)
musi udrzet v klidu plné zatiZené drdZni vozidlo na
nejvétsim sklonu tradi.

10. Nouzovd brzda musi byt provedena tak, aby
pfi roztrzeni vlaku byla uvedena do &innosti samo-
¢inné.

11. Pfi pouziti provozni nebo nouzové brzdy
musi dojit k rozpojent jizdnich obvod.

12. Ostatni hnaci drdZn{ vozidla musi byt vyba-
vena brzdami dle bodu 4. Na tyto brzdy se nevztahuji
ustanoveni bodt 6, 7, 8 a 11, a pokud vlak neni vy-
baven pro pribézné brzdéni, ani ustanoveni bodu 10.

13. Vnitini prostor drdzniho vozidla musi byt
proveden a usporadan tak, aby pfi provozu byla co
nejmensi moznost poranéni cestujicich o vy¢nivajici
¢asti uvnitt drdzntho vozidla. Hrany vy¢nivajicich
&dsti ve vnitfnim prostoru drdZniho vozidla musi byt
zaobleny polomérem nejméné 3,5 mm.

14. Podlaha drdZniho vozidla musi byt v neklou-
zavém provedeni.

15. Dréazni vozidlo musi byt vybaveno nouzovym
osvétlenim, které v pfipadé vypadku vnitintho osvét-
leni se samo¢inné uvede do ¢innosti. Toto osvétlen{
musi svitit nejméné po dobu jedné hodiny.

16. Svétld Sitka otevienych dvefi pro cestujici
musi byt nejméné 1300 mm. Minimdlni vyska dveii
mus{ byt 1950 mm.

17. Drézni vozidla urfend pro prepravu cestuji-
cich na invalidnich vozicich musi mit, pokud to vyska
ndstupisté vyzaduje, zdvihaci mechanismus. Ve vozi-
dlech uréenych pro piepravu cestujicich na invalid-
nich vozicich musi byt umoZnén bezpeiny prijezd
voziku na urfené misto s moznosti otoceni. Mini-
méln{ Sitka dvef{ vnéjsich i vnitfnich pro bezbarié-
rovy, integralni vstup mus{ byt 850 mm, sitka prijezd-
nich mist minimdlné 900 mm. Misto pro stdni invalid-
niho voziku musi byt vybaveno dchyty proti nezddou-
cimu pohybu voziku.

18. Dvefe musi byt v uzavfené poloze zajiStény.
Dvefe musi byt mozno v pfipadé nouze otevfit ruéné.
Nouzové otevieni dvef{ musi byt zaji§téno proti zneu-
Ziti.

19. Dverfe musi mit ochranni zafizeni, kterd za-
brani zranéni cestujicich pfi sevfeni. Dvefe v pohybu
musi byt mozno zastavit silou 147 N.

20. VSechny dvefe drdZniho vozidla i soupravy
drdZnich vozidel uréené pro ndstup a vystup cestuji-
cich musi byt ovlddané ze stanovi§té osoby Fidici
draZni vozidlo. Uzavfend poloha viech dvefi urde-
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nych pro ndstup a vystup. cestujicich musi byt aktivné
signalizovdna na stanovisti osoby fidici drdzn{ vozidlo.

21. Pt otevienych dvefich nesmi byt umoznén
rozjezd drdzniho vozidla.

22. Sbéral proudu musi zabezpeit spolehlivy od-
bér proudu z ptivodni kolejnice az do maximdlni kon-
strukéni rychlosti drdZniho vozidla.

23. Stanovi§té osoby fidici drdzni vozidlo musi
byt oddéleno od prostoru pro cestujici a uspofdddno
tak, aby byl zajistén vyhled osoby fidici drdzni vozidlo
vSemi potrebnyml sméry za vSech provoznich podmi-

nek.

24. Zatizeni urend k fizeni driZniho vozidla
musi byt umisténa v operaénim dosahu osoby fidici
drdzni vozidlo. Na stanovisti osoby fidici drdzni vo-
zidlo musi byt signalizace zejména

a) funkce signdlnich a ndvéstnich svétel,

b) polohy dvefi pro cestujici,

¢) Cinnosti brzd,

d) &innosti vlakového zabezpelovale,

e) pouziti signaliza¢niho zafizeni z prostoru pro ces-

tujici.

Signalizace mus{ byt umisténa v zorném poli osoby
fidicf drdzni vozidlo.

25. Stanovi§té osoby fidici drdzni vozidlo pro
pfepravu cestujicich musi byt vybaveno registraénim
rychlomérem, ktery musi zobrazovat nefméné okam-
zitou rychlost drdzniho vozidla v km.h™, as a pocet
yjetych km.

s v,

26. Registraéni &ist rychloméru musi byt umisté-
na tak, aby nemohla byt poskozena pfi nehodé, a musi
reg1strovat nejméné poslednich 1000 m ujeté drahy se
zdznamem

a) drdhy a rychlosti,
b) Casu,
c) druhu pouzité brzdy,
d) zapnuti (rezim) zabezpelovaciho zafizeni,
e) povolovacich kédu zabezpelovaciho zafizeni,
f) zakazujictho kédu zabezpecovaciho zafizeni,
g) sméru pohybu drdZniho vozidla.
27. Specidlni vozidlo hnaci musi byt vybaveno

rychlomérem, ktery mus{ zobrazovat nejméné okam-
zitou rychlost v km.h™ a pocet ujetych km.

28. Kazdé hnaci drizni vozidlo v Cele soupravy
musi byt vybaveno zvukovym vystraznym zafizenim
ovlddanym ze stanovisté osoby fidici drazni vozidlo.

29. Na drdzni vozidla, kterd nejsou pouZivina
v pravidelné dopravé (napt. historickd drdzni vozidla
a jejich repliky), se dalsi pozadavky uvedené v ¢dsti 111
této ptilohy vztahuji pfiméfené. Tato drdzni vozidla

nesmi byt provozovina, pokud svym technickym sta-
vem bezprostfedné ohrozuji bezpeénost provozovin{
drdhy nebo provozovini drdzni dopravy.

Cdst IV
Drazni vozidla drihy tramvajové

1. Prostory uréené pro vyzbroj drézniho vozidla
musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici.

2. Na skfini drdZniho vozidla musi byt oznalena
zvedaci mista.

3. Vnéjsi povrch drdzniho vozidla nesmi mit ostré
hrany nebo $picaté vyénélky sméfujici ven z karoserie,
které by tvarem, rozmérem nebo tvrdosti zvétSovaly
nebezpedi poranéni osob v pfipadé jejich pfimého
stietu s vozidlem. Hrany musi mit zaobleni o polo-
méru nejméné 10 mm.

4. Kazdé hnacf drdznf vozidlo pro pfepravu ces-
tujicich musi byt vybaveno
a) nejméné dvéma na sobé nezdvislymi brzdami
s brzdnym udinkem puasobicim na kola drdzniho
vozidla, z nichZ jedna je brzdou provozni,

b) mechanickou brzdou zajistovaci; touto brzdou
muze byt jedna z brzd uvedenych v pismenu a),

¢) jednou brzdou nezdvislou na styku kola s kolej-
nici.

5. Kazdy vle¢ny viz pro pfepravu cestujicich

musi byt vybaven nejméné brzdami dle bodu 4 pism.

a)ab).

6. Uvedené brzdy musi samostatné nebo ve
vzidjemné soulinnosti zabezpelit brzdéni

a) provozni,
b) zajistovaci (parkovaci),
¢) nouzové,

d) zichranné.

Utinnost brzd se zkousi na suché a ¢isté koleji s ma-
ximdlnim sklonem 10 %o.

7. Provozni brzda musi umozZnit zastaveni drdz-
ntho vozidla zatiZeného z4téZ{ nejvice 0,5 t se stfednim
v v - R -2
zpozdénim nejméné 1,12 m.s

8. V pfipad¢ zdvady na provozni brzdé musi byt
uvedena automancky do &nnosti brzda druhd podle
bodu 4 pism. a). UCinnost této brzdy nesmi byt 74-
visld na trakénim napéti. Brzdny ucinek musi byt
stejny jako u provozni brzdy.

9. Zajistovaci brzda musi udrzet v klidu plné za-
tizené drdzni vozidlo na maximdlnim sklonu trati, pro
kterou je drdZzni vozidlo konstruovéno.

10. Nouzové brzda mus{ umoznit zastaveni drdz-
niho vozidla zatiZeného nejvice 0,5 t se stfednim zpoz-
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dénim nejméné 2,3 m.s. Nouzovd brzda musi byt
uvddéna do ¢&innosti stejnym ovlddacim prvkem fidice
jako provozni brzda.

11. Zichrannd brzda musi
drdZzntho vozidla zatiZeného z4téz{ ne]V1ce 0,5t se
stednim zpozdénim nejméné 2,3 m.s>. Mus{ byt ovla-
datelnd ze stanovisté fidi¢e a nejméné z jednoho mista
v prostoru pro cestujici. Ovladale v prostoru pro ces-
tujici musi byt chrinény proti nedmyslnému dotyku.

12. Pouziti zéchranné brzdy musi uvést do ¢in-
nosti vystrazny zvonec.

13. U souprav drdznich vozidel musi byt vSechny
brzdy soupravy drdznich vozidel ovladatelné ze stano-
vi§té osoby fidici drdzni vozidlo. Zichrannd brzda
rrllulif byt ovladatelnd z kteréhokoliv drdZzniho vozidla
vlaku.

14. Pti pouziti kterékoliv brzdy musi vzdy dojit
k rozpojeni jizdnich obvoda.

15. Kazdé hnaci drdzni vozidlo musi mit sypace

pisku, které 1ze obsluhovat ze stanovisté osoby fidici

drdzni vozidlo. Pisek musi byt sypdn na obé kolejnice.
Sypace musi byt umistény pred pfedni ndpravou ve
sméru jizdy.

16. Na kazdém drdZznim vozidle musi byt ve
sméru pravidelné jizdy umisténo co nejbliZ pfed pred-
nim podvozkem v celé §ifce drdzniho vozidla ochranné
zafizeni.

17. P¥imo na podvozcich musi byt pfed obéma
koly pfedni ndpravy ve sméru jizdy umistény chranice.

18. Spodni hrana ochranného zatizeni podle bo-
du 16 smi byt nejvySe 120 mm nad temenem kolejnic.

19. Vnitini prostor drdzniho vozidla musi byt
proveden a usporddin tak, aby pfi provozu byla co

nejmensi moznost poranéni cestujicich o vy¢nivajici

&asti uvnitf drdzntho vozidla. Hrany vy¢nivajicich
&asti ve vnitfnim prostoru drdzntho vozidla musi byt
zaobleny polomérem nejméné 3,5 mm.

20. Podlahy drdznich vozidel musi byt neklou-

zavé.

21. Drézni vozidla urfend pro pfepravu cestujicich
na invalidnich vozicich musi mit, pokud to vyska ni-
stupisté vyzaduje, zdvihaci mechanismus. V drdZnich
vozidlech uréenych pro pfepravu cestujicich na inva-
lidnich vozicich musi byt umoznén bezpecny prijezd
voziku na urené misto s moznosti oto¢eni. Minimdln{
$itka dvef{ vnéjsich i vnitfnich pro bezbariérovy, inte-
gralni vstup musi byt 850 mm, $ifka prijezdnich mist
minimdlné 900 mm. Misto pro stdni invalidniho voziku
musi byt vybaveno dchyty proti nezddoucimu pohybu
voziku.

22. Drdzni vozidlo musi byt vybaveno nouzovym
osvétlenim, které v pfipadé vypadku vnitfniho osvét-

umoznit zastaveni

leni dostate¢né osviti prostory dvefi a nouzovych vy-
stupi.

23. Minimdln{ $itka otevienych dvefi pro dva
proudy cestujicich musi byt 1300 mm, pro jeden
proud 650 mm. Minimdln{ vy$ka dvef{ musi byt 2000
mm.

24. Dvete musi byt v uzavfené poloze zajistény.
Dvefe musi byt moZno v pfipadé nouze otevfit ru¢né.
Nouzové otevieni dvefi musi byt zaji§téno proti zne-
uziti. Pfedni dvefe drdZznitho vozidla musi byt mozno
ovlddat a nouzové oteviit i vné drdZniho vozidla.

25. Dvefe musi mit ochranni zafizeni, kterd za-
brdni zranéni cestujicich pfi sevieni. Dvefe v pohybu
musi byt moZzno zastavit silou 147 N.

26. Drazni vozidlo i souprava drdznich vozidel
musi mit vSechny dvefe ovladatelné ze stanovisté oso-
by fidici drdzni vozidlo. Uzavfend poloha vSech dvei{
drdZniho vozidla nebo soupravy musi byt aktivné sig-
nalizovdna na stanovisti osoby Fidici draznf vozidlo.

27. Drazni vozidlo musi byt vybaveno zafizenim
pro blokovini rozjezdu pii otevienych dvefich.

28. Sbéral proudu musi zabezpecit spolehlivy od-
bér proudu z trolejového vedeni v celém pracovnim
zdvihu az do nejvyssi konstrukénf rychlosti drdZniho
vozidla.

29. Stanovi$té osoby fidici drdzni vozidlo pro
pfepravu cestujicich musi byt oddéleno od prostoru
pro cestujici.

30. Zafizeni na stanovisti osoby fidici drdZni vo-
zidlo bezprostiedné slouzici k fizeni drdZniho vozidla
mus{ byt umisténa v dosahu osoby Fidici drdzn{ vozi-
dlo. Signalizace a indikace funkci dvefi, brzd, svétel,
smérovych svétel a tachografu musi byt umisténa
v zorném poli osoby fidici drdzni vozidlo.

31. Kazdé drdzni vozidlo musi mit zafizen{ pro
zpétnou jizdu. U jednosmérnych driznich vozidel se
v zadnf{ &isti drdZniho vozidla zfizuje pomocné stano-
vi§té pro fizeni drdZzniho vozidla.

32. Drézni vozidlo musi byt provedeno tak, aby
byl zajistén vyhled osoby fidici drdZni vozidlo vSemi
potfebnymi sméry za vSech provoznich a povétrnost-
nich podminek.

33. Kazdé hnaci drdZni vozidlo musi byt vyba-
veno registranim rychlornérem ktery musi na fidi-
cim panelu zobrazovat ne]mene okamZitou rychlost
drézniho vozidla v km.h™ a pocet ujetych km.

34. Registraéni zafizeni musi byt umisténo tak,
aby nemohlo byt poskozeno pfi nehodé, a musi regis-
trovat nejméné poslednich 500 m ujeté drdhy se zdzna-
mem

a) drdhy a rychlost,
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b) poddtku a konce brzdén,
¢) druhu pouzité brzdy,
d) pouziti smérovek,
e) pouziti vystrazného signdlu (zvonec, houkacka).
35. Kazdé hnaci drdZni vozidlo musi byt vyba-
veno svételnym a zvukovym vystraznym zafizenim.

36. Drézni vozidlo musi mit dvefe a okna zajis-
téna proti neopravnénému otevieni zvenku.

37. Pro brzdy specidlnich vozidel a drdZnich vo-
zidel, kterd nejsou urcena k prav1delnemu provozo-
vani, s konstrukéni rychlosti vys$i nez 40 km.h™ plat1
pfiméfené podminky pro drdzni vozidla uréend pro
pfepravu osob.

38. Specidlni vozidlo a drdzni vozidlo, které neni

uréeno k pravidelnému provozovam s nejvyssi dovo-
lenou rychlostl do 40 km. h™ musi mit alespon brzdu
provozni a brzdu zajistovaci. Tyto brzdy mus{ byt na
sobé& nezdvislé.

39. Provozni brzda musi zastavit driZni vozidlo
zatizené ne]v1ce 0,5 t na pfimé vodorovné trati z rych-
losti 25 km.h™" na vzddlenost nejdile 26 m.

40. Pro drdzni vozidla, ktera se pii jizdé Fidi téz
pravidly silniéniho _provozu, ) plati ]este technické
podminky stanovené zvldstnim predpisem.’)

41. Na drdZni vozidla, kterd nejsou pouzivina
v pravidelné dopravé (napf. historickd drdZni vozidla
ejich repliky), se dals{ pozadavky uvedené v &isu IV
teto prllohy vztahuji pfiméfené. Tato drdZni vozidla
nesmi byt provozovina, pokud svym technickym sta-

vem bezprostfedné ohrozuji bezpe¢nost provozovani

drdhy nebo provozovini drdzni dopravy.

Cist vV
Drazni vozidla drihy trolejbusové

1. Prostory uréené pro vyzbroj drézniho vozidla
musi byt oddéleny od prostoru pro cestujici.

2. Na skiini drdzntho vozidla musi byt oznacena
zvedaci mista.

3. Vnéjsi povrch drdZzniho vozidla nesmi mit ostré
hrany nebo $picaté vyénélky smétujici ven z karoserie,
které by tvarem, rozmérem nebo tvrdosti zvétSovaly
nebezpedi poranéni osob v pfipadé jejich pfimécho
stfetu s vozidlem nebo pfi sunuti osob po karoserii

pfi jejich vzdjemné kolizi. Hrany musi mit zaoblen{
o poloméru nejméné 10 mm.

4. Kazdé drdzni vozidlo musi byt vybaveno

a) dvéma na sobé& nezdvislymi brzdami, z nichZ jedna
je brzda provozni a druhd je havarijni,

b) brzdou zajistovaci.

5. Uvedené brzdy musi samostatné nebo ve
vzdjemné soulinnosti zabezpedit brzdéni

a) provozni (elektrodynamickd) s dobrzdénim vzdu-
chovou nebo hydraulickou soustavou,

b) havarijni (dvouokruhovd, vzduchovd nebo hyd-
raulickd soustava),

¢) nouzové (jeden okruh havarijni brzdy),
d) zajistovaci (parkovaci).

6. Provozn{ brzda musi umozZnit zastaveni driz-
niho vozidla zatiZeného z4téZi nejvice 0,5 t se strednim
zpozdénim nejméné 1,12 m.s”

7. Havarijni brzda mus{ umoznit zastaveni drdz-
niho vozidla zatiZeného zatem ne]V1ce 0,5 t se stiednim
zpozdénim nejméné 3,4 m.s™

8. Nouzové brzdéni musi umoznit zastaveni
drdzniho vozidla pfi poruse havarijni brzdy se stfed-
nim zpozdénim nejméné 2 m.s”

9. Zajistovaci brzda musi udrZet plné obsazené
drdZni vozidlo v klidu na spadu 18 %.

10. Vnitini prostor drizniho vozidla musi byt
proveden a usporadan tak, aby pfi provozu byla co
nejmensi moZnost poranéni cestujicich o vy¢nivajici
¢asti uvnitt drdzntho vozidla. Hrany vyc¢nivajicich
&asti ve vnitfnim prostoru drdZniho vozidla musi byt
zaobleny polomérem nejméné 3,5 mm.

11. Podlahy drdznich vozidel musi byt neklou-
zavé.

12. Drézni vozidlo musi byt vybaveno nouzovym
osvétlenim, které v pfipadé vypadku vnitfniho osvét-
leni dostate¢né osviti prostory dvefi a nouzovych vy-
stupi.

13. Minimdlni §ifka otevienych dvefi pro dva
proudy cestujicich musi byt 1300 mm, pro jeden
proud 650 mm. Minimilni vyska dvefi musi byt
2000 mm.

14. Drdzn{ vozidla uréend pro piepravu cestuji-
cich na invalidnich vozicich musf mit, pokud to vyska
ndstupisté vyZaduje, zdvihaci mechanismus. Ve vozi-

%) Vyhliska Federilniho ministerstva vnitra & 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnfch komunikacich (pravidla

sﬂmcmho provozu), ve znéni vyhldsky ¢&.
&. 123/1993 Sb.

24/1990 Sb., Vyhlasky

533/1992 Sb., vyhldsky & 619/1992 Sb. a vyhldsky

%) Cést treti a ¢dst osmd vyhldsky Ministerstva dopravy & 102/1995 Sb., o schvalovin{ technické zpusobilosti a technickych
podminkdch provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich.
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dlech urlenych pro pfepravu cestujicich na invalidnich
vozicich musi byt umoznén bezpelny prijezd voziku
na urené misto s moznosti otoceni. Minimdlni $itka

dvefi vngjsich 1 vnitinich pro bezbariérovy, integrilni

vstup musi byt 850 mm, $itka priijezdnich mist mini-
méilné 900 mm. Misto pro stani invalidntho voziku
musi byt vybaveno tchyty proti nezddoucimu po-
hybu voziku.

15. Dvefe musi byt v uzavfené poloze zajistény.
Dvefe musi byt mozno v pfipadé nouze oteviit ru¢né.
Nouzové otevieni dvef{ musi byt zajisténo proti zneu-
ziti. Pfedni dvefe drdZniho vozidla musi byt mozZno
ovlddat a nouzové otevfit i vné drdzniho vozidla.

16. Dvefe musi mit ochrannd zafizeni, ktera za-
brédni zranéni cestujicich pfi sevieni. Dvefe v pohybu
musi byt mozno zastavit silou 147 N.

17. Sbéral proudu musi zabezpeéit spolehlivy od-
bér proudu z trolejového vedeni v celém pracovnim
zdvihu aZ do nejvyssi konstrukéni rychlosti drdzniho
vozidla.

18. Stanovisté osoby fidici drdzni vozidlo musi

byt oddéleno od prostoru pro cestujici.

19. Zafizeni na stanovisti osoby Fidici drdZni vo-
zidlo bezprostfedné slouZzici k fizeni drdZniho vozidla
musi byt umisténa v dosahu osoby fidici drdZni vozi-
dlo. Signalizace a indikace funkei dvefi, brzd, svétel
a tachografu musi byt umisténa v zorném poli osoby
fidici drazni vozidlo.

20. Kazdé drdzni vozidlo musi mit zafizeni pro
zpétnou jizdu.

21. Drézni vozidlo musi byt provedeno a vyba-
veno tak, aby byl zajistén vyhled osoby fidici drdzn{
vozidlo v§emi potfebnymi sméry za vSech provoznich
a povétrnostnich podminek.

22. Kazdé drdzni vozidlo musi byt vybaveno re-
gistraénim rychlomérern ktery musi na fidicim panelu
zobrazovat ne]mene okamzitou rychlost drdzniho vo-
zidla v km.h ™" a pocet ujetych km.

23. Registraéni zafizeni musi byt umisténo tak,
aby bylo chrinéno pted poskozenim pfi nehodé,
a registrovalo nejméné poslednich 500 m ujeté drihy
se zdznamem

a) drdhy a rychlosti,

b) pocdtku a konce brzdén,

¢) druhu pouzité brzdy,

d) pouziti smérovek,

e) pouziti vystrazného signdlu.

24. Kazdé drdzni vozidlo musi byt vybaveno
vnitinim svételnym a zvukovym vystraznym zafize-
nim.

25. Drazni vozidlo musi mit dvefe a okna zaji3-
téna proti neoprivnénému otevieni zvenku.

26. Pro drizni vozidla, ktera se pr1 ]1zde Fidi téZ
pravidly silniéntho provozu,?) plati jesté technické
podminky stanovené zvldStnim predplsem.3)

27. Na drdzni vozidla, kterd nejsou pouZivina
v pravidelné dopravé (napt. historickd drdzni vozidla
a jejich repliky), se dalsi pozadavky uvedené v &ds-
ti V této prilohy vztahuji pfiméfené. Tato drdZni vo-
zidla nesmi byt provozovéna, pokud svym technickym
stavem bezprostiedné ohrozuji bezpecnost provozo-
vani drdhy nebo provozovéni drdZni dopravy.

Cdst VI
Drézni vozidla drihy lanové

1. Nosné &isti drdznich vozidel visutych lano-
vych drah musi byt dimenzovdny pro statické zatiZen{
s pétindsobnou bezpeénosti k mezi pevnosti.

2. Drazni vozidla musi byt provedena tak, aby
byla umozZnéna zichrana cestujicich.

3. Na obou &elech drizntho vozidla pozemni la-
nové drdhy musi byt stanovisté privodce. Toto stano-
visté musi byt oddéleno od prostoru cestujicich.

4. Dvefe oddilu pro cestujici musi byt posuvné
a dostatecné mechanicky pevné. Pokud jsou ovldddny
zarlzemm nesmi rychlost zavirdni dvef{ prekrocit
0,3 m.s' a sila pfi sevieni dvefmi nesmf{ prekrocit
147 N. Dvefe v uzavfené poloze musi byt zajistény.
Otvirdni dveff v prostoru cestujicich se nezfizuje.
DréZni vozidla musi byt vybavena nouzovym otvira-
nim dvefi zvenku.

5. Drdzn{ vozidlo musi byt vybaveno zafizenim
pro nouzové a bezpecné vystoupeni cestujicich na trat.
Z oddilu privodce musi byt umoznéno bezpeéné vy-
stoupit na trat bez pouziti pfidavnych zafizen.

6. Drdzni vozidlo musi byt vybaveno nejméné
jednou brzdou pusobici na vodici kolejnici nebo
brzdné lano, kterd zastavi drdzni vozidlo se zpozdé-
nim nejvyse 2 m.s™

7. Brzda musf automaticky zaptisobit pfi ndhlém
uvolnénf tazného lana nebo i pfitazného lana, pokud je
pouzito. Zapusobeni brzdy musi byt zapojeno do za-
bezpecovacich obvodu lanové drihy. Brzda musi mit
1 zafizeni pro ovldddni privodcem.

8. DrédZni vozidlo s pevnym uchycenim na obé&zné
lano nemusi byt brzdou dle bodu 6 vybaveno.

9. Kola na jedné strané drdZniho vozidla pozemn{
lanové drdhy musi mit oboustranny okolek, ktery za-
jistuje bezpené vedeni driZniho vozidla po kolejnici.

10. Podvozek drdZnitho vozidla pozemni lanové
drdhy opatfeny pneumatikami musi byt uspotddin
tak, aby zajistoval smérové i stranové vedeni drdzniho
vozidla.
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11. Stanovisté pravodce musi byt vybaveno ovld-
ddnim pro fizeni dréZniho vozidla v soulinnosti se
systémem lanové drihy.

12. Otvirdni oken musi byt upraveno tak, aby
byla vZdy zarufena bezpenost cestujicich.

13. Skt drdZntho vozidla musi byt kryta od
podlahy nejméné do vyse loketni opéry. Skiii pro
stojici cestujici musi byt kryta nejméné do vyse 1,1 m

od podlahy.

14. Zaviraci mechanismus dvefi musi zabezpeit,
aby 1 pfi nedovienych dvefich byly tyto dvefe zajis-
tény tak, aby bylo Vylouceno ohrozeni cestujicich.
Opétné otevieni dvefi musi umozZnit teprve manipu-
lace s otviracim mechanismem.

15. Dvefe drdzntho vozidla, které nedoprovizi
pruvodce, se nesmi ddt zevnitf oteviit. Dvefe v zavie-
ném stavu musi byt mechanicky zajistény.

16. Zavés drazniho vozidla mus{ zajistit jeho svis-
lou polohu bez ohledu na sklon traté nebo lana, a to
i v moZnych, obvyklych pfipadech soustfedént hmot-
nosti do jednoho mista.

17. Délka zdvésu musi byt volena tak, aby pfi
nejnepfiznivéj$im naklonéni drdZzntho vozidla v mis-
tech nejvétsiho sklonu lana byla zachovdna bezpednd
vzdilenost drdZniho vozidla od lana, podpér a jejich
prislusenstvi, popf. jakychkoliv &dsti tratovych kon-
strukci. Pfi zastaveni drdZniho vozidla se nesmi{ drdZzn{
vozidlo, vychylené nejvétsim zpozdénim, pfibliZit
k jakékoliv pevné &isti na vzddlenost mensi nez 0,5 m.

18. Zavés drdzniho vozidla dvoulanové kyvadlové

lanové drdhy musi byt opatfen béhounem, ktery zajistf

bezpecné vedeni drazniho vozidla po nosném lané.
19. Béhoun musi byt vybaven zafizenim pro spo-

jeni vozu s taznym a pfitaznym lanem a opatfen

brzdou pusobici pfimo na nosné nebo brzdné lano.

Zapusobeni brzdy musi byt zapojeno do zabezpecova-
ciho obvodu lanové drihy.

20. Brzda na béhounu musi zaptsobit automa-
ticky pfi poklesu tahu v tazném nebo pfitazném lané.

21. Oteviené drdzni vozidlo lanové drihy musi
byt vybaveno zibranou proti padu osob. Vyklopny
ram zibrany musi byt vyvdZeny pro lehkou manipu-
laci a stabilizovdn v obou krajnich polohich. Musi byt
vybaven stupdtky pro nohy cestujicich.

22. Celni hrana seddku musi byt zaoblena nebo
obloZena tak, aby se sniZila moZnost nebezpecného
ndrazu na nohy cestujiciho.

23. Kryt otevieného drdzniho vozidla (sedacky)
musi byt snadno otviratelny a zaviratelny. V otevie-
ném stavu nesmi zasahovat &dsti krytu mimo pri-
jezdny prifez. Kryty musi byt Vybaveny zaF{zenim,
které za]15t1 ze sedaclka s otevfenym krytem nevy]ede
na trat.

24. Otevfend drdzni vozidla lanovych drah (gon-
doly, kose) musi byt vybavena pevnou sk¥ini a zdbrad-
lim ve vys$i nejméné 1,1 m nad podlahou.

25. Pro zdvésy otevienych drdznich vozidel platf
pfiméfené ustanoveni boda 16 a 17.

26. Montdzni drdzni vozidlo musi byt vybaveno
plosinou pro piistup k zafizeni lanové drihy, uloZnym
prostorem na nafadf a materidl a kotevnimi dchyty pro
pripevnéni bezpecnostnich pdsi zaméstnanct.

27. Sanitni drdZn{ vozidlo musi byt uzptusobeno
pro prepravu zranénych vleze.

28. Celkovd hmotnost montdZzniho, nikladniho
nebo sanitniho drdZntho vozidla nesmi piekroéit sta-
novenou hmotnost drizntho vozidla pro prepravu
osob. Kazdé drdZni vozidlo musi byt oznadeno nejvys-
$im dovolenym zatiZenim.
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Priloha ¢. 4 k vyhldsce ¢. 173/1995 Sb.

OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK
Cist 1
Drazni vozidla drihy celostatni, drahy regionalni a vlecky

Vyznam pouzitych zkratek (druh drdZzntho vozidla)

OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK

Eoren, Elektrické lokomotivy

T Elektrické jednotky (véetné jednotek s vykyvnou skfini)
M........... Motorové lokomotivy

MV......... Motorové vozy

EV........ Elektrické vozy

(© JUR Osobni vozy

N Nikladni vozy

S Specidlni vozidla

DRUH DRAZNIHO VOZIDLA

1. Souhlas vyrobce a objednatele s obsahem technickych podminek EJMMVEVON S
2. Prehled udajt EJMMVEVONS
3. Druh a ndzev drdZzntho vozidla, pro které technické podminky plati EJMMVEVONS
4. Nézvoslovné normy a definice zvldstnich pojmi EJMMVEVONS
5. Vieobecné tdaje EJMMVEVONS
5.1. struény popis koncepce EJMMVEVONS
5.2. provozni ureni drdzniho vozidla EJMMVEVONS
5.3. klimatické a geografické podminky, v nichz lze drdZni vozidlo provozovat E J MMV EV ON S
6. Zikladni technické udaje EJMMVEVONS
6.1. rozchod EJMMVEVONS
6.2. nejvyssi provozni rychlost EJMMVEVONS
6.3. jmenovitd hmotnost drdZniho vozidla (jednotky) EJMMVEVON S
6.4. jmenovitd hmotnost podvozku EJMMVEVON S
6.5. jmenovitd hmotnost na nipravu EJMMVEVONS
6.6. jmenovitd hmotnost drdZzniho vozidla pfipadajici na podvozek EJMMVEVONS
6.7. parametry rozhodné pro stanoveni pfechodnosti drdzniho vozidla (véetné E J M MV EVON S

pracovnich zafizeni a ndstaveb u specidlnich vozidel)
6.8. obrys pro drdzni vozidlo EJMMVEVONS
6.9. maximdlni $ifka (u specidlnich vozidel pfi pracovni 1 dopravni poloze) EJMMVEVONS
6.10. maximdlni vyska (u specidlnich vozidel pfi pracovni i dopravni EJ]MMVEVONS

poloze, u lokomotiv, elektrickych jednotek a elektrickych vozu se

spusténymi sbéraci)
6.11. délka ptes ndrazniky nebo spfihla (u elektrickych jednotek délka EJMMVEVONS

jednotlivych vozi)
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DRUH DRAZNIHO VOZIDLA

6.12. délka pres Celniky E MMVEVONS

6.13. celkovd délka elektrické jednotky pfes nirazniky nebo sptahla J

6.14. rozvor drdzntho vozidla (u elektrickych jednotek rozvor jednotlivych EJMMVEVONS
draznich vozidel)

6.15. rozvor podvozku (u elektrickych jednotek rozvor podvozki jednotlivyjch E J MMV EVON S
drdznich vozidel)

6.16. vzdélenost stfedu otd¢eni podvozku (u elektrickych jednotek vzdélenost EJMMVEVONS
stfedu otdceni podvozku jednotlivych driznich vozidel jednotky)

6.17. délka ptevislého konce drdzniho vozidla (u elektrickych jednotek EJMMVEVON S
previslych koncti jednotlivych drdznich vozidel jednotky)

6.18. jmenovity prumér kola EJMMVEVONS

6.19. jizdn{ obrys kola EJMMVEVONS

6.20. nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje pfi prijezdu tratovou EJMMVEVONS
rychlosti (u elektrické jednotky s vykyvnymi skitnémi téZ pro stav
pfi vypnutém a zapnutém zafizeni pro nakldpéni)

6.21. nejmensi jmenovity polomér oblouku koleje pfi prijezdu omezenou EJMMVEVONS
rychlosti a pii pfipadnych dalsich omezenich, kterd musi byt vyjmenovina

6.22. jmenovity polomér kfivosti vydutého zaobleni koleje v podélné orien- EJMMVEVONS
tované vertikdlni roviné, po niz drdZni vozidlo mize jesté bezpecné
projizdét

6.23. jmenovity polomér kfivosti vypouklého zaobleni koleje v podélné EJMMVEVONS
orientované vertikdlni roviné, po niz drdzni vozidlo mtze jesté
bezpeéné projizdét

6.24. pevnostni parametry drdZniho vozidla EJMMVEVONS

6.25. jakostni &islo chodu Wz ve svislém a pficném sméru (hnaci drdZni EJMMVEVONS
vozidla), kritéria vyhodnoceni

6.26. minimdlni hodnota kolové sily na mezni nerovnosti koleje EJMMVEVONS

6.27. maximdlni rimovi sila EJMMVEVONS

6.28. maximélni kvazistatickd vodicf sila vznikajici pti jizdé drdZniho vozidla EJMMVEVON S

6.29. maximédlni hodnota poméru vodici a kolové sily téhoz kola (Y/Q) pti EJ]MMVEVONS
jizdé dréZniho vozidla, maximdln{ a kvazistatickd hodnota kolové sily

6.30. druh tdhlového dstroji (hik, Sroubovka, tdhlo, centrdlni sp¥dhlo apod.) EJMMVEVONS

6.31. druh nardZeciho ustroji (ndrazniky, centrdlni spfdhlo apod.) EJMMVEVONS

6.32. spojovaci prvky vzduchové soustavy umisténé na Cele draZniho vozidla EJMMVEVONS
(spojky hlavniho potrubi brzdy, spojky napdjectho vzduchového potrubi,
kohouty brzdového potrubi, kohouty napdjeciho potrubi apod.)

6.33. spojovaci prvky elektrické soustavy umisténé na Cele drdzntho vozidla EJMMVEVONS
(elektrické topné spojky, propojky sdélovaci, ovlidani dveti, dvojclen-
ného fizeni apod.)

6.34. usporaddni dvojkoli (u el. jednotek uspofddani dvojkoli celé jednotky) E ] MMVEV S

6.35. jmenovité trolejové napéti E] EV

6.36. vykon na hiku trvaly E MMVEV
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6.37. vykon trvaly, vyuzitelny k pfekondni jizdnich odpora J
6.38. rychlost pfi trvalém vykonu EJ M MV EV
6.39. taznd sila na hiku pfi trvalém vykonu E MMVEV
6.40. maximélni rozjezdovy proud E] EV
6.41. maximdln{ taznd sila na hdku E MMVEV
6.42. maximdlni rychlost hnaciho drdZzntho vozidla pfi prepravé ve vlaku EJ M MV EV S
6.43. vykon dynamické brzdy E ] MMV EV
6.44. maximéln{ brzdnd sila vyvozend dynamickou brzdou E MMVEV
6.45. napéti a vykon urcené pro elektrické vytdpéni a pro centrdlni napdjeni

vlaku EJ MMVEV S
6.46. dosaZitelny soucinitel adheze drdZntho vozidla jako celku s uvedenim

podminek pro jeho dosaZeni EJMMVEV
6.47. soulinitel vyuZit{ adheze (pfi definované hodnoté soulinitele adheze) EJ MMVEV
6.48. velikost pfevodu v ndpravové prevodovce pfenosu vykonu motoru

na hnaci dvojkol{ E ] MMV EV S
6.49. druh pouzitého pfenosu vykonu mezi spal. motorem a hnacimi

dvojkolimi M MV S
6.50. pocet mist k sezenf a k stdni (u elektrické jednotky pocet mist J] MVEVO

v jednotlivych vozech a v jednotce celkem)
6.51. jmenovitd hmotnost hnactho vozidla elektrické jednotky ]
6.52. hmotnost plné obsazeného hnactho vozidla elektrické jednotky J
6.53. jmenovitd hmotnost vloZeného vozu elektrické jednotky J
6.54. hmotnost plné obsazeného tazeného (vlozeného) vozu ]
6.55. hmotnost plné obsazené elektrické jednotky ]
6.56. hmotnost plné obsazeného drizniho vozidla pro ptepravu osob MV EV O
6.57. maximdlni hmotnost nékladu N
6.58. maximdlni hmotnost loZeného nebo vystrojeného drdzntho vozidla NS
6.59. lozny prostor NS
6.60. loZnd plocha NS
6.61. rozméry naklddacich a vyklddacich otvora NS
6.62. napéti a vykon urcené pro elektrické vytdpéni, vétrdni, klimatizaci

a centrélni zdsobovdni{ energif
6.63. mechanicky pfenos vykonu M MV S
6.63.1.  maximdlni vykon na hiku
6.63.2.  maximélni taznd sila na hiku
6.63.3.  pocet prevodovych stuptit
6.63.4.  pouzity zpusob reverzace (v prevodovce, na hnacich ndpravich)
6.63.5.  jmenovity vykon retardéru
6.63.6.  maximdlni brzdnd sila retardéru
6.64. hydraulické pfenosy vykonu M MV S
6.64.1.  maximdlni vykon na hiku

6.64.2.

maximalni tazna sila na hiku
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6.64.3.

hodinovd rychlost drdzntho vozidla pfi maximélnim vykonu motoru

6.64.4. usporadam pfevodovky (druh a poéet pouzitych hydr. stroji)

6.64.5.  pouzity Zpusob reverzace (v prevodovce, na hnacich dvojkolich)

6.64.6.  jmenovity vykon retardéru

6.64.7. maximdlni brzdnd sila retardéru

6.64.8.  maximdlni rychlost pfi pouziti redukovaného rychlostniho rezimu

6.65. elektricky pfenos vykonu M MV S
6.65.1.  vykon na hiku trvaly

6.65.2.  rychlost pfi trvalém vykonu

6.65.3.  taznd sila na hiku pfi trvalém vykonu

6.65.4.  maximdlni rozjezdovy proud

6.65.5. maximdlni taznd sila na hiku

6.65.6.  vykon elektrodynamické brzdy

6.65.7. maximdlni brzdnd sila vyvozend elektrodynamickou brzdou

7. Technické udaje hlavnich uzld a komponenta EJMMVEVONS
7.1. Sbéra¢ trakéniho proudu E] EV
7.1.1. typ a Vyrobce

7.1.2. ]menowte napéti

7.1.3.  jmenovity proud

7.1.4. maximéln{ proud pfi stojicim drdZnim vozidle (protékajici jednim sbérafem)

7.1.5. hmotnost

7.1.6. pocet kust na drdznim vozidle

7.1.7. druh obloZeni smykadla

7.1.8. pfitlak k troleji a jeho tolerance

7.2. Hlavni vypinac E] EV
7.2.1. proudovd soustava

7.2.2. typ a Vyrobce

7.2.3. Jmenovne napéti

7.2.4.  jmenovity proud

7.2.5.  maximdln{ vypinaci proud

7.2.6. strmost ndrustu zkratového proudu

7.2.7. minimélni vypinaci proud

7.2.8. ovldddn{

7.2.9.  svorkové napéti ovlddactho okruhu

7.2.10.  hmotnost

7.3. Trakéni transformdtor E]J EV
7.3.1. typ a vyrobce

7.3.2. druh, provedenf a pocet vinut{

7.3.3. celkovy trvaly vystupni vykon

7.3.4. Jmenovny vykon pro trakei

7.3.5.  jmenovity proud trakéniho vinuti

7.3.6. ]menovne napéti trakéniho vinutf

7.3.7. Jmenovny vykon pro stro;e pomocnych zafizen{

7.3.8. jmenovity vykon vinut{ pro vlakové topeni a centrdlni napdjeni vlaku

7.3.9. zpusob chlazeni (druh ndplné z hlediska ekologického)

7.3.10.  hmotnost

7.3.11.  pocet kusti na dréznim vozidle

7.4. Trakéni ménié E] MMV EV S
7.4.1. typ a vyrobce

7.4.2. druh, provedem a pocet fazi

7.4.3. ]menovrce napéti

7.4.4.  jmenovity proud
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7.4.5. zpusob chlazen{

7.4.6. hmotnost

7.5. Trakéni motor EJ MMV EV S

7.5.1. typ a vyrobce

7.5.2. druh stroje (buzeni)

7.5.3. zpusob zavéSeni

7.5.4.  jmenovity vykon

7.5.5. maximélni napéti pfi jmenovitém vykonu

7.5.6.  jmenovity proud a fizovy proud u asynchronnich motort

7.5.7. jmenovité oticky

7.5.8. zpusob chlazen{

7.5.9. hmotnost

7.5.10.  pocet kusti na drdZnim vozidle

7.5.11.  zpusob pfenosu vykonu na hnaci dvojkoli

7.5.12.  izolaéni napéti proti kostte

7.6. Stroje pro pohon pomocnych zafizeni E]J]MMVEV S
(uvést pro kazdy stroj zvldst)

7.6.1. typ a vyrobce

7.6.2.  druh stroje, celkovy odpor, pocet odbocek a jejich odpor

7.6.3. jmenovity vykon

7.6.4. jmenovité napéti

7.6.5. jmenovity proud a fizovy proud u asynchronnich motori

7.6.6.  jmenovité oticky

7.6.7.  zpusob chlazeni

7.6.8. hmotnost

7.6.9.  pocet kust na drdznim vozidle

7.7. Brzdovy (rozjezdovy) odpornik EJ]MMVEV S

7.7.1. typ a vyrobce

7.7.2. druh

7.7.3.  jmenovity vykon

7.7.4. jmenovité napéti

7.7.5. zpusob chlazen{

7.7.6. hmotnost

7.7.7.  pocet kust na drdznim vozidle

7.7.8.  pocet odbolek

7.8. M¢nice pro napajeni motorts pomocnych zafizeni EJ] MMVEV S

7.8.1. typ, provedeni a pocet fazi

7.8.2. trvaly proud

7.8.3.  kritkodoby proud

7.8.4. hmotnost

7.8.5. pocet kust na drdznim vozidle

7.9. Akumulitorové baterie EJMMVEVO S

79.1.  typ

7.9.2. druh

7.9.3. kapacita

7.9.4. jmenovité napéti

7.9.5. hmotnost

7.9.6.  pocet kust na drdznim vozidle

7.9.7.  pocet flinku

7.10. Brzda EJMMVEVONS

7.10.1.  druh a typ
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7.10.2.

hlavn{ ddaje o prvcich brzdové vystroje dle druhu brzdy (veetné ekologic-
kych vlastnosti)

7.10.3.  ddaje o brzdicim tucinku jednotlivych brzd

7.11. Vzduchojemy EJMMVEVONS

7.11.1.  objem

7.11.2.  jmenovity tlak

7.11.3.  pocet

7.12. Kompresor E]J]MMVEV S

7.12.1.  druh a typ

7.12.2.  pifikon na hfideli jmenovity

7.12.3.  mnozstvi vzduchu nasitého za jednotku asu

7.12.4.  jmenovity pretlak doddvaného vzduchu

7.12.5.  zpusob chlazeni kompresoru

7.12.6.  dals{ dtlezité technické udaje

7.12.7. hmotnost

7.12.8.  pocet kust na vozidle

7.12.9.  vysous$ed vzduchu (typ, jmenovity tlak, pritoné mnozstvi)

7.13. Provozni hmoty EJMMVEVO

7.13.1.  mnozstvi a druh oleje v kompresoru EJMMVEV

7.13.2.  mnozstvi a druh oleje ve vSech pfevodovkich E ] MMV EV

7.13.3.  zdsoba vody E]J]MMVEVO

7.13.4.  zdsoba a druh pisku EJMMVEV S

7.13.5.  druh ndplné klimatiza¢nich a chladicich zafizeni EJMMVEVO

7.13.6.  druh a zdsoba paliva M MV S

7.13.7.  mnozstvi a druh oleje v motoru M MV S

7.13.8.  mnozstvi a druh kapaliny v chladicim okruhu motoru M MV S

7.13.9.  mnozstvi a druh oleje v systému hydrostatickych pohoni M MV S

7.13.10. zdsoba topné nafty nebo oleje (@)

7.14. Meéfici, kontrolni a signalizani pfistroje EJMMVEVONS
(typ a urceni pfistroje, pocet kusu a umisténi na vozidle)

7.15. Natéry (pouzity ndtérovy systém respektujici zdravotnickd EJMMVEVONS
a ekologickd hlediska)

7.16. Spalovaci motor M MV S

7.16.1.  typ, vyrobce a pocet kust na vozidle

7.16.2.  jmenovity vykon

7.16.3.  jmenovité oticky

7.16.4.  volnobézné otdcky

7.16.5. maximdlni a pfebéhové oticky

7.16.6.  pracovni cyklus

7.16.7.  zpusob dopravy paliva do vilct

7.16.8.  pocet a usporadani vélca

7.16.9.  vrtdn{ vélce

7.16.10.  zdvih pistu

7.16.11. objem vilce

7.16.12. kompresni pomér

7.16.13. palivo

7.16.14. max. mérnd spotieba paliva pfi plném vykonu

7.16.15. spotieba paliva pfi volnobéznych otickach
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7.16.16. tlak oleje provozni

7.16.17. spotieba oleje

7.16.18. zpusob chlazeni motoru

7.16.19. emise $kodlivin

7.16.20. zpusob spousténi motoru

7.16.21. hmotnost ,suchého“ motoru

7.16.22. teplota pracovnich médii ve spalovacim motoru zarulujici startovatelnost

7.17. Hydrodynamické prevodovka M MV

7.17.1.  typ, Vyrobce a pocet kusd na drdZnim vozidle

7.17.2.  maximdln{ prenaseny vykon

7.17.3.  maximiln{ pfipustnd provozni teplota hydraulického oleje

7.17.4.  minimdlni uéinnost jednotlivych hydrodynamickych strojt

7.17.5.  maximdln{ soucmltel zndsoben{ momentu (pro jednotlivé hydrodynamické
ménice)

7.17.6.  maximdlni vstupni oti¢ky a moment

7.17.7.  maximélni vystupni oti¢ky a moment

7.17.8.  zpusob chlazeni hydraulického oleje

7.17.9.  hmotnost ,suché“ prevodovky

7.17.10. vykon retardéru

7.18. Mechanicka prevodovka M MV

7.18.1.  typ a pocet kust na drdZnim vozidle

7.18.2.  maximdlni pfendSeny vykon

7.183.  pocet pfevodOV}?ch stupfitt véetné velikosti pfislusného prevodu

7.18.4.  maximdln{ vstupni otacky a moment

7.18.5.  maximdlni vystupni oti¢ky a moment

7.18.6.  zpusob ovldddni pfevodovky

7.18.7.  mazéni a chlazeni

7.18.8.  hmotnost ,,suché“ pfevodovky

7.18.9.  vykon retardéru

7.19. Trakéni generator (dynamo nebo alterndtor, je-li pouzito M MV
elektrického pfenosu vykonu)

7.19.1.  typ a vyrobce

7.19.2.  druh stroje

7.19.3.  jmenovity vykon

7.19.4.  maximdlni napéti pfi jmenovitém vykonu

7.19.5.  jmenovity proud

7.19.6.  jmenovité oticky

7.19.7.  hodinovy vykon

7.19.8.  hodinovy proud

7.19.9.  hodinové oticky

7.19.10. zpusob chlazen{

7.19.11. hmotnost

7.19.12. podet kust na drdZnim vozidle

7.20. Budié M MV

7.20.1.  typa vyrobce

7.20.2. Jmenowty vykon

7.20.3. ]menowte napéti

7.20.4. Jmenowty proud

7.20.5.  jmenovité oticky

7.20.6.  zpusob chlazeni

7.20.7. hmotnost

7.20.8.  pocet kust na vozidle

DRUH DRAZNIHO VOZIDLA
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7.21. Zatizeni pro naklipéni vozové skiiné ] MVEVO

7.21.1.  systém nakldpéni skfiné (samocinné, nucené)

7.21.2.  zpusob nuceného nakldpéni (zménou vysky vzduchového vypruzeni,
hydraulické nakldpén{ apod.)

7.21.3.  maximdlni dhel naklopeni skfiné

7.21.4.  druh &del uvddéjicich do ¢innosti nakldpéci zatizeni

7.21.5.  umisténi ¢idel

7.21.6.  reakini doba systému nakldpén{

7.21.7.  vzddlenost téz13té skiiné od jejiho stfediska vypruzeni

7.21.8.  zpusob stabilizace polohy sbérac¢t proudu viéi trakénimu vedeni
pti vykyvnuti skiiné

7.21.9.  rychlost, pfi které je nakldpéni uvddéno v Einnost

7.22. Pomocna zafizeni EJMMVEVO S
(nabijeci dynamo, alterndtor apod.) - uvést pro kazdé zafizeni zvldst

7.22.1.  typ a vyrobce

7.22.2.  druh

7.22.3.  jmenovity vykon

7.22.4.  jmenovité napéti

7.22.5.  jmenovity proud

7.22.6.  jmenovité oticky

7.22.7.  zpusob chlazeni

7.22.8. hmotnost

7.22.9.  pocet kust na vozidle

7.23. Elektrické napdjeci ménice pouzité na vozidle EJMMVEVO S
(mimo méni¢t dle bodt 7.4. 2 7.8.)

7.23.1.  typ a vyrobce

7.23.2.  druh

7.23.3.  jmenovity vykon

7.23.4.  jmenovité napéti

7.23.5.  hmotnost

7.23.6.  pocet kust na vozidle

7.24. Pulzni ménice EJMMVEVO S
nepfipustnd kmitoctovd pdsma vys$sich harmonickych

8. Popis drazniho vozidla EJMMVEVONS
8.1. struény popis konstrukce driZzniho vozidla a jeho &dsti EJMMVEVONS
8.2. technické ddaje, které nejsou uvedeny v polozkdch bodt 6. a 7. EJMMVEVONS
8.3. popis funkce zdkladnich ¢dsti drdZniho vozidla doplnény pfilohami EJMMVEVONS
8.4. popis funkce specidlnich &dsti vozidla EJMMVEVONS
9. Bezpecnost, hygiena a ovlivnéni vnéjsiho prostfedi EJMMVEVONS
9.1. urCend technickd zafizeni pouzitd na drdZznim vozidle EJMMVEVONS
9.2. ruSen{ radiového a televizniho pffjmu, zabezpecovactho zafizen{ EJMMVEVONS

a telefonntho provozu

9.3.1.  pouzity zpusob ochrany pfed nebezpecim dotyku s horkymi nebo EJMMVEVONS
pohybujicimi se ¢dstmi, ¢dstmi pod napétim a neZivymi ¢dstmi
el.stroju a piistroju (dvefe do strojovny, kryty, vika, zdbrany, zdbradli),
pouzité bezpelnostni ndpisy, znalky a tabulky, bezpeénostni nitéry

9.3.2. vystrazné barevné nebo reflexni oznadeni éel drdZznich vozidel E] MMVEV S
pro jejich viditelnost pfi provozovini drdzni dopravy
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9.3.3. pouzitd zafizen{ pro signalizaci poruchovych stavit drizntho vozidla EJMMVEVO S
a ochrany pfi téchto poruchich
9.4. pouZité protipozdrn{ zafizeni, hasici pfistroje a stabilni hasici zatizen{ EJMMVEVONS
9.5. pouzité nehoflavé materidly EJMMVEVONS
9.6. velikost prechodového elektrického odporu vsech vodivych &sti EJMMVEVON S
drdzniho vozidla navzdjem a vuéi koleji
9.7. vnéjsi hluk emitovany drdZnim vozidlem EJMMVEVON S
9.8. podminky pro mechanizované myti a ¢istén{ EJMMVEVONS
9.9. opatfeni proti uniku $kodlivych litek mimo drdZni vozidlo a limity
$kodlivin ve vyfukovych plynech spalovactho motoru a topného agregitu E ] M MV EVON S
9.10. zpusob zabezpeceni stanovisté osoby fidici drdzni vozidlo E ] MMV EV S
(u specidlnich vozidel také prostoru pro obsluhu) z hlediska pasivn{
bezpecnosti ve vztahu k deformacim vyvolanym nezddoucimi
vnéj$imi silami
9.11. zpusob zabezpelen{ prostort pro cestujici z hlediska pasivni bezpenosti JMV EVO
ve vztahu k deformacim vyvolanym nezidoucimi vnéjsimi silami,
zpusob zabezpelen{ stdn{ pro invalidn{ voziky
9.12. druh pouzitych oken a skel EJMMVEVO S
9.13. druh pouzitych dvef{ EJMMVEVO S
9.14. unikové cesty pro ptipad nebezpedi EJMMVEVO S
9.15. vybavenost vlakovym zabezpecovalem a zafizenim pro kontrolu bdélosti  E J M MV EV S
osoby fidici drdZni vozidlo
9.16. pouzity systém osvétleni (vnéjsi a vnitfni) EJMMVEVO S
9.17. intenzita osvétleni prostoru a pifistroji na stanovisti osoby fidic{ drdZn{ EJ] MMVEV
vozidlo (u specidlnich vozidel také v prostorech obsluhy), nouzové
osvétleni
9.18. pouzitd tepelnd a hlukovd izolace EJMMVEVO
9.19. pouzity zpusob vytdpén{ stanovisté osoby fidici drdZni vozidlo EJMMVEV
(prostoru pro obsluhu) véetné potiebného ptikonu
9.20. pouzity zpusob regulace vytdpéci soustavy stanovisté osoby fidici EJMMVEV S
drdzni vozidlo (prostoru pro obsluhu)
9.21. pouzity zptsob vétrini nebo klimatizace stanovisté osoby fidici drdzn{ EJ] MMV EV S
vozidlo (prostoru pro obsluhu) - véetné potfebného piikonu
9.22. pouzity zpusob regulace vétraci soustavy stanovisté osoby fidici drdZn{ EJ]MMVEV S
vozidlo
9.23. teploty vzduchu v uréenych mistech stanovisté osoby fidici drdzni vozidlo E J M MV EV S
pii dané vn&j3i teploté a rychlosti proudéni vzduchu (u specidlnich vozidel
také v prostoru pro obsluhu)
9.24. mnozstvi venkovniho &isténého vzduchu ptivedeného na jednu osobu E ] MMV EV S
obsluhy, za jednotku asu
9.25. vnitfni hluk a infrazvuk na stanovisti osoby ¥idici drdZni vozidlo E ] MMV EV S
(u specidlnich vozidel také v prostoru pro obsluhu)
9.26. vibrace na stanovisti osoby fidici drdZni vozidlo (u specidlnich vozidel E ] MMV EV S

také v prostoru pro obsluhu)




Strana 2176 Sbirka zdkond &. 173 / 1995

Castka 46

OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK

DRUH DRAZNIHO VOZIDLA

9.27. zpusob zabezpelenf stanovisté osoby fidici drdzni vozidlo, a to prot EJ MMV EV S

vnikdn{ prachu; u motorovych lokomotiv

(u specialnich vozidel také v prostoru pro obsluhu) proti vnikdni vyfuko-

vych plyni a vypari z hnactho agregitu
9.28. uspordddni stanovisté osoby fidici drdZni vozidlo (u specidlnich E ] MMV EV S

vozidel uspotddani prostoru pro obsluhu)
9.29. typ a rozméry sedadla osoby fidici drdZni vozidlo E ] MMV EV S
9.30. zafizeni pro vytvifeni Cistictho déinku pomoci brzdovych $palika E ] MMV EV S
9.31. pouzity typ zafizeni pro mazdni okolkl vetné druhu pouzitého maziva EJ] MMV EV S
9.32. fyziologické podminky, pouzité materidly, opatfeni proti oslnéni, EJ] MMV EV S

mira uniku toxickych litek z pouZitych materidld na stanovisti osoby

fidici drazni vozidlo (v prostoru pro obsluhu)
9.33. intenzita osvétleni v prostorech pro cestujici, nouzové osvétleni J] MVEVO
9.34. pouzity zplsob vytdpéni prostoru pro cestujici véetné potiebného ptikonu J] MVEVO
9.35. pouzity zptsob regulace vytdpéci soustavy prostoru pro cestujici J] MVEVO
9.36. pouzity zplsob vétrdni prostoru pro cestujici véetné potiebného piikonu ] MVEVO
9.37. pouzity zpusob regulace vétraci soustavy prostoru pro cestujici J] MVEVO
9.38. teploty vzduchu v prostorech pro cestujici pfi dané vnéjsi teploté ] MVEVO

a rychlost jeho proudéni
9.39. teploty vzduchu v pfedstavcich a rychlost jeho proudéni J MVEVO
9.40. velikost soulinitele prostupu tepla sk¥iné J] MVEVO S
9.41. vykon vétraci soustavy (mnozstvi vzduchu pfivedeného na jednoho cestu- MV EV O

jictho, za jednotku asu)
9.42. vnitini hluk v prostorech pro cestujici ] MVEVO
9.43. vibrace v prostoru pro cestujici ] MVEVO
9.44. pouzity systém klimatizace EJMMVEVO S
9.45. pouzity systém odstranovdni exkrementt na WC (u drdznich vozidel J] MVEVO

s rychlosti nad 160 km.h™)
9.46. prostor pro cestujici (rozméry, typ sedadel, rozte¢ sedadel) J] MVEVO
9.47. ergonomie a pouzité materidly, mira dniku toxickych ldtek z nich aj. EJMMVEVO S
9.48. zpusob zabezpelen{ prostoru pro cestujici proti vnikdni prachu a nedistot J] MVEVO
9.49. prostor pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace (rozmér J] MVEVO

a rozte¢ vyhrazenych sedadel a mista voziku pro invalidy ¢ détského

kodarku)
9.50. Zafizen{ pro ndstup a vystup osob se snizenou pohyblivost{ J] MVEVO
10. Ptilohy EJMMVEVONS
10.1. typovy vykres vozidla v méfitku 1 : 50 EJMMVEVON S
10.2. schéma v3ech tlakovzdusnych (vzduchovych) okruhti EJMMVEVON S
10.3. schéma a vypocet brzdy EJMMVEVONS
10.4. trakéni, brzdové, proudové a oteplovaci charakteristiky EJ M MV EV
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10.5. Koreffuv zdtéZovy diagram E MMV EV

10.6. schéma elektrické vyzbroje EJMMVEVO S

10.7. schéma chladiciho systému EJMMVEV NS

10.8. rozmérové schéma a stanovisté osoby fidici drdzni vozidlo E ] MMV EV S
(prostoru pro obsluhu) v méfitku 1 : 10

10.9. diagram zdvislosti vykont, momenti a ucinnosti hydrodynamické M MV S
prevodovky na jizdni rychlosti dréZniho vozidla

10.10.  diagram zdvislosti vykonti, momentt a u¢innosti mechanické pfevodovky M MV S
na jizdni rychlosti drdZzntho vozidla

10.11.  schéma palivového systému M MV S

10.12.  schéma vngjstho olejového systému naftového motoru M MV S

10.13.  schéma hydrostatického systému M MV S

10.14.  typovy vykres pouzitého pojezdu EJMMVEVONS

10.15.  specidlni zafizeni dle druhu drdZniho vozidla (schéma, vypocet apod.) EJMMVEVONS

10.16.  schéma vodniho hospodifstvi EJMMVEVO S

11.1. UdrZovaci ¥dd a ndvod k obsluze dréZntho vozidla EJMMVEVONS

11.2. Seznam souvisejicich norem a technickych pfedpist EJMMVEVONS

11.3. Seznam souvisejicich mezindrodnich norem, pfedpisti a doporuceni EJMMVEVONS

11.4. Seznam provedenych zkousek EJMMVEVON S
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drahy trolejbusové a drihy lanové

Vyznam pouzitych zkratek (druh dréZniho vozidla)

EVM ... Elektrickd vozidla metra

Tram....... Tramvajovd vozidla
Troceeeene Trolejbusovd vozidla
S Specidlni vozidla
LD......... Vozidla drihy lanové

OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK
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1. Souhlas vyrobce a objednatele s obsahem technickych podminek EVM TramTr S LD

2. Pfehled ddajt EVM TramTr S LD

3. Druh, typ a ndzev drdZniho vozidla, pro néjz technické podminky plati EVM TramTr S LD

4. Niézvoslovné normy a definice pojmt EVM TramTr S LD

5. Vseobecné udaje

5.1. struény popis koncepce EVM TramTr S LD

5.2. provozni uréeni drdZniho vozidla EVM TramTr S LD

5.3. klimatické a geografické podminky (nadmofskd vyska, teplota a relativn{ EVM TramTr S LD
vlhkost okolniho vzduchu, za ni7 je drdZzni vozidlo schopno provozu)

6. Z3ikladni technické udaje

6.1. rozchod koleje EVM Tram S

6.2. rozchod kol (vpfedu, vzadu) Tr

6.3. hmotnost prizdného drdZniho vozidla EVM TramTr S LD

6.4. hmotnost podvozku (ndprav) EVM TramTr S LD

6.5. hmotnost na ndpravu EVM Tram S LD

6.6. hmotnost na podvozek EVM Tram S LD

6.7. hmotnost pfipadajici na jednotlivé ndpravy Tr

6.8. pocet mist k sezeni a k stdni v drdZnim vozidle, pocet stdni pro invalidni EVM TramTr S LD
voziky

6.9. hmotnost plné obsazeného drdZniho vozidla EVM TramTr S LD

6.10. maximédlni hmotnost tazeného drdzniho vozidla EVM TramTr S

6.11. maximdlni $ifka skiiné drdZzntho vozidla EVM TramTr S LD

6.12. maximéln{ vyska driZniho vozidla EVM TramTr S LD

6.13. vyska podlahy vozidla od temene kolejnice nebo vozovky EVM Tram Tr

6.14. svétld vyska vozidla nad temenem kolejnice nebo nad vozovkou EVM TramTr S LD

6.15. vy$ka drdzntho vozidla se spusténymi a zajiSténymi sbéradi TramTr S

6.16. délka driZniho vozidla pfes ndrazniky nebo spfihla EVM TramTr S LD
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6.17. délka sk¥iné drdzniho vozidla EVM TramTr S LD
6.18. rozvor niprav drdzntho vozidla EVM TramTr S LD
6.19. rozvor podvozku EVM Tram S LD
6.20. vzdilenost otoénych Zepli EVM Tram S LD
6.21. délka pfevisu drdzniho vozidla nebo pfedstavku EVM TramTr S
6.22. dhly pfedniho a zadntho pfevisu skiiné dréZniho vozidla Tr
6.23. obrysovy priamér zatdleni drdzniho vozidla Tr
6.24. nejmensi polomér oblouku koleje pro prijezd drézniho vozidla se zdtéz{ EVM Tram S
6.25. nejmensi polomér oblouku koleje pfi prijezdu drdzntho vozidla bez zdtéze ~ EVM Tram S
6.26. polomér kiivosti vydutého zaobleni koleje v podélné orientované vertikdlni ~ EVM Tram S LD
roving, po niZ drizni vozidlo miZe jesté bezpecné projizdét
6.27. polomér kiivosti vypouklého zaobleni koleje v podélné orientované vertikdlni EVM Tram S LD
roving, po niZ drizni vozidlo mtZe jesté bezpecné projizdét
6.28. obrys pro drdzni vozidla, kterému drdzni vozidlo vyhovuje EVM Tram S LD
6.29. nejvétsi dovoleny sklon koleje nebo vozovky EVM TramTr S
6.30. nejvyssi provozni rychlost EVM TramTr S LD
6.31. jakostn{ &islo chodu Wz ve svislém a pfi¢ném sméru EVM Tram Tr S
6.32. minimélni hodnota kolové sily pfi mezni nerovnosti koleje EVM Tram S
6.33. nejvétsi vodici nebo rdmovd sila vznikajici pfi jizdé drdZzniho vozidla EVM Tram S
6.34. pevnostni parametry drdzniho vozidla EVM TramTr S LD
6.35. jmenovity prumér kola EVM Tram S LD
6.36. jizdni obrys kola EVM Tram S LD
6.37. nejvetsi elektricky odpor dvojkoli, méfeny mezi obrudemi EVM
nebo celistvymi koly
6.38. kola a pneumatiky (druh a typ, husténi) Tr LD
6.39. druh sptihla EVM Tram S
6.40. nérazniky TramTr S LD
6.41. spojovaci prvky elektrické soustavy, umisténé na Cele drdZniho vozidla EVM Tram S
6.42. jmenovité trakéni napéti EVM TramTr S
6.43. napéti ovlddacich obvoda EVM TramTr S LD
6.44. maximélni rozjezdovy proud EVM TramTr S
6.45. napéti a vykon uréeny pro elektrické vytdpéni EVM TramTr S LD
6.46. velikost pfevodu v ndpravové prevodovce pfenosu vykonu motoru Tr
na hnaci kola
6.47. maximdln{ zrychlen{ EVM TramTr S
6.48. minimélni zrychlen{ EVM TramTr S
6.49. stiedni zpozdéni provozni brzdy EVM TramTr S
6.50. stfedni zpozdéni nouzové brzdy EVM TramTr S LD




Strana 2180

Sbirka zdkond &. 173 / 1995

Castka 46

OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK

DRUH DRAZNIHO VOZIDLA

6.51. dhly vyhledu ze stanovisté osoby fidici drdzni vozidlo EVM TramTr S
7. Technické udaje hlavnich uzli a komponentt drazniho vozidla

7.1. Elektrickd vyzbroj, druh a typ EVM TramTr S
7.2. Sbérac EVM TramTr S
7.2.1. typ a Vyrobce

7.2.2. Jmenowte napéti

7.2.3. jmenovity proud

7.2.4. maximdln{ proud pfi stojicim drdZnim vozidle (protékajici jednim sbérafem)

7.2.5.  maximdlni proud

7.2.6. hmotnost

7.2.7.  pocet kust na drdznim vozidle

7.2.8. druh obloZeni smykadla

7.2.9. vyska ve sloZeném stavu

7.2.10.  pracovni zdvih

7.2.11.  druh stahoviku

7.2.12.  pritlak

7.3. Hlavni vypinac EVM TramTr S LD
7.3.1. proudovd soustava

7.3.2. typ a vyrobce

7.3.3. ]menowte napéti

7.3.4. jmenovity proud

7.3.5. maximdln{ Vypmam proud

7.3.6. strmost ndrustu zkratového proudu

7.3.7.  minimdlni vypinaci proud

7.3.8. ovldddn{

7.3.9.  svorkové napéti ovlddactho okruhu

7.3.10.  hmotnost

7.4. Trakéni ménic EVM TramTr S
7.4.1. typ a vyrobce

7.4.2. druh a provedenf

7.4.3. ]menowte napéti

7.4.4.  jmenovity proud

7.4.5. zpusob chlazen{

7.4.6. hmotnost

7.5. Trakéni motor EVM TramTr S
7.5.1. typ a vyrobce

7.5.2. druh stroje (buzeni)

7.5.3. zpusob zavéSeni

7.5.4. jmenovity vykon

7.5.5. maximélni napéti pfi jmenovitém vykonu

7.5.6. jmenovity proud

7.5.7.  jmenovité oticky

7.5.8. zpusob chlazen{

7.5.9. hmotnost

7.5.10.  pocet kust na drdznim vozidle

7.5.11.  zpUsob pfenosu vykonu na hnaci dvojkol{

7.6. Motory pro pohon pomocnych zafizeni EVM TramTr S LD
7.6.1. typ a vyrobce

7.6.2. druh stroje (buzeni)

7.6.3. jmenovity vykon

7.6.4. maximélni napéti pfi jmenovitém vykonu
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7.6.5. jmenovity proud

7.6.6. jmenovité otdcky

7.6.7. zpusob chlazeni

7.6.8. hmotnost

7.6.9. pocet kust na drdznim vozidle

7.7. Brzdovy (rozjezdovy) odpornik EVM TramTr S
7.7.1.  typ a vyrobce

7.7.2. druh

7.7.3.  jmenovity vykon

7.7.4. jmenovité napéti

7.7.5. zpusob chlazen{

7.7.6. hmotnost

7.7.7. pocet kust na drdZznim vozidle

7.7.8. pocet odbodéek

7.8. Meénice pro pomocna zafizeni EVM TramTr S LD
7.8.1. typ

7.8.2. trvaly proud

7.8.3. kritkodoby proud

7.8.4. hmotnost

7.8.5. pocet kust na drdznim vozidle

7.9. Akumulatorové baterie EVM TramTr S LD
7.9.1. typ

7.9.2. druh

7.9.3. kapacita

7.9.4. jmenovité napéti

7.9.5. hmotnost

7.9.6.  pocet kust na drdznim vozidle

7.9.7.  pocet linku

7.10. Pomocna zafizeni (uvést pro kazdé zafizeni zvl4s?) EVM TramTr S
7.10.1.  typ (vyrobce)

7.10.2.  druh

7.10.3.  jmenovity vykon

7.10.4.  jmenovité napéti

7.10.5.  jmenovity proud

7.10.6.  jmenovité oticky

7.10.7.  zpusob chlazeni

7.10.8.  hmotnost

7.10.9.  pocet kust na drdznim vozidle

7.11. vedeni vodi¢t a kabeld EVM TramTr S LD
7.12. skiffi drdzniho vozidla EVM TramTr S LD
7.13. provedeni podlahy EVM TramTr S LD
7.14. provedeni schodu TramTr S LD
7.15. zaffzeni pro ndstup a vystup osob se sniZenou pohyblivosti Tram Tr

7.16. ochrana proti pfejeti osob Tram S
7.17. ovlddéni, fizeni vozu EVM TramTr S LD
7.18. vnéjsi osvétleni, ukazatele sméru, brzdovd svétla, odrazky EVM TramTr S LD
7.19. pfedn{ ndprava Tr

7.20. zadn{ ndprava Tr
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7.21. vypruzen{ EVM TramTr S LD
7.22. fizen{ Tr
7.23. z4vés drdzniho vozidla LD
7.24. béhoun driZzniho vozidla LD
7.25. spojeni drdzntho vozidla s dopravnim, taznym, pfipadné s pfitaznym lanem LD
7.26. ochrana proti korozi EVM TramTr S LD
7.27. Brzda EVM TramTr S LD
7.27.1.  typ a druh
7.27.2.  hlavn{ udaje o prvcich brzdové vystroje dle druhu brzdy (v€etné ekologic-

kych vlastnosti brzdového obloZeni)
7.28 Vzduchojemy EVM TramTr S LD
7.28.1.  objem
7.28.2.  jmenovity pretlak (maximdlni)
7.28.3.  pocet
7.29. Kompresor EVM TramTr S LD
7.29.1.  druha typ
7.29.2.  jmenovity ptikon na h¥ideli
7.29.3. mnozstvi vzduchu nasdtého za jednotku éasu
7.29.4.  mnozstvi doddvaného vzduchu p¥i jmenovitych otdckich
7.29.5.  jmenovity pretlak doddvaného vzduchu
7.29.6.  zpusob chlazeni kompresoru
7.29.7.  dal{ dtleZité technické tdaje
7.29.8.  hmotnost
7.29.9.  pocet kusti na drdZnim vozidle
7.30. Pfevodovka EVM TramTr S
7.30.1.  typ
7.30.2.  maximdlni pfendSeny vykon
7.30.3.  pocet prevodovych stupiit véetné velikosti pfislusného prevodu
7.30.4.  maximdlni vstupni otdicky a moment
7.30.5.  maximdlni vystupni oti¢ky a moment
7.30.6.  zpusob ovldddni pfevodovky
7.30.7. mazan{ a chlazen{
7.30.8.  hmotnost ,suché“ prevodovky
7.31. Provozni hmoty EVM TramTr S LD
7.31.1.  mnozstvi a druh oleje v kompresoru EVM TramTr S LD
7.31.2. mnozstvi a druh oleje v pfevodovkich EVM TramTr S
7.31.3.  objem piskovace a druh pisku Tram S
7.31.4.  druh ndplné klimatiza¢nich a chladicich zafizeni EVM TramTr S LD
7.32. Meéfici, kontrolni a signalizaéni pfistroje (typ a urleni pfistroje, pocet kusi  EVM TramTr S LD

a umisténi na drdZnim vozidle)
7.33. Natéry (pouzité ndtéry respektujici zdravotnickd a ekologickd hlediska) EVM TramTr S LD
8. Popis vozidla
8.1. struény popis konstrukce vozidla a jeho &dsti EVM TramTr S LD
8.2. popis funkce zdkladnich &4sti drdzniho vozidla doplnény pfilohami EVM TramTr S LD

technickych podminek (viz &dst ,,Pilohy*, bod 10)
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8.3. popis funkce specidlnich &4sti drizniho vozidla EVM TramTr S LD
9. Bezpecénost, hygiena a ovlivnéni vnéjsiho prostredi
9.1. urCend technickd zafizeni pouzitd na drdZnim vozidle EVM TramTr S LD
9.2. ruSen{ rddiového a televizniho pfjmu EVM TramTr S
9.3. pulzni ménide, neptipustnd kmito¢tovd pasma vyssich harmonickych EVM S
9.4. pouzité protipozdrni zafizeni a hasici piistroje (druh a poclet pfistrojii) EVM TramTr S LD
9.5. pouzity zpusob ochrany pfed nebezpe¢im dotyku s horkymi EVM TramTr S LD
nebo pohybujicimi se ¢dstmi, ¢dstmi pod napétim a neZivymi ¢dstmi
elektrickych stroji a pfistrojti, kryty, vika, zdbrany, pouzité bezpecnostni
ndpisy, znacky a tabulky, bezpecnostni ndtéry, barevnd oznadeni
9.6. nehoflavost pouZitych materidl EVM TramTr S LD
9.7. velikost pfechodového elektrického odporu vsech vodivych &dsti drdzniho EVM Tram S
vozidla vidi koleji
9.8. izolaéni odpor drdZniho vozidla Tr
9.9. vnéjsi hluk emitovany drdZnim vozidlem EVM TramTr S LD
9.10. podminky pro mechanizované myti a ¢istén{ EVM TramTr S LD
9.11. opatfeni proti uniku $kodlivych litek mimo drdzn{ vozidlo EVM TramTr S LD
9.12. zpusob zabezpeceni stanovisté osoby fidici drdzni vozidlo a u specidlnich EVM TramTr S LD
vozidel také prostorti pro obsluhu z hlediska pasivni bezpecnosti ve vztahu
k deformacim vyvolanym nezddoucimi vnéj$imi silami
9.13. zpusob zabezpelen{ prostort pro cestujici z hlediska pasivni EVM TramTr S LD
bezpeénosti ve vztahu k deformacim vyvolanym nezddoucimi vnéjsimi
silami, zpusob zabezpelen{ stdni pro invalidni voziky
9.14. druh pouzitych oken a skel EVM TramTr S LD
9.15. druh pouzitych dvef{ EVM TramTr S LD
ovlddani dvef{
zajisténi proti sevieni
sila pfi zavirdni dvef{
9.16. unikové cesty pro pfipad nebezpeci EVM TramTr S LD
9.17. systém osvétlen{ EVM TramTr S LD
9.18. intenzita osvétleni prostoru a piistroji na stanovisti osoby fidic{ drdZn{ EVM TramTr S LD
vozidlo a u specidlnich vozidel také v prostorech obsluhy (nouzové osvétleni)
9.19. tepelnd a hlukovd izolace EVM TramTr S LD
9.20. zpusob vytdpéni stanovi§té osoby Fidici drézni vozidlo véetné EVM TramTr S LD
potiebného prikonu
9.21. zpusob regulace vytipéci soustavy EVM TramTr S LD
stanovisté osoby fidici drdZni vozidlo
9.22. zpusob vétrdn{ stanovi$té osoby fidici drdzni vozidlo EVM TramTr S LD
véetné potiebného pitkonu
9.23. zpusob regulace vétraci soustavy stanovisté osoby fidici drdZni vozidlo EVM TramTr S LD




Strana 2184

Sbirka zdkond &. 173 / 1995

Castka 46

OBSAH TECHNICKYCH PODMINEK

DRUH DRAZNIHO VOZIDLA

9.24. teploty vzduchu v urenych mistech stanovisté osoby fidici drdzni vozidlo EVM TramTr S LD
pt1 dané vngjsi teploté a rychlost jeho proudéni; u specidlnich vozidel také
v prostorech pro obsluhu
9.25. vnitin{ hluk na stanovisti osoby fidici drdzni vozidlo; u specidlnich EVM TramTr S LD
vozidel také v prostorech pro obsluhu
9.26. vibrace na stanovisti osoby fidici drdzni vozidlo a u specidlnich vozidel EVM TramTr S LD
také obsluhy
9.27. zpusob zabezpeleni stanovisté osoby fidici drdZni vozidlo proti vnikdn{ EVM TramTr S LD
prachu
9.28. uspofdddni stanovi§té osoby Fidici drdZzni vozidlo EVM TramTr S LD
9.29. typ a rozméry sedadla osoby fidici drdZni vozidlo EVM TramTr S LD
9.30. typ zafizeni pro mazdni okolkt vCetné druhu pouzitého maziva EVM Tram S LD
9.31. stanovi§té osoby Fidici drdznf vozidlo, fyziologické podminky, EVM TramTr S LD
pouzité materialy, opatfeni proti oslnéni
9.32. druh a typ zpétnych zrcdtek a jejich ovldddn{ EVM TramTr S LD
9.33. intenzita osvétleni v prostorech pro cestujici (nouzové osvétlen) EVM TramTr LD
9.34. zpusob vytdpéni prostoru pro cestujici véetné potfebného ptikonu EVM TramTr LD
9.35. zpusob regulace vytdpéci soustavy prostoru pro cestujici EVM TramTr LD
9.36. zpusob vétrdni prostoru pro cestujici véetné potiebného pfikonu EVM TramTr LD
9.37. zpusob regulace vétraci soustavy prostoru pro cestujici EVM TramTr LD
9.38. teploty vzduchu v prostorech pro cestujici pfi dané vnéjsi teploté EVM TramTr LD
a rychlost jeho proudéni
9.39. vykon vétraci soustavy (mnozstvi vzduchu pfivedeného na jednoho EVM TramTr LD
cestujiciho, za jednotku &asu)
9.40. vnitin{ hluk v prostorech pro cestujici EVM TramTr LD
9.41. vibrace v prostoru pro cestujici EVM TramTr LD
9.42. systém klimatizace EVM TramTr S LD
9.43. prostor pro cestu]1c1 véetné prostoru pro cestu]1c1 s omezenou schopnost1 EVM TramTr LD
pohybu a orientace (rozméry, typ sedadel, roztel sedadel vCetné vyhraze-
nych sedadel a mista voziku pro invalidy a détského kocdrku)
9.44. pozadavky na vyrobu, svafovini, kontrolu a zkousky EVM TramTr S LD
10. Ptilohy
10.1. typovy vykres driZniho vozidla v méfitku 1 : 50 EVM TramTr S LD
10.2. schéma vSech tlakovzdu$nych (vzduchovych) okruht EVM TramTr S LD
10.3. schéma vSech hydraulickych okruht EVM TramTr S LD
10.4. schéma a vypocet brzdy EVM TramTr S LD
10.5. pevnostni vypocet (skii, z4vés) LD
10.6. trakéni a brzdové charakteristiky EVM TramTr S LD
10.7. schéma elektrické vyzbroje EVM TramTr S LD
10.8. schéma chladictho systému EVM TramTr S LD
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10.9. rozmérové schéma stanovisté osoby Fidici drdzn{ vozidlo v méfitku 1 : 10 EVM TramTr S LD
10.10.  typovy vykres pouzitého pojezdu EVM TramTr S LD
10.11.  specidlni zafizeni u vozidel specidlni konstrukce dle druhu EVM TramTr S LD
vozidla (schéma, vypocet, popis)

10.12.  schéma specidlntho vybaven{ drdZznitho vozidla v méfitku 1 : 10 EVM TramTr S LD
10.13.  charakteristika sbérace EVM TramTr S

10.14.  geometrie podvozku EVM TramTr S LD
10.15.  mezni stavy opotfebeni jednotlivych dild a uzla EVM TramTr S LD
11. Seznam souvisejicich norem a technickych predpist EVM TramTr S LD

12. Seznam souvisejicich mezindrodnich norem, predpistt a doporuceni EVM TramTr S LD
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Casové nebo kilometrické intervaly pro provadéni pravidelné technické kontroly

Kontrola technického stavu drdZnich vozidel musi byt dopravcem zajisténa vZdy nejdéle v nésledujicich
intervalech (kilometrické intervaly prohlidek se pouZzivaji u vozidel, u nichz je sledovdni kilometrického probéhu
prokazatelné):

1. Pro drihu celostatni, drahu regionalni a vlecku

Pol. Druh vozidla Casovy interval
kontroly
1.1. Hnac{ drdZni vozidla 6 mésica
1.2 Tazend drdznf vozidla
1.2.1. Osobni vozy - salénn{ 2 roky")
1.2.2. Osobni vozy - lazkové a restauraéni 1 rok
1.2.3. Osobni vozy - pro mezindrodni pfepravu 1 rok
1.2.4. Osobni vozy - ¢tyfndpravové urlené pro vnitrostitni pfepravu 18 mésict
1.2.5. Osobni vozy - dvoundpravové a osobni vozy drihy s izkym rozchodem 2 roky?)
1.2.6. Ndkladni vozy - sluzebn{ 3 roky
1.2.7. Nakladni vozy - pro rychlost od 100 km.h™ do 120 km.h™" a nikladni vozy 2 roky
urlené pro vlaky osobni{ pfepravy
1.2.8. Nikladni vozy - pro rychlost do 100 km.h™'véetné 6 roka
1.2.9. Nakladni vozy s krdtkymi zdvésy pruznic 4 roky
1.2.10.  Ndékladni vozy a sluzebni vozy slouZzici jako brzdici na drdze s tizkym rozchodem, 6 roku’)
podvalniky
1.3. Vozy méfici 2 roky")
1.4. Ndkladni vozy - pomocné (Pom) 2 roky
1.5. Osobni vozy - pro sanitni zdravotni vlaky (SZV) 4 roky
1.6. Nikladni vozy - pro dilenské a nehodové vlaky 4 roky
1.7. Nikladni vozy - ostatni pro rychlost do 80 km.h™! 6 rokd
1.8. Postovni nebo sluZzebni vozy zatazené do mezindrodni pfepravy 1 rok
1.9. Postovni nebo sluzebni vozy zatazené do vnitrostdtni pfepravy 2 roky
1.10. Specidlni vozidla 1 rok

') Nebo po ujeti 40 000 km.

%) Vozy osobni na drize s izkym rozchodem, které maji roéni probéh mensf nez 40 000 km, maji technickou kontrolu po

3 letech.

%) Pro podvalniky na drize s tizkym rozchodem po 5 letech.
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2. Pro drdhu specidlni (metro)

Pol. Druh vozidla

Casovy interval

kontroly
2.1. Drdzni vozidla pro pfepravu cestujicich 2 roky
2.2. Specidlni vozidla 3 roky

3. Pro drdhu tramvajovou a drihu trolejbusovou

Pol. Druh vozidla

Casovy interval

kontroly
3.1 Dréizni vozidla pro pfepravu cestujicich 2 roky
3.2. Specidlni vozidla 5 rokd

4. Pro drahu lanovou

Pol. Druh vozidla

Casovy interval

kontroly
4.1. Drézni vozidla pro pfepravu cestujicich 3 roky
4.2. Specidlni vozidla 3 roky
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Priloha ¢. 6 k vyhldsce ¢. 173/1995 Sb.

ROZSAH TECHNICKE KONTROLY

Cist 1

Rozsah technické kontroly drazniho vozidla pro dridhu celostdtni, drdhu regiondlni a vlecku

Vyznam pouzitych zkratek (druh dréZniho vozidla)

Eorrennn, Elektrické lokomotivy
o Elektrické jednotky (véetné jednotek s vykyvnou skfini)
M........... Motorové lokomotivy
MV..... Motorové vozy
EV......... Elektrické vozy
O e Osobni vozy
N Niékladni vozy
S Specidlni vozidla
Pof Rozsah Druh drdzntho vozidla
1. Kazdé nové vyrobené, rekonstruované nebo opravené vozidlo musi byt EJMMVEVON S
podrobeno technické kontrole. Kladny vysledek technické kontroly je
jednou z podminek pro schvélen{ technické zpusobilosti vozidla a ovéfeni
shodnosti se schvdlenym typem.
2. Zkontrolovat se must:
2.1 sprdvnost a tplnost jeho oznaceni a ndpist uvedenych na drdznim vozidle E J M MV EV ON S
podle bodu 9 ptilohy &. 3
2.2 nardzeci ustroji (typ, vy$ka nad rovinou temene koleje) EJMMVEVONS
2.3. tahadlové dstroji (typ, vyska nad rovinou temene koleje) EJMMVEVONS
2.4. dvojkoli (rozkoli, jizdni obrys kola) EJMMVEVON S
2.5. Uplnost a funkénost brzdové vystroje vetné staciondrni zkousky tésnosti, E J M MV EVON S
funkce odbrzdovace a zajistovaci brzdy
2.6. dulezité rozmérové parametry vcetné kontroly obrysu pfi uvedeni do EJMMVEVONS
provozovani a po opravé
2.7. skuteénd hmotnost drdzniho vozidla') EJMMVEVONS
2.8. hmotnost na jednotlivd kola') EJMMVEVON S
2.9. primérnd skute¢nd hmotnost na nipravu kazdého dvojkoli') EJMMVEVONS
2.10. vztah mezi hmotnostmi na kolo téhoZ dvojkoli’) EJMMVEVONS
2.11. vztah mezi hmotnostmi na ndpravu dvojkoli téhoz podvozku') EJMMVEVONS
2.12. tésnost proti tniku mazadel EJMMVEVONS
2.13. stav dulezitych dilu vozidla (dchyty dila proti pddu na trat, vypruzen, EJMMVEVONS
pojezd, spojkové hadice vzduchovych okruhi brzdy a napdjeciho potrubi)
2.14. dplnost vybaveni drdzniho vozidla EJMMVEVONS

1Y Provédi se pouze po pravidelné technické kontrole & po tpravé na vozidle, majici vliv na rozloZeni hmotnosti (bod 10
ptilohy &. 3 &ist I této vyhldsky).
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2.15. uplnost dokladt drizniho vozidla (napf. zdpisy o kontrole hlavnich EJ]MMVEVONS
agregatl, tlakovych nddob, revizi elektrického zafizeni)
2.16. predepsané vybaveni (ndvéstni svitilny, houkacky, vnitfni osvétleni EJMMVEVO S
prac. prostort, hasici pfistroje aj.)
2.17. funkénost vnéjsitho osvétlen{ EJMMVEVO S
2.18. funkénost klimatizaéniho zafizeni EJMMVEVO S
2.19. funkénost vytdpéni a vétrani stanovisté osoby fidici draZni vozidlo E ] MMV EV
a u specidlnich vozidel stanovisté obsluhy
2.20. funkénost ovlddacich prvki drdzniho vozidla na stanovisti osoby E ] MMV EV S
fidici drdZni vozidlo
2.21. tunkénost piskovaciho zafizeni E]J]MMVEV S
2.22. funkénost vlakového zabezpelovade nebo zafizeni pro kontrolu bdélosti E ] MMV EV S
2.23. funkénost rychlomért EJ MMV EV S
2.24. funkénost pomocnych stroj EJMMVEV S
2.25. funkénost zafizeni pro vytvéfeni Cistictho dcinku pomoci brzdovych E ] MMV EV S
$palikt
2.26. funkénost ménica EJMMVEVO S
2.27. funkénost zafizeni pro mazini okolkl EJ MMVEV
2.28. funkénost uzemrovacli, odpojovall, sbéraca, hlavntho vypinade, trakéntho E J M MV EV
transformétoru aj.
2.29. funkénost vnitfntho osvétleni prostoru pro cestujici ] MVEVO
2.30. funkénost vytdpéni a vétrdni prostoru pro cestujici J] MVEVO
2.31. ovladatelnost dvefi, oken a zafizeni, jeZ jsou urlena k ovlddin{ EJMMVEVO S
2.32. kontrola madel, stupacek, pfipadné naklddacich plosin pro invalidni voziky E ] M MV EVON S
2.33. funkénost spoustéctho zafizeni spalovactho motoru M MV S
2.34. funkénost piistrojii poddvajicich udaje o ¢innosti spalovactho motoru M MV S
2.35. funkénost regulaéniho zafizeni okruhti chlazeni spalovactho motoru M MV S
2.36. funkénost poZdrni signalizace a protipoZdrniho systému EJMMVEVO S
2.37. funké&nost vicendsobného fizen{ EJ MMVEV S
2.38. funkénost ovlddacich mechanizmt EJMMVEVONS
2.39. provedeni podlah, boénic a stiechy J] MVEVONS
2.40. provedeni uchytek pro umisténi plomb N
2.41. funkénost WC J] MVEVO
2.42. funkénost umyvirny EJMMVEVO S
2.43. funkénost méficich, kontrolnich a signalizaénich pfistroju a ochran EJMMVEVO S
2.44. funkénost elektrické vystroje EJMMVEVO S
2.45. stav pfechodového zafizeni pro prechod mezi drdznimi vozidly EJMMVEVO S
2.46. funkénost pracovni &dsti stroje S
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Rozsah technické kontroly drazniho vozidla pro dridhu specidlni
Vyznam pouzitych zkratek (druh drdZniho vozidla)

EVM...... Elektrickd vozidla metra
S Motorové lokomotivy, specidlné konstruovand kolejovd vozidla uréend pro vystavbu, opravy
a udrzbu drhy

Pot. Rozsah Druh drdZniho vozidla
1. Zkusebni jizda, pii které se ovéfi jednotlivé funkce drdzniho vozidla EVM S
2. Zkontrolovat se musi:

2.1. spravnost a tplnost oznaleni drdzniho vozidla vetné orientaci a ndpist EVM S
2.2. nardzeci ustroji (typ, vySka nad rovinou temene koleje) S
2.3. spféhlo (typ, vyska nad temenem kolejnice) EVM S
2.4. podvozek, dvojkoli (rozkoli, jizdni obrys kola) EVM S
2.5. Uplnost a funkénost brzdové vystroje (vetné zkousky tésnosti) EVM S
2.6. funkénost zajistovaci brzdy EVM S
2.7. tésnost proti Uniku mazadel EVM S
2.8. stav duleZitych dila drdZntho vozidla (dchyty dild proti pddu na trat, EVM S

vypruZeni, pojezd, spojkové hadice vzduchovych okruhti brzdy
a napdjectho potrubi)

2.9. dplnost vybaveni drdzntho vozidla EVM S
2.10. uplnost dokladu drizntho vozidla (zdpisy o kontrole hlavnich agregita, EVM S
tlakovych nddob, revizi el. zaf. aj.)
2.11. funkénost vnéjstho osvétleni EVM S
2.12. funkénost vytdpéni a vétrdn{ EVM
2.13. funkénost ovlddacich prvki vozidla na stanovisti osoby fidici EVM
drdzni vozidlo
2.14. funkénost vlakového zabezpefovade nebo zafizeni pro kontrolu bdélosti EVM
2.15. funkénost rychlomért EVM S
2.16. funkénost pomocnych stroj EVM S
2.17. funkénost ménica EVM S
2.18. funkénost uzemtiovaét, odpojovall, sbéralt, hlavniho vypinace aj. EVM S
2.19. stav interieru (sedadla, madla, podlahy, obloZeni stén a stropu) EVM
2.20. funkénost vnitiniho osvétleni prostoru pro cestujici EVM S
2.21. ovladatelnost dvefi, funkénost obvodt blokovdni a signalizace dvei{ EVM
2.22. funkénost méficich, kontrolnich a signalizaénich piistroji a ochran EVM S
2.23. funkénost pistroju poddvajicich ddaje o ¢innosti spalovactho motoru S
2.24. funkénost spoustéciho zafizeni spalovactho motoru S
2.25. funkénost regulaéniho zafizeni okruhti chlazeni spalovactho motoru S
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Poft. Rozsah Druh drdZntho vozidla
2.26. funkénost pozdrni signalizace a protipozdrniho systému EVM S
2.27. funkénost mnohondsobného fizen{ EVM

2.28. stav podlah, bo¢nic a stiechy

2.29. funkénost elektrické vyzbroje EVM

2.30. funkénost pracovni &dsti stroje

Pfiloha &. 7 k vyhldsce €. 173/1995 Sb.

Mezni hodnoty rozméru dvojkoli drazniho vozidla drahy tramvajové

1. Nejmensi pfipustné rozméry okolku jsou u kol
s profilem:

vyska Sitka
(mm)
1.1. vélcovym (tramvajovym)
1.1.1. pfi provozu na trati se 10 8
zlabkovymi kolejnicemi
1.1.2. pfi provozu na trati se 16 8
sirokopatnimi kolejnicemi
1.2. kiivkovym (Zelezniénim) 18 12

2. Vyska okolku se méfi od bodu ,X“ na obézné
plose vénce (obrucle) kola. Tento bod je vzdilen od
vnitfn{ strany vénce (obruée) neopotfebovaného kola
35 mm u kol s profilem védlcovym a 45 mm u kol
s profilem kiivkovym.

3. Sitka okolku se mé&fi ve vzdalenosti 9 mm smé-
rem k obvodu kola od bodu ,,X*.

4. Nejmensi pfipustnd tloustka obrude tramvajo-

vého kola je 18 mm. Tloustka obrude se mé#i v radidln{
roviné kola ve vzdilenosti 750 mm od podélné osy
vozidla (koleje v pfimé) u vozidel normdlniho roz-
chodu a 525 mm od podélné osy vozidla (koleje
v ptimé) u vozidel o rozchodu 1 000 mm.

5. U celistvého kola (monobloku) je nejmensi pfi-
pustnd tloustka vénce na jeho okraji 10 mm.

6. Rozchod dvojkoli nesmi byt vétsi nez
1 430 mm u vozidel normélniho rozchodu a 996 mm
u vozidel o rozchodu 1 000 mm. Rozchod dvojkoli se
méfi ve vzdilenosti 9 mm nad bodem , X“.

7. Vzdilenost mezi vnitfnimi plochami obrudi
nebo vénct kol vozidel musi odpovidat rozdilu stano-
venych mér rozchodu dvojkolf u kol v neopotfebeném
stavu a dvojndsobné Sitky okolkt novych kol. Pri-
pustnd odchylka mtzZe byt + 3 mm nebo - 3 mm.

8. Hodnoty rozkoli naméfené na jednom dvojkoli
ve tfech rovindch prochdzejicich osou dvojkolf a svira-
jicich navzdjem thel 120 ° + 5 ° nebo - 5 ° se nesmi od
sebe lisit o vice neZ 0,5 mm.

Priloha ¢. 8 k vyhldsce €. 173/1995 Sb.

Seznam prostfedkd prvni pomoci

1. Zdravotnicka brasna obsahuje:

Léciva

Desinfekéni roztok ve spreji 2 ks
Obvazovy a jiny zdravotnicky materidl

Obvaz hotovy pro prvni pomoc &. 2 10 ks
Obvaz hotovy pro prvai pomoc ¢&. 3 10 ks
Obvaz hotovy pro prvni pomoc ¢&. 4 10 ks

Sétek trojcipy 6 ks
Obinadlo elastické 10 cm x 5 m 6 ks
Niplast hladkd 2,5 cm x 5 m 4 ks
Niplast s polstditkem 8 cm x 4 cm po 4 kusech 6 ks
Obinadlo skrtici pryzové (délka 70 cm) 5 ks
Obvaz krycf sterilni 5 cm x 7,5 cm 5 ks
Zdravotnické pomucky

Rouska resuscitaéni 4 ks
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Rouska PVC 20 cm x 20 cm 4 ks
Rukavice pryzové chirurgické 4 ks

Razné pomucky

Nuzky pro domdcnost, lesténé 10 1/2 palce 1 ks
Spendliky zaviraci v antikorozn{ tpravé 4 ks

2. Autolékirnicka obsahuje:

Léciva

Desinfekéni roztok ve spreji 1 ks

Obvazovy a jiny zdravotnicky material

Obvaz hotovy pro prvni pomoc &. 2 5 ks
Obvaz hotovy pro prvni pomoc ¢. 3 5 ks
Obvaz hotovy pro prvni pomoc ¢&. 4 5 ks
Sétek trojcipy 3 ks
Obinadlo elastické 10 cm x 5 m 3 ks
Niplast hladkd 2,5 cm x 5 m 2 ks
Niplast s polstitkem 8 cm x 4 cm po 4 kusech 4 ks
Obinadlo skrtici pryzové (délka 70 cm) 3 ks
Obvaz krycf sterilni 5 cm x 7,5 cm 3 ks

Zdravotnické pomucky

Rouska resuscitaéni 2 ks
Rouska PVC 20 cm x 20 cm 2 ks
Rukavice pryZzové chirurgické 2 ks

Ruzné pomucky

Nuzky pro domdcnost, lesténé 10 1/2 palce 1 ks
Spendliky zaviraci v antikorozni dpravé 2 ks

Poznamky:

Obvazy hotové pro prvni pomoc je moZno vyjimeéné
nahradit:

2 ks hotového obvazu: 2 ks obinadlo hydrofilnf 8-12
cm x 5 ma 1 ks gdz hydrofiln{ sklidany 20 cm x 2 m.

Omezeni doby pouzitelnosti:

1.
2.

Desinfekéni roztok - doba expirace
Pfedepsany sterilni obvazovy materidl - datum
expirace

. Ostatni obvazovy materidl, pouZitelny v neporuse-

ném obalu - nejdéle pét let od data expirace.
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Distribuce: predplatné, jednotlivé &istky na objedndvku i za hotové — SEVT,

s., Pod plynojemem 93, 180 00 Praha’8, telefon (02) 663 100 71, 1. 154-159;
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Dr. Smerala 27, tel. (069) 22 63 42 a ve vybranych knihkupectvich. Distribuéni
podminky piedplatného: jednotlivé &astky jsou expedoviny predplatitelim
neprodlené po doddni z tiskirny. Objedndvky nového piedplatného jsou vy-
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a kmenové &islo p?egplatitele. Podavani novinovych zasilek povoleno Redi-
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