Roénik 1995

SBIRKA ZAKONU

CESKE REPUBLIKY

Castka 48 Rozeslana dne 29. srpna 1995 Cena K¢ 30,-

OBSAH:

177. Vyhldska Ministerstva dopravy, kterou se vyddvd stavebni a technicky ¥dd drah




Strana 2210

Sbirka zdkont & 177 / 1995

(@3
IS

stka 48

177

VYHLASKA
Ministerstva dopravy
ze dne 30. &ervna 1995,

kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Ministerstvo dopravy stanovi podle § 66 odst. 1 a 4

k provedeni § 3 odst. 1, § 5 odst. 3, § 6 odst. 1, § 7

odst.

2 a § 20 odst. 3 zdkona & 266/1994 Sb., o dri-

hach:

CAST PRVNI
§1
Vyklad nékterych pojmua

(1) Pro tcely této vyhldsky pro drihu celostitni,

driahu regiondlni a vlecku se rozumi

a)

b)

©)

d)

f)

g)

(met

a)

b)

zelezniénim spodkem drdZni zemni téleso a dile

stavby, které jej uplné nebo z&isti nahrazuj{

(stavby Zelezni¢niho spodku), véetné odvodiiova-
cich a ochrannych staveb a zafizeni Zelezni¢niho

spodku,

dréZnim zemnim télesem ndspy, zdfezy a odfezy
ze zemin nebo skalnich hornin,

zafizenimi  Zelezniéniho spodku  ndstupisté,
rampy, zardzedla, prohlidkové a Cistici jamy, dle-
lové komunikace a zpevnéné plochy urcené pro
manipulaci, odvodiovaci zafizeni, oploceni a zi-

bradli,

stavbami Zelezni¢niho spodku propustky, mosty,
konstrukce mostim podobné, tunely, opérné, za-
rubni, ochranné a obkladni zdi, galerie 1 ochranné
a regulalni stavby,

plani Zelezni¢niho spodku rozhrani mezi Zeleznié-
nim spodkem a svrskem,

Zelezniénim svrskem &dst trati, kterd plni nosnou
a vodici funkei pro jizdu draZniho vozidla,

prijezdnym prifezem obrys obrazce v roviné
olmé k ose koleje, jehoZ osa je kolmd ke spojnici
temen kolejnic a prochdzi osou koleje a ktery vy-

mezuje vzddlenosti vné leZicich staveb, zafizen{

a pfedmétt od osy koleje a od spojnice temen
kolejnic, kromé pripadt, kdy z funkénich da-
vodu musi dojit ke styku téchto zafizeni s drdz-
nim vozidlem.

(2) Pro ucely této vyhldsky pro drihu specidln{

ro) se rozumi

ptivodni (proudovou) kolejnici (dile jen ,,pfivodn{

kolejnice®) ¢dst privodniho vedeni uréeného k na-
pdjeni elektrickych hnacich vozidel,

bezpetnostnim pdsem ndstupisté ¢dst plochy ni-

vou

b)

stupiSté mezi kontrastné vyznadenou podélnou
¢drou a hranou ndstupisté.

(3) Pro ucely této vyhldsky pro drihu tramvajo-
se rozumi

spodkem tramvajové trati drdZzni zemni téleso
a stavby spodku tramvajov¢ trati, které jej uplné
nebo z&dsti nahrazuji, véetné odvodnovac1ch
a ochrannych staveb a ' zatizen spodku tramva-
jové trati,

plini tramvajové trati rozhrani mezi spodkem

a svrskem tramvajové trati,

svr$kem tramvajové trati st tramvajové trati,
kterd plni nosnou a vodici funkei pro jizdu driz-
niho vozidla,

podkladem kolejového svrsku konstrukéni &dst
svrsku tramvajové trati pfendSejici zatiZeni od ko-
lejového svrsku na spodek tramvajové trat,

krytem tramvajové trati Cdst svrSku tramvajové
trati umoziujici jizdu nekolejového vozidla.

(4) Pro ucely této vyhldsky pro drdhu lanovou se

rozumi

a)

b)

visutou lanovou drihou drdha lanovd se smérové
vymezenym pohybem vozidel pomoci jednoho
nebo vice lan, kterd maji funkci nosného a taz-
ného prvku,

pozemni lanovou drihou drdha lanovd, u niz vo-
dicim a nosnym prvkem vozidel je kolej, pfipadné
jind konstrukce a taznym prvkem je lano.

(5) Pro tcely této Vyhlasky pro Zelezniéni drihy,

drdhu tramvajovou a pozemni lanovou drihu se ro-
zumf{

a)

b)

©)

trati soubor stavebné technickych zafizeni do-
pravni cesty urené k pohybu drdzniho vozidla,

rozchodem koleje vzddlenost vnitinich ploch hlav
kolejnic,

tratovou znaCkou znaCka urlend k informaci
o tratovych pomérech a k oznadeni duleZitych
mist na trati, kterd nejsou oznalena jinym zpuso-
bem.
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CAST DRUHA

TECHNICKE PODMINKY CLENENT
ZELEZNICNICH DRAH, ZPUSOB OZNACENI
A ZABEZPECENI KRIZENI ZELEZNICNICH
DRAH S POZEMNIMI KOMUNIKACEMI,
ROZSAH A PODMINKY TECHNICKO-
BEZPECNOSTNI ZKOUSKY A ZKUSEBNIHO
PROVOZU DRAH A TECHNICKE PODMINKY

STYKU DRAH
Hlava prvni

TECHNICKE PODMINKY CLENENT
ZELEZNICNICH DRAH

§ 2

(1) Technické podminky ¢lenéni Zelezniénich
drah do jednotlivych kategorii drah jsou ddny poZa-
davky na prostorovou prichodnosta prechodnost drdz-
nich vozidel se zfetelem na provozni potieby drah.

(2) Drédha celostdtni musi spliiovat tyto technické
podminky:

a) prostorovou pruchodnost uréenou prijezdnym
prufezem podle doporucené technické normy
uvedené v piiloze &. 5, kterd je souldsti této vy-
hlésky (déle jen ,piiloha &. 5%),

b) pfechodnost drizniho vozidla minimélné pro tra-

tovou tiidu B1 podle pfilohy &. 6, kterd je souddsti

této vyhldsky (dile jen ,pfiloha ¢. 6%).

(3) Driha regiondlni musf spliiovat tyto technické
podminky:

a) prostorovou pruchodnost uréenou prijezdnym
prufezem odpovidajicim obrysu drdzniho vozid-
la pouzivaného na regiondlni drdze,

b) pfechodnost drdzntho vozidla minimdlné pro tra-
tovou tiidu A podle pfilohy ¢&. 6.

(4) Vle¢ka musi mit prostorovou priuchodnost
urenou prujezdnym prufezem odpovidajicim obrysu
drdZniho vozidla pouZzivaného na vle¢ce. Pfechodnost
driZniho vozidla musi byt minimilné pro trafovou
tiidu A podle prilohy ¢. 6. Za soucdst vlecky se nepo-
vazuji koleje vyhrazené pro jizdu vozidel urCenych pro
technologickou obsluhu vyroby.

Hlava druhad

RIZENT DRAH S POZEMNI KOMUNIKACT

§ 3

Zpusob oznacleni kiizeni

(1) K¥iZeni drihy celostdtni, drihy regiondlni
a vleCky s pozemni komunikaci v drovni koleji (ddle
jen ,prejezd®) se oznacuje vystraznym kfiZzem.')

(2) Za prejezd ve smyslu této vyhldsky se nepo-
vazuje prechod v Zelezni¢n{ stanici uréeny pro Zelez-
niéni nebo po$tovni manipulaci a nebo pro pohyb
cestujicich nebo zaméstnanci provozovatele drihy
nebo drdZni dopravy.

§ 4

Zpusob zabezpedeni prejezdu

(1) Ptejezd tratl s tratovou rychlostl niz$i nebo
rovnou 60 km.h™ pre]ezd urleny Vylucne pro chuzi
osob na tratlch s trafovou rychlosti niZ§{ nebo rovnou
100 km.h™!, nejde-li o piejezd, jehoz dopravni moment
presdhne hodnotu 10 000, muze byt zabezpefen pouze
vystraznym kifZem.

(2) Ostatni prejezdy neuvedené v odstavci 1 se
zabezpecujl svételnym prejezdovym zabezpelovacim
zafizenim. Svételnym pre]ezdovym zabezpedovacim
zafizenim se zabezpecuji téZ piejezdy, u nichZ to vy-
7aduji rozhledové a mistni poméry.

(3) Svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni
musi varovat uZzivatele pozemni komunikace s dosta-
teénym Casovym predstihem, Ze se k pfejezdu blizi
vlak nebo drdzni vozidlo, lervenym pferusovanym
svétlem a pferusovanym zvukovym signdlem. Svételné
prejezdové zabezpefovaci zatizeni muze byt doplnéno
zdvorovymi bfevny. P¥i sklopeni zivorovych bfeven
musi byt zvukovy signdl pferusen.

(4) Stdvajici pfejezdy mohou byt zabezpeleny
mechanickym pfejezdovym zabezpelovacim zafize-
nim, které sklopenymi zivorovymi bfevny informuje
uzivatele pozemni komunikace, ze se k prejezdu blizi
vlak nebo drdZni vozidlo.

(5) Podrobnosti umisténi oznaleni a zabezpedeni
prejezdu, vypocet dopravniho momentu a zptsob vy-
odnocovédni rozhledovych a mistnich pomérti obsa-
huje doporucend technickd norma uvedend v ptiloze
¢. 5.

1y § 45 pism. a) vyhldsky Federdlniho ministerstva vnitra & 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich
(pravidla silni¢niho provozu), ve znéni vyhldsky & 24/1990 Sb., vyhldsky &. 619/1992 Sb. a vyhldsky ¢&. 123/1993 Sb.
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Hlava tfeti

PODMINKY A ROZSAH
TECHNICKOBEZPECNOSTNI ZKOUSKY
A ZKUSEBNIHO PROVOZU DRAH

§5

Podminky technickobezpeénostni zkousky

(1) Technickobezpeénostm’ zkouskou se ovéfuje
stavba nebo j jeji Cast z hlediska dosazeni projektova-
nych parametrd, funkce stavby a bezpecnosn provozo-
vani drihy a drdZni dopravy a jeji vysledek je podmin-
kou povolen{ zkusebniho provozu.

(2) Podminky pro zahdjeni technickobezped-
nostni zkousky, podle charakteru stavby, jsou:

a) provozni zpusobilost uréenych technickych zafi-
zeni,

b) provedeni zkou$ek tnosnosti pliné Zelezniéniho

spodku,

¢) zaméfeni prostorové pruchodnosti.

§6

Rozsah technickobezpecnostni zkousky

Technickobezpecnostni zkouska se u jednotlivych
staveb drah provddi v tomto rozsahu

a) u trati

1. ovéfenim prostorové prichodnosti a méfenim

geometrické polohy koleje,

2. ovéfenim geometrické polohy koleje méficim
vozem pro geometrickou polohu koleje nebo
zkuSebni jizdou hnaciho dréZniho vozidla
v obou smérech rychlostf nepfekraéujfcf nej-
vy$Si tratovou rychlost pfi jizdé se soucasné
ovéfuje funkéni soudinnost ]1zdy drazniho vo-
zidla a zabezpelovaciho zafizeni,

b) u sdélovacich zafizeni prohlidkou a kontrolou za-
fizeni, v¢etné méfeni technickych parametrli za-
fizeni a ovéfeni jejich funkce,

c) u Zabezpecovac1ch zafizeni prohlidkou a kontro-
lou venkovni i vnitini &4sti zaFizeni, véetné méfeni
technickych parametrt zafizeni a provedent jejich
funkénich zkousek. Ovéfenim dplnosti a spriv-
nosti vzdjemnych zdvislosti a ovéfenim éinnosti
zafizeni zkuSebnf jizdou hnaciho drdzntho vozid-
la a vyhodnocenim vysledkd téchto prohlidek,
kontrol a méfeni z hlediska shody proveden{
stavby s ovéfenou projektovou dokumentaci.
Funkéni zkousky zabezpecovactho zafizeni za
provozu musi byt provedeny tak, aby neohrozily
bezpeénost provozovini drihy nebo provozovin{
drdzni dopravy, pfipadné i silni¢niho provozu,

d) u elektrickych silovych a pevnych trakénich za-

fizeni provedenim napétovych a pantografovych
zkousek a ovéfenim provozuschopnosti a bezpec-
nosti souvisejicich drdznich elektroenergetickych
zafizeni,

e) u staveb a rekonstrukci mostnich objektd a ob-
jektl mostim podobnych provedenim hlavni pro-
hlidky, pfipadné zatéZovaci zkousky k ovéfeni
projektovanych parametrti a chovdni konstrukce
pfi kritickém zatiZeni. ZatéZovaci zkouska se
smi uskuteénit aZ po provedeni hlavn{ prohlidky.
Vysledkem hlavni prohlidky je prokdzani, Ze ma-
teridl, skute¢né rozméry, vyroba a montdZ mostn{
konstrukce spliiuji pozadavky projektu. Postup
provadén{ zatéZzovaci zkousky je obsazen v dopo-
rucené technické normé uvedené v piiloze ¢&. 5.
Zikladni statické zatéZovaci zkousky se prova-
d&ji u trvalych a dlouhodobych zatimnich most-
nich konstrukef zpravidla od rozpéti 18 m, u za-
timnich mostnich konstrukef s rozpétim vétsim
nez 8 m pred prvnim pouZitim. Dile se provadéj{
u vSech mostnich konstrukci, pokud byla na-
vrzena projektem nebo podle vysledku hlavnf
prohlidky. Dynamickd zatéZovaci zkouska se pro-
vadi, nevyhovi-li mostn{ konstrukce pozadavkim
pii opakovaném statickém zatiZeni. Dile se dyna-
mickd zatéZovaci zkouska zpravidla provadf
u mostl s rozpétim vétsim nez 50 m, nebo je-li
délka spojité konstrukce véts{ nez 80 m, a u vsech
konstruket, u nichz byly pfedepsdny projektem
nebo podle vysledku hlavni prohlidky.

§7

Podminky a rozsah zkusebniho provozu

(1) Zkusebni provoz slouzi k ovéfeni funkce do-
konlené stavby drahy jako celku nebo jeji samostatné
Cdsti.

(2) Zkusebni provoz se zavddi pfed vyddnim pfi-
slusného rozhodnuti specidlntho stavebniho dfadu z4-
pisem, ktery obsahuje

a) pozadavky nezbytné pro zajisténi bezpecného
provozovdni drihy a drdZni dopravy po dobu
zkusebniho provozu,

b) dobu jeho trvini; podle povahy stavby az 12 mé-
sict, jde-li o mosty, konstrukce mostiim podobné,
sdélovaci a zabezpecovaci zafizen{ az 24 mésicu,

c) zpusob sledovinf stavby,

d) udaje, které je nutné zaznamendvat k vyhodnocen{
zkuSebniho provozu v souladu s projektem a podle
potieb vyplyvajicich z charakteru stavby (napf.
maximélni vykony, zatiZeni, spotfeba energie, za-
vady a déinky provozovini drihy a drdzni do-

pravy).
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Hlava &tvrta

TECHNICKE PODMINKY STYKU DRAH

§ 8
(1) Styk drah se uskutettiuje vzdjemnym propo-
jenim drah, ]esthze tomu nebrani technické uspotddin{
drah a je umoznén plynuly pfechod drdznich vozidel
z jedné drdhy na druhou, bez zvldstniho technického
zafizeni, a neni-li ohroZena bezpelnost osob a bez-
pecné provozovéni drihy a drdznf dopravy.

(2) Styk Zelezni¢nich drah se uskutedtiuje propo-
jenim koleji drah, pfipadné trakéniho vedeni drah ze-
jména ve stanicich. Styk Zelezni¢nich drah na §iré trati
nelze zr1d1t na tratich s tratovou rychlosti vy3§i nez
80 km.h™'.

3) Styk drah tramvajovych se uskuteéfiuje pro-
pojenim koleji drah a trakcmho vedeni drah. Styk
drah trolejbusovych se uskuteciiuje propojenim traké-
niho veden{ za podminky vzdjemné shodnosti parame-
trt drah.

(4) Hranice jednotlivych drah vzdjemné se styka-
jicich musi byt pfesné vymezeny a oznaeny zpravidla
meznikem.

(5) Sdélovaci a zabezpeéovacf zafi{zeni, zafizeni

elektrické trakce a energetiky, pouzivand na vzdjemné
se stykajicich drdhdch, nesmi byt zdrojem vzdjemného
rudeni, a je-li nezbytna jejich souéinnost, musi mit na
styku drah ndvaznost.

CAST TRETI
SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY
A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY
A STAVBY NA DRAZE A TECHNICKE
PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY

CELOSTATNI, DRAHY REGIONALNI
A VLECKY

Hlava prvni

SOUCASTI DRAHY CELOSTATNI, DRAHY
REGIONALNI A VLECKY

§9

Souédsti drahy jsou

a) Zelezni¢ni spodek, ktery tvofi dréznf zemni téleso,
konstrukéni vrstvy prazcového podloZi s vyjim-
kou kolejového loze, propustky, mosty, obj ekty
mostim podobne, tunely, galerie, opérné, zai-
rubni, ochranné, zichytné a obkladni zdi, ptiko-
pové zfdky, stavby ochranné a odvodﬁovacf, pru-
chody, podpovrchovd vedeni drihy, ndstupisté,

rampy, obrysnice, prohlidkové a Cistici jamy,
zpevnéné plochy a ostatni nezastavéné prostory,
oploceni a zibradl, ochrannd zafizen{ proti
spadu cizich pfedmétq, proti poZdru a vodé,

b) Zelezni¢ni svrsek, ktery je tvofen z koleji, vyhy-
bek, zvldstnich konstrukef a konstrukénich prvka;
souldsti zelezniéntho svrsku jsou zejména kolej-
nice, kole]mcove podpory, drobne kolejivo a ko—
lejové loze, dilataéni zafizeni, izolované styky,
vodlva a spec1a1n1 spojent, pndrzmce, ozubnicové
tyCe, ochranné kolejnice, zafizeni proti putovani
kolejnic,

c) zelezniéni prejezd,

d) stavby a pevnd zafizen{ nutnd k ochrané proti
nepfiznivym vlivim drihy, tj. zafizeni proti
hluku, bludnym proudtim, korozi, ruseni teleko-
munikaénich systémt, vlivu vysokého napét
a k omezeni vlivu provozovini drihy a drazni
dopravy na elektrizaéni soustavu,

e) sdélovaci zafizen{ pro pfenos informaci obsahujic{
pfenosové cesty, zafizeni koncovd, spojovaci, pre-
nosovd, zapojend do samostatnych okruhdi nebo
telefonni, ddlnopisné, datové a riadiové sité, zafi-
zeni rozhlasova a daile zafizeni hodinovi, infor-
macéni, prumyslové televize a pozdrni signalizace,

) zabezpelovaci zafizeni obsahujici technické pro-
stiedky zabezpefeni a fizeni drdZzni dopravy
v Zelezniénich stanicich, na tratich a souvisejici
prenosové cesty,

g) elektrickd zafizeni obsahujici zafizent, kterd zajis-
tuji napdjeni elektrickych hnacich vozidel, trakén{
napdjeci a spinaci stanice, trakéni vedeni a pro-
stiedky dispecerskeho fizeni, drizni elektrickd
silnoproudd zafizeni pro vyrobu, pfeménu, zi-
sobovdni a vyuZiti elektrické energie, specidl-
ni elektrickd zafizeni, pfistroje a osvétlovaci za-
fizeni,

h) pevnd zafizeni pro méfeni, idrzbu a opravy drihy,

1) budovy a zafizeni, urené k organizovani a fizeni
drdzni dopravy ak uspoko;ovam prepravmch po-
tieb vefejnosti, véetné inzenyrskych siti nutnych
k jejich provozovéni.

Hlava druhid

TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY
PRO STAVBU DRAHY CELOSTATNI, DRAHY
REGIONALNI, VLECKY A PRO STAVBY
NA TECHTO DRAHACH

§ 10

Technické podminky a pozadavky staveb drah
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a staveb na drize jsou podminky a poZadavky prosto-
rového uspotddéni, tratovych tfid zatiZeni a geome-
trického uspofddini koleje a uspofddani Zelezni¢ntho
spodku, staveb Zelezni¢niho spodku, zafizeni Zeleznic-
ntho spodku, podminky stavby pfejezdu, technické
parametry Zelezni¢niho svr$ku, zptsobu oznaovini
traté, vybavenosti Zelezni¢nich stanic a Zelezniénich
zastdvek, usporaddni elektrickych zafizeni, zabezpeco-
vactho a sdélovactho zafizeni.

§ 11
Prostorové usporadani

(1) Prostorové uspofdddni staveb drdhy vymezuje
rozmérové parametry trati, mostd a tunell pro pru-
chodnost drdznich vozidel. Zpusob navrhovéni prosto-
rového uspofadani tratf, mostl a tuneld obsahuje do-
porucdend technickd norma uvedend v ptiloze ¢. 5.

(2) U vicekolejnych trati s rozchodem koleje
1 435 mm (ddle jen ,normilni rozchod“) musi byt
dodrzeny nésledujici vzddlenosti os koleji:
a) na $iré trati v pfimé koleji a obloucich o poloméru
350 m a vétsim, 4 000 mm,

b) v Zelezniénich stanicich,

1. v ptimé koleji a obloucich o poloméru 350 m
a vétSim, 5 000 mm,

2. pfi rekonstrukeich kolejisté Zelezni¢nich stanic,
je-li to nezbytné, s prlhlednutlm k mistnim
podmlnkam nejmensi vzddlenost os koleji
v piimé koleji a v obloucich o poloméru
350 m a vétsim, 4 750 mm.

(3) Vzddlenosti os koleji pfi poloméru oblouku
mens$im nez 350 m jsou obsaZeny v doporucené tech-
nické normé uvedené v pfiloze &. 5.

(4) U trati s rozchodem koleje 760 mm (ddle jen
»Uzky rozchod“) je nejmensi vzddlenost os kole]f
3 500 mm.

(5) Vzdilenost os sousedicich koleji rizného roz-
chodu je stanovena jako soulet poloviénich osovych
vzdélenosti platnych pro piislusné koleje, piipadné
jako kombinace $ifek k sobé pfivricenych &dsti pra-
jezdnych prafezu.

(6) Mezi stavbami, pevnymi zafizenimi nebo ji-
nymi pfekdzkami a prijezdnym prufezem, ktery je
stanoven pro pfilehlou kolej, musi byt zachovin
volny schudny a manipulaéni prostor pro bezpeiny
pohyb osob a manipulaci s materidlem. Volny
schidny a manipulaéni prostor musi byt dodrZen
u kolej1

a) normélniho rozchodu do vysky 3 050 mm a sitky
3 000 mm,

b) tzkého rozchodu do vysky 2 800 mm a sitky
2 300 mm.

(7) Na 3iré trati, kde se nepfedpoklddd manipu-

lace, nebo v ostatnich p¥ipadech, kde délka prekizky
podél koleje je 3 000 mm, je pfipustnd Sitka volného
schiidného a manipulaéniho prostoru v koleji

a) normilniho rozchodu 2 500 mm,

b) tdzkého rozchodu 1 900 mm,

pficemz musi byt na druhé strané koleje zachovin
volny schidny a manipulaéni prostor podle odstav-
ce 6 nebo stfed dalsi koleje musi byt vzdilen nejméné
4 750 mm u koleji normdlniho rozchodu a 3 800 mm
u koleji izkého rozchodu. V tomto prostoru nesmi byt
kolejovd spojka nebo vyhybka.

(8) Do volného schidného a manipulaéniho pros-
toru sméji zasahovat pouze stavby a zafizeni, jejichz
umisténi uvddi doporucend technickd norma uvedend
v priloze &. 5.

(9) Do prijezdného prifezu sméji zasahovat
stavby a zafizeni, kterd méni svou polohu pfi soudin-
nosti s drdznimi vozidly, maji-li tato zafizeni uvnitf
prijezdného prifezu presné vymezeny dotyk s urle-
nymi &dstmi drdZnich vozidel.

(10) Nejmensi vysku a $itku vrat na kolejich ve-
doucich do staveb na drdze obsahuje doporudend tech-
nickd norma uvedend v ptiloze &. 5.

(11) Pfi soubéhu trati riznych drah musi vzdale-
nost os sousedicich koleji odpovidat prostorovému
uspofdddni podle odstavet 2 az 5.

(12) Z dtivodu omezeného prostoru nebo zvldst
slozitych mistnich podminek v zastavéném uzemi
nebo stitem chrdnénych tzemich nemusi drdZzn{
spravni ufad na dodrzeni podminek uvedenych v od-
stavcich 2, 4, 5, 6 a 7 trvat.

§ 12
Tratové tiidy zatizeni
(1) Traté drdhy celostdtni, drdhy regiondlni a vlec-
ky se zafazuji do tratovych tfid zatiZeni podle hmot-
nosti drdzntho vozidla na ndpravu a na jednotku jeho
délky. Hodnoty pro uréoviani tratovych tfid jsou ob-
sazeny v pfiloze ¢&. 6.

(2) Tratové tfidé zatizeni musi odpovidat pte-
chodnost drdznich vozidel.

§ 13
Geometrické uspotfadani koleje

(1) Kolej se navrhuje smérové na stanovenou tra-
tovou rychlost, pokud mozno v co nejdelsich pfimych
usecich. Oblouky se zfizuji o takovém poloméru, aby
byla co nejvice dodrZena stanovend tratova rychlost jak
v tratovych kolejich, tak i v hlavnich kolejich Zelezni¢-
nich stanic.

(2) Na dréze celostdtni nesmi byt v tratovych ko-
lejich polomér oblouku mensi nez 500 m. Koleje Ze-
lezniénich stanic se zfizuji v pfimych udsecich, v ob-
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louku, jen je-li to nezbytné. Zelezniéni stanice smi byt
s pfihlédnutim k mistnim podminkdm vloZena do ob-
louku s nejmensim polomérem 600 m. V dopravnich
kolejfch ve zhlavi je moZno zfizovat oblouky o polo-
méru nejméné 300 m. V manipulaénich kolejich ve
zhlavi je moZno zfizovat oblouky o poloméru nej-

méné 190 m.

(3) Na drdze celostdtni smi byt Zelezniéni za-
stdvka zfizena v oblouku o poloméru nejméné 600 m,
a je-li délka ndstupni hrany 100 m a mensi, je moZno
zfidit Zelezni¢ni zastivku v oblouku o poloméru nej-
méné 300 m.

(4) Na drdze regionélm’ nesmi byt polomér ob-
louku na tratl mens{ nez 190 m pfi tratové rychlostl
do 50 km.h™" véetné. V tratovych kolejich pfi tratové
rychlosti nad 50 km.h™' nesmi byt polomer oblouku
mensi nez 300 m. V Zelezni¢nich stanicich a Zeleznid-
nich zastivkidch smi byt nejmensi polomér oblouku
600 m s vyjimkou obloukd v kole]ovych rozvétve-
nich, kde je povolen nejmens{ polomér oblouku
150 m. Je-li délka ndstupni hrany 100 m a mensi, je
mozno zfidit Zelezniéni zastivku v oblouku o polo—
méru nejméné 300 m.

(5) Na vleéce se ztizuje polomér oblouku 190 m
a vétsi. Polomér oblouku muZe byt zmensen podle
podminek stavebniho povoleni stanovenych s pfihléd-
nutim k mistnim podminkdm.

(6) Na tratich s uzkym rozchodem nesmi byt
polomér oblouku mensi nez 40 m.

(7) Pro plynuly pfechod mezi pfimou koleji a ob-
loukem nebo mezi oblouky se zfizuje prechodrnce

(8) Kolej se vyskové zfizuje s jednotnym sklonem
a v co nejdelsich vodorovnych tsecich, pokud mozno
jako trasa konstantnitho odporu. Nejvétsi sklon koleje
se uréuje s ohledem na poZadovanou nejvétsi hmotnost
a rychlost jizdy vlaku tak, aby zajistoval plynuly roz-
jezd 1 bezpelné zastaveni vlakt. Koleje v Zelezni¢nich
stanicich se zfizuji ve vodorovné, je-li to nezbytné
s pfihlédnutim k mistnim podminkdm nejvyse ve
sklonu 1 %.. Na kolejich, kde se nepfedpoklddd stin{
drdznich vozidel anebo je to z technologického hledis-
ka nutné, je mozno zfidit kolej o vétsim sklonu. Po-
drobnosti obsahuje doporucend technickd norma uve-
dend v pfiloze &. 5.

(9) Koleje s vétsim sklonem nez 40 %o, nestali-li
taznd sila adheznich lokomotiv k ptekondni jizdnich
odporty, se vybavuji ozubnici.

(10) Na drize celostdtni se zfizuji koleje s nor-
milnim rozchodem. U drihy regiondlni a u vlecky,
nejsou-li zaustény do drdhy celostitni, se pfipoust{
1 uzky rozchod koleje.

(11) Rozchod koleje se zvétSuje v uréenych ob-
loucich o hodnotu rozsiteni.

(12) Plynuly vyskovy pfechod mezi koleji bez
pfevySeni a s pfevysenim, nebo mezi kolejemi s riz-
nym prevysSenim, se vytvori vzestupnici.

(13) Podrobnosti geometrického uspofddini ko-
leje obsahuje doporuéend technickd norma uvedend
v priloze ¢&. 5.

§ 14
Usporadani zelezni¢niho spodku

(1) Tvar a rozméry Zelezni¢niho spodku se na-
vrhuji v zdvislosti na tvaru terénu, na poloze nivelety
koleje a na vlastnostech praZzcového podloZi a mate-
ridld, z nichZ méd byt zemnf téleso vybudovéano.

(2) Konstrukce prazcového podlozi musi zajisto-
vat stabilitu geometrické polohy koleje a dnosnost od-
povidajici stanovenému provoznimu zatiZeni.

(3) Zédkladni sitka vodorovné pliné Zelezni¢niho
spodku jednokolejnych trati musi byt na S$iré trau
s koleji normdlniho rozchodu nejméné 6 m, u trati
s kolejiizkého rozchodu nejméné 4,4 m. U dvoukolej-
nych a vicekolejnych trati a u koleji Zelezni¢nich stanic
se zvetsi Sitka pldné nejméné o vzdélenost os koleji.
Hodnoty rozsiteni pliné v obloucich v zdvislosti na
prevySeni koleje obsahuje doporucend technickd
norma uvedend v piiloze &. 5.

(4) Drdzni zemni téleso musi zajistovat projektem
stanovenou tnosnost a musi byt zfizeno tak, aby sta-
tické i dynamické uéinky vyvolané provozovidnim drdz-
nich vozidel a klimatické vlivy nezpusobovaly trvalé
deformace a nenarusovaly jeho stabilitu. DrdZni zem-
ni téleso musi byt chrdnéno pfed nepfiznivymi ucinky
povrchovych a podzemnich vod odvodiiovacim zatize-
nim. Hodnoty dnosnosti pldné Zelezni¢niho spodku
i)bsahuje doporuéend technickd norma uvedend v pfi-
oze ¢. 5.

(5) Umistén{ kabelovych tras podél koleji nesmi
znemoznovat udrzbu koleje a musi byt navrZeno
s ohledem na stavby Zelezni¢niho spodku.

§ 15
Uspotadani staveb zelezniéniho spodku

(1) Zatizitelnost mostl a objektli mostim podob-
nych musi odpovidat stanovené pfechodnosti drdZnich
vozidel pro tratové tiidy zatiZeni podle piilohy &. 6.

(2) Prostorovym a konstrukénim uspofdddnim
staveb Zelezni¢ntho spodku musi byt umoZnéno umis-
téni inZenyrskych siti.

(3) V tunelech musi byt v zdvislosti na jejich délce
zfizeny zdchranné vyklenky vzdilené od sebe nejvyse
25 m. Tunely, jejichZ pfirodni vétrini by bylo vzhle-
dem k jejich délce nedostatecné, musi byt vybaveny
vétracim zafizenim.



Strana 2216

Sbirka zdkont & 177 / 1995

(@3
IS

stka 48

(4) V mistech, kde provozovini drihy a drdZni

dopravy muze byt ohrozovino spadem cizich pted-
métl, se zfizuji galerie nebo jiné ochranné stavby.
Pro galerle plati prostorové usporadam jako pro tu-
nely Mezery mezi sloupy nebo nosnymi p111r1 galerie
musi byt u ochozli na vnéjs{ strané opatfeny zibra-

dlim.

(5) Schémata ndvrhového zatiZeni, konstrukéni

zdsady, parametry prostorového uspofédénf mostnich
objektt 1 objektt mostim podobnych, véetné zpusobt
]e]1ch provadéni a konstrukéni zdsady staveb tuneld
a galerii, obsahuje doporucend technickd norma uve-
dend v ptiloze E. 5.

§ 16
Usporadani zafizeni Zelezni¢niho spodku

(1) Ndstupisté se zfizuji pro za]1stem plynuleho,
pohodIného a bezpecného ndstupu i vystupu cestuji-
cich u kolej1 na nichZ prav1delne zastavuji vlaky
osobni prepravy. Novd nastupiSté musi mit alespon
jeden bezbariérovy pfistup a moZnost uZivani 1 pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. %)
Novd ostrovni ndstupisté se u drdhy celostdtni zpravi-
dla zfizuj{ s mimouroviiovym pfistupem.

(2) Délka néstupni hrany ndstupi§té se zfizuje na
délku nejdelsiho vlaku pro prepravu osob, ktery u nd-
stupisté pravidelné zastavuje.

(3) Vyska ndstupni hrany u nové zfizovanych na-
stupist na celostdtn{ drdze, s mimotroviiovym pfistu-
pem, musi byt 550 mm nad temenem pr1lehle kolej-
nice. Vzddlenost ndstupnf hrany ndstupisté od osy pfi-
lehl¢ koleje musi byt 1 650 mm v piimé koleji; hod-
noty pro zvéteni této vzdilenosti v obloucich obsa-

uje doporucend technickd norma uvedend v pfiloze
¢. 5.

(4) Pro umoznéni manipulace se zboZim lze zfi-
zovat v zelezni¢n{ stanici Celni nebo boénf rampy. Vys-
ka horni plochy bocnich ramp u koleji normélniho
rozchodu musi{ byt 1 100 mm nad temenem pfilehlé
kolejnice a vzdilenost od stfedu pfilehlé koleje
1 725 mm. Vyska horni plochy bo¢nich ramp nad
temenem pfilehlé kolejnice u koleji uzkého rozchodu
musi byt 650 mm a vzdélenost od stfedu piilehlé ko-
leje nejméné 1 300 mm. V obloucich mus{ b}?t uvedené
vzddlenosti zvétSeny s ohledem na rozsifeni prujezd-
ného prurezu Celni rampy u koleji normélniho roz-
chodu se zfizuji ve vysce 1 300 mm nad temenem
kolejnice.

(5) Zésady pro zfizovidni odvodniovaciho zafizent,
nastupisté, zdbradli a oploceni obsahuje doporudend
technickd norma uvedend v pfiloze &. 5.

%) Vyhldska Ministerstva hospoddfstvi

§ 17
Podminky stavby pfejezdu

(1) Pfejezd musi svym provedenim vyhovovat
ezpe¢nému provozovani drizni dopravy.

(2) Pfi stavbé prejezdu musi byt dodrZeny tech-
nické pozadavky tykajici se zejména délky a Sitky pre-
jezdu, volné vysky prostoru na elektrizovanych tratich
a nejmensi vzddlenosti kolejnicového styku od kon-
strukce prejezdu, a to v zdvislosti na druhu pozemni
komunikace a poctu koleji umisténych na pfejezdu.
Technické parametry pfejezdu obsahuje doporudend
technickd norma uvedend v ptiloze ¢. 5.

(3) Stavebni dprava povrchu pfejezdu musi byt
provedena tak, aby odpovidala zatiZenf silni¢ntho pro-
vozu a zajistovala bezpecnost provozovin{ drdZni do-
pravy. Konstrukce vozovky na pfejezdu na drize celo-
statn{ a drize regiondlni musi byt rozebiratelna.

(4) Zelezni¢ni svriek na piejezdu musi byt stejné
konstrukce jako v pfilehlé koleji. Pfejezd musi mit
z obou stran v ose koleje ochranny klin. Kolejové loze
1 Zelezniéni spodek na pfejezdu musi byt odvodnény.
Srizkové voda z pozemni komunikace nesmi byt sve-
dena do pfejezdu.

Technické parametry Zelezni¢niho svrsku
§ 18

(1) Zelezniéni svrsek musi byt konstruovén tak,
aby zajistoval bezpelnou jizdu drdZniho vozidla pti
nejvétsi stanovené hmotnosti na ndpravu a nejvyssi
tratové rychlosti.

(2) Na drize celostdtni se zpravidla zfizuje bez-
stykovd kolej. Bezstykovd kolej musi mit potfebnou
ramovou tuhost a stabilitu stanovenou projektem. Ko-
lejnice pro bezstykovou kolej musi mit zarucenou sva-
fitelnost.

(3) Kolejové loze musi byt propustné a musi za-
bezpefovat pruzné ulozeni koleje a potfebny odpor
proti jejimu pii¢nému a podélnému posunu. Vlast-
nosti pouzitého kameniva obsahuje doporucend tech-
nickd norma uvedend v pfiloze &. 5.

(4) Mérnd svodovd admitance kolejového loze
u 1zolovanych kolej ovych obvodi, méfend mezi kolej-
nicovymi pdsy, nesmi byt u nové zrlzenych kolejf vétsi
nez 0,33 S.km™(Siemens na kilometr).

(5) Nejmensi tloustka kolejového loze od lozné
plochy prazce musi byt u drdhy celostdtni a u drdhy
regiondlni, s vyjimkou drihy s kole]1 dzkého roz-
chodu, v koleji s betonovymi prazci 350 mm, v koleji
s dfevénymi praici 300 mm. U drihy regionélm’ s ko-

&. 174/1994 Sb., kterou se stanovi obecné technické pozadavky zabezpecujici uZivan{

staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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leji dzkého rozchodu a vle¢ky musi byt nejmensi
tloustka kolejového loze od lozné plochy prazce
v koleji s betonovymi prazci 250 mm a v koleji s dfe-
vénymi prazci 200 mm. Na mostech s prabéZnym ko-
lejovym loZem s pfesypdvkou musi byt tloustka kole-
jového loze a konstrukce Zelezniéntho svrsku stejnd
jako v prilehlych usecich trati a na mostnich objektech
bez presypdvky alespofi 350 mm.

(6) Sitka koruny kolejového loze u koleje nor-
miélniho rozchodu je nejméné 3 400 mm a u koleje
s uzkym rozchodem nejméné 2 000 mm. V obloucich
se kolejové loze rozsifuje na vn&js§i strané oblouku
v zdvislosti na hodnoté prevyseni koleje.

(7) Konstrukce Zelezniéniho svr$ku musi umozZnit
vedeni signdlntho proudu a zpétnych proudu, vyza-
duji-li to elektricka silovd a zabezpecovaci zafizeni.

(8) Parametry konstrukéntho uspotddini Zelez-
ni¢nitho svrsku na mostech bez pribézného kolejo-
vého loze obsahuje doporucend technickd norma uve-
dend v priloze &. 5.

§ 19

(1) Konstrukce vyhybek, kolejovych spojek a ko-
lejovych kiizovatek a jejich vybaveni musi zajistovat
plynulou a bezpecnou jizdu drizntho vozidla stanove-
nou rychlostf Konstrukce vyhybky musi rovnéZ umoz-
fovat jeji spolehlivé stavéni a zabezpeleni.

(2) U drihy celostdtni a u drdhy regiondlni s vy-
jimkou koleji s dzkym rozchodem musi konstrukce
vyhybek dile umoziiovat

a) u hlavnich koleji:

1. v pfimém sméru trafovou rychlost pfilehlych
tratovych usekd,

2. v odbocnem sméru u trat{ s tratovou rychlostl
50 km.h™ a vy3§i, rychlost nejméné 50 km.h™,
u trati s trafovou rychlosti do 50 km.h™! rych—
lost nejméné 40 km.h™,

b) u ostatnich kole]1 v pfimém i odboéném sméru
rychlost nejméné 40 km.h™'.

(3) Vyhybka, kterou se uskutecnu]e styk vlecky
s jinou drdhou, musi umoziiovat tratovou rychlost
trati této jiné drahy

§ 20
Zpusob oznalovani traté

(1) Traté na drize celostdtn{ a drdze regiondlni se

oznacuji trafovymi znackami a znackami pro zajistén{

projektované polohy koleje.

(2) Znacky pro provozni a stavebnétechnickou
orientaci na drize (k1lometrovn1ky, hektometrovm’ky)
musi svym provedenim a umisténim vyznacit kilome-
trickou polohu koleji od zacdtku do konce pfislusné
trati.

(3) Znatky pro oznaleni hranic driZnich po-
zemku (hraniéni mezniky) se umistuji v lomovych bo-
dech nebo ve vzdjemné vzddlenosti nejvyse 200 m, a to
vZdy na hranici draZntho pozemku.

(4) Kilometrovniky a sudé hektometrovniky se
osazuji vpravo a liché hektometrovniky vlevo ve
sméru od nultého kilometru trati. Materidl, tvar a roz-
méry i umisténi obsahuje doporucend technickd norma
uvedend v priloze ¢. 5.

(5) Znacky k zajisténi projektované polohy koleje
se umistuji podle projektové dokumentace. K stabil-
nimu osazeni znalek se vyuZivaji zejména stilé ob-
jekty a zafizeni (napf. trakéni podpéry, konstrukce
mostll, zdrubni a tunelové zdi). Mimo objekty se
znacky osazuji tak, aby byla zajiSténa jejich stabilita
a trvanlivost.

(6) Znacky k zajiSténi projektované polohy koleje
se umistuji v ptimé koleji ve vzddlenosti 100 m (ml—
nimilné tf1), na elektrlzovane trati ve vzdélenosti pod-
pér trakéntho vedeni. Voblouku se umistuji v zdvislosti
na poloméru oblouku ve vzdilenosti od 30 m do
100 m. Nejvétsi vzdilenost znacky od osy koleje je
10 m.

(7) Stavby Zelezni¢ntho spodku se oznaéuji kilo-
metrickou polohou. Ostatni zafizeni (napf. stoZdry,
sloupy) se oznaluji pofadovymi &isly nebo pismeny
v poradi ve sméru od nultého kilometru trati.

(8) Traté vlecky se oznaluji kilometrovniky a hek-
tometrovniky.

§ 21
Vybavenost Zelezniéni stanice a Zelezni¢ni zastavky
(1) Zelezniéni stanice pro provozovani vefejné
drdZni osobni dopravy musi byt vybaveny
a) zafizenim pro odbavovéni cestujicich,
b) zafizenim pro pfijem, vydej a dschovu zavazadel,
) néstupisti,
d) prostory pro cestujici a jejich ochranu pted po-
vétrnostnimi vlivy,
e) hygienickym zafizenim,
f) informalnim systémem o pfijezdu a odjezdu
vlakd,

g) orientaénimi znackami o pfistupu k vlakim
a stezkami pro nevidomé,

h) bezbariérovym pfistupem do prostort a zafizen{
slouzicich cestujicim,

1) osvétlenim prostor pro cestujici.
(2) Zelezniéni zastdvky musi byt vybaveny

a) ndstupisti,

b) prostory pro cestujici a jejich ochranu pted po-
vétrnostnimi vlivy, pfipadné pro odbavovini ces-
tujicich,
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c) bezbariérovymi pfistupy na ndstupisté a stezkami
pro nevidomé,
d) osvétlenim prostor pro cestujici.

(3) Zelezniéni stanice a Zelezniéni zastivky musi
byt opatfeny ndzvy tak, aby byla zajiSténa orientace
cestujicich. Ndzev Zelezniéni stanice se umistuje
vpravo pfed vjezdem do stanice a v prostoru stanice
(ndstupist). Nazev Zelezniéni zastivky se umistuje
vpravo, nejméné 100 m pred zaldtkem ndstupiSté a na
ndstupisti.

(4) Zptsob proveden{ a umisténi ndzvi zZeleznié-
nich stanic a Zelezniénich zastivek obsahuje doporu-
Cend technickd norma uvedend v pfiloze &. 5.

§ 22
Usporadani elektrickych zatizeni

(1) V3echna elektrickd zatizeni musi byt prove-
dena a provozovéna tak, aby vytvifela spolehlivy, bez-
peény a vzdjemné kompatibiln{ systém, a musi spliio-
vat podminky

a) ochrany osob pfed nebezpenym dotykovym na-
pétim,

b) zajistovani plynulé drdzni dopravy pfi pozadova-
ném provoznim zatiZeni a stanovenych rychlos-
tech,

¢) ochrany pfed d¢inky bludnych proudt elektrické
trakce.

(2) Elektrickd zafizeni musi{ mit ochranu pted
uéinky zkratd, pfetizeni a prepéti.
(3) Intenzita osvétleni musi odpovidat poZadav-

kim bezpecnosti cestujici vefejnosti a osob zucastné-
nych na provozovini drdhy a drdZni dopravy.

(4) Vodivé konstrukce driznich zafizeni vyjma
nezivych &dsti pevnych trakénich zafizen{ se na elek-
trizovanych tratich zpravidla umistuji v takové vzdd-
lenosti, aby je nebylo tfeba ukolejovat.

(5) Zéasady zfizovdni a provozovdni drdZnich
elektrickych zafizeni obsahuje doporucend technickd
norma uvedend v pfiloze ¢. 5.

§ 23
Usporadani zabezpecovaciho zafizeni

(1) Zabezpefovaci zafizen{ musi byt navrZeno
a provedeno tak, aby

a) pfi splnéni provoznich podminek, pro které je
uréeno, zajistovalo svoji funkei bezpetné provo-
zovan{ drahy a drdzni dopravy a umoziovalo fi-
zeni drdZni dopravy,

b) rozsah a kvalita technickych prostfedka zabezpe-
Cenf zelezni¢nich stanic a trati odpovidaly tratové
rychlosti, pfi¢emz
1. do rychlosti 60 km.h™

stani¢ni zabezpecovaci

zafizeni zajistuje kontrolu polohy pojizdénych
a odvratnych vyhybek a vykolejek a vylouceni
nedovolenych protismérnych vlakovych cest
na stejnou kolej,

2. do rychlosti 100 km.h™ staniéni zabezpecovaci
zafizeni md hlavni ndvéstidla zdvisld na poloze
viech pojizdénych a odvratnych vyhybek a vy-
kolejek a jsou vylouceny Vsechny nedovolené
soucasné vlakové cesty; tratové zabezpelovaci
zafizeni vyluCuje protismérné jizdy a ndsledné
jizdy do obsazeného oddilu, jeho ¢innost je
z4visld na jizdé vlaku,

3. pfi rychlosti vyssi nez 100 km.h™ staniéni za-
bezpefovaci zafizeni md ndvéstidla zdvisld na
poloze vsech pojizdénych a odvratnych vyhy-
bek a vykolejek a na volnosti vlakové a posu-
nové cesty a jsou vyloudeny Véechny nedovo-
lené soucasné vlakové a posunové cesty; tratové
zabezpelovaci zafizeni vyluCuje protismérné
jizdy a ndsledné jizdy do obsazeného oddilu
a jeho ¢innost je automatickd,

c) zabezpelilo pfejezdy ve stanoveném rozsahu,

d) kontrolovalo respektovénf poveli udélovanych
timto zafizenim obsluze drdZznich vozidel, je-li
trafova rychlost vys$si nez 100 km.h™,

e) zajistovalo vyuZiti tratové rychlosti na tratich a na
hlavnich kOle]lCh v Zelezniéni stanici, je-li tratovd
rychlost vy$3i nez 60 km.h™,

) zajisfovalo pozadovanou dopravnf propustnost
drahy.

(2) Elektrické obvody a konstrukéni dily, jejichz
funkei je pfimé zajistovani bezpecnostl jizdy vlakd
a zabezpeceneho posunu, musi byt navrZeny, dimen-
zovény, provedeny a jistény tak, aby tuto svoji funkci
plnily spolehlivé pti vSech provozmch stavech zafizeni
1 pti vech poruchovych stavech zplisobenych uvazo-
vanymi poruchami. Navrhovini, dimenzovéni, prove-
deni, ji$téni a podminky pouZiti obsahuje doporudend
technické norma uvedend v ptiloze ¢. 5.

(3) Zabezpelovaci zafizeni musi mit zaji§ténu
plynulou dodivku elektrické energie.

(4) Zptsob ochrany pfed nebezpelnym dotyko-
vym napétim, zpusob ovéfeni novych zafizen{ a kritéria
zajisténi bezpecnosti provozovani drizni dopravy ob-
sahuje doporucend technickd norma uvedend v pfiloze
¢. 5

(5) Vsechny &dsti zabezpefovactho zafizent, které
zajistuj{ bezpelnostni funkei, musi byt opatfeny bez-
pecnostnimi zdvéry.

§ 24
Usporadani sdélovaciho zafizeni

(1) Sdélovaci zatizeni musi umozfiovat spolehlivy
pfenos informaci pro fizeni a dorozuméni mezi oso-
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bami zdcastnénymi na provozovéni drihy a drdzni do-
pravy, pro funkci drdznich technologickych zafizeni,
automatizaénich systémt drdhy a pro informovani
cestujicich.

(2) Sdélovaci zafizeni muZe byt uspofddino do
samostatnych okruhli pro spojeni dvou urcenych za-
fizeni nebo do tucastnickych siti tak, aby zajistovalo
podminky pro ¥ddné provozovédni drihy a drdZni do-
pravy.

(3) Samostatné okruhy pro obsluhu drihy a orga-
nizovéni drdzni dopravy se zfizuji jako tratové, hlds-
kové, vyhybkdtské a ptivoldvaci okruhy. Musi spltiovat
tyto podminky:

a) tratové, hliskové, vyhybkdiské a pfivoldvaci
okruhy nesméji byt spojovdny mezi sebou ani
s jinymi okruhy,

b) do hliskového okruhu se sméji zapojovat pouze
telefonni pfistroje na obou koncich prostorového
oddilu; pt1 postaveni oddilového ndvéstidla na ni-
vést dovolujici jizdu musi byt rozpojen mikro-
fonni obvod hliskového telefonu, jde-li o jedno-
kolejnou trat,

¢) do vyhybkdtského okruhu se sméji zapojovat

pouze telefonni pfistroje osob, které se podileji

na zji§tovéni volnosti vlakové cesty,

d) do pfivolévacﬂlo okruhu se smf{ zapojovat pouze
telefonnf piistroj osoby fidici organizovdni drdznf
dopravy a telefonni pfistroj u viezdového ndvésti-

dla.

(4) Sdélovaci zafizen{ na elektrizovanych tratich
a v jejich blizkosti mus{ byt konstruovdno tak, aby
nebylo ovliviiovdno pfislusnou trakéni soustavou.

(5) Pro sdélovaci zafizeni musi byt zajiSténa
ochrana proti nebezpeénym a rusivym déinkim sou-
béznych nebo kiizujicich silovych nebo trakénich ve-
deni, jakoZ i proti ruSivym a nebezpeénym vlivim
atmosférické elektiiny.

(6) Pro pfenos informaci pfi provozovini drihy
a drazni dopravy lze pouzivat rddiovd sdélovaci zafi-
zeni, kterd spliuji podminky podle zvldstniho pted-
pisu.’)

(7) Sdélovaci zafizeni pouzitd pro zajisténi pro-
vozovani drihy nebo drdZni dopravy musi umoznit
zdznam prenosu informaci.

(8) Rozhlasové zafizeni musi umoZfiovat nasta-
veni hlasitosti jednotlivych reproduktorovych vétvi.

TNV

(9) Vzdilenost nejnizsitho vodiée (zdvésného ka-
belu) nadzemniho sdélovaciho vedeni od povrchu te-
rénu nesmi byt mens{ nez

2,5 m podél Zelezniénich trati na pozemku drihy

5,0 m podél Zelezniénich trat{ mimo pozemek drihy

3,0 m v Zelezniénich stanicich

6,0 m pii kifZen{ ddlnic a silnic

5,0 m pii kiiZen{ ostatnich pozemnich komunikaci.
(10) Kfizi-li nadzemni sdélovaci vedeni kolej bez

elektrické trakce, nesmi vzdilenost nejnizsiho vodice
od temene kolejnice klesnout pod 6,0 m.

(11) Nadzemni sdélovaci vedeni nesmi kiiZit
elektrizovanou kole;.

(12) Zpisob zajiSténi plynulé doddvky elektrické
energie a provozovani draznich sdélovacich zafizeni
obsahuje doporulend technickd norma uvedend v p¥i-
loze &. 5.

Hlava tfetf

TECHNICKE PODMINKY
PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY
CELOSTATNI, DRAHY REGIONALNI
A VLECKY

§ 25

(1) Technické podminky provozuschopnosti dri-
hy jsou urleny stavebnétechnickymi parametry a do-
volenym opotfebenim za provozu souldsti drihy
a funkénostt jejich &4sti (komponenti).

(2) U koleji a vyhybek musi byt udrzovan roz-
chod a geometrickd poloha koleje v rozmezi dovole-
nych toleranci obsazenych v doporucené technické
normé uvedené v piiloze &. 5.

(3) U vyhybek musi byt zabezpecena funkce po-
hyblivych &asti jejich ovlddani a zajisténi v koncovych
polohach.

(4) Opottebeni vyhybek, kole'ovych k¥izovatek,
vyhybkovych konstrukei a jejich soucdsti nesmi pre-
krocit hodnoty uvedené v prﬂoze & 6.

(5) V provozované koleji nesmi byt bez opatfeni
zajiStujicich bezpeéné provozovidni drdzni dopravy po-
nechdna kolejnice s lomy nebo vadami.

(6) Ojeti kolejnic a vyhybek nesmi oslabit jejich
prufez na hodnoty, pii kterych jeho tnosnost nevyhovi
stanovené tratové rychlosti a nejvétsi dovolené hmot-
nosti na ndpravu. Unosnost oslabenych pratezi se

zjisti statickym vypoctem.

(7) Kolejnicové podpory koleji a vyhybek nesmi
byt poskozeny a opotifeboviny v rozsahu, ktery by

%) Zékon & 110/1964 Sb., o telekomunikacich, ve znén{ zdkona CNR & 146/1971 Sb., zdkona &. 150/1992 Sb. a zékona &. 253/

/1994 Sb.
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zpusobil naruSeni drZebnosti upeviiovadel a rdmové
tuhosti koleje 1 vyhybek.

(8) Stav a znedisténi kolejového loze, prazcového
podlozi a systém odvodnéni nesmi zpusobovat naru-
stdni vad v geometrické poloze koleje, snizovat dnos-
nost 1 stabilitu zemniho télesa.

(9) Stav souddsti Zelezniéniho svrsku musi v mis-
tech provozu kolejovych obvodt trvale vykazovat nej-
vySe tyto hodnoty mérné svodové admitance:

a) mezi kolejnicovymi pdsy téze koleje 0,67 S.km™
(Siemens na kilometr),

b) mezi koleji a zemi 1,5 S.km™ (Siemens na kilo-
metr).

(10) Provozné technicky stav staveb Zelezni¢niho
spodku mus{ zabezpeéovat jejich projektované vlast-
nosti a parametry a nesmi ohroZovat bezpecnost pro-

vozovani drihy a drdZni dopravy a trvale omezovat jeji

plynulost.

(11) Stav elektrického zafizen{ a stupeni opotfe-
ben{ souddsti nesmi omezovat provozni vlastnosti elek-

trického zafizen{ i vSech z ného napdjenych zafizen{

drdhy, a tim ohroZovat bezpecnost provozu téchto za-

fizeni. Parametry a tolerance elektrického zafizeni

a sdélovactho zafizeni obsahuje doporucend technickd
norma uvedend v pfiloze ¢. 5.

(12) Stupeit opotf‘ebenf a sniZeni spolehlivosti sta-
novenych soucdsti zabezpecovactho zafizeni nesmi
omezit jejich provozni vlastnosti. Parametry a tole-
rance obsahuje doporucend technickd norma uvedend
v piiloze ¢. 5.

(13) K zajisténi provozuschopnosti drihy musi

byt evidovény
a) stavebnétechnické parametry o Zelezninim
svrsku, které obsahuji tdaje geometrické, kon-
strukéni, typové a vyrobni, dile ddaje o stdfi kon-
strukci a zdznamy o pravidelnych kontrolich
a méfenich,
b) udaje o zfizovdni, stavu a zméndch bezstykové

koleje,

c) stavebnétechnické ddaje o Zelezni¢nim spodku,
o stavbdch Zelezni¢ntho spodku a ostatnich zafi-
Zenfch s lidaji identifikaénimi, konstrukénimi
a o jejich umisténi a stdfi,

d) stavebnétechnické tdaje o prostorové prichod-
nosti a prechodnosti drdZnich vozidel,

e) zdznamy o kontroldch, udrzbé a méfeni sdélova-
ctho a zabezpefovaciho zafizeni a elektrického
zafizeni,

f) protokoly o pfezkouseni viditelnosti ndvéstidel
a ¢innosti vlakového zabezpefovale,

g) zprdvy o provedenych pravidelnych revizich sdé-
lovaciho a zabezpecovaciho zafizent,

h) zdpisy o vysledku technickych prohlidek zabezpe-
Covacich zafizeni,

1) identifikaéni a konstrukéni ddaje o elektrickém
zafizeni,

j) zdznamy o provedenych prohlidkich, méfenich
a revizich staveb drah.

(14) Evidované ddaje podle odstavce 13 musi byt
prubézné aktualizovdny a archivovdny po dobu nej-
méné péti let.

§ 26

(1) Pro zajistén{ provozuschopnosti drhy a bez-
pecnosti drazni dopravy se provad&ji pravidelné pro-
hhdky a méfeni staveb drah. Casovy interval prohhdek
a méfeni je uveden v piiloze &. 1, kterd je souddsti této
vyhlasky (ddle jen ,priloha & 1%).

(2) Pravidelné prohlidky a méfeni podle od-
stavece 1 se provadéji

a) obchuzkou trati, pfi niz se provddi pravidelnd
prohlidka tratf a kontrolni méfeni rozchodu a pfe-
vySeni koleje pro zjisténi stavu Zelezni¢niho
svriku a spodku a staveb Zelezni¢niho spodku,

b) kontrolni jizdou, na hnacim vozidle nebo v po-
slednim voze vlaku s nejvyssi rychlosti pro zjisté-
ni kvality jizdni drihy,

c) méfenim geometrické polohy koleje a vyhybek
méficim vozem nebo jinym zafizenim s konti-
nudlnim zdznamem, pfi némz se ovéfuji tech-
nické hodnoty koleje a vyhybek,

d) kontrolou prijezdného prifezu v celé délce koleji,
a to pojizdnou méfici $ablonou anebo jinym tech-
nickym zafizenim. Koleje vlecky, na kterych se
provadi kontrola, uréi provozovatel podle doprav-
niho vyznamu,

e) prohlidkou, pfi niZ se zjistuje celkovy stav vy-
hybky,

f) nedestruktivni prohlidkou kolejnic, srdcovek a ja-
zykt vyhybek a jejich svirt za dlelem zjistén{
lom? nebo vad,

g) komplexni prohlidkou trati, pfi niZ se posuzuje
stav Zelezniéniho svrSku, Zelezniéniho spodku,
staveb Zelezni¢ntho spodku a Zelezni¢nich pre-
jezdd po zimnim obdobf a zjistuji zdvady a jejich
rozsah,

h) podrobnou prohlidkou mostt, tuneld a objektt
mostim podobnych, pfi niZ se zjistuji zdvady na
kazdé &4sti objektu,

1) prohlidkou sdélovactho a zabezpefovactho zafi-
zeni,

j) komplexni prohlidkou sdélovactho a zabezpeco-
vactho zafizend,

k) méfenim trakéniho vedeni méficim vozem, pii
némz se ovéfuji technické parametry trakéniho
vedeni.
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(3) Vedle pravidelnych prohlidek se provadéji
1 mimotddné prohlidky v zdvislosti na mistnich pod-
minkdch a na opatfenich predeslych prohlidek.

CAST CTVRTA
SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY
A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY
A STAVBY NA DRAZE A TECHNICKE

PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI
DRAHY SPECIALNI

Hlava prvnf
SOUCASTI DRAHY SPECIALNI

§ 27
Souédsti drahy jsou

a) kolejovy spodek, ktery tvofi drdZni zemni téleso,
propustky, mosty a stavby mostim podobné,
opérné, zarubni a obkladni zdi, odvodiiovaci za-
fizeni, stani¢ni a tratové tunely, ochranné a regu-
laénf stavby,

b) kolejovy svriek, ktery je tvofen z koleji, vyhybek,
zvlastnich konstrukei a konstrukénich prvki; sou-
ldsti kolejového svrsku jsou zejména kolejnice,
drobné kolejivo, kolejnicové podpory, kolejové
loZe, dilatadni zafizeni, izolované styky, vodivd
a specmlnl spojent, zafizen{ proti putovani koleji,
tocny, kolejové Vahy a pfesuvny,

c) stavby a pevnd zafizeni, nutné k ochrané proti
nepfiznivym vlivim drdhy, tj. zafizeni proti
hluku, bludnym proudtim, korozi, ruseni teleko-

munikaénich systémi, vlivu vysokého napétl
a k omezeni vlivu provozovdni drdhy a drizn{

dopravy na elektrizaéni soustavu,
d) stanice, které tvofi ndstupisté pro cestujici a slu-

zebni ndstupisté, vestibuly, pfistupové a vystupni

cesty, vytahy, pohyblivé schody a chodniky, pevnd
schodis§té, staniéni prostory a zafizeni pro slu-
Zebni ucely a odbavovdni cestujicich,

e) sdélovaci zafizeni pro prenos informaci obsahujic{

pfenosové cesty, zafizeni telefonni, rozhlasovi,
rédiovd, hodinovd, pro pfenos a zpracovin{ dat,
prumyslové televize, ziznamovd zafizeni, zafi-

zeni pozdrni signalizace, poplachovd signalizaini

zafizeni, zafizeni informacniho systému,

f) zabezpelovaci zafizeni obsahujici technické pro-
stiedky zabezpeceni drdZni dopravy ve stanicich
na trati a souvisejici pfenosové cesty,

g) elektrickd zafizeni, kterd zahrnuji trakéni mé-

nirny, distribu¢ni transformovny, napdjeci veden{

elektrickych rozvodu, pfivodni proudovou kolej-
nici s piisluSenstvim, tepelné spotiebide, svételnd

zafizeni, zaf{zen{ ddlkového ovlddini, zafizen{ pro
regulaci a méfeni,

h) osvétleni zahrnujici osvétleni normdlni, nouzové
a unikové ve stanicich a tunelech, rozvody a ni-
hradn{ zdroje osvétlent,

1) stavby a zafizen{ pro obsluhu a ddrzbu pohybli-
vych schodi, pohyblivych chodnik a vytaha, z4-
sobovdni vodou, odCerpini a odvedeni vod ze
stanic a tuneld,

j) stavby a zafizenf pro odvétrdvini tuneld a stanic
a vytdpéni stanic, zahrnu]1c1 strojni zafizeni, elek-
trické rozvody, vétract Sachty, Stoly a kanaly,

k) zafizeni poZdrni ochrany, zahrnujici pozdrni hyd-
ranty, potrubi a vodovodni vytoky,

1) pevnd zafizeni pro méfent, ddrzbu a opravy drahy,

m) budovy a zafizeni, uréené k organizovini a fizeni
drdzni dopravy a k uspokojovéni pfepravnich po-
tfeb vefejnosti, vCetné inZenyrskych siti nutnych
k jejich provozovini.

Hlava druha

TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO
STAVBU DRAHY SPECIALNI A PRO STAVBY
NA DRAZE

§ 28

Technické podminky a pozadavky staveb drah
a staveb na drdze jsou podminky a pozadavky uspofi-
ddnf trati, prostorového uspofdddni drihy a geometric-
kého wuspotfdddni koleje a uspofdddni kolejového
spodku a svrsku, vyhybek, pfivodni kolejnice, tech-
nické parametry podzemnich staveb, mostd, zptsob
oznaCovéni trati, uspofdddni a vybavenf stanic, infor-
maéniho systému a vybaveni prostor pro odbaveni
cestujicich, osvétleni, technickych parametrti elektric-
kého silového zafizent, uspofddani sdélovactho a zabe-
zpeCovaciho zafizeni, zafizeni ddlkového ovlddani, po-
Zarniho zabezpedeni, vétrini a vytdpéni, zdsobovini
vodou a kanalizace.

§ 29
Usporadani traté

(1) Traté se zfizuji zpravidla dvoukolejné s pravo-
strannym provozem.

(2) KiiZen{ trati navzdjem, jakoZ i kiiZeni s ostat-
nimi drdhami a pozemnimi komunikacemi musi byt
mimouroviové.

(3) Traté musi byt spojeny s depem dvéma spo;o—
vacimi kolejemi Vybavenym1 obousmérnym tratovym
zabezpefovacim zafizenim a s dilnami pro opravu vo-
zidel a opravnami alespoti jednokolejnou spojkou vy-
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bavenou obousmernym tratovym zabezpecovamm za-
fizenim. Jednotlivé traté se spojuji traovymi spojkami.

(4) Traté musi mit mista s usporddinim koleji
umoziiujicim obrat vlakd pro dvoukolejny provoz
i mimo koncové stanice.

(5) Nejmensi uzite¢nd délka koleje pro obrat
vlakil je 170 m. Nejmensi délka koleje pro odstavo-
vani a provozni oSetfeni vlakd je 140 m.

(6) Vjezdové koleje v koncovych stanicich musi

byt prodlouZeny ve sméru jizdy od izolovaného styku
umisténého za vefejnou &dsti ndstupisté nebo od mista
stanoveného prOJektem nejméné o délku zdbrzdné
vzddlenosti urlené z nejvysssi dovolené rychlosti
v pfedchozim useku.

§ 30
Prostorové usporadani

(1) Prostorové uspotdddni staveb drdhy musi za-
jistovat bezpeény prijezd driZzniho vozidla a spolehli-
vou funkci stavby drdhy. Zdsady prostorového uspord-
ddni obsahuje doporuéend technickd norma uvedend
v priloze &. 5.

(2) Kruhovy tunel pro koleje md nejmensi pramér
5 100 mm.

(3) V tunelu se svislymi sténami a v podjezdu
musi byt dodrZena v pifmé koleji podjezdnd vytka
nejméné 4 000 mm, méfend od temene kolejnice.

(4) Podél koleje na povrchu musi byt zfizena
stezka pro prichod osob. V tunelu musi byt zfizena
stezka nebo odstupovd rampa. Stezka nebo odstupova
rampa musi byt situovina na opacné strané, nez je
ptivodni kolejnice. V mistech, kde je stezka nebo
rampa prelozena na opacnou stranu, musi byt zf{zen

bezpeény prechod pies koleje.

(5) Vzdilenost os hlavnich koleji ve dvoukolej-
nych tunelech bez mezilehlych podpér ve stanicich
musi byt nejméné 3 500 mm v pfimé koleji a v ob-
louku o poloméru 4 000 m a vétSsim. Hodnoty pro
zvétSeni vzdélenosti os koleji v oblouku o poloméru
men$im nez 4 000 m obsahuje doporucend technickd
norma uvedend v pfiloze ¢. 5.

(6) Vzddlenost os koleji na povrchu v pfimé koleji
a v oblouku o poloméru 250 m a vétsim musi byt
nejméné 4 000 mm, v manipulanich kolejich a ve
dvojitych kolejovych spojkdch nejméné 4 500 mm.

§ 31
Geometrické uspofadani koleje

(1) Smérové oblouky hlavnich koleji musi mit
polomér co nejvétsi, alespori 500 m. Polomér oblouku
muze byt zmenSen aZ na 300 m, a to podle podminek
stavebntho povoleni stanovenych s pfihlédnutim
k mistnim podminkdm.

(2) Koleje uréené pro obrat a odstavovani vlako-
vych souprav se zfizuji v pfim¢ koleji nebo v oblouku
o poloméru nejméné 800 m. Oblouky ostatnich koleji
nesm{ mit polomér mensi nez 150 m.

(3) Pro plynuly pfechod mezi pfimou koleji a ob-
loukem se zfizuji piechodnice, u sloZenych oblouka
mezilehlé pfechodnice.

(4) Podélny sklon koleje na trati v tunelu nebo
v zakrytém prostoru nesmi byt vétsi nez 40 %o a ne-
smi byt mensi nezZ 3 %o. Podélny sklon koleje na po-
vrchu nesmi byt vétsi neZ 25 %o.

(5) Nejvyse dovoleny jednostranny sklon koleje
ve stanici na povrchu je 1,5 %.. Koleje ve stanici
v tunelech nebo v zakrytém prostoru mus{ mit podél-
ny jednostranny sklon 3 %o.

(6) Koleje pro obrat a odstavovdni vlakovych
souprav v podzemi musi mit sklon nejvyse 3 %o. Stou-
pani koleji se zfizuje smérem k hlavni koleji.

(7) Polomér zakruZovactho oblouku lomu nive-
lety koleje nesmi byt mensi nez 1 000 m.

(8) Rozchod koleje je 1 435 mm.

(9) V obloucich o poloméru mensim nez 300 m
musi byt rozchod koleje zvétSen o hodnotu rozsiteni.
Zména rozchodu musi byt provedena rovnomérné.

(10) V pfimé koleji musi byt temena hlav kolejnic
ve stejné drovni. ZpUsob zfizeni prevySeni obsahuje
doporucend technickd norma uvedend v ptiloze ¢. 5.

(11) Mezi nepfevysenou a prevysenou asti koleje
musi byt proveden plynuly pfechod vzestupnici o jed-
notném sklonu.

(12) Parametry geometrického uspotdddni koleje
obsahuje doporudend technickd norma uvedend v pfi-
loze ¢. 5.

§ 32
Usporadani kolejového spodku a kolejového svrsku

(1) Konstrukce vsech &isti trati musi umoZnit
bezpecnou a plynulou jizdu nejvyssi tratovou rych-
losti.

(2) Kolejovy spodek a kolejovy svrsek tratové
koleje spojovaci koleje do depa a zkuSebni koleje
mus{ vyhovovat normovému zatiZeni a rychlosti nej-
méné 80 km.h™, kolejovy spodek a kolejovy svriek
u ostatnich kole i rychlosti nejméné 40 km.h™.

(3) Kolej jovy spodek musi tvofit spolehlivy pod-
klad pro kolejovy svrsek a musi byt ¥ddné odvodnén.

(4) Stavby kolejového spodku musi odpovidat
prostorovému uspofddini a mistnim geologickym
a hydrologickym pozadavkim a musi byt odolné
proti teplotnim zméndm.
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(5) Podzemni konstrukce musi byt dimenzoviny
pro nejnepfiznivéjsi kombinaci ednotlwych druha za-
tizen{ pfi stavbé drihy a provozovdni drdZni dopravy.

(6) Stavby drdhy musi byt d¢inné chrdnény proti
pronikini spodnich vod, vnikini povrchovych vo
a ufinktim téchto vod, korozivnim déinkum pro-
stfedi, u¢inkim bludnych proudt, povétrnostnim vli-
vim a pfipadnym dal$im vliviim sniZujicim Zivotnost
a provozni spolehlivost stavby.

(7) Konstrukce kolejového svriku musi umoziio-
vat zfizeni kolejovych obvodi zabezpefovaciho zafi-
zeni a umisténi zabezpelovactho zafizeni.

(8) Kolejovy svriek se zfizuje zpravidla jako bez-
prazcovy s bezstykovou koleji.

(9) Parametry konstrukce kolejového spodku
a kolejového svrsku obsahuje doporulend technickd
norma uvedend v pfiloze ¢. 5.

§ 33
Pozadavky na uspofadani vyhybek

(1) Konstrukce vyhybek a jejich vybaveni musi

zajistovat plynulou a bezpeénou jizdu driznich vozi-
del stanovenou rychlosti.

(2) V}?hybky v hlavnich kolejich pro odbocent na
jinou trat mus{ umoznovat pri pzde do odbocky
rychlost nejméné 60 km.h™, ostatni vyhybky musi
umoziiovat rychlost pfi j 1zde do odbocky nejméné
40 km.h™.

(3) Vyhybky pojizdéné vlaky s cestujicimi se zii-
zuji tak, aby byly zpravidla pojizdény po hrotu.

(4) Konstrukce vyhybky musi umoznovat ruéni

1 Ustfedn{ stavéni a osazeni potfebnych prvka zabezpe-
¢ovactho zafizend.

(5) Ustfedné ovlddané vyhybky v kolejich na po-

vrchu se opatiuji zafizenim pro ohfev.

(6) Parametry konstrukce vyhybek a povolené
tolerance obsahuje doporucend technickd norma uve-
dend v pfiloze &. 5.

§ 34
Pozadavky na usporadani pfivodni kolejnice

(1) Pfivodni kolejnice musi umoznit plynulou

dodédvku elektrické energie pro vlaky i pfi nejvyssi

dopravni propustnosti.

(2) Pfivodni kolejnice musi byt elektricky izolo-
vdna od stavby dridhy nebo stavby na drize.

(3) Geometrické uspofdddni a umisténi ptivodni

kolejnice obsahuje doporuéend technickd norma uve-
dend v priloze &. 5.

§ 35
Technické parametry podzemnich staveb

(1) Vodotésnost podzemnich staveb musi spliio-
vat pozadavky tfid mérného prisaku vody podle ni-
sledujici tabulky

mérny priusak za 24 h

(L.m™)
t¥ida typ prostoru nal00m nal0m

1 specidlni prostory a sklady, 0,01 0,02
mistnosti pro relé

2 ostatni prostory stanic, vétraci 0,05 0,10
Sachty, eskaldtorové tunely, ¢dsti
tuneld u portdld v délce 500 m

3 tratové tunely, kabelové kanily, 0,10 0,20
kolektory

4 ostatni podzemni prostory 0,50 1,00

(2) Zpusob provedeni konstrukce podzemnich
staveb obsahuje doporuéend technickd norma uvedend
v priloze ¢. 5.

§ 36
Technické parametry most

(1) Prostorovd uprava na mostech a konstrukcich
mostim podobnych musi vyhovovat prijezdnému
prufezu zvétSenému o postranni prostory pro pru-
chod a mampulam Od osy koleje musi byt zachoviny
nejméné tyto volné vzddlenosti:

a) u konstrukei na mostech a galeriich 2 400 mm,
b) u zdbradli 2 550 mm,
¢) na presuvnich
1. se zdkazem vstupu osob 1 700 mm,
2. pti dovoleném prichodu osob podél vozidla
v klidu 2 300 mm.
Vzdilenost os koleji na mosté je nejméné 4 000 mm.

(2) Mosty a konstrukce mostim podobné se na-
vrhuji pro zatiZeni normativnim zatéZovacim vlakem.
Normové zatizeni mostl a konstrukei mostim podob-
nych obsahuje doporucend technickd norma uvedend
v priloze &. 5.

§ 37
Zpusob oznalovani trati

(1) Traté na drdze specidlni se oznaluji tratovymi
zna¢kami a zna¢kami pro zajiSténi projektované po-
lohy koleje (kolejové znacky).

(2) Znacky pro provozni a stavebnétechnickou
orientaci na drize (k1lometrovn1ky, hektometrovmky)
musi svym provedenim a umisténim vyznacit kilome-
trickou polohu koleji od zaldtku do konce pfislusné
trati pro kazdou kolej samostatné.
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(3) Kilometrovniky a hektometrovniky se osazuji

vzdy vpravo od koleje ve sméru jizdy vlaku. Materidl,
tvar, rozméry 1 umisténi obsahuje doporudend tech-
nickd norma uvedend v pfiloze &. 5.

4) Kole]ove znacky se umlstu]l na opacnou stra-
nu koleje, nez na které je umisténa ptivodni kolejnice.
Znacky se umistuji v pr1me koleji ve vzddlenosti 50 m
(minimdlné tf), v oblouku 25 m.

§ 38
Usporadani a vybaveni stanic
(1) Stanice se zfizuji v pfimé koleji. Svym staveb-
nim uspofdddnim a vybavenim musi zajistit podminky
pro prepravu cestujicich stanovené projektem.

(2) Prostory a zafizeni slouZici cestujicim mus{

byt vybaveny bezbariérovym pfistupem a stezkami
pro nevidomé.

(3) Pokud nejsou provedena jind opatieni k za-
branéni vniknuti srizkové vody do prostoru drihy,
musi byt vstupy z volného prostranstvi nejméné
0,5 m nad hladinou stoleté vody.

(4) Bocni ndstupi$té musi byt navzdjem mimo-
droviiové spojena pro prechod cestu]1c1ch Nistupisté
ve stanicich na povrchu musi mit po celé délce pti-

stfeSky. Prostorové uspofdddni a zpusob provedeni

konstrukce ndstupisté obsahuje doporucéend technickd
norma uvedend v ptiloze &. 5.

(5) Ve vzddlenosti 600 mm od hrany ndstupisté
musi byt v ploSe ndstupisté po celé jeho délce umi-
stény tvarové jednotné kontrastni znacky Sifky
150 mm vyznalujici bezpeénostni pds. Povrch bezpec-
nostniho pdsu musi mit protiskluzovou dpravu.

(6) Pevnd schodi$té pro cestujici se zfizuji ve
sklonu mirném podle doporucené technické normy
uvedené v piiloze & 5. Vyska schodu muZze byt nej-
vySe 160 mm. Posledni schod schodistového ramene
mus{ byt barevné odliSen. Ve stisnénych podminkdch
Ize z¥idit sklon do 30 °. Hrany stupfiti pevnych scho-
dis¢ musi byt upraveny proti uklouznuti. U kazdého
ramene pevného schodi§té musi byt zfizena madla ve
vysi 1 000 mm.

(7) Pro vertikdlni dopravu osob a ndkladd musi

byt v podzemnich stanicich zfizeny vytahy.

(8) Provedeni staveb vytahd musi odpovidat pro-
stiedi a ulelu, pro které je vytah urlen.

(9) Podle mistnich podminek se ve stanicich zfi-
zuji pohyblivé schody a pohyblivé chodniky. Je-li roz-
dil spojovanych drovni véts{ nez 5 m ve sméru vy-
stupu a vétsi nez 7 m ve sméru sestupu, ziizuji se

pohyblivé schody vzdy.

(10) Navazuji-li na sebe bezprostiedné dvoje po-
hyblivé schody nebo pohyblivé chodniky, mus{ mit
stejnou dopravni kapacitu. Ndstupni a vystupni dro-

veni musi mit dostatedny pfistupovy a rozptylovy pros-
tor.

(11) Jsou-li pro vystup ze stanice zfizeny pouze
pohyblivé schody, musi mit nejméné dva pésy. Ve sta-
nicich, kde j jsou pro vystup i sestup pouze pohybhve
schody, musi byt nejméné tii pdsy, vSechny s moznosti
reverzniho chodu.

(12) Pohyblivé schody se navrhuji o jmenovité
rychlosti do 0,75 m.s™; kromé hlavniho pohonu mus{
mit jeSté pomocny pohon do rychlosti 0,05 m.s™. Oba
pohony musi umoziovat reverzni chod. ]rnenovrca
rychlost Pohybhvych chodnikli nesmi byt vys3{ nez
0,75 m.s

(13) Sitka pohyblivych schodd a pdst pohybli-
vych chodnikdi musi byt nejméné 1 000 mm.

(14) Na obou koncich balustrdd pohyblivych
schodd a pohyblivych chodnikd musi byt umisténo
bezpecénostni tladitko oznadené nipisem ,STOP“.

(15) Pohyblivé schody a pohyblivy chodnik musi
mit zafizeni, které v pfipadé poruchy, prekroceni pfi-
pustnych provoznich odchylek nebo ztrdté napéti
samodinné zastavi jejich chod a zajisti je v klidové
poloze.

(16) Balustrddy pohyblivych schodd a pohybli-
vych chodnik musi byt z materidlu nehoflavého
nebo nesnadno hotlavého.

(17) Po vypnuti pohonu pohyblivych schodt
nebo pohyblivych chodnikti musi byt vyloufen ne-
umyslny chod schodt nebo pdst pohyblivych chod-
nikd 1 pfi jejich zatiZeni.

§ 39

Informacéni systém a vybaveni prostor
pro odbavovani cestujicich

(1) Vstupy do stanic a vystupy z nich, pfistupové
cesty i ostatni vefejné prostory kazdé stanice musi byt
zietelné a srozumltelne oznaleny.

(2) Ve stanicich musi byt oddélen a oznacen pros-
tor piistupny osobdm bez platného jizdniho dokladu
od prostoru pfistupného cestujicim s platnym jizdnim

dokladem.

(3) V kazdé stanici musi byt zfizeno a viditelné
oznaceno misto, odkud Ize pfivolat pomoc.

(4) Svétld sitka vstupu do placeného prostoru ne-
smi byt men3{ neZ 0,6 m; alespoti jeden vstup a vystup
musi mit svétlou Sitku nejméné 1,2 m.

§ 40
Osvétleni
(1) Osvétleni stanic, tuneli a ostatnich prostort

musi umoziiovat bezpeény provoz a vytvifet odpovi-
dajici prostiedi pro cestujici.
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(2) Osvétleni stanic musi byt provedeno tak, aby
nemohlo dojit k oslfiovdn{ osoby fidici drdzni vozidlo,
a tak, aby nemohlo dojit k zdméné ndvéstnich znakd.

(3) Osvétleni stani¢nich prostori mus{ byt zaji-
Sténo normdlnim osvétlenim s nepfetrZitym napdje-
nim. Svitidla z hoflavych hmot nesmf tvofit pasy delsi
nez 6 m. Po této délce musi byt pds pferusen mezerou
sirokou nejméné 1 m. Vzddlenost mezi jednotlivymi
svitidly z hotlavych hmot musi byt ve vSech smérech
alesponi 0,5 m.

(4) Ztizuje se nihradni, nouzové a unikové osvé-
tleni, které musi mit napdjeni zdlohované z akumuld-
torového zdroje o napéti 220 V.

(5) Vefejné staniéni prostory, tunely, tinikové ces-
ty, provozné dulezité prostory vletné zafizeni nutnych
pro zdsah obsluhy, pHpadné pozérnich jednotek mus{
byt Vybaveny nouzovym osvétlenim. Nouzove osvé-
tlenf se nezfizuje v prostorach s ndhradnim osvétlenim,
které je napdjeno z ndhradniho zdroje.

(6) Rozmistén{ osvétleni dnikovych cest mus{

spolehlivé vyznacovat dnikovou trasu.

(7) Normélni osvétleni stani¢nich prostort mus{

byt zaji§téno dvéma pfivody ze dvou sekci hlavntho
rozvadéle, s moznosti pfepnuti kazdé sekce podruz-
ného rozvadéée na kterykoliv privod.

(8) Prostory, v nichz pii poruse normdlniho
osvétleni muze dojit k ohroZeni bezpecnosti osob,
musi byt vybaveny ndhradnim osvétlenim.

(9) Pro svételny prechod mezi tunelem a usekem
trati na povrchu musi byt zfizeno adaptacni pdsmo,
které je v ¢innosti za denntho svétla. Rozdil intenzity
mezi jednotlivymi dseky adaptaéniho pisma nesmi byt
vétsi nez 1 : 10. Mezi poslednim dsekem tunelu a vol-
nym prostranstvim nemusi byt dodrzen uvedeny roz-
dil intenzity, ale musi byt dosazeno pfiméfené zrakové
pohody. Obdobné musi byt uspotddany vstupy a vy-
stupy pro cestujici u stanic umisténych pod zemi.

(10) V podzemi se adaptacni pdsma zfizuji ve
stanicich na vjezdu a vyjezdu. Rozdil intenzity mezi
navazujicimi useky nesmi byt vét$i nez 1 : 7. Adap-
taéni pdsma v podzemf se nezfizuji v ptipadech stano-
venych projektem.

(11) Hodnoty

intenzity osvétleni vybranych

prostoru jsou uvedeny v pfiloze ¢&. 2, kterd je souddsti
této vyhlasky, a hodnoty intenzity osvétleni pro ostatn{

prostory obsahuje doporucend technickd norma uve-
dend v ptiloze &. 5.

§ 41
Technické parametry elektrickych silovych zafizeni

(1) Elektrickd silovd zafizeni musi byt provedena
a uspordddna tak, aby

a) zajistovala plynulost drdzni dopravy pii pozado-

vaném provoznim zatiZen{ a stanovenych rychlos-
tech,

b) nebyla zdrojem ruSeni nebo ohrozeni funkce sdé-
lovacich a zabezpecovacich zafizeni drihy,

c¢) omezovala vznik a $ifeni bludnych proudu.

(2) Zpusob ochrany osob pfed nebezpecnym do-
tykovym napétim je uveden v pfiloze & 3, kterd je
soudasti této vyhlasky.

(3) Vsechna izolovani veden{ a elektrickd zafizeni
majici vliv na bezpecnost a plynulost provozu vlakové
dopravy musi mit vodi¢e s médénymi jddry.

(4) Elektrické stanice musi byt napdjeny ze dvou
na sobé nezdvislych elektrickych stanic vetejného roz-
vodu elektrické energie.

(5) Napdjeni vSech spotiebi¢t nizkého napétl
musi byt nezdvislé na vefejném rozvodu elektrické
energie.

(6) Rozvadéfe nouzového napdjeni musi mit
mozZnost pfipojeni ze dvou sekei hlavniho rozvadéce
pro osvétleni nebo ze spole¢ného hlavniho rozvadéce.
Pfi ztrdté napéti na obou sekcich hlavntho rozvadéce
pro osvétleni musi byt rozvadéé nouzového napdjeni
automaticky pfepnut na nouzovy zdroj napdjeni.

(7) Zatizeni trakénich méniren musi byt dimen-
zovédna tak, aby pokryla pfedpoklddané zatizeni vlaky
zvétsené o 20 % a zatiZitelnosti 300 % po dobu
15 sekund. Proudovou zatiZitelnost usmérnovacich
skupin trakénich méniren obsahuje doporudend tech-
nickd norma uvedend v pfiloze ¢&. 5.

(8) Vsechny elektrické dseky pfivodni kolejnice
musi byt vybaveny odpojovacem ve funkci zkrato-
vace, a to v kazdé stanici, kterou elektricky usek pro-
chézi. Zpusob provedeni pfipojeni piivodni kolejnice
véetné jejtho pficného déleni obsahuje doporucend
technické norma uvedend v ptiloze ¢ 5.

(9) Elektrické dseky hlavnich koleji musi byt na-
péjeny oboustranné pfi zajistén{ vazby napdject. U od-
stavnych a obratovych koleji tvofi ptivodni kolejnice
samostatné elektrické tseky.

(10) Sousedni elektrické useky piivodni kolejnice
koncovych stanic a jednostranné napdjené elektrické
useky musi byt moZno sepnout v misté nepieklenutel-
ného déleni piivodni kolejnice odpojovaem s motoro-
vym pohonem.

(11) Napdjeni ptivodni kolejnice kusych koleji
s prohlizecimi jdmami musi byt vybaveno signalizac{
zapnutého napijeni.

(12) Vypnut{ napdjeni pfivodni kolejnice a zkra-
tovani privodni kolejnice v obvodu stanovisté provoz-
niho oSetfeni mus{ byt signalizovino

a) na kontrolnim stanovisti ve stanici,
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b) do trvale obsazeného mista uréeného provozova-
telem drahy.

(13) Zptsob provedeni konstrukce a silovych
elektrickych zafizeni obsahuje doporuend technickd
norma uvedend v pfiloze &. 5.

§ 42
Uspofadani sdélovaciho zafizeni

(1) Sdélovaci zafizeni musi umoztiovat spolehlivy
pfenos informaci pro organizaci a fizeni drdZni do-
pravy a pro fizenf technologickych procest a informo-
vani cestujicich.

(2) Sdélovaci zafizeni a sdélovaci vedeni musi byt
chrdnéna proti nebezpeénym a rusivym déinkiim sou-
béznych nebo kiizujicich silovych vedeni a proti ko-
rozi bludnymi proudy, na povrchu také proti déinktim

atmosférické elektfiny.

(3) Sdélovaci zafizeni se napdji zpravidla z bezvy-
padkového zdroje

(4) K informovini cestujicich ve stanici a ve
vlaku, k pteddvdni pitkazt a informaci mezi zamést-
nanci musi byt zfizeno rozhlasové zatizeni. V ozvuce-
nych prostordch musi byt zabezpecena srozumitelnost
sdélen{ pfi nejnizs{ drovni hlasitosti.

(5) Na ndstupiStich a v prostorich, kde je to
z hlediska provozovdni drdhy a drdZzni dopravy
nutné, musi byt ukazatel Casu.

(6) Pro pfenos informaci pfi provozovini drihy

a drdzni dopravy lze zfizovat a provozovat sdélovaci

zafizeni, kterd spliiuji podminky podle zvldstniho
predplsu )

§ 43
Uspofadani zabezpecovaciho zafizeni

(1) Zabezpefovaci zafizeni musi svoji funkei

a provedenim zajistovat bezpeéné provozovani drihy
a drdzni dopravy a pozadovanou dopravni propustnost

drihy.

(2) Elektrické obvody, konstrukéni dily, které
pfimo zajistuji bezpeénost provozovéani drihy a drdz-
ni dopravy, musi byt navrZeny, provedeny a jistény tak,
aby svoji funkci plnily pfi vSech provoznich stavech
zafizeni a pfi vSech poruchovych stavech zptsobe-
nych uvaZovanymi poruchami.

(3) Zabezpefovaci zafizeni musi byt navrZeno
tak, aby nebylo ovliviiovdno signdly hromadného dél-
kového ovldddni energetickych zafizeni nebo vys$$imi
harmonickymi energetické sité a induktivnimi, kapa-
citnimi nebo elektromagnetickymi vlivy z provozu
elektrické silové soustavy drihy.

(4) Zabezpeovaci zafizeni musi byt napdjeno ze
zdroje bezvypadkového napdjeni.

(5) Zabezpecovaci zafizeni musi tvofit samostat-
nou elektrickou soustavu izolovanou od vefejné ener-
getické sité.

(6) Dvoupdsové kolejové obvody na trati mus{
mit $untovou citlivost nejméné 0,1 Q a mérnou svodo-
vou admitanci mezi dvema kole jnicovymi pasy téZe
koleje nejvyse 0,5 S. km™ (Siemens na kllometr) jde- 11
o upevnéni kole nic na prazcich, a nejvyse 0,05 S. km™
(Siemens na kllometr), jde-li o bezprazcove upevnéni
kolejnic. U jednopésovych kolejovych obvodu se pou-
z1ji uvedené hodnoty poloviéni.

(7) Izolovany styk kolejového obvodu vyhybky
musi byt za ndmeznikem ve vzddlenosti nejméné
35 m.

§ 44
Usporadani dilkového ovladani

(1) Zatizeni ddlkového ovlddini musi spolehlivé
pfendSet povely z fidictho pracovisté do ovlddaného
zafizeni. Zadini povelu musi sestdvat nejméné ze
dvou tkond. Zafizeni nesmi udélovat povely samo-
¢inné, je-li povelové nebo ovlddané zatizeni v poruse.
Zatizeni musi byt vybaveno signalizaci stavu a funkce
zafizeni.

(2) Zatizeni dilkového ovliddni musi mit zajis-
téno nouzové napijeni po dobu nejméné 30 minut.
Pfi pouziti vypoletni techniky k fizen{ dilkového
ovldddni musi byt napdjeni bezvypadkové.

(3) Zatizeni dilkového ovlddini musi umoZiiovat
prepnuti z dédlkového ovlddini na mistni ovldddni
a naopak.

(4) Zatizeni dilkového ovldddni nesmi svou ¢&in-
nosti ovliviiovat &innost driZntho sdélovaciho a zabe-
zpecovaciho zafizeni.

(5) Zafizeni dilkového ovldddni musi byt uspora-
ddno tak, aby nebylo ovliviiovidno signdly hromadného
ddlkového ovlidani energetickych zafizeni nebo vys-
$imi harmonickymi energetické sité¢ a induktivnimi,
kapacitnimi nebo elektromagnetickymi vlivy z pro-
vozu elektrické silové soustavy drihy.

§ 45
Pozarni zabezpeceni

(1) Podzemni objekty musi byt rozdéleny na po-
zdrni dseky. V prostordch pod zemi musi byt pouzivi-
ny materidly a konstrukce s pfedepsanou odolnosti
proti ohni.

(2) Ve vSech objektech musi byt rozmistény
zdroje poZdrni vody a hasici pfistroje, které musi byt
snadno dosazitelné a viditelné oznacené. Rozmistén{
zdrojti, druh a pocet hasicich pfistroji stanovi projekt.

(3) V prostorich urenych projektem, kde je ne-
bezpedi vzniku pozdru, se zfizuje elektrickd pozdrn{
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signalizace. Prostory se zvySenym nebezpeéim poZiru,
které nejsou pod trvalym dozorem, musi byt vybaveny
automatickymi hldsiéi pozdru s pfipadnou vazbou na
technickd zafizeni ovliviiujici prubéh poZiru.

(4) Unikové cesty musi byt pfi mimofddnych

uddlostech osvétleny 1 pfi ztrdté napéti pro normdln{

osvétleni.

§ 46
Zatizeni pro vétrani a vytapéni
(1) Ve vsech prostorich musi byt zaji§téna vy-
ména vzduchu vétrinim. Kde nelze zajistit vétran{ pti-
rozené, musi byt vétrdni nucené.

(2) Stav a chod vzduchotechnického zafizeni

a jeho poruchy musi byt signalizovdny na trvale ob-
sazené pracovisté.

(3) Vzduchotechnické zafizeni nesmi v piipadé
poZzéru sifit kouf a teplo mezi poZarnimi dseky.

(4) Vzduchotechnické 3achty, $toly a kandly pro
ptivod vzduchu musi byt vybaveny osvétlenim a od-
vodnénim. Svétld Sitka a vyska Sachet, $tol a kandlu
nesmi byt mensi nez 1 500 mm a mus{ umoZnit nou-
zovy piistup do podzemnich prostort.

(5) Ve vzduchotechnickych Sachtich a 3tolich

mohou byt umistény jen kabely a zafizeni zajistujici

innost zafizeni vzduchotechniky.

(6) Hygienické pozadavky vétrdni a vytdpéni
upravuje zvlastni predpis.*)

§ 47
Zisobovani vodou a kanalizace

(1) Stanice, tunely, povrchové traté a objekty musi
byt vybaveny vodovody s pitnou vodou a musi byt
napojeny na kanalizaci.

(2) Vodovodni zafizeni musi zajisfovat doddvku
vody pro nejvyssi spotiebu hygienickych, technologic-
kych a poZdrnich zafizeni.

(3) Vodovodni a kanalizaéni soustava musi ome-
zovat §ifen{ bludnych proudt a musi byt izolovdna od
vnéjsich soustav.

(4) Vodovodni sit podzemnich stanic musi byt
vzdjemné propojena potrubim uloZenym v tunelu.

(5) Potrubi v tunelu mus{ umozfiovat pfimy od-
bér vody pro poZdrni dcely. Uzdvéry potrubi v tunelech
se umistuji ve vzdilenosti do 300 m. Ve stanicich se
zfizuji tyto uzdvéry v udrovni Cela ndstupisté na obou

*) Smérnice Ministerstva zdravotnictvi CSR ze dne 11. 5. 1978

koncich stanice v mistech pfistupnych i pfi provozo-
van{ drdzni dopravy.

(6) Vodovodni potrubi v tratovych a stani¢nich
tunelech se uklddd na protilehlé strané pfivodni kolej-
nice a kabelt vysokého napéti. Je-li uloZeno na téze
strané jako pfivodni kolejnice nebo kabely vysokého
napéti, musi byt zfizena zvld$tni mechanickd ochrana
proti moznému ostiiku kabelt tryskajici tlakovou vo-
dou a stitkdni vody na pfivodni kolejnici pfi poruse
potrubi. Vodovodni potrubi se umistuje niZe nez kabe-
lové rozvody a nesmi tvofit pfekdzku pti chuzi po
odstupové rampé.

(7) Vodovod v podzemnich prostorich musi{ mit
vodovodni vytoky dovolujici nasazeni hadic na po-
trubi v tunelech zpravidla ve vzddlenosti 50 m, v Sach-
tich, kandlech, kolektorech, ve spojovacich chodbich
pfestupnich stanic a tunelech pohyblivych schodu
a dalsich prostorich ve vzdélenosti 30 m. Vodovodni
vytok pro hadici musi byt navrZen téZ v Cerpacich
stanicich odpadnich vod a v blizkosti sbérnych jimek.

(8) Pozirni hydranty musi byt rozmistény tak,
aby ve vSech prostorich umoziovaly haseni poziru
vodni mlhou nebo tfiStivym proudem.

(9) V kazdé stanici pod zemi musi byt instalovdno
nezavodnéné vodovodni potrubi spojujici droven nd-
stupisté s povrchem.

(10) Sbérné jimky pro odvedeni nebo odZerpini
odpadnich vod musi byt vybudovdny v nejnize polo-
zenych mistech technickych prostort pohyblivych
schodd, tuneld, Sachet vytaht a pfipadné u vstupt.

(11) V uzemi se stokovou siti oddélené soustavy
kanalizace musi byt odpadni vody zavedeny do stok
odpadni sité a podzemni vody do stok destové vody
nebo vodotece.

(12) Uroven podlahy zdkladnich a tranzitnich
Cerpacich stanic musf byt nejméné o 25 cm vySe, nez
je temeno kolejnice; u mistn{ Cerpaci stanice na kusych
kolejich s prohliZecimi jdmami md byt nejméné 15 cm
pod temenem kolejnice.

(13) Cinnost Cerpadel mus{ byt samocinné zdvisld
na urovni hladiny vody v jimce. Kazdd Cerpaci stanice
musi byt vybavena provozn1m1 a zdloznimi Cerpadly
v rozsahu stanoveném projektem.

(14) Zdkladni Eerpaci stanice musi mit zdvojené
vytlatné potrubi a musi mit zaji§téno bezvypadkové
napdjeni elektrickou energii.

(15) VSechny jimky mus{ byt odvétriny. Prostupy
mezi jimkami a techmckyml prostory Cerpacich stanic

¢ j. HEM 340.2-30.9.78 o hygienickych pozadavcich na

pracovni prostiedi, registrované v astce 21/1978 Sb., ve znéni smérnic ze dne 2. 4. 1985 &;j. HEM-340.2-21. 3. 85,
registrovanych v Cdstce 16/1985 Sb., a ve znéni vynosu registrovaného v &istce 9/1989 Sb.
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odpadnich vod musi byt oddéleny od okoli pachotés-
nymi uzdvéry. Technicky prostor Cerpacich stanic od-
padnich vod mus{ byt podtlakové odvétrdn na povrch.

Hlava tfeti

TECHNICKE PODMINKY
PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY SPECIALNI

§ 48

(1) Technické podminky provozuschopnosti dri-
hy jsou urleny stavebnétechnickymi parametry a do-
volenou toleranci za provozu u staveb drihy a funkgé-
nosti jejich &dsti (komponentd).

(2) Nejvétsi piipustné odchylky od rozchodu ko-
leji v podzemi pfi opotiebeni kolejnic jsou - 3 mm,
+ 20 mm, u koleji na povrchu - 3 mm, + 35 mm
au trat’ovych spojek a spojovacich kolejf do dep
-3 mm, + 30 mm.

(3) Odchylky od vzdjemné vyskové polohy kolej-
nicovych pdst nesmi byt za provozu vétsi nez
a) u trati v podzemf: - 4 mm, + 4 mm,
b) u trati na povrchu: - 10 mm, + 10 mm.

(4) Na tratich nesmi byt ponechdny kolejnice,
vyhybky a kolejovd k¥iZeni, u nichZ provoznim opo-
trebenim doslo ke sniZenf jejich unosnosti pod poza-
dovanou hranici. Kromé toho nesmi byt v trati pone-
chdny kolejnice, které by svymi vadami mohly ohrozit
bezpecné provozovani drizni dopravy. Stupen provoz-
niho opotfebeni a nepiipustné vady kolejnice obsahuje
technickd doporuéend norma uvedend v piiloze ¢. 5.

(5) Jednotlivé &isti vyhybek musi spliiovat pii
provozovani drdzni dopravy tyto pozadavky:

a) Temeno hlavy ]azyka nesmi byt sniZeno proti
opornici 0 3 mm a vice v misté, kde je Sitka te-
mene 50 mm a vétsi.

b) Vyménovy zdvér se nesmi ddt uzaviit, je-li u vy-
hybek pojizdénych rychlosti 60 km.h™a vyss{ me-
zera mez1 jazykem a opornici v misté prvoi hi-
kové stézejky nebo spojovaci tyce vétsi nez
35 mmanu Vyhybek poj jizdénych rychlosti nizsi
nez 60 km.h™' vétsi nez 5 mm.

c) Vile mezi st0]1n0u prllehleho jazyka a jazykovou
opérkou nesmi byt vétsi nez 4 mm u vyhybek
Poj 1zdenych rychlost1 60 kmh a vyssi, pi1 ry-
chlosti niz§f nez 60 km.h™ 6 mm.

d) Do vzdélenosti 1 500 mm od hrotu jazyka nesm{

byt odrolené vodorovné plochy o $ifce 6 mm
a vetsi.

e) Nejvéts{ svislé opotiebeni srdcovky v misté, kde
sifka klinu srdcovky je 40 mm a vétsi, smi byt:
9 mm u vyhybek pojizdénych rychlosti 40 km.h™
a vyssi,

12 mmu Vyhybek pojizdénych rychlosti niZsi nez
40 km.h%.

f) Vzdélenost pojizdéné hrany srdcovky od vodici
hrany pfidrznice nesmi byt mensi nez
1 392 mm a vzdilenost mezi vodici hranou pfi-
drZnice a vodici hranou kfidlové kolejnice nesmf{
byt vétsi nez 1 357 mm.

g) Jazyky, opornice, srdcovky nebo spojovaci tyce
nesmi mit lomy.

h) U pfidrznice nesmi byt poskozen vice nez jeden
spojovaci Sroub.

(6) Konstrukce pro uloZeni koleji a vyhybek ne-
smi byt poskozena nebo opotfebovdna v rozsahu,
ktery nezaruuje pozadovanou drZebnost upevilova-
del a pevnost kolejového rostu.

(7) Technickd dokumentace musi byt vedena tak,
aby obsahovala rozhodujici a aktudln{ technické tdaje
o drdze.

§ 49

(1) Pro zajisténi provozuschopnosti drihy a bez-
pecnosti drdzni dopravy se provddéji pravidelné pro-
hhdky a méfent staveb drah. Casovy interval prohlidek

a méfeni stanovi pfiloha ¢. 1.

(2) Zaznamy o provedenych prohlidkdch a méfe-
nich se archivuji po dobu nejméné péti let.

CAST PATA
SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY
A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY
A STAVBY NA DRAZE A TECHNICKE

PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI
DRAHY TRAMVAJOVE

Hlava prvni
SOUCASTI DRAHY TRAMVAJOVE

§ 50
Souddsti drihy jsou
a) spodek tramvajové trati, ktery tvofi drdZni zemni{
téleso, propustky, mosty a stavby mostim podob-

né, opérné, zdrubni a obkladni zdi, odvodfiovaci
zafizeni, tunely, ochranné a regulaéni stavby,

b) svrsek tramvajové trati, ktery je tvofen z koleji,
vyhybek, zvlastnich konstrukci a konstrukénich
prvku soudldsti svrsku tramvajove trati jsou ze-
jména kolejnice, kolejnicové podpory, drobné ko-
lejivo, kolejové loze, dllatacm zafizeni, izolované
styky, vodivd a specidlni spojent, prldrznlce za-
fizeni proti putovéni kolejnic a kryt tramvajové
trati,
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c) stavby a pevnd zafizeni nutnd k ochrané proti
nepfiznivym vlivim dréhy, zafizeni proti hluku,
bludnym proudim, korozi, ruseni telekomunikac-
nich systémt, vlivu vysokého napéti a k omezen{
vlivu provozovini drihy a drazni dopravy na
elektrizadni soustavu,

d) zastdvky, které tvofi ndstupisté a ndstupni ostriv-

ky, jejich vybaveni a pfistresky,

e) sdélovaci zafizeni pro pfenos informaci obsahujici
pfenosové cesty, zafizeni telefonni, rddiovd, hodi-
nové, pro prenos a zpracovani dat, primyslové
televize, zdznamova zafizeni, zatizeni poZarni sig-
nalizace, poplachové signalizalni zafizeni, zafi-
zeni informacniho systému, zafizen{ uréené k na-
péjeni sdélovacich zafizeni,

f) zabezpelovaci zafizeni, kterd tvofi technické pro-
stiedky zabezpedeni a fizen{ drdZni dopravy na
dridze tramvajové a souvisejici pfenosové cesty,

g) elektrickd zatizeni, kterd jsou tvofena z trakZnich
méniren, napdjecich vedeni, elektrickych rozvodu,
trolejového vedeni, vCetné nosného systému
a podpér, pfivodniho a zpétného vedeni, zafizen{
dalkového ovldddni, zafizeni pro regulaci a méfent,

h) osvétleni drdhy tramvajové s vyjimkou vefejného

osvétlent,

1) budovy a zafizeni, uréené k organizovani a fizeni
drdzni dopravy ak uspokolovam prepravmch po-
tfeb vefejnosti, véetné inZzenyrskych siti uréenych
k jejich provozovini,

j) pevna zafizeni pro méfeni, idrZzbu a opravu drihy,

stavby a zafizen{ pro odvétrdvan{ tuneld a stanic,
zafizeni pozirni ochrany zahrnujici poZirni hyd-
ranty, potrubi a vodovodni vytoky.

Hlava druha

TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO
STAVBU DRAHY TRAMVAJOVE A PRO STAVBY
NA TETO DRAZE

§ 51

Technické podminky a poZadavky staveb drah
a staveb na drdze jsou podminky a pozadavky uspori-
ddni drihy, prostorového a geometrického usporadam
koleje a uspordddni spodku a svrsku tramvajové trati,
V}?hybek, zastavek, umisténi tratovych znacek, uspori-
ddni sdélovaciho a zabezpecovactho zafizeni a uspora-
ddni a podminky pevnych trakénich zafizeni.

§ 52
Usporadani drihy

(1) Umisténim drdhy tramvajové na pozemni ko-

*) Vyhldska Ministerstva zdravotnictvi CSR ¢&. 13/1977 Sb.,

munikaci nesmi byt ohroZena bezpelnost a plynulost
silniéniho provozu ani provozovani drdznf dopravy.

(2) Driha tramvajovd musi byt provedena tak,
aby pfi provozovini dréZni dopravy nebyly pf’ekraéo—
viny povolené hladmy hluku a vibraci stanovené
zvlastnim predpisem.”)

(3) Na pozemni komunikaci s obousmérnym pro-
vozem se zfizuje driha uprostfed pozemni komuni-
kace.

§ 53
Prostorové usporadani

(1) Vyska prijezdného prifezu mensi nez
4 500 mm, nejméné vSak 4 000 mm, je pfipustnd pou-
ze v tratovych usecich drihy tramvajové zfizenych na
samostatném télese s vyjimkou prejezdd. Vzdy musi
byt zajisténo bezpené a spolehlivé provozovdni dri-
hy a drdZni dopravy v celém rozsahu povolené rych-
losti v p¥islu§ném tratovém udseku.

(2) Vzdalenost os dvou soubéznych koleji v pfimé
koleji a ve smérovém oblouku o poloméru 1 000 m
a vétSim musi byt nejméné 3 000 mm. U poloméra
mensich nez 1 000 m se vzddlenost os koleji zvétsuje
podle doporucené technické normy uvedené v ptiloze
¢. 5.

(3) Parametry prostorového uspofdddni stavby
drdhy obsahuje doporucend technickd norma uvedend
v priloze ¢. 5.

(4) Z diavodu omezeného prostoru nebo zvlist
slozitych mistnich podminek v zastavéném udzemf
nebo stitem chranénych vzemich nebude drdZni
spravni ufad na dodrzeni podminek prostorového
usporddédni podle odstaveti 1 a 2 trvat.

§ 54
Geometrické uspofadani koleje
(1) Smérové usporidini koleje musi zarulovat
bezpeénou a plynulou jizdu vlakd tratovou rychlosti.
(2) Podélny sklon koleje drdhy tramvajové nesmi
byt vétsi neZ 70 %o. S ohledem na bezpetné provozo-

van{ drdhy a drdzn{ dopravy je nutno volit podélny
sklon koleje co nejmensi.

(3) Pfechod mezi pfimym sekem koleje a sméro-
vym obloukem a mezi smérovymi oblouky o rizném
poloméru musi byt plynuly a vytvofi se prechodnici.

(4) PfevySeni koleje v zastivkich umisténych
v oblouku musi byt provedeno ve vnéjsim kolejnico-
vém pasu.

(5) U koleje drdhy tramvajové umisténé v télese

0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi déinky hluku a vibraci.
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pozemni komunikace nesmi zfizenim prevyseni dojit
e vzniku nevyrovnanych vyskovych rozdila vytvite-

k k y ych vyskovych dila vyt

jicich ptekdzku v plynulosti jizdy silni¢nich vozidel.

(6) Pfechod mezi pfevySenou a nepfevySenou
lasti koleje musi byt proveden plynule vzestupnici
o jednotném sklonu.

(7) Rozchod koleje drdhy tramvajové je 1 435 mm.

(8) Rozchod koleje se zvétsuje v uréenych oblou-
cich o hodnotu rozsiteni, a to pfibliZzenim vnitiniho
kolejnicového pdsu ke stfedu oblouku. Zména roz-
chodu koleje musi byt provedena plynule. Rozsifent
rozchodu koleje must mit plnou hodnotu v celé délce

kruhového oblouku.

(9) Podrobnosti geometrického uspotrdddni koleje
drdhy tramvajové obsahuje doporucend technickd
norma uvedend v piiloze ¢. 5.

§ 55
Uspofaddni spodku tramvajové trati

(1) Tvar a rozméry spodku tramvajové trati se
navrhuji v zdvislosti na mistnich podminkdch v trase
tramvajové trati, vlastnostech podlozi a materidly,
z nichz md byt spodek tramvajové trati vybudovdn,
uspofdddni trati a na navrhovaném svrsku tramvajové
trati.

(2) Spodek tramvajové trati mus{ zajistit funkéni
zpusobllost po celou dobu Jeho planovane Zivotnosti
pfi ndvrhovém provoznim zatiZeni trati. Unosnost
spodku tramvajové trati musi vyhovovat ndvrhovému
zatiZzeni drdZni 1 silniéni dopravou.

(3) Spodek tramvajové trati musi zajistovat odve-
denf{ prisakovych vod a stabilni a pruzné uloZeni ko-
lejového svrsku po dobu ndvrhové Zivotnosti.

(4) Plan a stavby spodku tramvajové trati mus{

byt chrinény proti ucinkiim klimatickych vliva, che-
mickych rozmrazovacich prostiedkd, spodni vody
a bludnych proudd, poptipadé i dalsim vlivim, které
mohou sniZovat bezpecnost a spolehlivost staveb a za-
fizen.

(5) V celé délce tuneld a mostd musi byt zfizena
stezka umoziujici bezpedny pruchod osob zajistuji-
cich provozovéni drihy a drdzni dopravy. V zdvislosti
na prostorovém uspordddni a délce tuneld musi byt
tunely vybaveny ochrannymi vyklenky. ZatiZeni pro
mosty a stavby mostim podobné, jakoZ 1 poZzadavky
na umisténi vyklenkd obsahuje doporuéend technickd
norma uvedend v ptiloze ¢. 5.

(6) Vyzaduji-li to mistni podminky, musf byt tu-
nely vybaveny nucenym vétrdnim a osvétlenim, popfti-
padé adaptaénimi pdsmy pro zajisténi plynulého své-
telného prechodu z denniho svétla podle § 40 a 46.

(7) Osvétleni v tunelech musi byt upraveno tak,

aby nemohlo dojit k osliiovidni osoby fidici drdZni
vozidlo a aby nemohlo dojit k zdméné ndvéstnich
znakd.

§ 56
Usporadani svrsku tramvajové trati

(1) Konstrukéni uspotrdddni svrsku tramvajové
trati musf zajisovat bezpeénou jizdu dridZniho vozidla
tratovou rychlostf pii nejvy$$im provoznim zatiZen,
pro ktery je tratovy tsek konstruovin. Traté drahy
tramvajové, pojizdéné silniénimi vozidly, musi spliio-
vat podminky bezpecneho a plynulého silni¢ntho pro-
vozu na pozemni komunikaci. Zptsob provedeni ob-
sahuje doporucend technickd norma uvedend v pfiloze
¢. 5.

(2) Kryt tramvajové trati musi svou konstrukec{
vyhovovat poiadavkﬁm bezpeénosti silniénitho pro-
voZzu, provozovani drahy a drdZni dopravy. Vyskova
tolerance krytu k drovni temene kolejnice miZe byt
nejvySe + 30 mm nebo - 30 mm.

(3) Kryt tramvajové trati nesm{ svym provedenim
omezovat uéinnost kolejnicové brzdy drizniho vozid-
la.

(4) Pokud nejsou kolejnice svafeny, musi byt na
stycich propojeny Vodlvym spojenim. Zptsob prove-
deni vodivého spojeni obsahuje doporudend technickd
norma uvedend v ptiloze ¢. 5.

§ 57
Usporadani vyhybek

(1) Konstrukce vyhybek, kolejovych spo]ek a ko-
lejovych kiizovatek a jejich Vybavenl musi zajisfovat
plynulou a bezpe¢nou jizdu drdZzniho vozidla stanove-
nou rychlosti. Konstrukce vyhybky musi rovnéz
umozhovat jeji spolehlivé stavéni a zabezpeleni.

(2) Na tramvajovych tratich, na kterych je pro-
vozovana vefejnd drdzni osobni doprava, musi byt
jazyky Vyhybek pojizdénych proti hrotu v koncovych
polohach zajiStény proti samovolnému prestaveni.

§ 58
Usporadani zastavek

(1) Zastivky nesmi svym umisténim a provedenim
omezovat bezpecnost provozovini dréhy a drdznf do-
pravy nebo silni¢niho provozu. Jejich stavebni prove-

enf musi umoZifovat snadny a bezpecny ptistup ce-
stujicich. Zastdvky musi byt vybaveny bezbariérovym
pristupem.?)

(2) Osvétleni zastivek nesmi sniZovat viditelnost
ndvéstnich znakl, umoZnit jejich zdiménu nebo osliio-
vat fidi¢e tramvaje nebo silniéniho vozidla.

(3) Zpusob provedeni, umistén{ a vybaveni zasti-
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vek obsahuje doporucend technickd norma uvedend
v piiloze ¢&. 5.

§ 59
Umisténi trafovych znadek

(1) Trafové znacky nesmi svym umisténim a pro-
vedenim omezovat nebo ohroZovat bezpeénost provo-

zovéni drdhy a drdZzni dopravy ani provoz na pozemni

komunikaci.

(2) Znacky pro oznaleni hranic drdhy tramvajové
na samostatném zemnim télese (hraniéni mezniky) se
umistuji v lomovych bodech nebo ve vzijemné vzdai-
lenosti nejvyse 200 m, a to vzdy na hranici drdZnitho
pozemku.

(3) Kilometrovniky a sudé hektometrovniky se
osazuji vpravo a liché hektometrovniky vlevo ve
sméru od nultého kilometru trati, pokud je trat ve-
dena na samostatném zemnim télese.

(4) Zajistovaci body a hlavni vyskové body pro
uréeni geometrické polohy koleje tramvajové trati ne-
smi byt umistény v mistech, kde lze predpoklddat
mozZnost poruSeni jejich stability. Svym umisténim
musi umoznit jednoduché a rychlé zamétenfi kontrolo-
vanych bodd.

§ 60
Usporadani zabezpecovaciho zafizeni

(1) Zabezpefovaci zafizeni musi byt navrZeno
a provedeno tak, aby pfi splnéni provoznich podmi-
nek, pro které je urceno, zajiStovalo svoji funkef bez-
pecné provozovini{ drihy a drdzni dopravy a umozio-
valo fizenf drdZni dopravy.

(2) Zabezpecovaa zafizeni musi byt chrinéno
pred ru$ivymi a ohroZujicimi ulinky trakéntho zafi-
zeni, vlivy vyvolanymi soubéhem s provozem na po-
zemnich komunikacich, popfipadé dal$imi negativnimi
vlivy okoli.

§ 61
Uspofaddni sdélovaciho zatizeni

(1) Sdélovaci zafizenf se zfizuje k zajisténi spole-
hlivého pfenosu informaci pfi provozovidni drihy
a drdZzni dopravy a k informovdn{ cestujicich.

(2) Sdélovaci zafizeni a sdélovaci vedeni musi byt
chrdnéna proti nebezpeénym a ruSivym déinkim sou-
béznych a kfizujicich silovych vedeni a zafizeni, proti
uéinkim atmostérické elektfiny, déinkim bludnych
proudd a jinym negativnim vlivam.

(3) Prostory a zafizeni, kde je to z hlediska bez-
pecnosti provozovan{ drahy a drdZni dopravy nutn,

mus{ byt Vybaveny mgnahzacmm zaf{zenim, keeré
véas a uéinné upozorni na ohroZen{ bezpecnosu

(4) Signalizalni zafizeni nesmi svym provedenim

a svou ¢innosti narusovat, omezovat nebo znemozo-
vat ¢innost jinych drdZnich zafizeni.
§ 62

Usporadani a podminky pevnych trakénich zafizeni

(1) Pevnd trakéni zafizeni musi byt provedena
tak, aby vytvitela spolehlivy a bezpetny systém.

(2) Pevnd trakéni zafizeni tvofici trakéni napdjeci
soustavu musi

a) zajistit pozadovanou dopravni propustnost napi-
jenych trati,
b) zajistit ochranu osob pfed nebezpeénym dotyko-
vym napétim,
¢) byt chrdnéna proti pfetiZeni, u¢inkim zkratovych
proudil a proti prepéti,
d) omezovat vznik a Sifen{ bludnych proudi a byt
odrusena.
(3) Izola¢ni odpor stejnosmérnych napdjecich pii-
vodnich kabelt musi odpovidat provoznimu napéti,
u novych kabelti nesmi byt mensi nez 5 MQ na 1 km

délky kabelu.

(4) Zpuasob umisténi, technické provedeni a vyba-
veni pevnych trakénich zafizeni obsahuje doporudend
technickd norma uvedend v ptiloze &. 5.

Hlava tfeti

TECHNICKE PODMINKY
PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY
TRAMVAJOVE

§ 63

(1) U koleji, vyhybek a kolejovych konstrukef
musi byt zajlsten stanoveny rozchod koleje a geome-
trickd poloha koleje. Hodnoty pfipustného ojeti kolej-
nic obsahuje doporuéené technickd norma uvedena’
v priloze &. 5.

(2) Nesmi byt provozovény vyhybky, které maji
nékterou z téchto zavad:
a) lom jazyka, opornice nebo srdcovky,
b) hrot jazyka nedoléhd k opornici o vice nez 3 mm,

c) stavéci, zdvorovaci nebo ndvéstni zafizeni mi
vady nebo poskozeni, které mohou zapficinit
ohrozeni bezpeénosti provozovani drihy nebo
drdZni dopravy,

d) vyskové ojeti jazyka &inf vice nezZ 8 mm.

(3) Kolejnice, jejichz vady nebo poskozeni mo-
hou ohrozit bezpecné provozovini drizni dopravy
a nelze je opravit, musi byt vyménény.

(4) Konstrukce pro ulozeni koleji a vyhybek ne-
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smi byt poskozeny tak, aby byla narusena drzebnost
upeviiovadel a rdimovd tuhost koleje.

(5) Odvodiiovaci stavby a zafizeni musi zajistit
trvale odvedeni povrchovych a prisakovych vod a je-
jich funkce nesmi byt pfi¢inou sniZovdni stability
a unosnosti kolejového svrsku nebo zemniho télesa.

(6) Stav krytu tramvajové trati nesmi byt zdrojem
ohrozeni bezpec¢nosti a plynulosti provozu na pozemni
komunikaci.

(7) Technickd dokumentace musi byt vedena tak,
aby obsahovala rozhodujici a aktudln{ technické tdaje
o dréze.

(8) Technickd dokumentace staveb a zatizeni dri-
hy tramvajové zahrnuje

a) vykresovou dokumentaci a technické tddaje o ve-
deni trati, umisténi staveb, geometrické tdaje,
konstrukéni, typové a vyrobni ddaje o stavbich
a zafizenich a jejich stdfi,

b) zdznamy o provedenych prohlidkich, méfenich
a jejich vysledcich.

§ 64

(1) Pro zajisténi provozuschopnosti drdhy a bez-
pecnosti drdzni dopravy se provadéji prav1delne pro-
hlidky staveb drihy. Casovy interval a méfeni stanovi
ptiloha & 1.

(2) Vysledky prohlidek a méfeni staveb drihy
tramvajové musi byt zaznamendny. Zdznam musi ob-
sahovat datum prohlidky, pfedmét prohlidky, zjistény
stav a jméno osoby, kterd prohlidku provddéla. Pri
zji§téni zdvady musi byt dile uveden druh, misto
a rozsah zdvady.

(3) Zaznamy musi byt provedeny tak, aby je ne-
bylo moZno dodateéné opravovat nebo dopliiovat,
a musi byt archivovdny po dobu péti let.

CAST SESTA

SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY
A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY
A STAVBY NA DRAZE A TECHNICKE
PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY
TROLEJBUSOVE

§ 65
Souédsti drahy jsou

a) pozemni komunikace véetné mostl, propustkl
a ochrannych a regulaénich staveb, pokud jsou

ztizeny vyhradné pro jizdu vozidla drihy trolej-
busové,

b) elektrickd zafizent, kterd jsou tvofena z trakénich
méniren, napdjecich vedeni, elektrickych rozvodd,
trolejového vedeni véetné nosného systému a pod-
pér, ptivodniho a zpémého vedent, zatizeni dalko-
vého ovldddni, zafizeni pro regulaci a méfent,

c) stavby a pevnd zafizen{ nutnd k ochrané proti
nepfiznivym vlivim dréhy, zafizeni proti hluku,
bludnym proudtim, korozi, ruseni telekomunikaé-
nich systémt, vlivu vysokého napéti a k omezen{
vlivu provozovini drihy a drazni dopravy na
elektrizadni soustavu,

d) sdé&lovaci zatizeni pro ptenos informaci obsahujici
zafizeni telefonni, rddiovd, hodinovd, pro pfenos
a zpracovani dat, prﬁmyslové televize, zdznamovd
zafizent, zatizeni poZdrnf signalizace, poplachovd
31gnahzacm zafizeni, zafizenf informacniho systé-
mu, zafizeni uréend k napdjeni sdélovacich zafi-
zeni,

e) zabezpelovaci zafizen{ obsahujfcf technické pro-
stiedky zabezpeceni a fizenf driZni dopravy
a souvisejici pfenosové cesty,

f) zastivky, které tvofi nastupisté
ostruvky, jejich vybaveni a pfistfesky,

a ndstupni

g) osvétleni drdhy trolejbusové s vyjimkou vefejného
osvétlent,

h) pevnd zafizeni pro méfeni, idrzbu a opravu drihy.

§ 66

(1) Umisténi drihy trolejbusové v prostoru po-
zemni komunikace je vymezeno polohou trolejového
vedeni a dosahem sbéract trolejbusu.

(2) Provozovat drihu trolejbusovou lze jen na
pozemni komunikaci, kterd musi odpovidat zatiZen{
trolejbusovym vozidlem a dynamickym udéinkim vy-
volanym jizdou, brzdénim a rozjezdem tohoto vozidla.

(3) Trolejbusové vozidlo nesmi byt provozovino
na pozemni komunikaci s podélnym sklonem vétsim
nez 12 %.

(4) Dréha trolejbusovd se maze kiiZit s Zelezniéni
drihou v jedné trovni, jen neni-li Zelezniéni driha
elektrizovand.

(5) Pro uspofdddni zastivek, pevnych trakénich
zafizeni a sdélovacich zafizeni, jakoZ i pro kontroln{
a revizni &innost plati pfiméfené ustanoveni § 58, 61,
62, 63 a 64.
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CAST SEDMA

SOUCASTI DRAHY, TECHNICKE PODMINKY
A POZADAVKY PRO STAVBU DRAHY
A STAVBY NA DRAZE A TECHNICKE
PODMINKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY
LANOVE

Hlava prvnf
SOUCASTI DRAHY LANOVE

§ 67

Souédsti drahy jsou

a) spodek pozemni lanové drihy, ktery tvoi{ drdzni

zemni téleso, mosty a stavby mostim podobné,
tunely a ochranné stavby a zafizeni,

b) svrsek pozemni lanové drihy, ktery tvori kole]—
nice, vyhybky, drobné kolejivo, kolejnicové pod-
pory, ptidrznice, zafizen{ proti putovani koleji,

c) zafizeni pro neseni a vedeni vozidel a lan,
d) napinaci zafizeni lan,

e) stanice, které tvofi ndstupisté, zafizeni urlend
k provozovéani drihy lanové, odbavovani cestuji-
cich a k zajisténi jejich bezpeénosti,

f) zabezpelovaci zafizent, které tvofi technické pro-
sttedky zabezpeceni a fizeni dopravy na drdze
lanové a souvisejici pfenosové cesty,

g) sdélovaci zafizeni pro pfenos informaci obsahujict

zafizeni telefonni, rddiovd, pramyslové televize,
zdznamovd zafizeni, zafizeni poZarni signalizace,

h) osvétleni drdhy lanové vletné pfislusnych roz-
vodd,

1) elektrickd zatizenti, kterd jsou tvofena z napdjectho
vedeni, elektrického rozvodu, zafizeni dilkového
ovldddni a zafizen{ pro regulaci, méfeni a signali-
zacli,

j) stavby a pevnd zafizen{ nutnd k ochrané proti
nepfiznivym vlivim dréhy, zafizeni proti hluku,
bludnym proudiim, korozi, rusenf telekomunikac-

nich systémt a k omezeni vlivu provozovin{

drihy nebo drdZni dopravy na elektrizalni sou-
stavu,

k) budovy a zafizeni urené k organizovéni a fizen{
prohlidkdm, méfeni
a opravam drihy lanové, veetné inZenyrskych siti

drézni dopravy, obsluze,

ejich provozoviani.

urCenych k j

Hlava druha

TECHNICKE PODMINKY A POZADAVKY PRO
STAVBU DRAHY LANOVE A PRO STAVBY
NA TETO DRAZE

§ 68

Technické podminky a pozadavky staveb drah
a staveb na drdze jsou podminky a pozadavky staveb-
niho a prostorového uspofdddni, rychlosti jizdy, inter-
valy mezi vozidly, opatfeni pro noéni provoz drihy
lanové, technické pozadavky na ocelovd lana, uspofa-
ddn{ stanic, technické parametry zafizeni pro neseni
a vedeni lan a vozidel, technické parametry pohdné-
ciho zafizeni, technické poZzadavky a parametry brzd
pohdnéciho zafizeni drihy lanové, technické parame-
try lanovych kotould, pozadavky na napinaci zafizeni
drdhy lanové, provedeni elektrického zafizeni, uspofa-
ddn{ sdélovactho a zabezpedovaciho zafizeni, vybaven{
dopliujicim zafizenim k zajiSténi bezpe¢ného provo-
zovéni drihy lanové a zdchrannym zafizenim.

§ 69
Stavebni uspotridani

(1) Dréiha lanova se navrhuje a zfizuje tak, aby co
nejméné naru$ovala krajinu, ve které bude provozo-
vana, maximalné sniZila moZnost vzniku zivad nebo
drazi a umoznila snadnou likvidaci mimofddnych
udélosti pfi provozovini drihy lanové.

(2) Dréaha lanovd musi byt zfizovdna pro zatiZen,
kterd se mohou za ptedvidatelnych situaci pti provo-
zovadni vyskytnout, véetné zahrnuti dynamickych
vlivli, tnavovych vlivii materidlu a vlivi pfirodnich
jevi.

(3) Dréaha lanovd mtZe byt zfizovana jen z mate-
ridld, které spliiuji pozadavky vyplyvajici z této vy-

hlisky.

(4) Zabezpefovaci zafizeni musi v soufinnosti
s ostatnimi zafizenimi a stavbami drdhy lanové zaru-
Covat dostateCnou bezpeénost provozovini drihy la-
nové i v nepfiznivych provoznich situacich.

(5) Dréiha lanovd se nezfizuje v mistech ohroZe-
nych lavinami, sesuvy pidy, paddnim kameni nebo
v mistech s nepfiznivymi geologickymi podminkami.

(6) Sklon nosného nebo dopravniho lana visuté
lanové drihy pti jizdé plné zatizeného vozidla nesmi
prekrocit 45 °.

(7) Podélny sklon pozemni lanové drihy nesmfi
prekrodit 60 °

(8) Ovlddaci a fidici zafizeni musi byt projekto-
véno a provedeno tak, aby bylo bezpeéné a spolehlivé
1 pfi neptiznivych vlivech prostfedi, zejména vlhkosti,
teploté a jejich zménich.
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§ 70

Prostorové usporadani

(1) Pro prostorove usporadam visuté lanové
drahy se za nejnepifznivéjsi polohu vozidla visutych
lanovych drah povazuje bo¢ni ndklon vozu o 12 °
a jeho bo¢ni posun vlivem tlaku vétru za provozu.

U pozemnich lanovych drah se za nejneptiznivéjsi

polohu vozidla povazuje ndklon vozidla vlivem tlaku
vétru za provozu a mezniho bo¢nitho posunu nebo
niklonu vyplyvajictho z dynamickych ucinka po-
jezdu a odpruzeni skiiné vozidla, v€etné dovolenych
toleranci ve vztahu vodiciho kola a kolejnice.

(2) Podél celé trasy, 1 ve stanicich, musi byt za-
chovidn bezpeény prujezd vozidel drahy lanové. Zi-
sady prostorového uspotdddni drihy lanové obsahuje
doporucend technickd norma uvedend v ptiloze ¢ 5.

(3) Do prostoru vyhrazeného pro bezpelny pri-
jezd vozidel drdhy lanové nesmi zasahovat zddnd pte-
kizka s vyjimkou voditek vozidel ve stanicich a na
trati. Voditka nesmi ohroZovat bezpe¢nost provozo-
vani drdhy a drdZzni dopravy a musi byt umisténa
mimo dosah cestujicich.

(4) U visutych lanovych drah nesmi byt bo¢ni

vile mezi vozidlem a ptrekiZkou na vnéjsi strané
drdhy nebo mezi vozidly pfi jejich mijent, za nejnepti-
znivéj$i polohy vozidel, mensi nez 1 000 mm. Mezi
otevienym vozidlem a pfekiZkou mezi nosnymi nebo
dopravnimi lany musi byt bolni vile nejméné
500 mm, u uzavrenych vozidel 1 000 mm.

(5) U pozemnich lanovych drah musi byt bo¢ni

vile mezi vozidlem a prekdzkou na vnéjsi strané
v mistech, kde neni evakuaéni chodnik, nejméné
500 mm a na strané chodniku 1 000 mm. Mezi vozi-
dlem a ptekdzkou mezi kolejemi a mezi vozidly pfi
jejich mijeni musi byt bo¢ni vile nejméné 500 mm.
V tunelech je moZno tyto vzdélenosti zmensit, nej-
vySe vsak 0 300 mm.

(6) Po celé délce trati musi byt nad vozidlem
drdhy lanové nejmensi vzdélenost od pevnych pfed-
métt 500 mm. V tunelech je moZno tuto vzddlenost
zmensit, nejméné vsak na 200 mm.

(7) U pozemnich a visutych kyvadlovych lano-
vych drah miZe byt boéni vile mezi vozidlem a hra-
nou ndstupisté nebo vystupisté nejméné 50 mm a nej-
vice 100 mm.

(8) U visutych kyvadlovych lanovych drah musi

byt ve vozidlové jamé bo¢n{ vile mezi nejvice vychy-
lenym vozidlem a jgmou 50 mm.

(9) Vyska podlahy vozidla od podlahy stanice
nesmi byt mensi nez 150 mm.

(10) Pti soubéhu drah lanovych nesmi byt vzdi-
lenost mezi prostory vymezenymi pro bezpecny pra-

jezd drah lanovych mensinez 1 000 mm a pfi soubéhu
drdhy lanové a lyzaiského vleku 1 500 mm.

(11) V mistech, kde by na trase drdhy lanové
s otevfenymi nebo polouzavienymi vozidly mohlo do-
jit k ohroZeni osob nebo majetku, se zfizuji ochranné
konstrukee.

(12) Vzdélenost vozidel a lan od terénu musi
umoziovat bezpecné provozovini drihy a zarucovat
spolehlivou zdchranu pfepravovanych osob.

(13) Vyskové uspotdddni lan a vzdélenost nejniz-
§ich bod& drihy lanové nad terénem a rozchod lan
visuté lanové drihy obsahuje doporuéend technickd
norma uvedend v priloze ¢. 5.

§ 71
Rychlost jizdy a interval mezi vozidly

(1) Nejvyssi dopravni rychlost vozidel, jejich nej-
mensi rozestup, zrychleni a brzdici vykon musi byt
voleny tak, aby byla zajiSténa bezpecénost cestujicich
a spolehlivd funkce zafizeni drdhy lanové.

(2) U visuté lanové drahy maze dopravni rychlost
odpovidat nejvySe hodnotdim doporucené technické
normy, kterd je uvedena v pfiloze ¢&. 5, a pfi provozo-
vani drihy lanové nesmi byt pfekroéena U pozemni
lanové drihy muze byt nejvyssi dovolend dopravni
rychlost 10 m.s™

(3) Nej Vy§§f dovolend rychlost posunu vozidla,
popiipadé rozdll rychlostl posunu vozidla a nstupisté
ve stanici pii nastupovini a vystupovdnf cestujicich je
0,5 m.s!, u visuté lanové drdhy, uréené pro prepravu
osob s lyZemi na nohou 1,3 m.s

(4) Nejvyssi revizni rychlost u visuté lanové
drihy je 0,5 m.s”

(5) U drdhy lanové s odpojitelnym uchycenim
vozidel musi byt casovy interval mezi vozidly tak
velky, aby se zamezilo nahromadéni vozidel pfi jejich
vjezdu do stanice. Vzdjemnd vzdilenost vozidel nesmi
byt mensi nez 1,5ndsobek délky brzdné drihy pii nej-
nepfiznivéjsim zatiZeni.

(6) Nejmensi ptipustné intervaly mezi vozidly na
drize lanové obsahuje doporudend technickd norma
uvedend v pfiloze ¢. 5.

§72
Opatfeni pro no¢ni provoz

(1) Pro pravidelnou dopravu osob v noci musi mit
drdha lanovd zafizen{ pro osvétleni stanic, vSech jejich
prostoru a pracovist, které umozni bezpecné provozo-
véni drihy a pfipadné zdchranné price.

(2) Vsechny provozni prostory obsazené zamést-
nanci a prostory uréené pro cestujici musi byt vyba-
veny provoznim 1 nouzovym osvétlenim, které se
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samodinné uvede do provozu pfi poruse doddvky elek-
trické energie.

(3) Useky trati na vjezdech a vyjezdech ze stanic
musi byt osvétleny na vzdilenost nejméné rovnou
drize ujeté vozidlem za 10 s.

(4) Vozidla drihy lanové doprovdzend privod-
cem musi byt vybavena vnéjsimi svétlomety a konco-
vym svétlem Cervené barvy ptepinatelnymi podle pii-
slusného sméru jizdy. Vnitfni prostor kabiny musi mit
umélé osvétleni. Napdjeni osvétleni musi byt nezdvislé
na vnéj$im zdroji energie.

(5) Pro zabezpedeni zichrannych akci musi byt
na drdze lanové osvétlovaci zafizent nezdvislé na vnéj-
$im zdroji elektrické energie.

§ 73
Technické pozadavky na ocelova lana

(1) Lana musi byt vybérové jakosti, konstrukéné
a materidlové zhotovena podle ddle uvedenych podmi-
nek. Kvalita lan musi byt doloZena hutnim atestem
o jakosti lana, osvédCenim o stavu a zkousce lana
a protokolem o zkousce lana tahem, vydanym autori-
zovanou zkuSebnou s platnosti dvou let ode dne pro-
vedeni zkousky.

(2) Nosnd lana musi byt vyrobena s minimalnim
poctem spa]enych spoji. S lanem musi byt dodino
schéma rozmisténi spdjenych spoja.

(3) Pro lana taznd, pfitaznd a dopravni se maze
pouzit jen lan Sestipramennych s pfirodni nebo synte-
tickou vlozkou, soub&Zné konstrukce a umrtvené se
stejnosmérnym vinutim.

(4) Lana pro zdchrannd zafizen{ mus{ zajistit bez-
pecnost evakuovanych osob a svou konstrukei vyho-
vovat pouzitému systému zafizeni.

(5) Vychozi soucinitel bezpeénosti v tahu nového
lana na pozemn{ lanové drize musi byt :
a) u taznych lan 8,0,
b) u brzdnych lan 5,0,
c) u pfitaznych a napinacich lan 4,0.
(6) Délka zipletu lana je u visutych lanovych drah
pro prepravu osob nejméné 1 300ndsobek jmenovitého

pruméru lana. Vzddlenost mezi dvéma zdplety je nej-
méné 3 000 priméra lana.

(7) Pfi pokldddini nového lana se pfipoustéji

u nekoneénych lan nejvyse dva zdplety a jeden zdplet
u koneénych lan.

(8) Technické parametry ocelovych lan, splétini

lan a zalévini lan do lanovych spojek a koncovek
a zkouseni lan obsahuje doporudend technickd norma
uvedend v piiloze ¢. 5.

§ 74
Usporadani stanic

(1) Stavba stanice se svou architekturou pfizptso-
buje stavbdm v okolni krajiné. Prostorové usporidani
stanic musi znemoznit ohroZeni cestujicich nebo ob-
sluhy drdhy lanové mechanickym a elektrickym zafi-
zenim a vozidly drdhy lanové.

(2) Uspotddani stanice, turnikety, zafizeni pro
prodej jizdenek a ndstupisté musi byt konstruoviny
a provedeny tak, aby nedoslo k ohrozeni bezpecnosti
nebo zdravi osob.

(3) Prostory pro ndstup a Vystup cestujicich mus{
byt piehledné uspofdddny a musi mit i umélé osvétlent.
Mista ndstupu do vozidel a vystupu z vozidel musi byt
ztetelné vyznalena.

(4) Pracovni mista pro obsluhu a ddrzbu drihy
lanové musi byt bezpecné pfistupnd a uspotfddina
tak, aby osobdm pohybujicim se na téchto mistech
bylo zabrinéno v pddu. Podle mistnich podminek
musi byt tato mista vybavena kotevnimi body pro
osobni ochrannd zafizeni.

(5) Stanovisté strojnika a obsluhy mus{ byt uspo-
fdddno tak, aby bylo mozné piehlédnout co nejveétsi
ast trati drahy lanové a mista ndstupu i vystupu ces-
tujicich.

(6) Na stanovisti obsluhy pohdnéciho zafizeni
drdhy lanové, na ndstupiStich a na vystupistich pro
cestujici a v ptipadé potteby téZ na lanovych pfecho-
dech dvoulanovych obéznych drah musi byt vhodné
umisténa tlaéitka provozniho a nouzového zastaveni

chodu drihy lanové.

(7) Délka ndstupisté a vystupisté na drize lanové
s pevnym uchycenim vozidel se stanovi v zdvislosti na
rychlosti jizdy vozidel. Rozméry obsahuje doporucend
technickd norma uvedend v pfiloze ¢. 5.

Technické parametry zafizeni pro neseni
a vedeni lan a vozidel

§ 75

(1) Podpéry visutych lanovych drah musi byt
pevnostné dimenzovdny na nejnepiiznivéjsi zatizeni
drdhy lanové. Musi zajistit spolehlivé ulozeni a veden{
lan a bezpeény pohyb V021del Zptsob provedeni pod-
pér obsahuje doporucend technicki norma uvedend
v ptiloze &. 5.

(2) Soudinitel bezpecnosti podpér proti nadzved-
nuti, pfevrZeni a posunuti nesmi byt mensi nez 1,5.

(3) Konstrukce podpér musi byt u¢inné chrinény
proti korozi nebo jinému poskozeni vlivem atmosfé-
rickych vlivi. Kotveni podpér lany je nepfipustné.

(4) Ziklady podpér musi byt Zelezobetonové. Zi-
kladové patky musi vyénivat nejméné 100 mm nad
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terénem a musi byt na povrchu opatieny ochranou
proti povétrnostnim vlivim a proti vodé. Okoli zd-
kladti mus{ byt odvodnéno.

(5) Podpéry musi byt vybaveny vystupem a v je-
jich vrchni &isti ldvkou se zabradlim umoZiujici bez-
pecny piistup ke kladkdm, dloZnym botkdm a mazacim
mistum na obou vétvich drihy lanové.

(6) Mista vystupli na podpéry drihy lanové musi

byt trvale opatfena zdkazem vstupu nepovolanych
osob.

(7) Vykyvné botky nosnych lan mohou byt pou-
zity pouze v technicky zdivodnénych pfipadech sta-
novenych projektem.

(8) Konstrukce kladkovych baterif nesmi umoznit
spadnuti dopravniho lana.

(9) Sitka a tvar lanové botky musi odpovidat pou-
zitému nosnému lanu a profilu béhounu vozidla, a to
i pfi jeho vyklonéni ze svislé roviny v duasledku pu-
sobeni vétru, za kterého je provozovani drihy lanové
ptipustné. Provedeni lanové botky nesmi u drah lano-
vych s vozovou brzdou brinit poZadovanému tucinku

této brzdy na nosné lano, a to ani v pt¥ipadé vyklonéni

béhounu.

(10) U visutych dvoulanovych lanovych drah
musi byt zajisténo, Ze tazné lano po zvednuti z kladek
opét zaujme spravnou polohu a nedojde k jeho zachy-
ceni o jakoukoliv &ist podpéry.

(11) Tvary a rozméry kladek, povolené tolerance,
ptipustné hodnoty nejmensich tlaki lana na drdzku

kladky a hodnoty vychylek drizky kladky obsahuje

doporucend technickd norma uvedend v ptiloze &. 5.

(12) Ptipustné hodnoty toleranci a opotfebeni

kladek jsou obsazeny v pokynech dodavatele drihy
lanové pro provoz, udrzbu a zkousky drihy lanové.

§ 76

(1) Pokud sklon koleje pozemni lanové drah?/
neni vét$i nez 30 %o a rychlost jizdy vyssi nez 5 m.s
muze byt sviSek drihy lanové uloZen ve Stérkovém
loZi.

(2) Piijizdni rychlosti vys$si nez 5 m.s™ musi byt
svriek pozemni lanové drdhy mimo tsekt vedenych
tunelem zhotoven z ocelové konstrukce.

(3) Jizdni driha na ocelové mostni konstrukci
nesmi pii zatizeni vozidla poloviénim uZitenym za-
tizenim vykdzat vétsi pruhyb nez 1/1 000 rozpéti mo-
stu. Pfi zatiZen{ prdzdnym vozidlem nesmi byt vzepét
mostni konstrukce v&tSi nez 1/1 000 rozpéti mostu.

(4) Unosnost a upevnéni svriku pozemni lanové
drdhy musi vyhovovat nejvétsimu zatiZeni odvoze-
nému ze sklonu drdhy lanové, kolového zatiZenf a za-
tizeni brzdnym zafizenim vozidel.

(5) Dfevéné prazce mohou byt pouZity pouze
u Stérkového loze.

(6) U trati ohraniéené zdi musi byt pouZity oce-
lové praZce nebo thlové ocelové proflly, které musi byt
upevnény ke konstrukei spodku taznymi kotvami.

(7) Kolejnice musi vyhovovat zatiZeni vozidly
drdhy lanové. Profil kolejnice musi zajistit bezpe¢nou
soucinnost s vozidlovou brzdou.

(8) Upevnéni kolejnic a konstrukce svrsku musi
byt provedeno tak, aby bylo odolné proti u¢inkim
sil vznikajicich pfi brzdéni.

(9) TaZné lano musi byt vedeno tak, aby v zZddné
provozni situaci nemohlo dojit k dotyku s terénem
nebo s cizim pfedmétem. Ve smérovych obloucich
musi byt umisténa zdchytnd zafizeni lan zabranujici
vyboceni lan mimo trat.

(10) Tratové a vodici kladky pozemni lanové
drdhy musi zajistit vedeni lana, byt snadno sefaditelné
a na trati musi byt uloZeny v odvodnénych Sachtich.

(11) Podél pozemni lanové drihy musi byt v celé
jeji délce zifizen chodnik. Chodnik musi byt Siroky
minimilné 600 mm a vést mimo prostor ureny pro
jizdu vozidla. Chodnik musi byt chrinén proti vstupu
nepovolanych osob.

§ 77
Technické parametry pohdnéciho zafizeni

(1) Vykon pohdnéciho zafizeni musi spliiovat po-
7adavky vyplyvajici z provoznich podminek drihy
lanové.

(2) Driha lanovd musi byt vybavena nouzovym
pohdnécim zafizenim. V piipadech stanovenych pro-
jektem se drdha lanovd vybavuje pomocnym pohdné-
cim zafizenim.

(3) Pohdnéci zafizeni musi byt provedeno tak,
aby umoznilo vyzkouseni funkce zabezpecovactho za-
fizen{ uréeného k samoéinnému zastaveni chodu drihy
lanové pfi pfekrocent povolené rychlosti o 10 %.

(4) Pohdnéci zafizeni musi byt provedeno tak,
aby se uvedlo samoéinné do klidu, jestlize:

a) napéti v napdjeci siti poklesne pod dovolenou mez
nebo vzroste nad dovolenou mez,

b) dojde k prudkému zvétseni elektrického proudu
v napdjecich vedenich k pohonu v dusledku
vzniku mimofddnych mechanickych odpord,

c) dojde k pfekroceni maximdlni povolené dopravni
rychlosti o vice nez 10 %,

d) zabezpelovacim zafizenim je din povel k zastaven{
chodu drihy lanové.

(5) Pohdnéci zatizeni musi umoziovat také chod
drihy lanové revizni rychlosti maximdlné 0,3 m.s™!
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(revizni pohon) a obriceny pohyb tazného nebo do-
pravniho lana stejnou rychlosti.

(6) Nouzové pohdnéci zafizeni drdhy lanové musi

umoZnit v pfipadé poruchy hlavniho pohdnéciho za-
fizeni nebo pferuseni dodavky proudu v napdject siti
dokoncent jizdy do nejbliZsi vystupni stanice sniZenou
rychlosti. Pfitom nesmi dojit k ohroZeni bezpeénosti
cestujicich.

(7) Pohdnéci zafizeni drdhy lanové musi byt vy-
baveno zafizenim pro indikaci rychlosti na fidicim

stanovisti a u kyvadlovych drah lanovych i indikaci

polohy vozidel na trati.

§ 78

Technické pozadavky a parametry brzd pohdnéciho
zatizeni drihy lanové

(1) U vSech drah lanovych musi byt nejméné dva
na sobé nezdvislé brzdové systémy, z nichz kazdy je
schopen chod drdhy lanové zastavit. Jeden z brzdovych
systému musi pusobit pfimo na pohdnéci kotoud.

(2) Brzdovy systém musi umoznit spolehlivé za-
staveni drdhy lanové kdykoliv v prubéhu chodu drihy
lanové, a to 1 pfi nejvétsim povoleném zatiZeni.

(3) Brzdné tucinky musi byt stanoveny tak, aby
byla zajisténa bezpeénost cestujicich i bezpecné cho-
van{ vozidel, lan a ostatnich &isti drdhy lanové. Zpoz-
déni nesmi byt vétsi nez 2 m.s™

(4) Zpusob provedeni brzdového systému a jeho

ucéinky obsahuje doporucend technickd norma uvedend
v ptiloze &. 5.

§ 79
Technické parametry lanovych kotouca

(1) Odpor proti prokluzu lana na pohonném la-
novém kotou¢i musi byt takovy, aby nedoslo k pro-
kluzu lana v drdZce kotoule ani v piipadé, Ze se ob-
vodova sila na lanovém kotoudi, odpovidajici nejnepii-
znivé$im pomérum zatizeni pfi souCasném brzdéni
nebo rozbéhu, zvysi 0 25 %.

(2) U vratnych lanovych kotou¢t letmo zavése-
nych na soustavé lan mus{ byt zdvésnd lana uspotfdddna
tak, aby napéti v kazdé vétvi bylo stejné bez ohledu na
zatizeni drihy lanové a jeho ndhlych zmén pii pre-
jezdu vozidel pfes podpéry, pfi brzdéni a rozbéhu
drihy lanové.

(3) Vratné lanové kotouce musi mit prostorovou
stabilitu, kterd vyloudi, Ze 1 pfi nejnepfiznivéjsim za-
tizenf drdhy lanové a jeho ndhlych zméndch nedojde
k vypadnut{ lana z kotouce.

(4) Zpusob provedeni a ulozeni lanovych kotouct
obsahuje doporucend technickd norma uvedend v pfi-
loze ¢. 5.

§ 80

Technické pozadavky na napinaci zafizeni
drahy lanové

(1) Napinaci zafizeni visuté lanové drdhy musi
zajistit konstantni zdkladni napnuti nosnych, doprav-
nich, taznych nebo pfitaznych lan bez ohledu na za-
tizen{ drdhy lanové.

(2) Napinaci zafizeni visuté lanové drdhy musi
kompenzovat v§echny pruhyby lan vyvolané nejnepti-
znivéj$im pripustnym zatiZenim drdhy lanové a zmé-
nou teploty v rozpéti 60 °C i trvalym prodluzovdnim
lana.

(3) Napinaci zafizeni musi byt snadno piistupné
pro kontrolu, obsluhu a ddrzbu.

(4) Zpusob provedeni napinactho zafizeni obsa-
huje doporucend technickd norma uvedend v piiloze
¢. 5.

§ 81
Provedeni elektrického zafizeni

Elektrickd zatizen{ drah lanovych musi svym pro-
vedenim odpovidat prostfedi, ve kterém je drdha la-
novd provozovana. Zpusob provedeni elektrického za-
fizeni obsahuje doporucend technickd norma uvedend
v ptiloze &. 5.

§ 82
Usporadani sdélovaciho zafizeni

(1) Utastnickd stanice vefejné telefonni sité nebo
sité radiotelefonni musi byt ziizena alespofi v jedné
stanici drdhy lanové. V kazdé stanici drihy lanové
musi byt pfenosné radiostanice. Jejich pocet musi od-
povidat potfebdm zdchrannych praci.

(2) Na drihdch lanovych pro pfepravu osob musi
byt zajisténo dorozuméni

a) mezi vSemi stanicemi a pohdnéci stanici a mezi
vozidly s doprovodem priivodce provoznim tele-
fonem. Spojeni mezi stanicemi nesmi byt zdvislé
na spojeni mezi stanicemi a vozidly,

b) mezi stanicemi akustickym signalizaénim zafize-
nim.

(3) U visutych lanovych drah pro pfepravu osob
s vozidly nedoprovdzenymi privodcem musi byt
kromé telefonniho spojeni stanice vybaveny alesponi
dvéma megafony.

(4) Sdélovaci zatizeni zdvislé na doddvce energie
ze sit€ musi byt schopno spolehlivého provozu 1 pti
preruseni dodavky energie ze sité nejméné po dobu tf{
hodin.

§ 83
Usporadani zabezpecovaciho zafizeni

(1) Dréha lanovd musi byt vybavena zabezpedo-
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vacim zafizenim, které zajisti samoclinné zastaveni

chodu pohonu drihy lanové, muze-li jeji dalsi chod
ohrozit bezpefnost osob nebo zpusobit $kody na ma-
jetku. Jde o ptipady, kdy
a) na visutych lanovych drihdch dojde k prekfiZzeni
lan,
b) dopravni lano vybéhne z kladek,

¢) tazné lano se po zvednuti kladek nevriti do nor-
mélni polohy,

d) brzda béhounu vozidla je opotfebovand,

e) napinaci zdvazi dosdhlo nedovolené polohy,

f) rychlost jizdy se zvy$i nad nejvy$$i provozni
rychlost,

g) nejsou fddné uzavieny dvefe vozidla pfi jizdé
pozemni lanové drihy,

h) vozidlo nezastavi ve stanici na stanoveném misté,
1) vozidlo nezpomalf jizdu v ochranném useku,

j) zpomaleni jizdy vozidla neprobihd ve stanoveném
rezimu,

k) vozidlo se rozjede nespravnym smérem.

(2) Zabezpelovaci zafizen{ nesmi umoZnit samo-
¢inné uvedeni drdhy lanové nebo jeji ¢dsti do chodu.

(3) Zabezpefovaci zafizeni musi byt ovlidino
ptimo tou &isti drihy lanové, jejiz stav nebo poloha
md pro bezpelnost provozu rozhodujic{ vyznam.

(4) Cinnost zabezpeovaciho zafizeni musi byt
trvale kontrolovdna klidovym proudem nebo jinym
rovnocennym systémem. Zkrat, uzemnéni nebo po-
$kozen{ vedeni nebo zafizeni mus{ vyvolat samodinné
zastaveni jizdy drihy lanové.

(5) Zabezpefovaci zafizeni musi byt vybaveno
samocinnou indikaci, identifikaci a registraci poruch
ohrozujicich provozovini{ drihy.

(6) Zabezpefovaci zafizeni musi byt funkéné
zplsobilé i pfi provozu drahy lanové revizni rych-
lost, popfipadé pfi napdjeni pohdnéciho zafizeni
drahy lanové z nihradniho zdroje.

(7) Vozidla s privodcem musi byt vybavena tla-
¢itky pro nouzové zastaveni chodu drihy lanové a za-
fizenim umozujicim plnit tkoly obsluhy.

(8) Na visutych lanovych drdhdch s kyvadlovym
pohybem vozidel, s pohybem pferuSovanym na uza-
vieném okruhu a na pozemnich lanovych drdhich
musi byt kontrolovéna

a) poloha vozidel na trati,
b) rychlost ptijezdu vozidel ke stanicim,

¢) funkce samocinného zafizeni pro tplné zastaveni

vozidel na konci trati,

d) podélné a pii¢né vykyvy vozidel bez pruvodce
visutych lanovych drah s kyvadlovym pohybem

vozidel, které piekracuji hodnoty stanovené vy-
robcem,

e) jizda dle nastaveného programu.

(9) Na visutych lanovych drihich vybavenych
vozidly s provozné odpojitelnym spinacim zafizenim
musi byt

a) samocinnd kontrola sprévné polohy Celisti a spina-
ctho mechanismu do poditku odjezdu Vozidlfa ze
stanice,

b) zajisténo automatické zastaveni pohonu v ptipadé
nespravneho pfipojeni nebo odpo eni vozidla
a zastaveni vozidla na vyjezdu pfi nesprivném
ptipojen,

c) zajisténa bezpeénd vzdilenost nutnd s ohledem na
brzdnou drdhu za bodem, ve kterém probihd pfi-
pojeni nebo odpojeni vozidel,

d) vyloucen zpétny pohyb vozidla po odpojent,

e) vylouceno spadnuti vozidla na vyméndch a pfe-
klddacim zafizend,

f) zajisténo dodrZeni minimdlni dovolené vzdale-
nosti vozidel na trati mezi sebou a jeji sledovan{
signalizaci,

g) zajisténa shodnd rychlost lana a vozidla pfipojo-
vaného na lano,

h) zabrinéno nepfedvidané zméné sméru pohybu.

(10) Ve vsech stanicich drah lanovych musi byt
zafizeni, které zabrdni nezidoucimu uvedeni drihy
lanové do chodu.

§ 84
Vybaveni dopliujicim zafizenim k zajisténi
bezpeéného provozovani drahy lanové

Visuté lanové drahy musi byt vybaveny zafizenim
pro méfeni sily a sméru vétru, umisténym v mistech
s vyskytem nejnepfiznivéjsich vétra. Zafizen{ musi byt
vybaveno ukazatelem rychlosti vétru a zafizenim,
které pfi dosaZeni mezni hodnoty rychlosti vétru sig-
nalizuje na trvale obsazené stanovisté obsluhy drihy
lanové optickou a akustickou vystrahu po dobu kritic-
kého povétrnostniho stavu az do zastaveni chodu
drdhy lanové. Akustickd signalizace musi byt vyba-
vena zafizenim umoziiujicim vypnuti akustické vy-
strahy.

§ 85
Vybaveni zaichrannym zafizenim

(1) Kazdd visutd lanovd drdha musi byt vybavena
zéchrannymi zafizenimi a pomuckami k vyprosténi
a evakuaci cestujicich. Tyto zidchranné prostredky
musi byt snadno pfistupné a rychle dosaZitelné.

(2) Zichrannd zafizeni a pomucky musi byt
z materidl, které zménou klimatickych podminek
a dalsimi nepfiznivymi okolnostmi neztriceji pozado-
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vané vlastnosti a které odpovidaji charakteru drihy
lanové a prosttedi, ve kterém je provozovéna.

(3) Zichranné zafizeni musi svou konstrukec{

a hmotnosti umoznit provddéni zdchrannych praci nej-
vySe dvémi osobami a rychlou a bezpetnou evakuaci
i téch cestujicich, ktefi se nemohou aktivné evakuace
zucastnit.

(4) Zachrana cestujicich pomoci svéSeni lana je
ptipustnd pouze u drah lanovych k tomu udéelu pfi-
zpusobenych.

Hlava tfeti

TECHNICKE PODMINKY
PROVOZUSCHOPNOSTI DRAHY LANOVE

§ 86

(1) Technické podminky provozuschopnosti dri-
hy jsou urleny stavebnétechnickymi parametry a do-
volenou toleranci opotfebeni souédsti drdhy.

(2) Na drize nesmi byt ponechdna zafizeni pro
neseni a vedeni lan a vozidel dridhy lanové, u nichz
provoznim opotfebenim doslo ke sniZenf jejich dnos-
nosti pod pozadovanou hranici. Kromé toho nesmi byt
na drize ponechdna zafizeni, kterd by mohla ohrozit
bezpetnost provozovani drdhy. Stupenl provozniho
opotiebeni a nepfipustné vady zafizeni obsahuje do-
poruend technicki norma uvedeni v pfiloze & 5
a projekt drihy lanové.

(3) Musi byt vedena technickd dokumentace jed-
notlivych staveb a zafizeni a udrZovdna v aktudlnim
stavu. Technickd dokumentace musi byt vedena tak,
aby obsahovala rozhodujici a aktudlni udaje o drize.

§ 87

(1) Pro zajisténi provozuschopnosti drdhy a bez-
pecnost drdzn{ dopravy se provadéji pravidelné pro-
hlidky a méfeni staveb drah. Casovy interval prohli-
dek a méfeni stanovi piiloha ¢. 1.

(2) Vysledky prohlidek a méfeni musi byt zazna-
mendny. V zdznamu musi byt uvedeno datum prove-
den{ dkonu, misto a druh prohliZené stavby nebo za-
fizeni, zji§tény stav, ndvrh na opatfeni, jméno zamést-
nance, ktery dkon uéinil, pfipadné osoby oprivnéné
k provddéni téchto tkond. Ziznamy musi byt vedeny
tak, aby je nebylo moZno dodatené opravovat, do-
pliiovat nebo pfepisovat. Musi byt archivovdny po
dobu péti let.

(3) U koleji, vyhybek a kolejovych konstrukei
musi byt zaji§tén stanoveny rozchod koleje a geome-
trickd poloha koleje.

(4) Kolejnice, jejichz vady nebo poskozeni mo-

hou ohrozit bezpeéné provozovini drihy lanové a ne-
lze je opravit, musi byt vyménény.

(5) Podklady koleji a vyhybek nesmi byt posko-
zeny tak, aby byla naruSena drzebnost upeviiovadel
a ramovd tuhost koleje

(6) Odvodiiovaci stavby a zafizeni musi zajistit
trvale odvedeni povrchovych a prisakovych vod a je-
jich funkce nesmi byt pfi¢inou sniZovini stability
a unosnosti kolejového spodku nebo svrsku pozemnf{
lanové drihy.

(7) Provozni zpﬁsobilost nosnych a pohyblivych
lan drdhy lanové musi byt kontrolovana nedestruktiv-
nimi zkouskami osobami oprdvnénymi k providéni
téchto zkousek. O kontrole musi byt proveden zdpis
do knihy lan podle odstavce 2.

(8) Lana drah lanovych pro pfepravu osob musi
byt vyfazena z provozu, jestlize

a) nosny prufez lana je zmensen pod pfipustnou mez
podle odstavce 10,

b) byly zlomeny 1 jen dva sousedni tvarové drity
v jednom misté u lana uzaviené konstrukee,

c) u Sesti nebo osmipramennych lan nastal v jednom
misté lana zlom vice nez poloviny viditelnych
drdtd venkovni vrstvy jednoho pramene lana,

d) se vyraznéji prodlouzilo lano proti pfedchozimu

obdobi,
e) doslo k mistnimu zdZen{ lana,

f) vysledek nedestruktivni zkousky lana prokdzal, Ze
lano je nezpusobilé pro dalsi provoz,

g) nastala deformace na lané.

(9) Napinaci a vyrovndvaci lana musi byt vymé-
néna bez ohledu na jejich stav nejpozdéji po Sesti letech
pouzivani.

(10) Pfipustné zmenSeni nosného prifezu lana
vyvolané viditelnymi zlomy drdtd, otérem, korozi,
uvolnénim pevného svazku drith v lané a jejich posko-
zenim jsou uvedena v pfiloze ¢&. 4, kterd je souldst této
vyhlasky.

(11) Pti zjisténi zdvady na drdze lanové, kterd
ohrozuje nebo by mohla ohrozit bezpeénost provozo-
vani drdhy nebo drdzni dopravy, je nutno bezodkladné
zastavit chod drdhy lanové.

(12) Pted provddénim geodetickych méfeni ke
zji§téni stavu staveb drdhy lanové musi byt ovéfena
skute¢nd poloha vyskovych a smérovych znalek urde-
nych k méfeni. Na zakladé vysledkt geodetickych

méfeni je nutno provést potfebnd opatieni.

(13) Geodetickd kontrola stavby drihy lanové
musi byt provedena ve lhitdch stanovenych pfilohou
¢ L.

(14) Pfiddrzbé a opravich mohou byt pouziviny
pouze dily a materidly, které svou jakosti a provedenim
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spliuji pozadavky technické dokumentace a technolo-
gie dodané a schvélené vyrobcem drdhy lanové.

(15) Po opravé zafizeni drihy lanové musi byt
provedeny prohlidky a méfeni v takovém rozsahu,
ktery je nezbytny k ovéfeni bezpelnosti a spolehli-
vosti dradhy lanové.

(16) O vykonaném zipletu, opravé lana, zaliti

koncovky nebo spojky je nutno vypracovat technic-
kou zprivu a dokumentaci a tyto doklady archivovat
az do vymény pfislusného lana.

CAST OSMA
PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVENI

§ 88

(1) Ustanoveni této vyhldsky neplati pro stavby
drah a stavby na drdze, pro které byla ovéfena pro-
jektovd dokumentace ve stavebnim fizeni pfed uéin-
nost{ této vyhldsky.

(2) Stavby drah a stavby na drize, které byly
pofizeny a ddny do uzivdn{ podle dosavadnich pfed-
pist, je mozno provozovat do doby nejblizs§i rekon-
strukce nebo modernizace.

(3) Stavby drdhy celostdtni, drdhy regionalm
a vlecky lze projektovat a reahzovat podle této vy-
hlisky pouze do rychlosti 160 km.h™' véetné.

§ 89
Zrusovaci ustanoveni
Zrusuji se:

1. Pravidla technického provozu méstskych drah, vy-
dand Ministerstvem dopravy Ceské socialistické
republiky a registrovana v Cdstce 25/1970 Sb., ve
znéni vynosu &. j. 10 461/70 SMD, vydaného Mi-
nisterstvem dopravy Ceské socialistické republiky,
ve znéni vynosu ¢.j. 8 632/72-025, vydaného Fe-
derdlnim ministerstvem dopravy a reglstrovaneho
v dstce 7/1972 Sb. a vynosu &. j. 12 455/77, vy-

daného Federdlnim ministerstvem dopravy a regis—
trovaného v &dstce 12/1977 Sb.

2. Vynos Federdlntho ministerstva dopravy ¢&. j.
25 188/76-025 o pravidlech technického provozu
zeleznic, registrovany v &dstce 3/1977 Sb.

3. Vynos Federdlntho ministerstva dopravy ¢&. j.
25 110/77-025 o pravidlech technického provozu
lanovych drah, registrovany v ¢dstce 11/1978 Sb.

4. Vynos Federilntho ministerstva dopravy ¢&. j.
16 349/79 o pravidlech technického provozu vle-
ek, registrovany v &dstee 27/1979 Sb.

5. Vynos Federdlntho ministerstva dopravy ¢&. j.
19 299/90-240, kterym se vyddvaji prav1d1a tech-
nického provozu metra, registrovany v Cdstce
101/1990 Sb.

§ 90

Tato vyhldska nabyvd dcinnosti dnem 1. prosince
1995.

Ministr:
PhDr. Strasky v. r.
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Pfiloha ¢. 1 k vyhldsce €. 177/1995 Sb.

1. Prohlidky a méfeni na draze celostdtni a draze regionalni

Casovy
Pol. Pfedmét a zptsob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Obchutzka trat vSechny urd{
s méfenim koleje koleje provozovatel
2. Kontrolnf jizda hlavn{ 1 mésic
koleje
3. Méfeni geometrické polohy tratové a hlavni staniéni koleje 4 mésice
koleji a vyhybek s kontinudlnim pii rychlosti vyssi nez 120 km.h™!
zdznamem
tratové a hlavni stani¢nf koleje 6 mésicu
pfi rychlosti vyssi nez 60 km.h™!
a nizsi nebo rovno 120 km.h™
tratové a hlavn{ stanién{ koleje 12 mésict
pti rychlosti niz§f nebo rovno
60 km.h™!
ostatni dopravni koleje 12 mésict
manipulaéni koleje urdé{
provozovatel
4. Méfeni vyskové polohy kolej- vyhybky v dopravnich 1 mésic
nicovych past a rozchodu ve kolejich a na trati
vyhybkdch
vyhybky v ostatnich kolejich 3 mésice
5. Kontrola prijezdného prifezu hlavn{ koleje 24 mésica
ostatni koleje urdé{
provozovatel
6. Prohlidka vyhybek vyhybky v dopravnich 3 mésice
kolejich a na trati
vyhybky v ostatnich kolejich 6 mésict
7. Nedestruktivni prohlidka hlavn{ koleje 4 mésice
kolejnic, srdcovek, jazyka pfi rychlosti vyssi neZ 140 km.h™!
vyhybek a svirt
hlavni koleje 6 mésict
pii rychlosti od 80 km.h™" do 140 km.h™" véetné
hlavn{ koleje 12 mésicu

pfi rychlosti od 60 km.h™ do 80 km.h™! véetné



Strana 2242

Sbirka zdkont & 177 / 1995

Castka 48

Casovy
Pol. Pfedmét a zpusob prohlidky Objekt interval
prohlidky
hlavn{ koleje urd{
pfi rychlosti do 60 km.h™! provozovatel

8. Komplexni prohlidka traté

vSechny koleje

12 mésicu

9. Prohlidka mostt, objektt
mostim podobnych a tuneld

vSechny

36 mésicu

10. Prohlidka sdélovaciho a
zabezpelovactho zafizen{

dopravni koleje
na tratich s rychlosti 100 km.h™" a vice

dopravni koleje
na tratich s rychlosti do 100 km.h™
a ostatni koleje

3 mésice

6 mésicu

11. Komplexni prohlidka vSechny 60 mésica
sdélovaciho a zabezpecovaciho
zafizeni

12. Méfeni trakéniho vedeni hlavni{ koleje 6 mésici

méricim vozem

s rychlosti nad 100 km.h™

hlavni koleje
s rychlosti do 100 km.h™

12 mésicu

2. Prohlidky a méfeni na vlecce

Casovy
Pol. Pfedmét a zpusob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Obchutzka tratf viechny koleje urd{
s méfenim koleje provozovatel

2. Meéfeni geometrické polohy
koleje
- s kontinudlnim zdznamem

- bez kontinudlniho zaznamu

dopravni koleje

ostatni koleje

12 mésicu

12 mésicu

3. Meéfeni geometrické polohy
vyhybek

vSechny vyhybky

3 mésice

4. Kontrola prujezdného prufezu

koleje
uré{ provozovatel

24 mésicu




Castka 48

Sbirka zdkont & 177 / 1995

Strana 2243

Casovy
Pol. Pfedmét a zpusob prohlidky Objekt interval
prohlidky
5. Prohlidka vyhybek vSechny vyhybky 6 mésici
6. Komplexn{ prohlidka vlecky vSechny koleje 12 mésict
7. Prohlidka mostu a objekta vSechny 36 mésicu
mostim podobnych
8. Prohlidka sdélovactho a vSechny koleje 6 mésicu
zabezpecdovactho zatizen{
9. Komplexni prohlidka vSechny 60 mésica
sdélovaciho a zabezpecovaciho
zafizen{
10. Méfenf trakéntho vedeni vSechny koleje 12 mésict

méricim vozem

3. Prohlidky a méfeni na drize specialni (metro)

Casovy
Pol. Pfedmét a zpusob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Obchuzka trau hlavn{ koleje, kazdy
tratové koleje, den
spojovaci koleje
do depa
obratové koleje, tyden
zkuSebni kolej
2. Prohlidka vyhybek vyhybky kazdy
v obratovych stanicich den
ostatni vyhybky tyden
3. Méfeni geometrické polohy obratové koleje 3 mésice

koleje, ptivodni kolejnice
(rucné)

v koncovych stanicich

kolejové spojky
ve stanicich

6 mésicu
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Casovy

Pol. Pfedmét a zpusob prohlidky Objekt interval
prohlidky
4. Méfeni prijezdného prifezu hlavn{ koleje, hornf{ &dst
pojizdnou $ablonou tratové spojky 3 mésice

spodni &ést
12 mésicu

Nedestruktivni kontrola
kolejnic a jazykt vyhybek

hlavn{ koleje

ostatni koleje s
pfivodn{ kolejnict

2 mésice

6 mésicu

6. Méfeni geometrické polohy hlavnf{ koleje, 1 mésic
kolejového svrsku a ptivodni tratové spojky,
kolejnice méficim vozem spojovaci koleje
do depa
7. Nedestruktivni kontrola bezstykovd kolej . po pro-
svart kolejnic na nové budovanych veden{
tratich svaru
. pfed
zahdjenim
provozu

bezstykova kolej
na provozované
trati

bezstykovd kolej
v provozu

. za 6 mésicu

. po pro-
veden{
svaru

. za 6 mésicu

. ddle po 24 mé-
sicich

Vizudln{ kontrola
proudovych propojek

vSechny propojky

1 mésic

Kontrola montovaného
izolovaného styku

vSechny styky

12 mésict

10.

Kontrola styku pfivodn{
kolejnice

vSechny styky

6 mésicu

11. Prohlidka mostt a objektt vSechny 36 mésicu
mostim podobnych
12. Prohlidka sdélovaciho viechny 6 mésici

a zabezpeCovaciho zafizeni
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4. Prohlidky a méfeni na draze tramvajové

Casovy
Pol. Pfedmét a zpusob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Obchuzka trati vSechny dopravni{ koleje 2 tydny
2. Prohlidka vyhybek vyhybky v dopravnich kolejich kazdy den
3. Méfeni geometrické polohy koleje koleje a vyhybky 12 mésict
4. Prohlidky mostt a vSechny 36 mésicu
objektti mostim podobnych
5. Prohlidka trakéniho veden{ vSechny 12 mésict
6. Prohlidky sdélovacich zafizeni urCend k organizaci a fizeni urc{
a zabezpelovacich zafizeni drdZzni dopravy, fizeni technologickych provozovatel
procest a informovini cestujicich
5. Prohlidky a méfeni na draze trolejbusové
Casovy
Pol. Pfedmét a zplisob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Prohlidka trakéntho vedeni vSechny 12 mésicu
2. Prohlidky sdélovacich zaffzen{ uréend k organizaci a fizeni urci
a zabezpelovacich zafizeni drdZni dopravy, fizeni technologickych provozovatel

procesu a informovdni cestujicich
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6. Prohlidky a méfeni na draze lanové

Casovy
Pol. Pfedmét a zpusob prohlidky Objekt interval
prohlidky
1. Obchuzka trati trat pokud nebyla

drdha lanovd
vice nez

3 dny v chodu
nebo vzdy po

nepfiznivych
klimatickych
podminkdach
2. Vizudlni prohlidka pohdnéci a kazdy
technologického zafizent vratnd stanice den pfed
pti klidovém stavu zahdjenim
prepravy
3. Funkéni zkousky za chodu, drdha lanovd kazdy
zkuSebni chod den pfed
zahdjenim
prepravy
4. Prohlidka pfi kontrolni jizdé trat, kazdy
podpéry, den pted
lana zahdjenim
prepravy
5. Prohlidka nosné konstrukce, driha lanovd 2 tydny
pohonu, lanového kotouce,
kladek, napinaciho zafizeni,
podpér, vozidel a jejich dchytt
k lanim
6. Komplexni prohlidka drdha lanovd 1 mésic
a zkouska
7. Prohlidka lan vSechna lana kazdy
den
8. Prohlidka a méfeni nosnd, brzdovi, 1 mésic
pfi revizni rychlosti dopravni, taznd
a pfitaznd lana
9. Prohlidka a méfen{ napinaci a 1 mésic

vyrovndvaci lana
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Casovy
Pol. Pfedmét a zpusob prohlidky Objekt interval
prohlidky
10. Prohlidka a méfeni dopravnich dopravni lana 6 mésicu
lan s pevnym uchycenim vozidel
po posunuti nebo demontdzi
vozidel z lana
11. Prohlidka, méfeni a zkouska zichrannd zafizeni 6 mésict
lan zdchrannych zafizen{ a jejich lana
12. Prvnf nedestruktivni kontrola nosnd, brzdni 1 az 6 mésicu
dopravni, taznd od polozeni
a pfitaznd lana lana
13. Pravidelnd nedestruktivn{ nosnd, brzdni 36 mésici
kontrola lan
dopravni, taznd 24 mésica
a pfitaznd lana
14. Prvni geodetickd kontrola drdha lanovd 24 mésica
15. Pravidelnd geodetickd kontrola drdha lanovd 60 mésich
16. Prohlidka trati, trat 12 mésict

kontrola dodrZeni
volnych prostort
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Pfiloha ¢. 2 k vyhldsce €. 177/1995 Sb.

Tabulka intenzity osvétleni vybranych prostort a zatizeni metra

Intenzita Intenzita
normidlniho nouzového
Osvétlovany prostor osvétleni osvétleni Vysvétlivky
Epo (Ix) Eqk (Ix) Eqk (Ix)
A/ PROSTORY VEREJNE
Vestibul, chodba a
pevné schodisté pro
cestujici 140 100 10 (20) e) 1)
Pohyblivé schody 140 100 10 (20) a)e) 1)
Ndstupiste 210 150 10 (20) a)e) 1)
Unikové schodisté 140 100 10 (20) e)1)
Piistupovd komunikace - 60 - d) 1)
Pristfesek zastivk 5 ; - 12 - 1)
B/ PROSTORY NEVEREJNE
Mistnost bez denntho
osvétlen{ s trvalym
pobytem osob - 300 2 3)
Dilna - 200 2 3)
Sklad se specidlnim
vybavenim - 200 - 2)
Sklad bézny - 100 - 2)
Strojovna vytahu
pohyblivych schodt,
vzduchotechniky 200 100 2 3)
Technicky prostor
pohyblivych schoda 150 75 2 b) 3)
Elektrickd stanice
vCetné akumuldtorovny 210 150 2 (30) c) 2)
Kabelové prostory
pod elektrickou stanic{ - 30 2 1)
Prostor
pred zkratovacem - 200 - 3)
SluZebni chodba
a schodisté - 75 2 1)
Pozarni zbrojnice - 150 2 2)
SluZebni ndstupisté - 100 2 1)
ProhliZeci jdma - 100 2 4)
Pochozi ldvka - 100 2 1)
Tunel 20 10 2 4)
Vyhybka v tunelu
v délce jazyka 150 75 2 4)
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Vysvétlivky:

Poznimka:

a)

b)
c)

d)

b)

v prostoru trovné ndstupu na pohybhve schody, vystupu z pohyblivych schodi a v prostoru
bezpeénostntho pdsu na ndstupisti plati pro intenzitu normdlnitho osvétleni hodnota 280 Ix pro
E,o a 200 Ix pro Ey,

v prostoru pred rozvadé¢em plati pro intenzitu normalniho osvétleni hodnota 150 Ix pro Ey,

hodnota intenzity uvedend v zdvorce plati pro intenzitu nidhradniho osvétleni v rozvodné
a akumuldtorovné (v prostoru s akumuldtory),

ptistupovou komunikaci do metra se rozumi vefejny podchod a pevné schodisté a pohyblivé
schody, ustici do vefejného podchodu,

hodnota intenzity osvétleni uvedend v zdvorce plati pro E,,

méfeni intenzity osvétleni v prostorech se provadi:

1) v drovni povrchu komunikace,
2) v drovni 85 cm nad podlahou,
3) na pracovnim misté,

4) v drovni temene kolejnice,

E,o je intenzita normdlntho osvétleni mistné primérnd a asové maximalni (pocdte¢ni hodnota
intenzity osvétleni),

Epk je intenzita normdlniho osvétleni mistné primérnd a casové minimdln{ (koncovd hodnota
intenzity osvétleni).
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Priloha ¢. 3 k vyhldsce ¢. 177/1995 Sb.

Jmenovitd napéti elektrickych siti metra a ochrana pfed nebezpe¢nym dotykovym napétim nezivych Zasti

Tabulka ¢. 1

Ochrana pted nebezpeénym dotykovym napétim nezivych &isti

Zatizeni:

Jmenovité napéti
elektrické sité

zakladni

zvySend

A/ Energetickd zafizent:

Elektrickd zafizeni
a rozvody vn

3x22 kV 50 Hz

zemnénim s rychlym vypnu-
tim v soustavach, ve kterych
neni nulovy bod pfimo uzem-
nén

ochrana zdkladn{
a uvedenim na stejny potencial

Elektrickd zafizeni | 3x220/380V 50 Hz | nulovdnim ochrana zdkladn{

a rozvody nn: s uzemnénym nu- a pospojovanim

motorické, tepelné a | lovym bodem

svételné spotiebile;

ovlddaci a pomocné

obvody

Nouzové svételné 220V 50 Hz nulovdnim ochrana zékladni (nulovinim)

spotfebile, ovlddaci
a pomocné obvody
(ze samostatného
zdroje)

s uzemnénym
jednim vodi¢em

oddélenim obvodu

a pospojovanim;
ochrana zdkladni (oddélenim
obvodi) a doplitkovou izolac{

Nouzové osvétleni | 220 V ss zemnénim ochrana zikladn{
oba pdély izoloviny a pospojovanim

Ovlddaci a pomocné | 24 V 50 Hz; bezpeénym napétim -

obvody pro nebez- | 60V ss

pecné prostory

Trakén{ zafizeni 825 V ss zemnénim a proudovou -

v elektrické stanici

ochranou
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Tabulka &. 2

Jmenovité napéti

Ochrana pfed nebezpeénym dotykovym napétim nezivych &dsti

obvody ze samostat-
ného zdroje

oba pdly izoloviny

Zafizenf: P I
elektrické sité
zékladni zvySend
Usekové odpojovade, 750 V ss ukolejnénim dvojitou izolacf
odpojovale ve funkei a nezivé ¢asti trakentho
zkratovacu a sk¥iné zafizeni proti neZivym
signalizace napéti Cdstem ostatnich zatizen{
ptidavnou izolact
Pfivodni kolejnice 750 V ss izolaci dvojitou izolaci
Profilovy vodi¢ 750 V ss - dvojitou izolaci
Unikové osvétlent 220 V ss zemnénim ochrana zdkladn{
oba pdély izoloviny a pospojovanim
Ovlddaci a pomocné 220V ss zemnénim ochrana zdkladn{

a pospojovanim

Ostatni pomocné
obvody ze samostat-
ného zdroje

24 V ss, 48 V ss,
60V ss

zemnénim v systému
s obéma pdly izolovanymi

ochrana zdkladni
a pospojovdnim

Akumulatorova baterie
(zélozn{ zdroj)

220V ss

zemnénim
oba pdély izoloviny

ochrana zdkladn{
a pospojovanim




Strana 2252 Sbirka zdkont & 177 / 1995 Cistka 48

Tabulka ¢&. 3

) Ochrana pfed nebezpeénym dotykovym napétim nezivych &dsti
Jmenovité napéti

Zatizeni: R
elektrické sité
zédkladni zvysend

B/ Sdélovaci zafizeni:

Sdélovaci rozvody 6V ss, 12 Vss, | bezpe¢nym napétim -
24 V ss, 36 V ss,
48 V ss, 60 V ss

C/ Zabezpedovaci

zafizent:

Zatizeni v reléové 3x220/380 V zemnénim v siti s izolovanym | ochrana zikladn{
mistnosti (reléové 50 Hz; nulovym bodem a pospojovanim
stojany) 220V 275 Hz

Zatizeni v kolejist | 3x220/380 V zemnénim v siti s izolovanym | ochrana zdkladn{
(k nékterym prvkam | 50 Hz nulovym bodem a pospojovinim

podle CSN 34 2600
lze k uzemnéni nezi-
vych &asti vyuzit

1 vlastni konstrukci
zafizeni)

Zatizeni pro reléové | 24 V ss zemnénim -
obvody, ndvéstidla,
kontroln{ panely
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Priloha ¢. 4 k vyhldsce €. 177/1995 Sb.

Pfipustné zmenseni nosného prufezu lan drah lanovych

Pfipustné zmenseni nosného prifezu lana miZe &init v procentech jmenovitého prifezu lana na predepsanych
délkich, kde ,,d“ je jmenovity primér lana:

1. Nosna lana
uzavrena

2. Lana taznd, pfitaznd
a dopravni visutych
lanovych drah

a) u drah lanovych

s vozovou brzdou

b) u drah lanovych

bez vozové brzdy

3. Lana pozemnich
lanovych drah

4. Napinaci lana s vinutim
dratd v pramenech

a) protismérnym

b) stejnosmérnym

10 %
na 200.d

25 %
na 500.d
25 %
na 500.d

5 %
na 30.d

12 %
na 40.d
8 %
na 40.d

20 %
na 40.d

12 %
na 40.d
8 %
na 40.d

6 %
na 6.d
6 %
na 6.d

10 %
na 6.d

6 %
na 6.d
6 %
na 6.d
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H
o

11.

12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.
21.
22.
23.

24.
25.
26.
27.
28.
29.

¥ ® N o U »N

EN 115
27 4802

02 4456
02 4460
03 8370
27 3005
28 0315
28 0318
33 0120

33 2000-
-4-43

33 2000-
~4-473

33 2000-
-5-523

33 2160

33 3510
33 3505
33 3516
33 3525
33 3570
33 4000
34 1010

34 1050
34 1500
34 1530
34 2040

34 2090
34 2100
34 2300
34 2600
34 2606
34 2613

Pfiloha ¢. 5 k vyhldsce €. 177/1995 Sb.
Seznam doporucenych souvisejicich technickych norem

Bezpeénostni pozadavky pro konstrukei a zabudovini pohyblivych schodu

Zalévini koncovek ocelovych lan kovem

Splétani ocelovych lan Sestipramennych

SniZen{ korozniho u¢inku bludnych proudi na tuloZnd zafizeni

Visuté osobni lanové drihy. Projektovani, konstrukce a montdz

Prujezdni priufezy celostdtnich drah a vleCek s rozchodem koleje 1435 mm a 1520 (1524) mm
Prijezdné prifezy tramvajovych trati

Elektrotechnické predpisy. Normalizovand napéti IEC

Elektrotechnické predpisy. Elektrickd zafizeni.
Cist 4: Bezpecnost. Kapitola 43: Ochrana proti nadproudiim

Elektrotechnické predpisy. Elektrickd zafizeni.
Cist 4: Bezpecnost. Kapitola 47: PouZiti ochrannych opatfeni pro zajisténi bezpeénosti.
Oddil 473: Opatfeni k ochrané proti nadproudiim

Elektrotechnické predpisy. Elektrickd zafizeni.
Cdst 5: Vybér a stavba elektrickych zafizeni.
Oddil 523: Dovolené proudy

Elektrotechnické predpisy. Pfedpisy pro ochranu sdélovacich vedeni a zafizeni ptfed nebezpec-
nymi vlivy trojfdzovych vedeni VN, VVN a ZVN

Elektrickd trakén{ zafizeni metra

Pfedpisy pro elektrické trakéni napdjeci a spinaci stanice

Pfedpisy pro trakéni vedeni tramvajovych a trolejbusovych drah

Trakéni vedeni metra

Elektrickd zafizen{ lanovych drah a lyzaiskych vleku

Elektrotechnické pfedpisy. Pozadavky na odolnost sdélovacich zafizeni proti pfepéti a nadproudu

Elektrotechnické predpisy CSN. Vieobecné predpisy pro ochranu pfed nebezpeénym dotykovym
napétim

Pfedpisy pro kladeni silovych elektrickych veden{
Elektrotechnické predpisy CSN. Zdkladni predpisy pro elektrickd trakéni zatizeni
Predpisy pro elektrické napdjeci a spinaci stanice

Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro ochranu sd&lovacich a zabezpedovacich vedeni
a zafizen{ pfed nebezpednymi a ruSivymi vlivy elektrické trakce 25 kV, 50 Hz

Zelezni&ni sdélovaci zafizeni

Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro nadzemni sdélovaci vedeni
Pfedpisy pro vnitin{ rozvody sdélovacich vedeni

Elektrickd Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

Rozbory bezpeénosti obvodt Zelezni¢niho zabezpelovaciho zafizeni

Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni. Kolejové obvody
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30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

40.

41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.

34 2614
34 2617
34 2620
34 2630
34 2640
34 2650
34 2860
34 2885
34 2895
34 3100

34 3109

36 0004
36 0061
36 0450
36 0451
37 6605
37 6750
72 1511
72 1512
73 0039
73 0949
73 2400
73 2603
73 4130
73 4959
73 6201
73 6203
73 6205
73 6206
73 6209
73 6260
73 6301
73 6310
73 6334
73 6360
73 6380
73 6388

Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni. Kolejové obvody. Piedpisy pro projektovani

Urlovéni a ovéfovani ukazatel spolehlivosti Zelezniénich zabezpedovacich zatfizen{

Piedpisy pro Zeleznién{ stani¢ni zabezpefovaci zafizen{

Pfedpisy pro zelezniéni tratové zabezpeCovaci zafizen{

Zelezniéni zabezpelovaci zafizeni. Predpisy pro vlakové zabezpelovaci zafizeni

Predpisy pro Zelezniéni prejezdovd zabezpeCovaci zafizen{

Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro odruseni elektrickych strojd, piistroji a zafizeni
Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro odruseni elektrické trakce

Elektrotechnické predpisy CSN. Predpisy pro odruseni sdélovacich za¥izeni po vedeni

Elektrotechnické predpisy CSN. Bezpecnostni predpisy pro obsluhu a prici na elektrickych
zafizenich

Elektrotechnické pfedpisy. Bezpecnostni pfedpisy pro ¢innost na trakénim veden{ a v jeho bliz-
kosti

Umélé svétlo a osvétlovdni. Vseobecnd ustanoveni

Osvétlovéni Zelezni¢nich prostranstvi

Umélé osvétleni vnitfnich prostort

Umélé osvétleni prumyslovych prostort

Pfipojovidni elektrickych zafizeni celostdtnich drah na elektricky rozvod
Trakéni ménirny pro tramvajové a trolejbusové drihy

Kamenivo pro stavebnf ucely

Hutné kamenivo pro stavebn{ ucely

Navrhovéni objektd na poddolovaném tzemf

Odvodnéni Zelezni¢nich trat{ a stanic

Providéni a kontrola betonovych konstrukef

Provddéni ocelovych mostnich konstrukef

Schodisté a $ikmé rampy

Ndstupisté a pristfesky na tratich normilnitho rozchodu
Projektovani mostnich objekta

ZatiZeni mostl

Navrhovini ocelovych mostnich konstrukei

Navrhovini betonovych a zelezobetonovych mostnich konstrukef
Zatézovaci zkousky mosti

Ocelové podlahy na mostnich konstrukcich Zelezni¢nich mosta
Projektovani celostdtnich drah normélniho rozchodu

Navrhovinf{ Zelezniénich stanic. Zdkladn{ ustanoven{

Oploceni a zdbradli na celostdtnich drdhdch

Geometrické uspotdddni koleji normdlntho rozchodu na celostdtnich drdhdch a vleckdch
Zelezniéni prejezdy a prechody

Prostorové uspofdddni vrat nad kolejemi rozchodu 1435 mm a 1520 (1524) mm
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67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.

73 6390
73 6395
73 6405
73 6412
73 6425
73 6430
73 6949
73 7501
73 7508
73 7509

Nidpisy ndzvu stanic a zastdvek

Tratové znacky. Staniéniky a mezniky CSD. Tvary, rozméry a umistén{
Projektovan{ tramvajovych tratf

Geometrické uspotdddni koleje tramvajovych tratf

Zastavky méstské hromadné dopravy

Kolejovy svrsek metra

Odvodnéni Zelezni¢nich trat{ a stanic

Navrhovini konstrukef razenych podzemnich objektt

Projektovani a provddéni Zelezni¢nich tunela

Prijezdny prufez metra
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Priloha ¢. 6 k vyhldsce ¢. 177/1995 Sb.

Obsah nékterych technickych podminek pro drihu celostitni, drihu regionalni a vlecku

A. Pfechodnost drdznich vozidel a tratové tfidy

1. Z hlediska pfechodnosti drdZnich vozidel (ddle
jen ,vozidlo) se traté zatazuji do tiid, pfi¢emz pte-
chodnost vozidel je ddna

a) jejich konstrukei,
b) hmotnosti na ndpravu,
¢) hmotnosti na jednotku délky vozidla.

2. Traté se zatazuji do tiid A, B1, B2, C2, C3, C4,
D2, D3 a D4 uvedenych v tabulce Al.

3. Pfi zafazovdni{ traté do tiidy se uvazuje vlak,
slozeny z vozidel se dvéma dvounapravovyml pod—
vozky, které odpovidaji uspofddini ndprav podle ta-

bulky A2.

4. Trat se zatad{ do jedné z téchto t¥id, pokud na
nich mize byt provozovdn neomezeny pocet vozidel
o hmotnostnich parametrech podle tabulky Al.

5. Odchylné od bodu 4 smi byt hmotnost na na-
pravu piekrocena az o hodnotu 0,5 t na tratich tfidy C,
pfiemz nejvétsi pripustnd hmotnost na kolo je 11,1 t,
jestlize se jednd o

a) dlouhd dvoundpravovd vozidla s hmotnosti na ni-
pravu 20 t a s délkou pfes ndrazniky vétsi nez
14,1 m a mensi nez 15,5 m, aby se zvysila jejich
uziteéni hmotnost 25 t,

b) vozidla s hmotnosti 22,5 t na ndpravu pro vyrov-
ndni vlastni hmotnosti, kterd vyplyvd z kon-
strukéni zmény zaméfené na dosazeni této ndpra-
vové hmotnosti.

6. Traté zatfidéné podle predchozich ustanoven{

jsou zplisobilé pro jizdu vozidel ndsledujicich fad.

6.1. Dvou a tfindpravovd vozidla a vozidla se
dvéma dvoundpravovymi podvozky jejichz geome-
trické parametry (rozmér ,a“ a ,b“) se alesponi rovnaji
hodnotim uvedenym v tabulce A2, pokud jejich hmot-
nost na ndpravu P a jejich hmotnost na jednotku délky
p nepfekracuji hodnoty uvedené v tabulce Al.

6.2. Vozidla se dvema dvounapravovyml pod—
vozky, jejichZ rozméry ,,a a ,b“ jsou mensi, nez je
uvedeno v uspofdddni ndprav podle tabulky A2, po-
kud jsou provozovidna s hmotnostmi na nidpravu P,
redukovanymi v zdvislosti na hodnotich délek ,a“
a ,,b*“ v souladu s tabulkou A3.

6.3. Vozidla se dvéma ti{ nebo étyfndpravovymi
podvozky, aviak pouze s redukovanymi hmotnostmi
na nipravu P, které neptfekracuji hodnoty uvede-
né v tabulkich A4 a A5, v zivislosti na rozmérech
,a“a b .

6.4. Vozidla se tfemi, popiipadé ctyfmi dvound-
pravovymi podvozky, jejichZ hmotnosti na nipravu P,
stanovené podle jej 1ch geometrlckych charakteristik
nejsou veétS nez hodnoty uvddéné v tabulce A6.

7. U vozidel, jejichZ rozvory nemohou byt zafa-
zeny podle tabulek A4, A5 nebo A6 (napf. nestejné
rozvory na jednom voze), je tfeba stanovit pfipustné
hmotnosti na ndpravu tak, Ze nejvetst ohybové mo-
menty a posouvajici sily na prostém nosniku o libo-
volné vzddlenosti podpér pfi zatiZeni neomezenym
poctem takovychto vozidel nebudou vétsi nez ohy-
bové momenty a posouvajici sily pfi zatiZeni vozy
podle tabulky A2.

8. Se zfetelem k zatiZen{ koleje a umélych staveb
se stanovi pripustné uZiteéné zatizeni vozidla jako nej-
niz${ hodnota vypoétend podle téchto vzorci:

X=nP -T
Y=pL-T
Z = nP,.-T,

pfic¢emz plati, Ze:

n = pocet naprav

L = délka vozidla pfes ndrazniky

P = hmotnost na nipravu

P, = redukovand hmotnost na nipravu

p = hmotnost na jednotku délky vozidla

T = vlastni hmotnost vozidla zaokrouhlend na

jedno desetinné misto
X,Y,Z = uziteéné zatiZeni vozidla.

9. Tabulky A7 a A8 obsahuji pfipustné uZite¢né
zatizeni dvoundpravovymi vozidly a podvozkovymi
vozidly (a 2 1,8 m, b > 1,5 m). Soucasné dovolené
celkové hmotnosti jsou vyjddfeny graficky na obrdz-
cich 1 a2.
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Tabulka A1 Zatazeni trati do t¥id

Zarazeni do tridy Hmotnost na napravu = P
Hmotnost vozidla v t/m
(hmotnost na jednotku A B c D
délky = p) 16 18 t 20t | 22,5t
1 5,0 A Bl
2 6,4 B2 c2 D2
3 7,2 C3 D3
4 8,0 C4 D4
Vysvétlivky:

p = Hmotnost na jednotku délky vozidla, to znamend soudet hmotnosti vozu a nikladu déleny délkou vozu

méfenou pres nestlatené ndrazniky

P = Hmotnost na ndpravu

Zattidéni podle nejvyse pfipustné hmotnosti na ndpravu P se oznacuje velkymi pismeny (A, B, C, D), zafazeni

podle nejvétsi pripustné hmotnosti na jednotku délky arabskymi &islicemi (1, 2, 3, 4) s vyjimkou tfidy A.
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Tabulka A2 Uspotidani ndprav vozidla pro stanoveni tfidy traté

a - rozvor ndprav podvozku
b - vzdilenost prvnf nipravy od ¢ela nejblizstho nirazniku

¢ - vzddlenost vnitfnich ndprav

Hmotnost | Hmotnost = b —te a -t c ‘ a | b
na na jednotku
Tfida |napravu délky 1,5 | 1,8 ‘6,2 “1,8 ‘1,5
(t) (t/m
/m) 12,8
- .
A P =16 p=>5 1,5 ‘ 1,8 ‘ 7,8 41,8 ‘1,5
14,4
Bl P = 18 p=>5 ~ ™
1,5 ‘ 1,8 ‘ 4,65 ‘1,8 l 1,5
B2 P = 18 p = 6,4 < 11,25 >
1,5‘ 1.8‘ 5,9 ‘1,8 l 1,5
c2 P = 20 p = 6,4 53
o= ? >
c3 P = 20 p=17,2 135‘ 1,8 ‘ 445 ‘1,8 ‘1.5
11,1
C4 P = 20 p =8 "' >
1,5‘ 1,8 l 3,4 ‘z,a ‘ 1,5
D2 P =22,5 p=6,4 - 19,0 >
1.5‘ 148 ‘ 7,45‘1.8 & 1,5
D3 P=225 p=7,2 ‘
e 1459 -
D4 P=22,5 p=38 "5‘ "8$ 519 ‘1'8 & 155
12,5
— o
1,5‘ 1,8‘ 4,65‘1,8‘ 1,5
11,25
e »
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Tabulka A3 Vozidlo se dvéma dvoundpravovymi podvozky

Pfipustné redukované hmotnosti na ndpravu P, podle rozmért ,a“ a ,b*“ na raznych tiidich tratl

b [ a2 ] l_{a+bj

L
Rozmér Trida trati
a b D4 D3 D2 C4 C3 C2 B2 Bl A
(m) (m) (t) (t) (t) (t)
1,8 1,5 22,5 20 18 16
1,4 21,5 19 17 15
1,3 20,5 18,5 16,5 15
1,2 20 18 16 14
1,7 | 1,5 22 19,5 17,5 | 15,5
1,4 21 19 17 15
1,3 20 18 16 14
1,2 19,5 17,5 15,5 14
1,6 1,5 21 19 17 15
1,4 20 18,5 16,5 14,5
1,3 19 17,5 15,5 14
1,2 18,5 17 15 13,5
1,5 1,5 20 18,5 16,5 14,5
1,4 19,5 18 16 14
1,3 19 17,5 15,5 13,5
1,2 18 17 14,5 | 13
1,4 1,5 19 17 15,5 13,5
1,4 18 17 15,5 13,5
1,3 18,5 16,5 15 13
1,2 17,5 15,5 14 12
1,3 1,5 18,5 16,5 15 13
1,4 18,5 16,5 15 13
1,3 18 16,5 14,5 12,5
1,2 17 15,5 13,5 11,5

Poznimka:

Hmotnosti na ndpravu uvedené v tabulce plati, je-li délka vozidla pfes nirazniky L takovd, Ze hmotnost na
jednotku délky vozidla p je na pfislusné tfidé trati dodrZena. Neni-li tato podminka splnéna, je pfipustnd
hmotnost na ndpravu nizsi, a to p.L/4.
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Tabulka A4 Vozidlo se dvéma tfindpravovymi podvozky

Pfipustné redukované hmotnosti na nipravu P, podle rozmért ,,a“ a ,b“ na raznych tiidich trati

| 3
! . ] , 1
b a _|_a c |_a | a b
Y Y Y
L

Rozmér Trida trati
a b D4 (D3 D2 C4 [C3 c2 B2 |Bl A
(m) (m) J(t) J(t) [(t) [(t) |[(t) |(t) [(t) [(t) (t)
1,8 1,5 |18 18 18 16,5{16,5{16,5}|15 14,5]13
1,4 (18 18 17,5116 16 16 14,514 12,5
1,3 18 17,517 16 16 15,5114,5(13,5(12
1,2 18 17 16 16 16 15 14,513 12
1,7 i,% (17,5(17,5(17,5|16 16 16 14,5|14 12,5
1,4 117,517,517 15,5{15,5115,5(14 13,5]12
i,3 (17,517 16 15,5{15,5|15 14 13 12
1,2 }17,5116,5|16 15,5(15,5|14,5|14 13 12
1,6 1,5 |17 17 17 15,5]15,5(15,5|14 13,512
1,4 |17 17 16 15 15 15 13,5|13 12
1,3 |17 16,5(16 15 15 14,5|13,5|13 11,5
1,2 (17 16 15,5|15 15 14 13,5/112,5|11,5
1,5 1,5 j16,5116,5|16 15 15 15 13,5713 12
1,4 16,5|16,5}16 14,5|14,5{14,5|13 13 11,5
1,3 (16,5|16,5{15,5|/14,5|14,5|14,5|13 12,5(11,5
1,2 |16,5]|16 15,5|14,5]|14,5|14 13 12,5|11,5
1,4 1,5 |15,5|15,5|15,5|14 14 14 12,5|12,5|11,5
1,4 (15,5]|15,5|15,5|14 14 14 12,5|12,5|11,5
1,3 |(15,5|15,5115,5|14 14 14 12,5(12,5{11,5
1,2 (15,5|15,5|15,5|14 14 14 12,5(12,5{11,5
1,3 1,5 (15 15 15 13,5(13,5(13,5(12 12 11
1,4 |15 |15 |15 |[13,5|13,5[13,5|12 (12 |11
1,3 15 15 15 13,5|13,5(13,5(12 12 11
1,2 115 15 15 13,5|13,5|13,5|12 12 11
Poznamka:

Hmotnosti na ndpravu uvedené v tabulce plati, jestlize

a) hodnota ¢ > 2b, jinak nelze dosazovat rozmér b jako hodnotu b, ale je tfeba dosadit hodnotu ¢/2 nebo nejblize
niz${ z tabulky. Je-li ¢/2 < 1,2 m, stanovi se hmotnost na nipravu vypoltem podle bodu 7,

b) délka vozidla pfes nirazniky L je takovd, Ze hmotnost na jednotku délky p je na piislusné trati dodrzena.
Neni-li tato podminka dodrzena, je pfipustnd hmotnost na ndpravu nizsi, a to p.L/6.
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Tabulka A5 Vozidlo se dvéma ¢tyfndpravovymi podvozky

Pfipustné redukované hmotnosti na ndpravu P, podle rozmért ,,a“ a ,b“ na raznych tiidéch trat

L R R A

L
Rozmér Trida trati
a b D4 (D3 D2 C4 |C3 Cc2 B2 [Bl A
(m) (m) () J(E) [(t) [(E) |(E) |(t) [(t) |(%) (t)
1,8 i,5 (17,5|16,5|15,5|16 16 15 14,5|13 11,5
1,4 |17 16,5]15 16 15,5y14,5(13,5]12,5|11
1,3 (17 |16 |15 {16 |15 |14 |13,5|12 10,5
1,2 |16,5|15 |14,5|16 |15 |13,5|13 |(11,5{10,5
1,7 | 1,5 |17,5|16 |15 |15,5|15,5|14,5|14 [12,5|11
1,4 |17 16 15 15,515 14 13,5|12 10,5
1,3 ]16,5(15 14,5{15,5|14,5|13,5(13 11,5{10,5
1,2 115,5(15 14 15,5/14,5(13,5|12,5|11 10
1,6 1,5 (16,5(15,5(15 15 15 14 13,5112 10,5
1,4 |16 15 14,5115 14,5113,5{13 11,5]|10
1,3 |15,5]114,5|14 14,5]14 13 12,5|11 10
1,2 15 14,5(14 14,514 13 12 11 10
1,5 1,5 |16 15 14,5(14,5(14,5(13,5(13 11,5/10,5
1,4 (15,5(14,5(14 14,5|14 13 12,5111 10
1,3 |15 14 13 14 13,5|12,5]12 10,51 9,5
1,2 |15 14 13 14 13 12,5(12 10,51 9,5
1,4 1,5 |15 14,5]13 13 13 13 12 10,5110
1,4 {15 14 13 13 13 12,5112 10,5(10
1,3 (15 13,5(12,5(13 13 12 12 10 9,5
1,2 (14,513 12,513 12,5}11,5|11,5(10 9,5
1,3 1,5 (14,5(14 13 12,5|12,5(12,5|11,5(10,5( 9,5
1,4 [14,5/13,5|13 12,5|112,5|12 11,5(10,5| 9,5
1,3 |14,5|13 12,5|12,5(12,5/11,5|11,5|10 9
1,2 |14 |13 |12,5|12,5{12 [11,5|11 |10 9
Poznimka:

Hmotnosti na ndpravu uvedené v tabulce plati pouze tehdy, je-li délka vozidla pfes nirazniky L takovid, Ze
hmotnost na jednotku délky p je na piislusné trati dodrzena. Neni-li tato podminka splnéna, je pfipustnd
hmotnost na ndpravu nizsi, a to p.L/8.
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Tabulka A6 Vozidla se tfemi nebo ¢tyfmi dvounapravovymi podvozky
Pfipustné redukované hmotnosti na ndpravu P, podle rozméria ,,a“, ,b“ a ,,c“ na riznych ti{dich trat

Vozidlo se tfemi dvoundpravovymi podvozky

Poznimka:

e-li ¢ 2 2b, pouzije se hodnot podle tabu .

li 2b, pouzije se hodnot podle tabulky A3

Je-li ¢ < 2b, pouZzije se hodnot podle tabulky A3; jako rozmér b se nedosazuje hodnota b, ale hodnota ¢/2 nebo
hodnota z tabulky nejbliZe niZsi. Je-li ¢/2 < 1,2 m, je tfeba provést zvldsini vypocet podle bodu 7.

Vozidlo se étyfmi dvoundpravovymi podvozky

T

Poznamka:

Je-li 2,4 < ¢ < 2b, pouzije se hodnot podle tabulky A3;
jako rozmér b se nedosazuje hodnota b, ale hodnota ¢/2 nebo hodnota podle tabulky nejblize
nizsi.

Je-li ¢ < 2,4, pouzije se hodnot podle tabulky A5; jako rozmér ,,a“ se dosadi mensi z hodnot ,,.a“ nebo ,,c“.

Hmotnosti na ndpravu stanovené podle této tabulky plati pouze tehdy, je-li délka vozidla pfes ndrazniky L
takovd, Ze hmotnost na jednotku délky vozidla p je pro pfislusnou tfidu traté dodrZena. V ostatnich ptipadech

ptipustnd hmotnost na ndpravu je p.L/6 pro vozidla se tfemi dvoundpravovymi podvozky a p.L/8 pro vozidla se
¢tyfmi dvoundpravovymi podvozky.
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Tabulka A7 Ptipustné uziteéné zatizeni pro dvoundpravova vozidla

Konstrukdéni Zatridéni traté
znaky vozidla
L (m) P (t) A Bl B2 c D
22,5 32-T 36-T 40-T| 45-T
L >7,2
20 32-T 36-T 40-T
18 32-T 36-T
16 32~T
20 32-T| 5L~-T| 36~T 40-T
6,4 <L
18 32-T{ 5L-T 36-T
L <7,2
16 32-T
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Tabulka A8 Pfipustné uzitené zatizeni pro vozidla se dvéma dvoundpravovymi podvozky

Konstrukéni Zatridéni trateé
znaky vozidla
L (m) P (t)]| A Bl B2 c2 C3 C4 D2 D3 D4

22,5 |64-T 72-T 80-T 90-T
L >14,4

20 64-T 72-7 80-T

18 64-T 72-T

16 64-T

22,5 |64-T|5L-T|72~T 80-T 90-T
14,06<L

20 64-T|5L-T|72-T 80-T
<1l4,4 18 64-T|5L-T 72-T

16 64-T

22,5 |64-T|{5L-T|72-T 80-T 64L-T 90-T
12,8 <L

20 64-T|5L~-T|72-T 80-T
<14,06 18 64-T|SL-T 72-T

16 64-T

22,5 |5L-T|5L-T|72-T 80-T 64L-T| 90-T
12,5 <L

20 S5L-T{5L-T|72-T 80-T
<12,8 18 5L-T|5L-T 72=-T

16 SL-T|5L-T 64-T

22,5 |5L-T|5L-T|72~-T 64L-T| 80-T 64L-T|72L-T|90-T
11,25<L

20 5L-T|5L-T|72-T7|64L-T( 80-T 64L~-T 80-T
<12,5 18 5L-T|5L-T 72-T

16 5L-T|5L-T 64-T
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Pokracovidni tabulky A8

Konstrukéni Zatridéni traté
znaky vozidla
L (m) P (t)| A Bl | B2 c2 | c3 c4 | D2 D3 D4

22,5 |5L-T|5L-T 64L-T 80-T 64L-T|72L-T|8L~T
11,1 <L

20 5L~-T|5L-T 64L~-T 80-T 64L~-T 80-T
<12,25 18 5L~-T|5L~-T 64L-T 72-T 64L~-T 72-T

16 SL-T|5L-T 64-T

22,5 |5L-T|5L-T 64L~-T 72L-T|80-T|64L-T|72L~T|8L~T
10 <L

20 5L-T{5L-T 64L~-T 72L-Ti{80-T|64L-T|72L~-T|80~-T
<11,1 18 5L-T|5L~-T 64L~-T 72-T 64L~-T 72-T

16 5L-T|5L~T 64-T
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Obrizek 1 Rozsah pouziti riznych hodnot pfipustnych uziteénych zatiZeni (dvoundpravové vozidlo)
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Obrazek 2 Rozsah pouziti ruznych hodnot pfipustnych uzite¢nych zatizeni
(vozidlo se dvéma dvoundpravovymi podvozky)
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B. Dovolené opotfebeni vyhybek, kolejovych kfizovatek, vyhybkovych konstrukei

Jednotlivé &isti vyhybek musi spliiovat pfi provo-

zovani dréZni dopravy tyto pozadavky

a)

b)

a)

1. Vyménova &ast

Temeno hlavy azyka nesmf{ byt sniZeno proti
opornici 0 5 mm a vice v misté, kde je pojizdénd
hrana opornice vzdilend od poj 1zdene hrany k nf
ptilehlého jazyka 60 — 100 mm.

Vyménovy zdvér se nesmi ddt uzaviit, je- -li u vy-
hybek pojizdénych rychlosti 60 kmh a vyssi
mezera mezi jazykem a opornici v mist¢ prvniho
zdvéru vétsi nez 3,5 mm a u vyhybek pojizdénych
rychlosti niz§i nez 60 km.h™ mezera vétsi nez
5 mm.

Vile mezi stojinou prilehleho jazyka a jazykovou
opérkou nesmf byt vési nez 5 mm; pii rychlost
vyssi nez 90 km.h! nesmf byt vétsi nez 2 mm.

Zdvérové zafizeni musi bezpecné zajistovat dolé-
hini piilehlého jazyka k opornici a vzdilenost
odlehlého jazyka od opornice v misté jeho nejvét-
stho pfiblizeni k opornici musi byt nejméné
60 mm.

Elektrovodné propojky nesmi byt pitvafeny na

patu jazyka nebo opornici. Dile nesmi byt pfitné
lektrovodne propojky pfivafeny k jazykam vy-

hybek s vyjimkou vnitfnich pérovych jazykt

u kiizovatkovych vyhybek.

2. Srdcovkovi &ist

Srdcovka spolu s pfidrZznici musi zajistit bezpeény

a nenasilny prujezd dvojkoli vozidla. Pro zajisténi

této funkce musi byt splneny ve vyhybce normil-

niho rozchodu ve vzdjemném vztahu srdcovka —
ptidrznice ndsledujici hodnoty:

b)

d)

f)

u jednoduchych srdcovek

L ... v&t3i nebo rovno 1 393 mm,
A ... nejvice 1 356 mm,

u dvojitych srdcovek

L .. vrozmezi od 1 393 do 1 398 mm,
A ... nejvice 1 356 mm,

pfifemz plati,

L = vzdilenost vedouci hrany ptidrznice od po-
jizdéné hrany hrotu srdcovky,

A = vzddlenost vedoucich hran pfidrznice a od-
povidajici kiidlové kolejnice (ve dvojité
srdcovece vzddlenost vedoucich hran pfi-
drZnic).

Nadvyseni pfidrznice nad temenem pojizdéné ko-

lejnice nesmi pfekroéit hodnotu 54 mm.

Vybéh sitky zldbku na zaldtku a konci pfidrznice

musi byt nejméné 75 mm.

Nejveétsi svislé opotiebeni srdcovky v misté, kde

$itka klinu srdcovky je 40 mm a vétsi, smi byt

6 mm u vyhybek pojizdénych rychlosti 100 km.h™!

a vyssi,

9 mm u vyhybek pojizdénych rychlosti vyssi nez

40 km.h!

12mmu Vyhybek pojizdénych rychlosti 40 km.h™!

a nizsi.

Opotiebeni pracovnich ploch pfidrznice tvaru

Kn60 (a obdobného tvaru) nesmi byt véts{ nez

20 mm.

U piidrznic tvaru T/A nesmi dojit k pretrzen{
obou spojovacich Sroubtl v jedné vloZce.
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