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VYHLAÂ SÏ KA

Ministerstva dopravy

ze dne 30. cÏervna 1995,

kterou se vydaÂvaÂ stavebnõÂ a technickyÂ rÏaÂd drah

Ministerstvo dopravy stanovõÂ podle § 66 odst. 1 a 4
k provedenõÂ § 3 odst. 1, § 5 odst. 3, § 6 odst. 1, § 7
odst. 2 a § 20 odst. 3 zaÂkona cÏ. 266/1994 Sb., o draÂ-
haÂch:

CÏ AÂ ST PRVNIÂ

§ 1

VyÂklad neÏkteryÂch pojmuÊ

(1) Pro uÂcÏely teÂto vyhlaÂsÏky pro draÂhu celostaÂtnõÂ,
draÂhu regionaÂlnõÂ a vlecÏku se rozumõÂ

a) zÏeleznicÏnõÂm spodkem draÂzÏnõÂ zemnõÂ teÏleso a daÂle
stavby, ktereÂ jej uÂplneÏ nebo zcÏaÂsti nahrazujõÂ
(stavby zÏeleznicÏnõÂho spodku), vcÏetneÏ odvodnÏ ova-
cõÂch a ochrannyÂch staveb a zarÏõÂzenõÂ zÏeleznicÏnõÂho
spodku,

b) draÂzÏnõÂm zemnõÂm teÏlesem naÂspy, zaÂrÏezy a odrÏezy
ze zemin nebo skalnõÂch hornin,

c) zarÏõÂzenõÂmi zÏeleznicÏnõÂho spodku naÂstupisÏteÏ,
rampy, zaraÂzÏedla, prohlõÂdkoveÂ a cÏisticõÂ jaÂmy, uÂcÏe-
loveÂ komunikace a zpevneÏneÂ plochy urcÏeneÂ pro
manipulaci, odvodnÏ ovacõÂ zarÏõÂzenõÂ, oplocenõÂ a zaÂ-
bradlõÂ,

d) stavbami zÏeleznicÏnõÂho spodku propustky, mosty,
konstrukce mostuÊ m podobneÂ, tunely, opeÏrneÂ, zaÂ-
rubnõÂ, ochranneÂ a obkladnõÂ zdi, galerie i ochranneÂ
a regulacÏnõÂ stavby,

e) plaÂnõÂ zÏeleznicÏnõÂho spodku rozhranõÂ mezi zÏeleznicÏ-
nõÂm spodkem a svrsÏkem,

f) zÏeleznicÏnõÂm svrsÏkem cÏaÂst trati, kteraÂ plnõÂ nosnou
a vodicõÂ funkci pro jõÂzdu draÂzÏnõÂho vozidla,

g) pruÊ jezdnyÂm pruÊ rÏezem obrys obrazce v rovineÏ
kolmeÂ k ose koleje, jehozÏ osa je kolmaÂ ke spojnici
temen kolejnic a prochaÂzõÂ osou koleje a kteryÂ vy-
mezuje vzdaÂlenosti vneÏ lezÏõÂcõÂch staveb, zarÏõÂzenõÂ
a prÏedmeÏtuÊ od osy koleje a od spojnice temen
kolejnic, kromeÏ prÏõÂpaduÊ , kdy z funkcÏnõÂch duÊ -
voduÊ musõÂ dojõÂt ke styku teÏchto zarÏõÂzenõÂ s draÂzÏ-
nõÂm vozidlem.

(2) Pro uÂcÏely teÂto vyhlaÂsÏky pro draÂhu speciaÂlnõÂ
(metro) se rozumõÂ

a) prÏõÂvodnõÂ (proudovou) kolejnicõÂ (daÂle jen ¹prÏõÂvodnõÂ
kolejniceª) cÏaÂst prÏõÂvodnõÂho vedenõÂ urcÏeneÂho k na-
paÂjenõÂ elektrickyÂch hnacõÂch vozidel,

b) bezpecÏnostnõÂm paÂsem naÂstupisÏteÏ cÏaÂst plochy naÂ-

stupisÏteÏ mezi kontrastneÏ vyznacÏenou podeÂlnou
cÏaÂrou a hranou naÂstupisÏteÏ.

(3) Pro uÂcÏely teÂto vyhlaÂsÏky pro draÂhu tramvajo-
vou se rozumõÂ

a) spodkem tramvajoveÂ trati draÂzÏnõÂ zemnõÂ teÏleso
a stavby spodku tramvajoveÂ trati, ktereÂ jej uÂplneÏ
nebo zcÏaÂsti nahrazujõÂ, vcÏetneÏ odvodnÏ ovacõÂch
a ochrannyÂch staveb a zarÏõÂzenõÂ spodku tramva-
joveÂ trati,

b) plaÂnõÂ tramvajoveÂ trati rozhranõÂ mezi spodkem
a svrsÏkem tramvajoveÂ trati,

c) svrsÏkem tramvajoveÂ trati cÏaÂst tramvajoveÂ trati,
kteraÂ plnõÂ nosnou a vodicõÂ funkci pro jõÂzdu draÂzÏ-
nõÂho vozidla,

d) podkladem kolejoveÂho svrsÏku konstrukcÏnõÂ cÏaÂst
svrsÏku tramvajoveÂ trati prÏenaÂsÏejõÂcõÂ zatõÂzÏenõÂ od ko-
lejoveÂho svrsÏku na spodek tramvajoveÂ trati,

e) krytem tramvajoveÂ trati cÏaÂst svrsÏku tramvajoveÂ
trati umozÏnÏ ujõÂcõÂ jõÂzdu nekolejoveÂho vozidla.

(4) Pro uÂcÏely teÂto vyhlaÂsÏky pro draÂhu lanovou se
rozumõÂ

a) visutou lanovou draÂhou draÂha lanovaÂ se smeÏroveÏ
vymezenyÂm pohybem vozidel pomocõÂ jednoho
nebo võÂce lan, kteraÂ majõÂ funkci nosneÂho a tazÏ-
neÂho prvku,

b) pozemnõÂ lanovou draÂhou draÂha lanovaÂ, u nõÂzÏ vo-
dicõÂm a nosnyÂm prvkem vozidel je kolej, prÏõÂpadneÏ
jinaÂ konstrukce a tazÏnyÂm prvkem je lano.

(5) Pro uÂcÏely teÂto vyhlaÂsÏky pro zÏeleznicÏnõÂ draÂhy,
draÂhu tramvajovou a pozemnõÂ lanovou draÂhu se ro-
zumõÂ

a) tratõÂ soubor stavebneÏ technickyÂch zarÏõÂzenõÂ do-
pravnõÂ cesty urcÏeneÂ k pohybu draÂzÏnõÂho vozidla,

b) rozchodem koleje vzdaÂlenost vnitrÏnõÂch ploch hlav
kolejnic,

c) trat'ovou znacÏkou znacÏka urcÏenaÂ k informaci
o trat'ovyÂch pomeÏrech a k oznacÏenõÂ duÊ lezÏityÂch
mõÂst na trati, kteraÂ nejsou oznacÏena jinyÂm zpuÊ so-
bem.

SbõÂrka zaÂkonuÊ cÏ. 177 / 1995Strana 2210 CÏ aÂstka 48



CÏ AÂ ST DRUHAÂ

TECHNICKEÂ PODMIÂNKY CÏ LENEÏ NIÂ

ZÏ ELEZNICÏ NIÂCH DRAH, ZPUÊ SOB OZNACÏ ENIÂ

A ZABEZPECÏ ENIÂ KRÏ IÂZÏ ENIÂ ZÏ ELEZNICÏ NIÂCH

DRAH S POZEMNIÂMI KOMUNIKACEMI,

ROZSAH A PODMIÂNKY TECHNICKO-

BEZPECÏ NOSTNIÂ ZKOUSÏKY A ZKUSÏEBNIÂHO

PROVOZU DRAH A TECHNICKEÂ PODMIÂNKY

STYKU DRAH

Hlava prvnõÂ

TECHNICKEÂ PODMIÂNKY CÏ LENEÏ NIÂ

ZÏ ELEZNICÏ NIÂCH DRAH

§ 2

(1) TechnickeÂ podmõÂnky cÏleneÏnõÂ zÏeleznicÏnõÂch
drah do jednotlivyÂch kategoriõÂ drah jsou daÂny pozÏa-
davky na prostorovou pruÊ chodnost a prÏechodnost draÂzÏ-
nõÂch vozidel se zrÏetelem na provoznõÂ potrÏeby drah.

(2) DraÂha celostaÂtnõÂ musõÂ splnÏ ovat tyto technickeÂ
podmõÂnky:

a) prostorovou pruÊ chodnost urcÏenou pruÊ jezdnyÂm
pruÊ rÏezem podle doporucÏeneÂ technickeÂ normy
uvedeneÂ v prÏõÂloze cÏ. 5, kteraÂ je soucÏaÂstõÂ teÂto vy-
hlaÂsÏky (daÂle jen ¹prÏõÂloha cÏ. 5ª),

b) prÏechodnost draÂzÏnõÂho vozidla minimaÂlneÏ pro tra-
t'ovou trÏõÂdu B1 podle prÏõÂlohy cÏ. 6, kteraÂ je soucÏaÂstõÂ
teÂto vyhlaÂsÏky (daÂle jen ¹prÏõÂloha cÏ. 6ª).

(3) DraÂha regionaÂlnõÂ musõÂ splnÏ ovat tyto technickeÂ
podmõÂnky:

a) prostorovou pruÊ chodnost urcÏenou pruÊ jezdnyÂm
pruÊ rÏezem odpovõÂdajõÂcõÂm obrysu draÂzÏnõÂho vozid-
la pouzÏõÂvaneÂho na regionaÂlnõÂ draÂze,

b) prÏechodnost draÂzÏnõÂho vozidla minimaÂlneÏ pro tra-
t'ovou trÏõÂdu A podle prÏõÂlohy cÏ. 6.

(4) VlecÏka musõÂ mõÂt prostorovou pruÊ chodnost
urcÏenou pruÊ jezdnyÂm pruÊ rÏezem odpovõÂdajõÂcõÂm obrysu
draÂzÏnõÂho vozidla pouzÏõÂvaneÂho na vlecÏce. PrÏechodnost
draÂzÏnõÂho vozidla musõÂ byÂt minimaÂlneÏ pro trat'ovou
trÏõÂdu A podle prÏõÂlohy cÏ. 6. Za soucÏaÂst vlecÏky se nepo-
vazÏujõÂ koleje vyhrazeneÂ pro jõÂzdu vozidel urcÏenyÂch pro
technologickou obsluhu vyÂroby.

Hlava druhaÂ

KRÏ IÂZÏ ENIÂ DRAH S POZEMNIÂ KOMUNIKACIÂ

§ 3

ZpuÊ sob oznacÏenõÂ krÏõÂzÏenõÂ

(1) KrÏõÂzÏenõÂ draÂhy celostaÂtnõÂ, draÂhy regionaÂlnõÂ
a vlecÏky s pozemnõÂ komunikacõÂ v uÂrovni kolejõÂ (daÂle
jen ¹prÏejezdª) se oznacÏuje vyÂstrazÏnyÂm krÏõÂzÏem.1)

(2) Za prÏejezd ve smyslu teÂto vyhlaÂsÏky se nepo-
vazÏuje prÏechod v zÏeleznicÏnõÂ stanici urcÏenyÂ pro zÏelez-
nicÏnõÂ nebo posÏtovnõÂ manipulaci a nebo pro pohyb
cestujõÂcõÂch nebo zameÏstnancuÊ provozovatele draÂhy
nebo draÂzÏnõÂ dopravy.

§ 4

ZpuÊ sob zabezpecÏenõÂ prÏejezdu

(1) PrÏejezd tratõÂ s trat'ovou rychlostõÂ nizÏsÏõÂ nebo
rovnou 60 km.h-1, prÏejezd urcÏenyÂ vyÂlucÏneÏ pro chuÊ zi
osob na tratõÂch s trat'ovou rychlostõÂ nizÏsÏõÂ nebo rovnou
100 km.h-1, nejde-li o prÏejezd, jehozÏ dopravnõÂ moment
prÏesaÂhne hodnotu 10 000, muÊ zÏe byÂt zabezpecÏen pouze
vyÂstrazÏnyÂm krÏõÂzÏem.

(2) OstatnõÂ prÏejezdy neuvedeneÂ v odstavci 1 se
zabezpecÏujõÂ sveÏtelnyÂm prÏejezdovyÂm zabezpecÏovacõÂm
zarÏõÂzenõÂm. SveÏtelnyÂm prÏejezdovyÂm zabezpecÏovacõÂm
zarÏõÂzenõÂm se zabezpecÏujõÂ teÂzÏ prÏejezdy, u nichzÏ to vy-
zÏadujõÂ rozhledoveÂ a mõÂstnõÂ pomeÏry.

(3) SveÏtelneÂ prÏejezdoveÂ zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ
musõÂ varovat uzÏivatele pozemnõÂ komunikace s dosta-
tecÏnyÂm cÏasovyÂm prÏedstihem, zÏe se k prÏejezdu blõÂzÏ õÂ
vlak nebo draÂzÏnõÂ vozidlo, cÏervenyÂm prÏerusÏovanyÂm
sveÏtlem a prÏerusÏovanyÂm zvukovyÂm signaÂlem. SveÏtelneÂ
prÏejezdoveÂ zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ muÊ zÏe byÂt doplneÏno
zaÂvorovyÂmi brÏevny. PrÏi sklopenõÂ zaÂvorovyÂch brÏeven
musõÂ byÂt zvukovyÂ signaÂl prÏerusÏen.

(4) StaÂvajõÂcõÂ prÏejezdy mohou byÂt zabezpecÏeny
mechanickyÂm prÏejezdovyÂm zabezpecÏovacõÂm zarÏõÂze-
nõÂm, ktereÂ sklopenyÂmi zaÂvorovyÂmi brÏevny informuje
uzÏivatele pozemnõÂ komunikace, zÏe se k prÏejezdu blõÂzÏ õÂ
vlak nebo draÂzÏnõÂ vozidlo.

(5) Podrobnosti umõÂsteÏnõÂ oznacÏenõÂ a zabezpecÏenõÂ
prÏejezdu, vyÂpocÏet dopravnõÂho momentu a zpuÊ sob vy-
hodnocovaÂnõÂ rozhledovyÂch a mõÂstnõÂch pomeÏruÊ obsa-
huje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze
cÏ. 5.
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1) § 45 põÂsm. a) vyhlaÂsÏky FederaÂlnõÂho ministerstva vnitra cÏ. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnõÂch komunikacõÂch
(pravidla silnicÏnõÂho provozu), ve zneÏnõÂ vyhlaÂsÏky cÏ. 24/1990 Sb., vyhlaÂsÏky cÏ. 619/1992 Sb. a vyhlaÂsÏky cÏ. 123/1993 Sb.



Hlava trÏ et õÂ

PODMIÂNKY A ROZSAH

TECHNICKOBEZPECÏ NOSTNIÂ ZKOUSÏKY

A ZKUSÏEBNIÂHO PROVOZU DRAH

§ 5

PodmõÂnky technickobezpecÏnostnõÂ zkousÏky

(1) TechnickobezpecÏnostnõÂ zkousÏkou se oveÏrÏuje
stavba nebo jejõÂ cÏaÂst z hlediska dosazÏenõÂ projektova-
nyÂch parametruÊ , funkce stavby a bezpecÏnosti provozo-
vaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy a jejõÂ vyÂsledek je podmõÂn-
kou povolenõÂ zkusÏebnõÂho provozu.

(2) PodmõÂnky pro zahaÂjenõÂ technickobezpecÏ-
nostnõÂ zkousÏky, podle charakteru stavby, jsou:

a) provoznõÂ zpuÊ sobilost urcÏenyÂch technickyÂch zarÏõÂ-
zenõÂ,

b) provedenõÂ zkousÏek uÂnosnosti plaÂneÏ zÏeleznicÏnõÂho
spodku,

c) zameÏrÏenõÂ prostoroveÂ pruÊ chodnosti.

§ 6

Rozsah technickobezpecÏnostnõÂ zkousÏky

TechnickobezpecÏnostnõÂ zkousÏka se u jednotlivyÂch
staveb drah provaÂdõÂ v tomto rozsahu

a) u tratõÂ

1. oveÏrÏenõÂm prostoroveÂ pruÊ chodnosti a meÏrÏenõÂm
geometrickeÂ polohy koleje,

2. oveÏrÏenõÂm geometrickeÂ polohy koleje meÏrÏicõÂm
vozem pro geometrickou polohu koleje nebo
zkusÏebnõÂ jõÂzdou hnacõÂho draÂzÏnõÂho vozidla
v obou smeÏrech rychlostõÂ neprÏekracÏujõÂcõÂ nej-
vysÏsÏõÂ trat'ovou rychlost; prÏi jõÂzdeÏ se soucÏasneÏ
oveÏrÏuje funkcÏnõÂ soucÏinnost jõÂzdy draÂzÏnõÂho vo-
zidla a zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ,

b) u sdeÏlovacõÂch zarÏõÂzenõÂ prohlõÂdkou a kontrolou za-
rÏõÂzenõÂ, vcÏetneÏ meÏrÏenõÂ technickyÂch parametruÊ za-
rÏõÂzenõÂ a oveÏrÏenõÂ jejich funkce,

c) u zabezpecÏovacõÂch zarÏõÂzenõÂ prohlõÂdkou a kontro-
lou venkovnõÂ i vnitrÏnõÂ cÏaÂsti zarÏõÂzenõÂ, vcÏetneÏ meÏrÏenõÂ
technickyÂch parametruÊ zarÏõÂzenõÂ a provedenõÂ jejich
funkcÏnõÂch zkousÏek. OveÏrÏenõÂm uÂplnosti a spraÂv-
nosti vzaÂjemnyÂch zaÂvislostõÂ a oveÏrÏenõÂm cÏinnosti
zarÏõÂzenõÂ zkusÏebnõÂ jõÂzdou hnacõÂho draÂzÏnõÂho vozid-
la a vyhodnocenõÂm vyÂsledkuÊ teÏchto prohlõÂdek,
kontrol a meÏrÏenõÂ z hlediska shody provedenõÂ
stavby s oveÏrÏenou projektovou dokumentacõÂ.
FunkcÏnõÂ zkousÏky zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ za
provozu musõÂ byÂt provedeny tak, aby neohrozily
bezpecÏnost provozovaÂnõÂ draÂhy nebo provozovaÂnõÂ
draÂzÏnõÂ dopravy, prÏõÂpadneÏ i silnicÏnõÂho provozu,

d) u elektrickyÂch silovyÂch a pevnyÂch trakcÏnõÂch za-

rÏõÂzenõÂ provedenõÂm napeÏt'ovyÂch a pantografovyÂch
zkousÏek a oveÏrÏenõÂm provozuschopnosti a bezpecÏ-
nosti souvisejõÂcõÂch draÂzÏnõÂch elektroenergetickyÂch
zarÏõÂzenõÂ,

e) u staveb a rekonstrukcõÂ mostnõÂch objektuÊ a ob-
jektuÊ mostuÊ m podobnyÂch provedenõÂm hlavnõÂ pro-
hlõÂdky, prÏõÂpadneÏ zateÏzÏovacõÂ zkousÏky k oveÏrÏenõÂ
projektovanyÂch parametruÊ a chovaÂnõÂ konstrukce
prÏi kritickeÂm zatõÂzÏenõÂ. ZateÏzÏovacõÂ zkousÏka se
smõÂ uskutecÏnit azÏ po provedenõÂ hlavnõÂ prohlõÂdky.
VyÂsledkem hlavnõÂ prohlõÂdky je prokaÂzaÂnõÂ, zÏe ma-
teriaÂl, skutecÏneÂ rozmeÏry, vyÂroba a montaÂzÏ mostnõÂ
konstrukce splnÏ ujõÂ pozÏadavky projektu. Postup
provaÂdeÏnõÂ zateÏzÏovacõÂ zkousÏky je obsazÏen v dopo-
rucÏeneÂ technickeÂ normeÏ uvedeneÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.
ZaÂkladnõÂ statickeÂ zateÏzÏovacõÂ zkousÏky se provaÂ-
deÏjõÂ u trvalyÂch a dlouhodobyÂch zatõÂmnõÂch most-
nõÂch konstrukcõÂ zpravidla od rozpeÏtõÂ 18 m, u za-
tõÂmnõÂch mostnõÂch konstrukcõÂ s rozpeÏtõÂm veÏtsÏõÂm
nezÏ 8 m prÏed prvnõÂm pouzÏitõÂm. DaÂle se provaÂdeÏjõÂ
u vsÏech mostnõÂch konstrukcõÂ, pokud byla na-
vrzÏena projektem nebo podle vyÂsledku hlavnõÂ
prohlõÂdky. DynamickaÂ zateÏzÏovacõÂ zkousÏka se pro-
vaÂdõÂ, nevyhovõÂ-li mostnõÂ konstrukce pozÏadavkuÊ m
prÏi opakovaneÂm statickeÂm zatõÂzÏenõÂ. DaÂle se dyna-
mickaÂ zateÏzÏovacõÂ zkousÏka zpravidla provaÂdõÂ
u mostuÊ s rozpeÏtõÂm veÏtsÏõÂm nezÏ 50 m, nebo je-li
deÂlka spojiteÂ konstrukce veÏtsÏõÂ nezÏ 80 m, a u vsÏech
konstrukcõÂ, u nichzÏ byly prÏedepsaÂny projektem
nebo podle vyÂsledku hlavnõÂ prohlõÂdky.

§ 7

PodmõÂnky a rozsah zkusÏebnõÂho provozu

(1) ZkusÏebnõÂ provoz slouzÏõÂ k oveÏrÏenõÂ funkce do-
koncÏeneÂ stavby draÂhy jako celku nebo jejõÂ samostatneÂ
cÏaÂsti.

(2) ZkusÏebnõÂ provoz se zavaÂdõÂ prÏed vydaÂnõÂm prÏõÂ-
slusÏneÂho rozhodnutõÂ speciaÂlnõÂho stavebnõÂho uÂrÏadu zaÂ-
pisem, kteryÂ obsahuje

a) pozÏadavky nezbytneÂ pro zajisÏteÏnõÂ bezpecÏneÂho
provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy po dobu
zkusÏebnõÂho provozu,

b) dobu jeho trvaÂnõÂ; podle povahy stavby azÏ 12 meÏ-
sõÂcuÊ , jde-li o mosty, konstrukce mostuÊ m podobneÂ,
sdeÏlovacõÂ a zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ azÏ 24 meÏsõÂcuÊ ,

c) zpuÊ sob sledovaÂnõÂ stavby,

d) uÂdaje, ktereÂ je nutneÂ zaznamenaÂvat k vyhodnocenõÂ
zkusÏebnõÂho provozu v souladu s projektem a podle
potrÏeb vyplyÂvajõÂcõÂch z charakteru stavby (naprÏ.
maximaÂlnõÂ vyÂkony, zatõÂzÏenõÂ, spotrÏeba energie, zaÂ-
vady a uÂcÏinky provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ do-
pravy).
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Hlava cÏ tvrtaÂ

TECHNICKEÂ PODMIÂNKY STYKU DRAH

§ 8

(1) Styk drah se uskutecÏnÏ uje vzaÂjemnyÂm propo-
jenõÂm drah, jestlizÏe tomu nebraÂnõÂ technickeÂ usporÏaÂdaÂnõÂ
drah a je umozÏneÏn plynulyÂ prÏechod draÂzÏnõÂch vozidel
z jedneÂ draÂhy na druhou, bez zvlaÂsÏtnõÂho technickeÂho
zarÏõÂzenõÂ, a nenõÂ-li ohrozÏena bezpecÏnost osob a bez-
pecÏneÂ provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy.

(2) Styk zÏeleznicÏnõÂch drah se uskutecÏnÏ uje propo-
jenõÂm kolejõÂ drah, prÏõÂpadneÏ trakcÏnõÂho vedenõÂ drah, ze-
jmeÂna ve stanicõÂch. Styk zÏeleznicÏnõÂch drah na sÏireÂ trati
nelze zrÏõÂdit na tratõÂch s trat'ovou rychlostõÂ vysÏsÏõÂ nezÏ
80 km.h-1.

(3) Styk drah tramvajovyÂch se uskutecÏnÏ uje pro-
pojenõÂm kolejõÂ drah a trakcÏnõÂho vedenõÂ drah. Styk
drah trolejbusovyÂch se uskutecÏnÏ uje propojenõÂm trakcÏ-
nõÂho vedenõÂ za podmõÂnky vzaÂjemneÂ shodnosti parame-
truÊ drah.

(4) Hranice jednotlivyÂch drah vzaÂjemneÏ se styÂka-
jõÂcõÂch musõÂ byÂt prÏesneÏ vymezeny a oznacÏeny zpravidla
meznõÂkem.

(5) SdeÏlovacõÂ a zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ, zarÏõÂzenõÂ
elektrickeÂ trakce a energetiky, pouzÏõÂvanaÂ na vzaÂjemneÏ
se styÂkajõÂcõÂch draÂhaÂch, nesmõÂ byÂt zdrojem vzaÂjemneÂho
rusÏenõÂ, a je-li nezbytnaÂ jejich soucÏinnost, musõÂ mõÂt na
styku drah naÂvaznost.

CÏ AÂ ST TRÏ ETIÂ

SOUCÏ AÂ STI DRAÂ HY, TECHNICKEÂ PODMIÂNKY

A POZÏ ADAVKY PRO STAVBU DRAÂ HY

A STAVBY NA DRAÂ ZE A TECHNICKEÂ

PODMIÂNKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAÂ HY

CELOSTAÂ TNIÂ, DRAÂ HY REGIONAÂ LNIÂ

A VLECÏ KY

Hlava prvnõÂ

SOUCÏ AÂ STI DRAÂ HY CELOSTAÂ TNIÂ, DRAÂ HY

REGIONAÂ LNIÂ A VLECÏ KY

§ 9

SoucÏaÂstõÂ draÂhy jsou

a) zÏeleznicÏnõÂ spodek, kteryÂ tvorÏõÂ draÂzÏnõÂ zemnõÂ teÏleso,
konstrukcÏnõÂ vrstvy prazÏcoveÂho podlozÏõÂ s vyÂjim-
kou kolejoveÂho lozÏe, propustky, mosty, objekty
mostuÊ m podobneÂ, tunely, galerie, opeÏrneÂ, zaÂ-
rubnõÂ, ochranneÂ, zaÂchytneÂ a obkladnõÂ zdi, prÏõÂko-
poveÂ zõÂdky, stavby ochranneÂ a odvodnÏ ovacõÂ, pruÊ -
chody, podpovrchovaÂ vedenõÂ draÂhy, naÂstupisÏteÏ,

rampy, obrysnice, prohlõÂdkoveÂ a cÏisticõÂ jaÂmy,
zpevneÏneÂ plochy a ostatnõÂ nezastaveÏneÂ prostory,
oplocenõÂ a zaÂbradlõÂ, ochrannaÂ zarÏõÂzenõÂ proti
spadu cizõÂch prÏedmeÏtuÊ , proti pozÏaÂru a vodeÏ,

b) zÏeleznicÏnõÂ svrsÏek, kteryÂ je tvorÏen z kolejõÂ, vyÂhy-
bek, zvlaÂsÏtnõÂch konstrukcõÂ a konstrukcÏnõÂch prvkuÊ ;
soucÏaÂsti zÏeleznicÏnõÂho svrsÏku jsou zejmeÂna kolej-
nice, kolejnicoveÂ podpory, drobneÂ kolejivo a ko-
lejoveÂ lozÏe, dilatacÏnõÂ zarÏõÂzenõÂ, izolovaneÂ styky,
vodivaÂ a speciaÂlnõÂ spojenõÂ, prÏõÂdrzÏnice, ozubnicoveÂ
tycÏe, ochranneÂ kolejnice, zarÏõÂzenõÂ proti putovaÂnõÂ
kolejnic,

c) zÏeleznicÏnõÂ prÏejezd,

d) stavby a pevnaÂ zarÏõÂzenõÂ nutnaÂ k ochraneÏ proti
neprÏõÂznivyÂm vlivuÊ m draÂhy, tj. zarÏõÂzenõÂ proti
hluku, bludnyÂm prouduÊ m, korozi, rusÏenõÂ teleko-
munikacÏnõÂch systeÂmuÊ , vlivu vysokeÂho napeÏtõÂ
a k omezenõÂ vlivu provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ
dopravy na elektrizacÏnõÂ soustavu,

e) sdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ pro prÏenos informacõÂ obsahujõÂcõÂ
prÏenosoveÂ cesty, zarÏõÂzenõÂ koncovaÂ, spojovacõÂ, prÏe-
nosovaÂ, zapojenaÂ do samostatnyÂch okruhuÊ nebo
telefonnõÂ, daÂlnopisneÂ, datoveÂ a raÂdioveÂ sõÂteÏ, zarÏõÂ-
zenõÂ rozhlasovaÂ a daÂle zarÏõÂzenõÂ hodinovaÂ, infor-
macÏnõÂ, pruÊ mysloveÂ televize a pozÏaÂrnõÂ signalizace,

f) zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ obsahujõÂcõÂ technickeÂ pro-
strÏedky zabezpecÏenõÂ a rÏõÂzenõÂ draÂzÏnõÂ dopravy
v zÏeleznicÏnõÂch stanicõÂch, na tratõÂch a souvisejõÂcõÂ
prÏenosoveÂ cesty,

g) elektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ obsahujõÂcõÂ zarÏõÂzenõÂ, kteraÂ zajisÏ-
t'ujõÂ napaÂjenõÂ elektrickyÂch hnacõÂch vozidel, trakcÏnõÂ
napaÂjecõÂ a spõÂnacõÂ stanice, trakcÏnõÂ vedenõÂ a pro-
strÏedky dispecÏerskeÂho rÏõÂzenõÂ, draÂzÏnõÂ elektrickaÂ
silnoproudaÂ zarÏõÂzenõÂ pro vyÂrobu, prÏemeÏnu, zaÂ-
sobovaÂnõÂ a vyuzÏitõÂ elektrickeÂ energie, speciaÂl-
nõÂ elektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ, prÏõÂstroje a osveÏtlovacõÂ za-
rÏõÂzenõÂ,

h) pevnaÂ zarÏõÂzenõÂ pro meÏrÏenõÂ, uÂdrzÏbu a opravy draÂhy,

i) budovy a zarÏõÂzenõÂ, urcÏeneÂ k organizovaÂnõÂ a rÏõÂzenõÂ
draÂzÏnõÂ dopravy a k uspokojovaÂnõÂ prÏepravnõÂch po-
trÏeb verÏejnosti, vcÏetneÏ inzÏenyÂrskyÂch sõÂtõÂ nutnyÂch
k jejich provozovaÂnõÂ.

Hlava druhaÂ

TECHNICKEÂ PODMIÂNKY A POZÏ ADAVKY

PRO STAVBU DRAÂ HY CELOSTAÂ TNIÂ, DRAÂ HY

REGIONAÂ LNIÂ, VLECÏ KY A PRO STAVBY

NA TEÏ CHTO DRAÂ HAÂ CH

§ 10

TechnickeÂ podmõÂnky a pozÏadavky staveb drah

SbõÂrka zaÂkonuÊ cÏ. 177 / 1995CÏ aÂstka 48 Strana 2213



a staveb na draÂze jsou podmõÂnky a pozÏadavky prosto-
roveÂho usporÏaÂdaÂnõÂ, trat'ovyÂch trÏõÂd zatõÂzÏenõÂ a geome-
trickeÂho usporÏaÂdaÂnõÂ koleje a usporÏaÂdaÂnõÂ zÏeleznicÏnõÂho
spodku, staveb zÏeleznicÏnõÂho spodku, zarÏõÂzenõÂ zÏeleznicÏ-
nõÂho spodku, podmõÂnky stavby prÏejezdu, technickeÂ
parametry zÏeleznicÏnõÂho svrsÏku, zpuÊ sobu oznacÏovaÂnõÂ
trateÏ, vybavenosti zÏeleznicÏnõÂch stanic a zÏeleznicÏnõÂch
zastaÂvek, usporÏaÂdaÂnõÂ elektrickyÂch zarÏõÂzenõÂ, zabezpecÏo-
vacõÂho a sdeÏlovacõÂho zarÏõÂzenõÂ.

§ 11

ProstoroveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ

(1) ProstoroveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ staveb draÂhy vymezuje
rozmeÏroveÂ parametry tratõÂ, mostuÊ a tuneluÊ pro pruÊ -
chodnost draÂzÏnõÂch vozidel. ZpuÊ sob navrhovaÂnõÂ prosto-
roveÂho usporÏaÂdaÂnõÂ tratõÂ, mostuÊ a tuneluÊ obsahuje do-
porucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(2) U võÂcekolejnyÂch tratõÂ s rozchodem koleje
1 435 mm (daÂle jen ¹normaÂlnõÂ rozchodª) musõÂ byÂt
dodrzÏeny naÂsledujõÂcõÂ vzdaÂlenosti os kolejõÂ:

a) na sÏireÂ trati v prÏõÂmeÂ koleji a obloucõÂch o polomeÏru
350 m a veÏtsÏõÂm, 4 000 mm,

b) v zÏeleznicÏnõÂch stanicõÂch,

1. v prÏõÂmeÂ koleji a obloucõÂch o polomeÏru 350 m
a veÏtsÏõÂm, 5 000 mm,

2. prÏi rekonstrukcõÂch kolejisÏteÏ zÏeleznicÏnõÂch stanic,
je-li to nezbytneÂ, s prÏihleÂdnutõÂm k mõÂstnõÂm
podmõÂnkaÂm, nejmensÏõÂ vzdaÂlenost os kolejõÂ
v prÏõÂmeÂ koleji a v obloucõÂch o polomeÏru
350 m a veÏtsÏõÂm, 4 750 mm.

(3) VzdaÂlenosti os kolejõÂ prÏi polomeÏru oblouku
mensÏõÂm nezÏ 350 m jsou obsazÏeny v doporucÏeneÂ tech-
nickeÂ normeÏ uvedeneÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(4) U tratõÂ s rozchodem koleje 760 mm (daÂle jen
¹uÂzkyÂ rozchodª) je nejmensÏõÂ vzdaÂlenost os kolejõÂ
3 500 mm.

(5) VzdaÂlenost os sousedõÂcõÂch kolejõÂ ruÊ zneÂho roz-
chodu je stanovena jako soucÏet polovicÏnõÂch osovyÂch
vzdaÂlenostõÂ platnyÂch pro prÏõÂslusÏneÂ koleje, prÏõÂpadneÏ
jako kombinace sÏõÂrÏek k sobeÏ prÏivraÂcenyÂch cÏaÂstõÂ pruÊ -
jezdnyÂch pruÊ rÏezuÊ .

(6) Mezi stavbami, pevnyÂmi zarÏõÂzenõÂmi nebo ji-
nyÂmi prÏekaÂzÏkami a pruÊ jezdnyÂm pruÊ rÏezem, kteryÂ je
stanoven pro prÏilehlou kolej, musõÂ byÂt zachovaÂn
volnyÂ schuÊ dnyÂ a manipulacÏnõÂ prostor pro bezpecÏnyÂ
pohyb osob a manipulaci s materiaÂlem. VolnyÂ
schuÊ dnyÂ a manipulacÏnõÂ prostor musõÂ byÂt dodrzÏen
u kolejõÂ

a) normaÂlnõÂho rozchodu do vyÂsÏky 3 050 mm a sÏõÂrÏky
3 000 mm,

b) uÂzkeÂho rozchodu do vyÂsÏky 2 800 mm a sÏõÂrÏky
2 300 mm.

(7) Na sÏireÂ trati, kde se neprÏedpoklaÂdaÂ manipu-

lace, nebo v ostatnõÂch prÏõÂpadech, kde deÂlka prÏekaÂzÏky
podeÂl koleje je 3 000 mm, je prÏõÂpustnaÂ sÏõÂrÏka volneÂho
schuÊ dneÂho a manipulacÏnõÂho prostoru v koleji

a) normaÂlnõÂho rozchodu 2 500 mm,

b) uÂzkeÂho rozchodu 1 900 mm,

prÏicÏemzÏ musõÂ byÂt na druheÂ straneÏ koleje zachovaÂn
volnyÂ schuÊ dnyÂ a manipulacÏnõÂ prostor podle odstav-
ce 6 nebo strÏed dalsÏõÂ koleje musõÂ byÂt vzdaÂlen nejmeÂneÏ
4 750 mm u kolejõÂ normaÂlnõÂho rozchodu a 3 800 mm
u kolejõÂ uÂzkeÂho rozchodu. V tomto prostoru nesmõÂ byÂt
kolejovaÂ spojka nebo vyÂhybka.

(8) Do volneÂho schuÊ dneÂho a manipulacÏnõÂho pros-
toru smeÏjõÂ zasahovat pouze stavby a zarÏõÂzenõÂ, jejichzÏ
umõÂsteÏnõÂ uvaÂdõÂ doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ
v prÏõÂloze cÏ. 5.

(9) Do pruÊ jezdneÂho pruÊ rÏezu smeÏjõÂ zasahovat
stavby a zarÏõÂzenõÂ, kteraÂ meÏnõÂ svou polohu prÏi soucÏin-
nosti s draÂzÏnõÂmi vozidly, majõÂ-li tato zarÏõÂzenõÂ uvnitrÏ
pruÊ jezdneÂho pruÊ rÏezu prÏesneÏ vymezenyÂ dotyk s urcÏe-
nyÂmi cÏaÂstmi draÂzÏnõÂch vozidel.

(10) NejmensÏõÂ vyÂsÏku a sÏõÂrÏku vrat na kolejõÂch ve-
doucõÂch do staveb na draÂze obsahuje doporucÏenaÂ tech-
nickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(11) PrÏi soubeÏhu tratõÂ ruÊ znyÂch drah musõÂ vzdaÂle-
nost os sousedõÂcõÂch kolejõÂ odpovõÂdat prostoroveÂmu
usporÏaÂdaÂnõÂ podle odstavcuÊ 2 azÏ 5.

(12) Z duÊ vodu omezeneÂho prostoru nebo zvlaÂsÏt'
slozÏityÂch mõÂstnõÂch podmõÂnek v zastaveÏneÂm uÂzemõÂ
nebo staÂtem chraÂneÏnyÂch uÂzemõÂch nemusõÂ draÂzÏnõÂ
spraÂvnõÂ uÂrÏad na dodrzÏenõÂ podmõÂnek uvedenyÂch v od-
stavcõÂch 2, 4, 5, 6 a 7 trvat.

§ 12

Trat'oveÂ trÏ õÂdy zatõÂzÏenõÂ

(1) TrateÏ draÂhy celostaÂtnõÂ, draÂhy regionaÂlnõÂ a vlecÏ-
ky se zarÏazujõÂ do trat'ovyÂch trÏõÂd zatõÂzÏenõÂ podle hmot-
nosti draÂzÏnõÂho vozidla na naÂpravu a na jednotku jeho
deÂlky. Hodnoty pro urcÏovaÂnõÂ trat'ovyÂch trÏõÂd jsou ob-
sazÏeny v prÏõÂloze cÏ. 6.

(2) Trat'oveÂ trÏõÂdeÏ zatõÂzÏenõÂ musõÂ odpovõÂdat prÏe-
chodnost draÂzÏnõÂch vozidel.

§ 13

GeometrickeÂ usporÏaÂdaÂnõÂ koleje

(1) Kolej se navrhuje smeÏroveÏ na stanovenou tra-
t'ovou rychlost, pokud mozÏno v co nejdelsÏõÂch prÏõÂmyÂch
uÂsecõÂch. Oblouky se zrÏizujõÂ o takoveÂm polomeÏru, aby
byla co nejvõÂce dodrzÏena stanovenaÂ trat'ovaÂ rychlost jak
v trat'ovyÂch kolejõÂch, tak i v hlavnõÂch kolejõÂch zÏeleznicÏ-
nõÂch stanic.

(2) Na draÂze celostaÂtnõÂ nesmõÂ byÂt v trat'ovyÂch ko-
lejõÂch polomeÏr oblouku mensÏõÂ nezÏ 500 m. Koleje zÏe-
leznicÏnõÂch stanic se zrÏizujõÂ v prÏõÂmyÂch uÂsecõÂch, v ob-
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louku, jen je-li to nezbytneÂ. ZÏ eleznicÏnõÂ stanice smõÂ byÂt
s prÏihleÂdnutõÂm k mõÂstnõÂm podmõÂnkaÂm vlozÏena do ob-
louku s nejmensÏõÂm polomeÏrem 600 m. V dopravnõÂch
kolejõÂch ve zhlavõÂ je mozÏno zrÏizovat oblouky o polo-
meÏru nejmeÂneÏ 300 m. V manipulacÏnõÂch kolejõÂch ve
zhlavõÂ je mozÏno zrÏizovat oblouky o polomeÏru nej-
meÂneÏ 190 m.

(3) Na draÂze celostaÂtnõÂ smõÂ byÂt zÏeleznicÏnõÂ za-
staÂvka zrÏõÂzena v oblouku o polomeÏru nejmeÂneÏ 600 m,
a je-li deÂlka naÂstupnõÂ hrany 100 m a mensÏõÂ, je mozÏno
zrÏõÂdit zÏeleznicÏnõÂ zastaÂvku v oblouku o polomeÏru nej-
meÂneÏ 300 m.

(4) Na draÂze regionaÂlnõÂ nesmõÂ byÂt polomeÏr ob-
louku na trati mensÏõÂ nezÏ 190 m prÏi trat'oveÂ rychlosti
do 50 km.h-1 vcÏetneÏ. V trat'ovyÂch kolejõÂch prÏi trat'oveÂ
rychlosti nad 50 km.h-1 nesmõÂ byÂt polomeÏr oblouku
mensÏõÂ nezÏ 300 m. V zÏeleznicÏnõÂch stanicõÂch a zÏeleznicÏ-
nõÂch zastaÂvkaÂch smõÂ byÂt nejmensÏõÂ polomeÏr oblouku
600 m s vyÂjimkou obloukuÊ v kolejovyÂch rozveÏtve-
nõÂch, kde je povolen nejmensÏõÂ polomeÏr oblouku
150 m. Je-li deÂlka naÂstupnõÂ hrany 100 m a mensÏõÂ, je
mozÏno zrÏõÂdit zÏeleznicÏnõÂ zastaÂvku v oblouku o polo-
meÏru nejmeÂneÏ 300 m.

(5) Na vlecÏce se zrÏizuje polomeÏr oblouku 190 m
a veÏtsÏõÂ. PolomeÏr oblouku muÊ zÏe byÂt zmensÏen podle
podmõÂnek stavebnõÂho povolenõÂ stanovenyÂch s prÏihleÂd-
nutõÂm k mõÂstnõÂm podmõÂnkaÂm.

(6) Na tratõÂch s uÂzkyÂm rozchodem nesmõÂ byÂt
polomeÏr oblouku mensÏõÂ nezÏ 40 m.

(7) Pro plynulyÂ prÏechod mezi prÏõÂmou kolejõÂ a ob-
loukem nebo mezi oblouky se zrÏizuje prÏechodnice.

(8) Kolej se vyÂsÏkoveÏ zrÏizuje s jednotnyÂm sklonem
a v co nejdelsÏõÂch vodorovnyÂch uÂsecõÂch, pokud mozÏno
jako trasa konstantnõÂho odporu. NejveÏtsÏõÂ sklon koleje
se urcÏuje s ohledem na pozÏadovanou nejveÏtsÏõÂ hmotnost
a rychlost jõÂzdy vlakuÊ tak, aby zajisÏt'oval plynulyÂ roz-
jezd i bezpecÏneÂ zastavenõÂ vlakuÊ . Koleje v zÏeleznicÏnõÂch
stanicõÂch se zrÏizujõÂ ve vodorovneÂ, je-li to nezbytneÂ
s prÏihleÂdnutõÂm k mõÂstnõÂm podmõÂnkaÂm nejvyÂsÏe ve
sklonu 1 ½. Na kolejõÂch, kde se neprÏedpoklaÂdaÂ staÂnõÂ
draÂzÏnõÂch vozidel anebo je to z technologickeÂho hledis-
ka nutneÂ, je mozÏno zrÏõÂdit kolej o veÏtsÏõÂm sklonu. Po-
drobnosti obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uve-
denaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(9) Koleje s veÏtsÏõÂm sklonem nezÏ 40 ½, nestacÏõÂ-li
tazÏnaÂ sõÂla adheznõÂch lokomotiv k prÏekonaÂnõÂ jõÂzdnõÂch
odporuÊ , se vybavujõÂ ozubnicõÂ.

(10) Na draÂze celostaÂtnõÂ se zrÏizujõÂ koleje s nor-
maÂlnõÂm rozchodem. U draÂhy regionaÂlnõÂ a u vlecÏky,
nejsou-li zauÂsteÏny do draÂhy celostaÂtnõÂ, se prÏipousÏtõÂ
i uÂzkyÂ rozchod koleje.

(11) Rozchod koleje se zveÏtsÏuje v urcÏenyÂch ob-
loucõÂch o hodnotu rozsÏõÂrÏenõÂ.

(12) PlynulyÂ vyÂsÏkovyÂ prÏechod mezi kolejõÂ bez
prÏevyÂsÏenõÂ a s prÏevyÂsÏenõÂm, nebo mezi kolejemi s ruÊ z-
nyÂm prÏevyÂsÏenõÂm, se vytvorÏõÂ vzestupnicõÂ.

(13) Podrobnosti geometrickeÂho usporÏaÂdaÂnõÂ ko-
leje obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ
v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 14

UsporÏaÂdaÂnõÂ zÏeleznicÏnõÂho spodku

(1) Tvar a rozmeÏry zÏeleznicÏnõÂho spodku se na-
vrhujõÂ v zaÂvislosti na tvaru tereÂnu, na poloze nivelety
koleje a na vlastnostech prazÏcoveÂho podlozÏõÂ a mate-
riaÂluÊ , z nichzÏ maÂ byÂt zemnõÂ teÏleso vybudovaÂno.

(2) Konstrukce prazÏcoveÂho podlozÏõÂ musõÂ zajisÏt'o-
vat stabilitu geometrickeÂ polohy koleje a uÂnosnost od-
povõÂdajõÂcõÂ stanoveneÂmu provoznõÂmu zatõÂzÏenõÂ.

(3) ZaÂkladnõÂ sÏõÂrÏka vodorovneÂ plaÂneÏ zÏeleznicÏnõÂho
spodku jednokolejnyÂch tratõÂ musõÂ byÂt na sÏireÂ trati
s kolejõÂ normaÂlnõÂho rozchodu nejmeÂneÏ 6 m, u tratõÂ
s kolejõÂ uÂzkeÂho rozchodu nejmeÂneÏ 4,4 m. U dvoukolej-
nyÂch a võÂcekolejnyÂch tratõÂ a u kolejõÂ zÏeleznicÏnõÂch stanic
se zveÏtsÏõÂ sÏõÂrÏka plaÂneÏ nejmeÂneÏ o vzdaÂlenost os kolejõÂ.
Hodnoty rozsÏõÂrÏenõÂ plaÂneÏ v obloucõÂch v zaÂvislosti na
prÏevyÂsÏenõÂ koleje obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ
norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(4) DraÂzÏnõÂ zemnõÂ teÏleso musõÂ zajisÏt'ovat projektem
stanovenou uÂnosnost a musõÂ byÂt zrÏõÂzeno tak, aby sta-
tickeÂ i dynamickeÂ uÂcÏinky vyvolaneÂ provozovaÂnõÂm draÂzÏ-
nõÂch vozidel a klimatickeÂ vlivy nezpuÊ sobovaly trvaleÂ
deformace a nenarusÏovaly jeho stabilitu. DraÂzÏnõÂ zem-
nõÂ teÏleso musõÂ byÂt chraÂneÏno prÏed neprÏõÂznivyÂmi uÂcÏinky
povrchovyÂch a podzemnõÂch vod odvodnÏ ovacõÂm zarÏõÂze-
nõÂm. Hodnoty uÂnosnosti plaÂneÏ zÏeleznicÏnõÂho spodku
obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂ-
loze cÏ. 5.

(5) UmõÂsteÏnõÂ kabelovyÂch tras podeÂl kolejõÂ nesmõÂ
znemozÏnÏ ovat uÂdrzÏbu koleje a musõÂ byÂt navrzÏeno
s ohledem na stavby zÏeleznicÏnõÂho spodku.

§ 15

UsporÏaÂdaÂnõÂ staveb zÏeleznicÏnõÂho spodku

(1) ZatõÂzÏitelnost mostuÊ a objektuÊ mostuÊ m podob-
nyÂch musõÂ odpovõÂdat stanoveneÂ prÏechodnosti draÂzÏnõÂch
vozidel pro trat'oveÂ trÏõÂdy zatõÂzÏenõÂ podle prÏõÂlohy cÏ. 6.

(2) ProstorovyÂm a konstrukcÏnõÂm usporÏaÂdaÂnõÂm
staveb zÏeleznicÏnõÂho spodku musõÂ byÂt umozÏneÏno umõÂs-
teÏnõÂ inzÏenyÂrskyÂch sõÂtõÂ.

(3) V tunelech musõÂ byÂt v zaÂvislosti na jejich deÂlce
zrÏõÂzeny zaÂchranneÂ vyÂklenky vzdaÂleneÂ od sebe nejvyÂsÏe
25 m. Tunely, jejichzÏ prÏõÂrodnõÂ veÏtraÂnõÂ by bylo vzhle-
dem k jejich deÂlce nedostatecÏneÂ, musõÂ byÂt vybaveny
veÏtracõÂm zarÏõÂzenõÂm.
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(4) V mõÂstech, kde provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ
dopravy muÊ zÏe byÂt ohrozÏovaÂno spadem cizõÂch prÏed-
meÏtuÊ , se zrÏizujõÂ galerie nebo jineÂ ochranneÂ stavby.
Pro galerie platõÂ prostoroveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ jako pro tu-
nely. Mezery mezi sloupy nebo nosnyÂmi pilõÂrÏi galerie
musõÂ byÂt u ochozuÊ na vneÏjsÏõÂ straneÏ opatrÏeny zaÂbra-
dlõÂm.

(5) ScheÂmata naÂvrhoveÂho zatõÂzÏenõÂ, konstrukcÏnõÂ
zaÂsady, parametry prostoroveÂho usporÏaÂdaÂnõÂ mostnõÂch
objektuÊ i objektuÊ mostuÊ m podobnyÂch, vcÏetneÏ zpuÊ sobuÊ
jejich provaÂdeÏnõÂ a konstrukcÏnõÂ zaÂsady staveb tuneluÊ
a galeriõÂ, obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uve-
denaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 16

UsporÏaÂdaÂnõÂ zarÏõÂzenõÂ zÏeleznicÏnõÂho spodku

(1) NaÂstupisÏteÏ se zrÏizujõÂ pro zajisÏteÏnõÂ plynuleÂho,
pohodlneÂho a bezpecÏneÂho naÂstupu i vyÂstupu cestujõÂ-
cõÂch u kolejõÂ, na nichzÏ pravidelneÏ zastavujõÂ vlaky
osobnõÂ prÏepravy. NovaÂ naÂstupisÏteÏ musõÂ mõÂt alesponÏ
jeden bezbarieÂrovyÂ prÏõÂstup a mozÏnost uzÏõÂvaÂnõÂ i pro
osoby s omezenou schopnostõÂ pohybu a orientace.2)
NovaÂ ostrovnõÂ naÂstupisÏteÏ se u draÂhy celostaÂtnõÂ zpravi-
dla zrÏizujõÂ s mimouÂrovnÏ ovyÂm prÏõÂstupem.

(2) DeÂlka naÂstupnõÂ hrany naÂstupisÏteÏ se zrÏizuje na
deÂlku nejdelsÏõÂho vlaku pro prÏepravu osob, kteryÂ u naÂ-
stupisÏteÏ pravidelneÏ zastavuje.

(3) VyÂsÏka naÂstupnõÂ hrany u noveÏ zrÏizovanyÂch naÂ-
stupisÏt' na celostaÂtnõÂ draÂze, s mimouÂrovnÏ ovyÂm prÏõÂstu-
pem, musõÂ byÂt 550 mm nad temenem prÏilehleÂ kolej-
nice. VzdaÂlenost naÂstupnõÂ hrany naÂstupisÏteÏ od osy prÏi-
lehleÂ koleje musõÂ byÂt 1 650 mm v prÏõÂmeÂ koleji; hod-
noty pro zveÏtsÏenõÂ teÂto vzdaÂlenosti v obloucõÂch obsa-
huje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze
cÏ. 5.

(4) Pro umozÏneÏnõÂ manipulace se zbozÏõÂm lze zrÏi-
zovat v zÏeleznicÏnõÂ stanici cÏelnõÂ nebo bocÏnõÂ rampy. VyÂsÏ-
ka hornõÂ plochy bocÏnõÂch ramp u kolejõÂ normaÂlnõÂho
rozchodu musõÂ byÂt 1 100 mm nad temenem prÏilehleÂ
kolejnice a vzdaÂlenost od strÏedu prÏilehleÂ koleje
1 725 mm. VyÂsÏka hornõÂ plochy bocÏnõÂch ramp nad
temenem prÏilehleÂ kolejnice u kolejõÂ uÂzkeÂho rozchodu
musõÂ byÂt 650 mm a vzdaÂlenost od strÏedu prÏilehleÂ ko-
leje nejmeÂneÏ 1 300 mm. V obloucõÂch musõÂ byÂt uvedeneÂ
vzdaÂlenosti zveÏtsÏeny s ohledem na rozsÏõÂrÏenõÂ pruÊ jezd-
neÂho pruÊ rÏezu. CÏ elnõÂ rampy u kolejõÂ normaÂlnõÂho roz-
chodu se zrÏizujõÂ ve vyÂsÏce 1 300 mm nad temenem
kolejnice.

(5) ZaÂsady pro zrÏizovaÂnõÂ odvodnÏ ovacõÂho zarÏõÂzenõÂ,
naÂstupisÏteÏ, zaÂbradlõÂ a oplocenõÂ obsahuje doporucÏenaÂ
technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 17

PodmõÂnky stavby prÏejezdu

(1) PrÏejezd musõÂ svyÂm provedenõÂm vyhovovat
bezpecÏneÂmu provozovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ dopravy.

(2) PrÏi stavbeÏ prÏejezdu musõÂ byÂt dodrzÏeny tech-
nickeÂ pozÏadavky tyÂkajõÂcõÂ se zejmeÂna deÂlky a sÏõÂrÏky prÏe-
jezdu, volneÂ vyÂsÏky prostoru na elektrizovanyÂch tratõÂch
a nejmensÏõÂ vzdaÂlenosti kolejnicoveÂho styku od kon-
strukce prÏejezdu, a to v zaÂvislosti na druhu pozemnõÂ
komunikace a pocÏtu kolejõÂ umõÂsteÏnyÂch na prÏejezdu.
TechnickeÂ parametry prÏejezdu obsahuje doporucÏenaÂ
technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(3) StavebnõÂ uÂprava povrchu prÏejezdu musõÂ byÂt
provedena tak, aby odpovõÂdala zatõÂzÏenõÂ silnicÏnõÂho pro-
vozu a zajisÏt'ovala bezpecÏnost provozovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ do-
pravy. Konstrukce vozovky na prÏejezdu na draÂze celo-
staÂtnõÂ a draÂze regionaÂlnõÂ musõÂ byÂt rozebõÂratelnaÂ.

(4) ZÏ eleznicÏnõÂ svrsÏek na prÏejezdu musõÂ byÂt stejneÂ
konstrukce jako v prÏilehleÂ koleji. PrÏejezd musõÂ mõÂt
z obou stran v ose koleje ochrannyÂ klõÂn. KolejoveÂ lozÏe
i zÏeleznicÏnõÂ spodek na prÏejezdu musõÂ byÂt odvodneÏny.
SraÂzÏkovaÂ voda z pozemnõÂ komunikace nesmõÂ byÂt sve-
dena do prÏejezdu.

TechnickeÂ parametry zÏeleznicÏnõÂho svrsÏku

§ 18

(1) ZÏ eleznicÏnõÂ svrsÏek musõÂ byÂt konstruovaÂn tak,
aby zajisÏt'oval bezpecÏnou jõÂzdu draÂzÏnõÂho vozidla prÏi
nejveÏtsÏõÂ stanoveneÂ hmotnosti na naÂpravu a nejvysÏsÏõÂ
trat'oveÂ rychlosti.

(2) Na draÂze celostaÂtnõÂ se zpravidla zrÏizuje bez-
stykovaÂ kolej. BezstykovaÂ kolej musõÂ mõÂt potrÏebnou
raÂmovou tuhost a stabilitu stanovenou projektem. Ko-
lejnice pro bezstykovou kolej musõÂ mõÂt zarucÏenou sva-
rÏitelnost.

(3) KolejoveÂ lozÏe musõÂ byÂt propustneÂ a musõÂ za-
bezpecÏovat pruzÏneÂ ulozÏenõÂ koleje a potrÏebnyÂ odpor
proti jejõÂmu prÏõÂcÏneÂmu a podeÂlneÂmu posunu. Vlast-
nosti pouzÏiteÂho kameniva obsahuje doporucÏenaÂ tech-
nickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(4) MeÏrnaÂ svodovaÂ admitance kolejoveÂho lozÏe
u izolovanyÂch kolejovyÂch obvoduÊ , meÏrÏenaÂ mezi kolej-
nicovyÂmi paÂsy, nesmõÂ byÂt u noveÏ zrÏõÂzenyÂch kolejõÂ veÏtsÏõÂ
nezÏ 0,33 S.km-1(Siemens na kilometr).

(5) NejmensÏõÂ tlousÏt'ka kolejoveÂho lozÏe od lozÏneÂ
plochy prazÏce musõÂ byÂt u draÂhy celostaÂtnõÂ a u draÂhy
regionaÂlnõÂ, s vyÂjimkou draÂhy s kolejõÂ uÂzkeÂho roz-
chodu, v koleji s betonovyÂmi prazÏci 350 mm, v koleji
s drÏeveÏnyÂmi prazÏci 300 mm. U draÂhy regionaÂlnõÂ s ko-
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lejõÂ uÂzkeÂho rozchodu a vlecÏky musõÂ byÂt nejmensÏõÂ
tlousÏt'ka kolejoveÂho lozÏe od lozÏneÂ plochy prazÏce
v koleji s betonovyÂmi prazÏci 250 mm a v koleji s drÏe-
veÏnyÂmi prazÏci 200 mm. Na mostech s pruÊ beÏzÏnyÂm ko-
lejovyÂm lozÏem s prÏesypaÂvkou musõÂ byÂt tlousÏt'ka kole-
joveÂho lozÏe a konstrukce zÏeleznicÏnõÂho svrsÏku stejnaÂ
jako v prÏilehlyÂch uÂsecõÂch trati a na mostnõÂch objektech
bez prÏesypaÂvky alesponÏ 350 mm.

(6) SÏ õÂrÏka koruny kolejoveÂho lozÏe u koleje nor-
maÂlnõÂho rozchodu je nejmeÂneÏ 3 400 mm a u koleje
s uÂzkyÂm rozchodem nejmeÂneÏ 2 000 mm. V obloucõÂch
se kolejoveÂ lozÏe rozsÏirÏuje na vneÏjsÏõÂ straneÏ oblouku
v zaÂvislosti na hodnoteÏ prÏevyÂsÏenõÂ koleje.

(7) Konstrukce zÏeleznicÏnõÂho svrsÏku musõÂ umozÏnit
vedenõÂ signaÂlnõÂho proudu a zpeÏtnyÂch prouduÊ , vyzÏa-
dujõÂ-li to elektrickaÂ silovaÂ a zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ.

(8) Parametry konstrukcÏnõÂho usporÏaÂdaÂnõÂ zÏelez-
nicÏnõÂho svrsÏku na mostech bez pruÊ beÏzÏneÂho kolejo-
veÂho lozÏe obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uve-
denaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 19

(1) Konstrukce vyÂhybek, kolejovyÂch spojek a ko-
lejovyÂch krÏizÏovatek a jejich vybavenõÂ musõÂ zajisÏt'ovat
plynulou a bezpecÏnou jõÂzdu draÂzÏnõÂho vozidla stanove-
nou rychlostõÂ. Konstrukce vyÂhybky musõÂ rovneÏzÏ umozÏ-
nÏ ovat jejõÂ spolehliveÂ staveÏnõÂ a zabezpecÏenõÂ.

(2) U draÂhy celostaÂtnõÂ a u draÂhy regionaÂlnõÂ s vyÂ-
jimkou kolejõÂ s uÂzkyÂm rozchodem musõÂ konstrukce
vyÂhybek daÂle umozÏnÏ ovat

a) u hlavnõÂch kolejõÂ:

1. v prÏõÂmeÂm smeÏru trat'ovou rychlost prÏilehlyÂch
trat'ovyÂch uÂsekuÊ ,

2. v odbocÏneÂm smeÏru u tratõÂ s trat'ovou rychlostõÂ
50 km.h-1 a vysÏsÏõÂ, rychlost nejmeÂneÏ 50 km.h-1,
u tratõÂ s trat'ovou rychlostõÂ do 50 km.h-1, rych-
lost nejmeÂneÏ 40 km.h-1,

b) u ostatnõÂch kolejõÂ v prÏõÂmeÂm i odbocÏneÂm smeÏru
rychlost nejmeÂneÏ 40 km.h-1.

(3) VyÂhybka, kterou se uskutecÏnÏ uje styk vlecÏky
s jinou draÂhou, musõÂ umozÏnÏ ovat trat'ovou rychlost
trati teÂto jineÂ draÂhy.

§ 20

ZpuÊ sob oznacÏovaÂnõÂ trateÏ

(1) TrateÏ na draÂze celostaÂtnõÂ a draÂze regionaÂlnõÂ se
oznacÏujõÂ trat'ovyÂmi znacÏkami a znacÏkami pro zajisÏteÏnõÂ
projektovaneÂ polohy koleje.

(2) ZnacÏky pro provoznõÂ a stavebneÏtechnickou
orientaci na draÂze (kilometrovnõÂky, hektometrovnõÂky)
musõÂ svyÂm provedenõÂm a umõÂsteÏnõÂm vyznacÏit kilome-
trickou polohu kolejõÂ od zacÏaÂtku do konce prÏõÂslusÏneÂ
trati.

(3) ZnacÏky pro oznacÏenõÂ hranic draÂzÏnõÂch po-
zemkuÊ (hranicÏnõÂ meznõÂky) se umist'ujõÂ v lomovyÂch bo-
dech nebo ve vzaÂjemneÂ vzdaÂlenosti nejvyÂsÏe 200 m, a to
vzÏdy na hranici draÂzÏnõÂho pozemku.

(4) KilometrovnõÂky a sudeÂ hektometrovnõÂky se
osazujõÂ vpravo a licheÂ hektometrovnõÂky vlevo ve
smeÏru od nulteÂho kilometru trati. MateriaÂl, tvar a roz-
meÏry i umõÂsteÏnõÂ obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma
uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(5) ZnacÏky k zajisÏteÏnõÂ projektovaneÂ polohy koleje
se umist'ujõÂ podle projektoveÂ dokumentace. K stabil-
nõÂmu osazenõÂ znacÏek se vyuzÏõÂvajõÂ zejmeÂna staÂleÂ ob-
jekty a zarÏõÂzenõÂ (naprÏ. trakcÏnõÂ podpeÏry, konstrukce
mostuÊ , zaÂrubnõÂ a tuneloveÂ zdi). Mimo objekty se
znacÏky osazujõÂ tak, aby byla zajisÏteÏna jejich stabilita
a trvanlivost.

(6) ZnacÏky k zajisÏteÏnõÂ projektovaneÂ polohy koleje
se umist'ujõÂ v prÏõÂmeÂ koleji ve vzdaÂlenosti 100 m (mi-
nimaÂlneÏ trÏi), na elektrizovaneÂ trati ve vzdaÂlenosti pod-
peÏr trakcÏnõÂho vedenõÂ. V oblouku se umist'ujõÂ v zaÂvislosti
na polomeÏru oblouku ve vzdaÂlenosti od 30 m do
100 m. NejveÏtsÏõÂ vzdaÂlenost znacÏky od osy koleje je
10 m.

(7) Stavby zÏeleznicÏnõÂho spodku se oznacÏujõÂ kilo-
metrickou polohou. OstatnõÂ zarÏõÂzenõÂ (naprÏ. stozÏaÂry,
sloupy) se oznacÏujõÂ porÏadovyÂmi cÏõÂsly nebo põÂsmeny
v porÏadõÂ ve smeÏru od nulteÂho kilometru trati.

(8) TrateÏ vlecÏky se oznacÏujõÂ kilometrovnõÂky a hek-
tometrovnõÂky.

§ 21

Vybavenost zÏeleznicÏnõÂ stanice a zÏeleznicÏnõÂ zastaÂvky

(1) ZÏ eleznicÏnõÂ stanice pro provozovaÂnõÂ verÏejneÂ
draÂzÏnõÂ osobnõÂ dopravy musõÂ byÂt vybaveny

a) zarÏõÂzenõÂm pro odbavovaÂnõÂ cestujõÂcõÂch,

b) zarÏõÂzenõÂm pro prÏõÂjem, vyÂdej a uÂschovu zavazadel,

c) naÂstupisÏti,

d) prostory pro cestujõÂcõÂ a jejich ochranu prÏed po-
veÏtrnostnõÂmi vlivy,

e) hygienickyÂm zarÏõÂzenõÂm,

f) informacÏnõÂm systeÂmem o prÏõÂjezdu a odjezdu
vlakuÊ ,

g) orientacÏnõÂmi znacÏkami o prÏõÂstupu k vlakuÊ m
a stezkami pro nevidomeÂ,

h) bezbarieÂrovyÂm prÏõÂstupem do prostoruÊ a zarÏõÂzenõÂ
slouzÏõÂcõÂch cestujõÂcõÂm,

i) osveÏtlenõÂm prostor pro cestujõÂcõÂ.

(2) ZÏ eleznicÏnõÂ zastaÂvky musõÂ byÂt vybaveny

a) naÂstupisÏti,

b) prostory pro cestujõÂcõÂ a jejich ochranu prÏed po-
veÏtrnostnõÂmi vlivy, prÏõÂpadneÏ pro odbavovaÂnõÂ ces-
tujõÂcõÂch,
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c) bezbarieÂrovyÂmi prÏõÂstupy na naÂstupisÏteÏ a stezkami
pro nevidomeÂ,

d) osveÏtlenõÂm prostor pro cestujõÂcõÂ.

(3) ZÏ eleznicÏnõÂ stanice a zÏeleznicÏnõÂ zastaÂvky musõÂ
byÂt opatrÏeny naÂzvy tak, aby byla zajisÏteÏna orientace
cestujõÂcõÂch. NaÂzev zÏeleznicÏnõÂ stanice se umist'uje
vpravo prÏed vjezdem do stanice a v prostoru stanice
(naÂstupisÏt'). NaÂzev zÏeleznicÏnõÂ zastaÂvky se umist'uje
vpravo, nejmeÂneÏ 100 m prÏed zacÏaÂtkem naÂstupisÏteÏ a na
naÂstupisÏti.

(4) ZpuÊ sob provedenõÂ a umõÂsteÏnõÂ naÂzvuÊ zÏeleznicÏ-
nõÂch stanic a zÏeleznicÏnõÂch zastaÂvek obsahuje doporu-
cÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 22

UsporÏaÂdaÂnõÂ elektrickyÂch zarÏõÂzenõÂ

(1) VsÏechna elektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt prove-
dena a provozovaÂna tak, aby vytvaÂrÏela spolehlivyÂ, bez-
pecÏnyÂ a vzaÂjemneÏ kompatibilnõÂ systeÂm, a musõÂ splnÏ o-
vat podmõÂnky

a) ochrany osob prÏed nebezpecÏnyÂm dotykovyÂm na-
peÏtõÂm,

b) zajisÏt'ovaÂnõÂ plynuleÂ draÂzÏnõÂ dopravy prÏi pozÏadova-
neÂm provoznõÂm zatõÂzÏenõÂ a stanovenyÂch rychlos-
tech,

c) ochrany prÏed uÂcÏinky bludnyÂch prouduÊ elektrickeÂ
trakce.

(2) ElektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ mõÂt ochranu prÏed
uÂcÏinky zkratuÊ , prÏetõÂzÏenõÂ a prÏepeÏtõÂ.

(3) Intenzita osveÏtlenõÂ musõÂ odpovõÂdat pozÏadav-
kuÊ m bezpecÏnosti cestujõÂcõÂ verÏejnosti a osob zuÂcÏastneÏ-
nyÂch na provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy.

(4) VodiveÂ konstrukce draÂzÏnõÂch zarÏõÂzenõÂ vyjma
nezÏivyÂch cÏaÂstõÂ pevnyÂch trakcÏnõÂch zarÏõÂzenõÂ se na elek-
trizovanyÂch tratõÂch zpravidla umist'ujõÂ v takoveÂ vzdaÂ-
lenosti, aby je nebylo trÏeba ukolejnÏ ovat.

(5) ZaÂsady zrÏizovaÂnõÂ a provozovaÂnõÂ draÂzÏnõÂch
elektrickyÂch zarÏõÂzenõÂ obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ
norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 23

UsporÏaÂdaÂnõÂ zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ

(1) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt navrzÏeno
a provedeno tak, aby

a) prÏi splneÏnõÂ provoznõÂch podmõÂnek, pro ktereÂ je
urcÏeno, zajisÏt'ovalo svojõÂ funkcõÂ bezpecÏneÂ provo-
zovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy a umozÏnÏ ovalo rÏõÂ-
zenõÂ draÂzÏnõÂ dopravy,

b) rozsah a kvalita technickyÂch prostrÏedkuÊ zabezpe-
cÏenõÂ zÏeleznicÏnõÂch stanic a tratõÂ odpovõÂdaly trat'oveÂ
rychlosti, prÏicÏemzÏ

1. do rychlosti 60 km.h-1 stanicÏnõÂ zabezpecÏovacõÂ

zarÏõÂzenõÂ zajisÏt'uje kontrolu polohy pojõÂzÏdeÏnyÂch
a odvratnyÂch vyÂhybek a vyÂkolejek a vyloucÏenõÂ
nedovolenyÂch protismeÏrnyÂch vlakovyÂch cest
na stejnou kolej,

2. do rychlosti 100 km.h-1 stanicÏnõÂ zabezpecÏovacõÂ
zarÏõÂzenõÂ maÂ hlavnõÂ naÂveÏstidla zaÂvislaÂ na poloze
vsÏech pojõÂzÏdeÏnyÂch a odvratnyÂch vyÂhybek a vyÂ-
kolejek a jsou vyloucÏeny vsÏechny nedovoleneÂ
soucÏasneÂ vlakoveÂ cesty; trat'oveÂ zabezpecÏovacõÂ
zarÏõÂzenõÂ vylucÏuje protismeÏrneÂ jõÂzdy a naÂsledneÂ
jõÂzdy do obsazeneÂho oddõÂlu, jeho cÏinnost je
zaÂvislaÂ na jõÂzdeÏ vlaku,

3. prÏi rychlosti vysÏsÏõÂ nezÏ 100 km.h-1 stanicÏnõÂ za-
bezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ maÂ naÂveÏstidla zaÂvislaÂ na
poloze vsÏech pojõÂzÏdeÏnyÂch a odvratnyÂch vyÂhy-
bek a vyÂkolejek a na volnosti vlakoveÂ a posu-
noveÂ cesty a jsou vyloucÏeny vsÏechny nedovo-
leneÂ soucÏasneÂ vlakoveÂ a posunoveÂ cesty; trat'oveÂ
zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ vylucÏuje protismeÏrneÂ
jõÂzdy a naÂsledneÂ jõÂzdy do obsazeneÂho oddõÂlu
a jeho cÏinnost je automatickaÂ,

c) zabezpecÏilo prÏejezdy ve stanoveneÂm rozsahu,

d) kontrolovalo respektovaÂnõÂ poveluÊ udeÏlovanyÂch
tõÂmto zarÏõÂzenõÂm obsluze draÂzÏnõÂch vozidel, je-li
trat'ovaÂ rychlost vysÏsÏõÂ nezÏ 100 km.h-1,

e) zajisÏt'ovalo vyuzÏitõÂ trat'oveÂ rychlosti na tratõÂch a na
hlavnõÂch kolejõÂch v zÏeleznicÏnõÂ stanici, je-li trat'ovaÂ
rychlost vysÏsÏõÂ nezÏ 60 km.h-1,

f) zajisÏt'ovalo pozÏadovanou dopravnõÂ propustnost
draÂhy.

(2) ElektrickeÂ obvody a konstrukcÏnõÂ dõÂly, jejichzÏ
funkcõÂ je prÏõÂmeÂ zajisÏt'ovaÂnõÂ bezpecÏnosti jõÂzdy vlakuÊ
a zabezpecÏeneÂho posunu, musõÂ byÂt navrzÏeny, dimen-
zovaÂny, provedeny a jisÏteÏny tak, aby tuto svoji funkci
plnily spolehliveÏ prÏi vsÏech provoznõÂch stavech zarÏõÂzenõÂ
i prÏi vsÏech poruchovyÂch stavech zpuÊ sobenyÂch uvazÏo-
vanyÂmi poruchami. NavrhovaÂnõÂ, dimenzovaÂnõÂ, prove-
denõÂ, jisÏteÏnõÂ a podmõÂnky pouzÏitõÂ obsahuje doporucÏenaÂ
technickeÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(3) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ mõÂt zajisÏteÏnu
plynulou dodaÂvku elektrickeÂ energie.

(4) ZpuÊ sob ochrany prÏed nebezpecÏnyÂm dotyko-
vyÂm napeÏtõÂm, zpuÊ sob oveÏrÏenõÂ novyÂch zarÏõÂzenõÂ a kriteÂria
zajisÏteÏnõÂ bezpecÏnosti provozovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ dopravy ob-
sahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze
cÏ. 5.

(5) VsÏechny cÏaÂsti zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ, ktereÂ
zajisÏt'ujõÂ bezpecÏnostnõÂ funkci, musõÂ byÂt opatrÏeny bez-
pecÏnostnõÂmi zaÂveÏry.

§ 24

UsporÏaÂdaÂnõÂ sdeÏlovacõÂho zarÏõÂzenõÂ

(1) SdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ umozÏnÏ ovat spolehlivyÂ
prÏenos informacõÂ pro rÏõÂzenõÂ a dorozumeÏnõÂ mezi oso-
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bami zuÂcÏastneÏnyÂmi na provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ do-
pravy, pro funkci draÂzÏnõÂch technologickyÂch zarÏõÂzenõÂ,
automatizacÏnõÂch systeÂmuÊ draÂhy a pro informovaÂnõÂ
cestujõÂcõÂch.

(2) SdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ muÊ zÏe byÂt usporÏaÂdaÂno do
samostatnyÂch okruhuÊ pro spojenõÂ dvou urcÏenyÂch za-
rÏõÂzenõÂ nebo do uÂcÏastnickyÂch sõÂtõÂ tak, aby zajisÏt'ovalo
podmõÂnky pro rÏaÂdneÂ provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ do-
pravy.

(3) SamostatneÂ okruhy pro obsluhu draÂhy a orga-
nizovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ dopravy se zrÏizujõÂ jako trat'oveÂ, hlaÂs-
koveÂ, vyÂhybkaÂrÏskeÂ a prÏivolaÂvacõÂ okruhy. MusõÂ splnÏ ovat
tyto podmõÂnky:

a) trat'oveÂ, hlaÂskoveÂ, vyÂhybkaÂrÏskeÂ a prÏivolaÂvacõÂ
okruhy nesmeÏjõÂ byÂt spojovaÂny mezi sebou ani
s jinyÂmi okruhy,

b) do hlaÂskoveÂho okruhu se smeÏjõÂ zapojovat pouze
telefonnõÂ prÏõÂstroje na obou koncõÂch prostoroveÂho
oddõÂlu; prÏi postavenõÂ oddõÂloveÂho naÂveÏstidla na naÂ-
veÏst dovolujõÂcõÂ jõÂzdu musõÂ byÂt rozpojen mikro-
fonnõÂ obvod hlaÂskoveÂho telefonu, jde-li o jedno-
kolejnou trat',

c) do vyÂhybkaÂrÏskeÂho okruhu se smeÏjõÂ zapojovat
pouze telefonnõÂ prÏõÂstroje osob, ktereÂ se podõÂlejõÂ
na zjisÏt'ovaÂnõÂ volnosti vlakoveÂ cesty,

d) do prÏivolaÂvacõÂho okruhu se smõÂ zapojovat pouze
telefonnõÂ prÏõÂstroj osoby rÏõÂdõÂcõÂ organizovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ
dopravy a telefonnõÂ prÏõÂstroj u vjezdoveÂho naÂveÏsti-
dla.

(4) SdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ na elektrizovanyÂch tratõÂch
a v jejich blõÂzkosti musõÂ byÂt konstruovaÂno tak, aby
nebylo ovlivnÏ ovaÂno prÏõÂslusÏnou trakcÏnõÂ soustavou.

(5) Pro sdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt zajisÏteÏna
ochrana proti nebezpecÏnyÂm a rusÏivyÂm uÂcÏinkuÊ m sou-
beÏzÏnyÂch nebo krÏizÏujõÂcõÂch silovyÂch nebo trakcÏnõÂch ve-
denõÂ, jakozÏ i proti rusÏivyÂm a nebezpecÏnyÂm vlivuÊ m
atmosfeÂrickeÂ elektrÏiny.

(6) Pro prÏenos informacõÂ prÏi provozovaÂnõÂ draÂhy
a draÂzÏnõÂ dopravy lze pouzÏõÂvat raÂdiovaÂ sdeÏlovacõÂ zarÏõÂ-
zenõÂ, kteraÂ splnÏ ujõÂ podmõÂnky podle zvlaÂsÏtnõÂho prÏed-
pisu.3)

(7) SdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ pouzÏitaÂ pro zajisÏteÏnõÂ pro-
vozovaÂnõÂ draÂhy nebo draÂzÏnõÂ dopravy musõÂ umozÏnit
zaÂznam prÏenosu informacõÂ.

(8) RozhlasoveÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ umozÏnÏ ovat nasta-
venõÂ hlasitosti jednotlivyÂch reproduktorovyÂch veÏtvõÂ.

(9) VzdaÂlenost nejnizÏsÏõÂho vodicÏe (zaÂveÏsneÂho ka-
belu) nadzemnõÂho sdeÏlovacõÂho vedenõÂ od povrchu te-
reÂnu nesmõÂ byÂt mensÏõÂ nezÏ

2,5 m podeÂl zÏeleznicÏnõÂch tratõÂ na pozemku draÂhy
5,0 m podeÂl zÏeleznicÏnõÂch tratõÂ mimo pozemek draÂhy
3,0 m v zÏeleznicÏnõÂch stanicõÂch
6,0 m prÏi krÏõÂzÏenõÂ daÂlnic a silnic
5,0 m prÏi krÏõÂzÏenõÂ ostatnõÂch pozemnõÂch komunikacõÂ.

(10) KrÏõÂzÏ õÂ-li nadzemnõÂ sdeÏlovacõÂ vedenõÂ kolej bez
elektrickeÂ trakce, nesmõÂ vzdaÂlenost nejnizÏsÏõÂho vodicÏe
od temene kolejnice klesnout pod 6,0 m.

(11) NadzemnõÂ sdeÏlovacõÂ vedenõÂ nesmõÂ krÏõÂzÏit
elektrizovanou kolej.

(12) ZpuÊ sob zajisÏteÏnõÂ plynuleÂ dodaÂvky elektrickeÂ
energie a provozovaÂnõÂ draÂzÏnõÂch sdeÏlovacõÂch zarÏõÂzenõÂ
obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂ-
loze cÏ. 5.

Hlava trÏ et õÂ

TECHNICKEÂ PODMIÂNKY

PROVOZUSCHOPNOSTI DRAÂ HY

CELOSTAÂ TNIÂ, DRAÂ HY REGIONAÂ LNIÂ

A VLECÏ KY

§ 25

(1) TechnickeÂ podmõÂnky provozuschopnosti draÂ-
hy jsou urcÏeny stavebneÏtechnickyÂmi parametry a do-
volenyÂm opotrÏebenõÂm za provozu soucÏaÂstõÂ draÂhy
a funkcÏnostõÂ jejich cÏaÂstõÂ (komponentuÊ ).

(2) U kolejõÂ a vyÂhybek musõÂ byÂt udrzÏovaÂn roz-
chod a geometrickaÂ poloha koleje v rozmezõÂ dovole-
nyÂch tolerancõÂ obsazÏenyÂch v doporucÏeneÂ technickeÂ
normeÏ uvedeneÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(3) U vyÂhybek musõÂ byÂt zabezpecÏena funkce po-
hyblivyÂch cÏaÂstõÂ jejich ovlaÂdaÂnõÂ a zajisÏteÏnõÂ v koncovyÂch
polohaÂch.

(4) OpotrÏebenõÂ vyÂhybek, kolejovyÂch krÏizÏovatek,
vyÂhybkovyÂch konstrukcõÂ a jejich soucÏaÂstõÂ nesmõÂ prÏe-
krocÏit hodnoty uvedeneÂ v prÏõÂloze cÏ. 6.

(5) V provozovaneÂ koleji nesmõÂ byÂt bez opatrÏenõÂ
zajisÏt'ujõÂcõÂch bezpecÏneÂ provozovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ dopravy po-
nechaÂna kolejnice s lomy nebo vadami.

(6) OjetõÂ kolejnic a vyÂhybek nesmõÂ oslabit jejich
pruÊ rÏez na hodnoty, prÏi kteryÂch jeho uÂnosnost nevyhovõÂ
stanoveneÂ trat'oveÂ rychlosti a nejveÏtsÏõÂ dovoleneÂ hmot-
nosti na naÂpravu. UÂ nosnost oslabenyÂch pruÊ rÏezuÊ se
zjistõÂ statickyÂm vyÂpocÏtem.

(7) KolejnicoveÂ podpory kolejõÂ a vyÂhybek nesmõÂ
byÂt posÏkozeny a opotrÏebovaÂny v rozsahu, kteryÂ by
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zpuÊ sobil narusÏenõÂ drzÏebnosti upevnÏ ovadel a raÂmoveÂ
tuhosti koleje i vyÂhybek.

(8) Stav a znecÏisÏteÏnõÂ kolejoveÂho lozÏe, prazÏcoveÂho
podlozÏõÂ a systeÂm odvodneÏnõÂ nesmõÂ zpuÊ sobovat naruÊ -
staÂnõÂ vad v geometrickeÂ poloze koleje, snizÏovat uÂnos-
nost i stabilitu zemnõÂho teÏlesa.

(9) Stav soucÏaÂstõÂ zÏeleznicÏnõÂho svrsÏku musõÂ v mõÂs-
tech provozu kolejovyÂch obvoduÊ trvale vykazovat nej-
vyÂsÏe tyto hodnoty meÏrneÂ svodoveÂ admitance:

a) mezi kolejnicovyÂmi paÂsy teÂzÏe koleje 0,67 S.km-1

(Siemens na kilometr),

b) mezi kolejõÂ a zemõÂ 1,5 S.km-1 (Siemens na kilo-
metr).

(10) ProvozneÏ technickyÂ stav staveb zÏeleznicÏnõÂho
spodku musõÂ zabezpecÏovat jejich projektovaneÂ vlast-
nosti a parametry a nesmõÂ ohrozÏovat bezpecÏnost pro-
vozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy a trvale omezovat jejõÂ
plynulost.

(11) Stav elektrickeÂho zarÏõÂzenõÂ a stupenÏ opotrÏe-
benõÂ soucÏaÂstõÂ nesmõÂ omezovat provoznõÂ vlastnosti elek-
trickeÂho zarÏõÂzenõÂ i vsÏech z neÏho napaÂjenyÂch zarÏõÂzenõÂ
draÂhy, a tõÂm ohrozÏovat bezpecÏnost provozu teÏchto za-
rÏõÂzenõÂ. Parametry a tolerance elektrickeÂho zarÏõÂzenõÂ
a sdeÏlovacõÂho zarÏõÂzenõÂ obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ
norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(12) StupenÏ opotrÏebenõÂ a snõÂzÏenõÂ spolehlivosti sta-
novenyÂch soucÏaÂstõÂ zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ nesmõÂ
omezit jejich provoznõÂ vlastnosti. Parametry a tole-
rance obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ
v prÏõÂloze cÏ. 5.

(13) K zajisÏteÏnõÂ provozuschopnosti draÂhy musõÂ
byÂt evidovaÂny

a) stavebneÏtechnickeÂ parametry o zÏeleznicÏnõÂm
svrsÏku, ktereÂ obsahujõÂ uÂdaje geometrickeÂ, kon-
strukcÏnõÂ, typoveÂ a vyÂrobnõÂ, daÂle uÂdaje o staÂrÏõÂ kon-
strukcõÂ a zaÂznamy o pravidelnyÂch kontrolaÂch
a meÏrÏenõÂch,

b) uÂdaje o zrÏizovaÂnõÂ, stavu a zmeÏnaÂch bezstykoveÂ
koleje,

c) stavebneÏtechnickeÂ uÂdaje o zÏeleznicÏnõÂm spodku,
o stavbaÂch zÏeleznicÏnõÂho spodku a ostatnõÂch zarÏõÂ-
zenõÂch s uÂdaji identifikacÏnõÂmi, konstrukcÏnõÂmi
a o jejich umõÂsteÏnõÂ a staÂrÏõÂ,

d) stavebneÏtechnickeÂ uÂdaje o prostoroveÂ pruÊ chod-
nosti a prÏechodnosti draÂzÏnõÂch vozidel,

e) zaÂznamy o kontrolaÂch, uÂdrzÏbeÏ a meÏrÏenõÂ sdeÏlova-
cõÂho a zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ a elektrickeÂho
zarÏõÂzenõÂ,

f) protokoly o prÏezkousÏenõÂ viditelnosti naÂveÏstidel
a cÏinnosti vlakoveÂho zabezpecÏovacÏe,

g) zpraÂvy o provedenyÂch pravidelnyÂch revizõÂch sdeÏ-
lovacõÂho a zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ,

h) zaÂpisy o vyÂsledku technickyÂch prohlõÂdek zabezpe-
cÏovacõÂch zarÏõÂzenõÂ,

i) identifikacÏnõÂ a konstrukcÏnõÂ uÂdaje o elektrickeÂm
zarÏõÂzenõÂ,

j) zaÂznamy o provedenyÂch prohlõÂdkaÂch, meÏrÏenõÂch
a revizõÂch staveb drah.

(14) EvidovaneÂ uÂdaje podle odstavce 13 musõÂ byÂt
pruÊ beÏzÏneÏ aktualizovaÂny a archivovaÂny po dobu nej-
meÂneÏ peÏti let.

§ 26

(1) Pro zajisÏteÏnõÂ provozuschopnosti draÂhy a bez-
pecÏnosti draÂzÏnõÂ dopravy se provaÂdeÏjõÂ pravidelneÂ pro-
hlõÂdky a meÏrÏenõÂ staveb drah. CÏ asovyÂ interval prohlõÂdek
a meÏrÏenõÂ je uveden v prÏõÂloze cÏ. 1, kteraÂ je soucÏaÂstõÂ teÂto
vyhlaÂsÏky (daÂle jen ¹prÏõÂloha cÏ. 1ª).

(2) PravidelneÂ prohlõÂdky a meÏrÏenõÂ podle od-
stavce 1 se provaÂdeÏjõÂ

a) obchuÊ zkou trati, prÏi nõÂzÏ se provaÂdõÂ pravidelnaÂ
prohlõÂdka tratõÂ a kontrolnõÂ meÏrÏenõÂ rozchodu a prÏe-
vyÂsÏenõÂ koleje pro zjisÏteÏnõÂ stavu zÏeleznicÏnõÂho
svrsÏku a spodku a staveb zÏeleznicÏnõÂho spodku,

b) kontrolnõÂ jõÂzdou, na hnacõÂm vozidle nebo v po-
slednõÂm voze vlaku s nejvysÏsÏõÂ rychlostõÂ pro zjisÏteÏ-
nõÂ kvality jõÂzdnõÂ draÂhy,

c) meÏrÏenõÂm geometrickeÂ polohy koleje a vyÂhybek
meÏrÏicõÂm vozem nebo jinyÂm zarÏõÂzenõÂm s konti-
nuaÂlnõÂm zaÂznamem, prÏi neÏmzÏ se oveÏrÏujõÂ tech-
nickeÂ hodnoty koleje a vyÂhybek,

d) kontrolou pruÊ jezdneÂho pruÊ rÏezu v celeÂ deÂlce kolejõÂ,
a to pojõÂzdnou meÏrÏicõÂ sÏablonou anebo jinyÂm tech-
nickyÂm zarÏõÂzenõÂm. Koleje vlecÏky, na kteryÂch se
provaÂdõÂ kontrola, urcÏõÂ provozovatel podle doprav-
nõÂho vyÂznamu,

e) prohlõÂdkou, prÏi nõÂzÏ se zjisÏt'uje celkovyÂ stav vyÂ-
hybky,

f) nedestruktivnõÂ prohlõÂdkou kolejnic, srdcovek a ja-
zykuÊ vyÂhybek a jejich svaÂruÊ za uÂcÏelem zjisÏteÏnõÂ
lomuÊ nebo vad,

g) komplexnõÂ prohlõÂdkou trati, prÏi nõÂzÏ se posuzuje
stav zÏeleznicÏnõÂho svrsÏku, zÏeleznicÏnõÂho spodku,
staveb zÏeleznicÏnõÂho spodku a zÏeleznicÏnõÂch prÏe-
jezduÊ po zimnõÂm obdobõÂ a zjisÏt'ujõÂ zaÂvady a jejich
rozsah,

h) podrobnou prohlõÂdkou mostuÊ , tuneluÊ a objektuÊ
mostuÊ m podobnyÂch, prÏi nõÂzÏ se zjisÏt'ujõÂ zaÂvady na
kazÏdeÂ cÏaÂsti objektu,

i) prohlõÂdkou sdeÏlovacõÂho a zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂ-
zenõÂ,

j) komplexnõÂ prohlõÂdkou sdeÏlovacõÂho a zabezpecÏo-
vacõÂho zarÏõÂzenõÂ,

k) meÏrÏenõÂm trakcÏnõÂho vedenõÂ meÏrÏicõÂm vozem, prÏi
neÏmzÏ se oveÏrÏujõÂ technickeÂ parametry trakcÏnõÂho
vedenõÂ.
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(3) Vedle pravidelnyÂch prohlõÂdek se provaÂdeÏjõÂ
i mimorÏaÂdneÂ prohlõÂdky v zaÂvislosti na mõÂstnõÂch pod-
mõÂnkaÂch a na opatrÏenõÂch prÏedesÏlyÂch prohlõÂdek.

CÏ AÂ ST CÏ TVRTAÂ

SOUCÏ AÂ STI DRAÂ HY, TECHNICKEÂ PODMIÂNKY

A POZÏ ADAVKY PRO STAVBU DRAÂ HY

A STAVBY NA DRAÂ ZE A TECHNICKEÂ

PODMIÂNKY PROVOZUSCHOPNOSTI

DRAÂ HY SPECIAÂ LNIÂ

Hlava prvnõÂ

SOUCÏ AÂ STI DRAÂ HY SPECIAÂ LNIÂ

§ 27

SoucÏaÂstõÂ draÂhy jsou

a) kolejovyÂ spodek, kteryÂ tvorÏõÂ draÂzÏnõÂ zemnõÂ teÏleso,
propustky, mosty a stavby mostuÊ m podobneÂ,
opeÏrneÂ, zaÂrubnõÂ a obkladnõÂ zdi, odvodnÏ ovacõÂ za-
rÏõÂzenõÂ, stanicÏnõÂ a trat'oveÂ tunely, ochranneÂ a regu-
lacÏnõÂ stavby,

b) kolejovyÂ svrsÏek, kteryÂ je tvorÏen z kolejõÂ, vyÂhybek,
zvlaÂsÏtnõÂch konstrukcõÂ a konstrukcÏnõÂch prvkuÊ ; sou-
cÏaÂstõÂ kolejoveÂho svrsÏku jsou zejmeÂna kolejnice,
drobneÂ kolejivo, kolejnicoveÂ podpory, kolejoveÂ
lozÏe, dilatacÏnõÂ zarÏõÂzenõÂ, izolovaneÂ styky, vodivaÂ
a speciaÂlnõÂ spojenõÂ, zarÏõÂzenõÂ proti putovaÂnõÂ kolejõÂ,
tocÏny, kolejoveÂ vaÂhy a prÏesuvny,

c) stavby a pevnaÂ zarÏõÂzenõÂ, nutneÂ k ochraneÏ proti
neprÏõÂznivyÂm vlivuÊ m draÂhy, tj. zarÏõÂzenõÂ proti
hluku, bludnyÂm prouduÊ m, korozi, rusÏenõÂ teleko-
munikacÏnõÂch systeÂmuÊ , vlivu vysokeÂho napeÏtõÂ
a k omezenõÂ vlivu provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ
dopravy na elektrizacÏnõÂ soustavu,

d) stanice, ktereÂ tvorÏõÂ naÂstupisÏteÏ pro cestujõÂcõÂ a slu-
zÏebnõÂ naÂstupisÏteÏ, vestibuly, prÏõÂstupoveÂ a vyÂstupnõÂ
cesty, vyÂtahy, pohybliveÂ schody a chodnõÂky, pevnaÂ
schodisÏteÏ, stanicÏnõÂ prostory a zarÏõÂzenõÂ pro slu-
zÏebnõÂ uÂcÏely a odbavovaÂnõÂ cestujõÂcõÂch,

e) sdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ pro prÏenos informacõÂ obsahujõÂcõÂ
prÏenosoveÂ cesty, zarÏõÂzenõÂ telefonnõÂ, rozhlasovaÂ,
raÂdiovaÂ, hodinovaÂ, pro prÏenos a zpracovaÂnõÂ dat,
pruÊ mysloveÂ televize, zaÂznamovaÂ zarÏõÂzenõÂ, zarÏõÂ-
zenõÂ pozÏaÂrnõÂ signalizace, poplachovaÂ signalizacÏnõÂ
zarÏõÂzenõÂ, zarÏõÂzenõÂ informacÏnõÂho systeÂmu,

f) zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ obsahujõÂcõÂ technickeÂ pro-
strÏedky zabezpecÏenõÂ draÂzÏnõÂ dopravy ve stanicõÂch
na trati a souvisejõÂcõÂ prÏenosoveÂ cesty,

g) elektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ, kteraÂ zahrnujõÂ trakcÏnõÂ meÏ-
nõÂrny, distribucÏnõÂ transformovny, napaÂjecõÂ vedenõÂ
elektrickyÂch rozvoduÊ , prÏõÂvodnõÂ proudovou kolej-
nici s prÏõÂslusÏenstvõÂm, tepelneÂ spotrÏebicÏe, sveÏtelnaÂ

zarÏõÂzenõÂ, zarÏõÂzenõÂ daÂlkoveÂho ovlaÂdaÂnõÂ, zarÏõÂzenõÂ pro
regulaci a meÏrÏenõÂ,

h) osveÏtlenõÂ zahrnujõÂcõÂ osveÏtlenõÂ normaÂlnõÂ, nouzoveÂ
a uÂnikoveÂ ve stanicõÂch a tunelech, rozvody a naÂ-
hradnõÂ zdroje osveÏtlenõÂ,

i) stavby a zarÏõÂzenõÂ pro obsluhu a uÂdrzÏbu pohybli-
vyÂch schoduÊ , pohyblivyÂch chodnõÂkuÊ a vyÂtahuÊ , zaÂ-
sobovaÂnõÂ vodou, odcÏerpaÂnõÂ a odvedenõÂ vod ze
stanic a tuneluÊ ,

j) stavby a zarÏõÂzenõÂ pro odveÏtraÂvaÂnõÂ tuneluÊ a stanic
a vytaÂpeÏnõÂ stanic, zahrnujõÂcõÂ strojnõÂ zarÏõÂzenõÂ, elek-
trickeÂ rozvody, veÏtracõÂ sÏachty, sÏtoly a kanaÂly,

k) zarÏõÂzenõÂ pozÏaÂrnõÂ ochrany, zahrnujõÂcõÂ pozÏaÂrnõÂ hyd-
ranty, potrubõÂ a vodovodnõÂ vyÂtoky,

l) pevnaÂ zarÏõÂzenõÂ pro meÏrÏenõÂ, uÂdrzÏbu a opravy draÂhy,

m) budovy a zarÏõÂzenõÂ, urcÏeneÂ k organizovaÂnõÂ a rÏõÂzenõÂ
draÂzÏnõÂ dopravy a k uspokojovaÂnõÂ prÏepravnõÂch po-
trÏeb verÏejnosti, vcÏetneÏ inzÏenyÂrskyÂch sõÂtõÂ nutnyÂch
k jejich provozovaÂnõÂ.

Hlava druhaÂ

TECHNICKEÂ PODMIÂNKY A POZÏ ADAVKY PRO

STAVBU DRAÂ HY SPECIAÂ LNIÂ A PRO STAVBY

NA DRAÂ ZE

§ 28

TechnickeÂ podmõÂnky a pozÏadavky staveb drah
a staveb na draÂze jsou podmõÂnky a pozÏadavky usporÏaÂ-
daÂnõÂ trati, prostoroveÂho usporÏaÂdaÂnõÂ draÂhy a geometric-
keÂho usporÏaÂdaÂnõÂ koleje a usporÏaÂdaÂnõÂ kolejoveÂho
spodku a svrsÏku, vyÂhybek, prÏõÂvodnõÂ kolejnice, tech-
nickeÂ parametry podzemnõÂch staveb, mostuÊ , zpuÊ sob
oznacÏovaÂnõÂ trati, usporÏaÂdaÂnõÂ a vybavenõÂ stanic, infor-
macÏnõÂho systeÂmu a vybavenõÂ prostor pro odbavenõÂ
cestujõÂcõÂch, osveÏtlenõÂ, technickyÂch parametruÊ elektric-
keÂho siloveÂho zarÏõÂzenõÂ, usporÏaÂdaÂnõÂ sdeÏlovacõÂho a zabe-
zpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ, zarÏõÂzenõÂ daÂlkoveÂho ovlaÂdaÂnõÂ, po-
zÏaÂrnõÂho zabezpecÏenõÂ, veÏtraÂnõÂ a vytaÂpeÏnõÂ, zaÂsobovaÂnõÂ
vodou a kanalizace.

§ 29

UsporÏaÂdaÂnõÂ trateÏ

(1) TrateÏ se zrÏizujõÂ zpravidla dvoukolejneÂ s pravo-
strannyÂm provozem.

(2) KrÏõÂzÏenõÂ tratõÂ navzaÂjem, jakozÏ i krÏõÂzÏenõÂ s ostat-
nõÂmi draÂhami a pozemnõÂmi komunikacemi musõÂ byÂt
mimouÂrovnÏ oveÂ.

(3) TrateÏ musõÂ byÂt spojeny s depem dveÏma spojo-
vacõÂmi kolejemi vybavenyÂmi obousmeÏrnyÂm trat'ovyÂm
zabezpecÏovacõÂm zarÏõÂzenõÂm a s dõÂlnami pro opravu vo-
zidel a opravnami alesponÏ jednokolejnou spojkou vy-
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bavenou obousmeÏrnyÂm trat'ovyÂm zabezpecÏovacõÂm za-
rÏõÂzenõÂm. JednotliveÂ trateÏ se spojujõÂ trat'ovyÂmi spojkami.

(4) TrateÏ musõÂ mõÂt mõÂsta s usporÏaÂdaÂnõÂm kolejõÂ
umozÏnÏ ujõÂcõÂm obrat vlakuÊ pro dvoukolejnyÂ provoz
i mimo koncoveÂ stanice.

(5) NejmensÏõÂ uzÏitecÏnaÂ deÂlka koleje pro obrat
vlakuÊ je 170 m. NejmensÏõÂ deÂlka koleje pro odstavo-
vaÂnõÂ a provoznõÂ osÏetrÏenõÂ vlakuÊ je 140 m.

(6) VjezdoveÂ koleje v koncovyÂch stanicõÂch musõÂ
byÂt prodlouzÏeny ve smeÏru jõÂzdy od izolovaneÂho styku
umõÂsteÏneÂho za verÏejnou cÏaÂstõÂ naÂstupisÏteÏ nebo od mõÂsta
stanoveneÂho projektem nejmeÂneÏ o deÂlku zaÂbrzdneÂ
vzdaÂlenosti urcÏeneÂ z nejvysÏsÏsÏõÂ dovoleneÂ rychlosti
v prÏedchozõÂm uÂseku.

§ 30

ProstoroveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ

(1) ProstoroveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ staveb draÂhy musõÂ za-
jisÏt'ovat bezpecÏnyÂ pruÊ jezd draÂzÏnõÂho vozidla a spolehli-
vou funkci stavby draÂhy. ZaÂsady prostoroveÂho usporÏaÂ-
daÂnõÂ obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ
v prÏõÂloze cÏ. 5.

(2) KruhovyÂ tunel pro koleje maÂ nejmensÏõÂ pruÊ meÏr
5 100 mm.

(3) V tunelu se svislyÂmi steÏnami a v podjezdu
musõÂ byÂt dodrzÏena v prÏõÂmeÂ koleji podjezdnaÂ vyÂsÏka
nejmeÂneÏ 4 000 mm, meÏrÏenaÂ od temene kolejnice.

(4) PodeÂl koleje na povrchu musõÂ byÂt zrÏõÂzena
stezka pro pruÊ chod osob. V tunelu musõÂ byÂt zrÏõÂzena
stezka nebo odstupovaÂ rampa. Stezka nebo odstupovaÂ
rampa musõÂ byÂt situovaÂna na opacÏneÂ straneÏ, nezÏ je
prÏõÂvodnõÂ kolejnice. V mõÂstech, kde je stezka nebo
rampa prÏelozÏena na opacÏnou stranu, musõÂ byÂt zrÏõÂzen
bezpecÏnyÂ prÏechod prÏes koleje.

(5) VzdaÂlenost os hlavnõÂch kolejõÂ ve dvoukolej-
nyÂch tunelech bez mezilehlyÂch podpeÏr ve stanicõÂch
musõÂ byÂt nejmeÂneÏ 3 500 mm v prÏõÂmeÂ koleji a v ob-
louku o polomeÏru 4 000 m a veÏtsÏõÂm. Hodnoty pro
zveÏtsÏenõÂ vzdaÂlenosti os kolejõÂ v oblouku o polomeÏru
mensÏõÂm nezÏ 4 000 m obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ
norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(6) VzdaÂlenost os kolejõÂ na povrchu v prÏõÂmeÂ koleji
a v oblouku o polomeÏru 250 m a veÏtsÏõÂm musõÂ byÂt
nejmeÂneÏ 4 000 mm, v manipulacÏnõÂch kolejõÂch a ve
dvojityÂch kolejovyÂch spojkaÂch nejmeÂneÏ 4 500 mm.

§ 31

GeometrickeÂ usporÏaÂdaÂnõÂ koleje

(1) SmeÏroveÂ oblouky hlavnõÂch kolejõÂ musõÂ mõÂt
polomeÏr co nejveÏtsÏõÂ, alesponÏ 500 m. PolomeÏr oblouku
muÊ zÏe byÂt zmensÏen azÏ na 300 m, a to podle podmõÂnek
stavebnõÂho povolenõÂ stanovenyÂch s prÏihleÂdnutõÂm
k mõÂstnõÂm podmõÂnkaÂm.

(2) Koleje urcÏeneÂ pro obrat a odstavovaÂnõÂ vlako-
vyÂch souprav se zrÏizujõÂ v prÏõÂmeÂ koleji nebo v oblouku
o polomeÏru nejmeÂneÏ 800 m. Oblouky ostatnõÂch kolejõÂ
nesmõÂ mõÂt polomeÏr mensÏõÂ nezÏ 150 m.

(3) Pro plynulyÂ prÏechod mezi prÏõÂmou kolejõÂ a ob-
loukem se zrÏizujõÂ prÏechodnice, u slozÏenyÂch obloukuÊ
mezilehleÂ prÏechodnice.

(4) PodeÂlnyÂ sklon koleje na trati v tunelu nebo
v zakryteÂm prostoru nesmõÂ byÂt veÏtsÏõÂ nezÏ 40 ½ a ne-
smõÂ byÂt mensÏõÂ nezÏ 3 ½. PodeÂlnyÂ sklon koleje na po-
vrchu nesmõÂ byÂt veÏtsÏõÂ nezÏ 25 ½.

(5) NejvyÂsÏe dovolenyÂ jednostrannyÂ sklon koleje
ve stanici na povrchu je 1,5 ½. Koleje ve stanici
v tunelech nebo v zakryteÂm prostoru musõÂ mõÂt podeÂl-
nyÂ jednostrannyÂ sklon 3 ½.

(6) Koleje pro obrat a odstavovaÂnõÂ vlakovyÂch
souprav v podzemõÂ musõÂ mõÂt sklon nejvyÂsÏe 3 ½. Stou-
paÂnõÂ kolejõÂ se zrÏizuje smeÏrem k hlavnõÂ koleji.

(7) PolomeÏr zakruzÏovacõÂho oblouku lomu nive-
lety koleje nesmõÂ byÂt mensÏõÂ nezÏ 1 000 m.

(8) Rozchod koleje je 1 435 mm.

(9) V obloucõÂch o polomeÏru mensÏõÂm nezÏ 300 m
musõÂ byÂt rozchod koleje zveÏtsÏen o hodnotu rozsÏõÂrÏenõÂ.
ZmeÏna rozchodu musõÂ byÂt provedena rovnomeÏrneÏ.

(10) V prÏõÂmeÂ koleji musõÂ byÂt temena hlav kolejnic
ve stejneÂ uÂrovni. ZpuÊ sob zrÏõÂzenõÂ prÏevyÂsÏenõÂ obsahuje
doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(11) Mezi neprÏevyÂsÏenou a prÏevyÂsÏenou cÏaÂstõÂ koleje
musõÂ byÂt proveden plynulyÂ prÏechod vzestupnicõÂ o jed-
notneÂm sklonu.

(12) Parametry geometrickeÂho usporÏaÂdaÂnõÂ koleje
obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂ-
loze cÏ. 5.

§ 32

UsporÏaÂdaÂnõÂ kolejoveÂho spodku a kolejoveÂho svrsÏku

(1) Konstrukce vsÏech cÏaÂstõÂ trati musõÂ umozÏnit
bezpecÏnou a plynulou jõÂzdu nejvysÏsÏõÂ trat'ovou rych-
lostõÂ.

(2) KolejovyÂ spodek a kolejovyÂ svrsÏek trat'oveÂ
koleje, spojovacõÂ koleje do depa a zkusÏebnõÂ koleje
musõÂ vyhovovat normoveÂmu zatõÂzÏenõÂ a rychlosti nej-
meÂneÏ 80 km.h-1, kolejovyÂ spodek a kolejovyÂ svrsÏek
u ostatnõÂch kolejõÂ rychlosti nejmeÂneÏ 40 km.h-1.

(3) KolejovyÂ spodek musõÂ tvorÏit spolehlivyÂ pod-
klad pro kolejovyÂ svrsÏek a musõÂ byÂt rÏaÂdneÏ odvodneÏn.

(4) Stavby kolejoveÂho spodku musõÂ odpovõÂdat
prostoroveÂmu usporÏaÂdaÂnõÂ a mõÂstnõÂm geologickyÂm
a hydrologickyÂm pozÏadavkuÊ m a musõÂ byÂt odolneÂ
proti teplotnõÂm zmeÏnaÂm.
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(5) PodzemnõÂ konstrukce musõÂ byÂt dimenzovaÂny
pro nejneprÏõÂzniveÏjsÏõÂ kombinaci jednotlivyÂch druhuÊ za-
tõÂzÏenõÂ prÏi stavbeÏ draÂhy a provozovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ dopravy.

(6) Stavby draÂhy musõÂ byÂt uÂcÏinneÏ chraÂneÏny proti
pronikaÂnõÂ spodnõÂch vod, vnikaÂnõÂ povrchovyÂch vod
a uÂcÏinkuÊ m teÏchto vod, korozivnõÂm uÂcÏinkuÊ m pro-
strÏedõÂ, uÂcÏinkuÊ m bludnyÂch prouduÊ , poveÏtrnostnõÂm vli-
vuÊ m a prÏõÂpadnyÂm dalsÏõÂm vlivuÊ m snizÏujõÂcõÂm zÏivotnost
a provoznõÂ spolehlivost stavby.

(7) Konstrukce kolejoveÂho svrsÏku musõÂ umozÏnÏ o-
vat zrÏõÂzenõÂ kolejovyÂch obvoduÊ zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂ-
zenõÂ a umõÂsteÏnõÂ zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ.

(8) KolejovyÂ svrsÏek se zrÏizuje zpravidla jako bez-
prazÏcovyÂ s bezstykovou kolejõÂ.

(9) Parametry konstrukce kolejoveÂho spodku
a kolejoveÂho svrsÏku obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ
norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 33

PozÏadavky na usporÏaÂdaÂnõÂ vyÂhybek

(1) Konstrukce vyÂhybek a jejich vybavenõÂ musõÂ
zajisÏt'ovat plynulou a bezpecÏnou jõÂzdu draÂzÏnõÂch vozi-
del stanovenou rychlostõÂ.

(2) VyÂhybky v hlavnõÂch kolejõÂch pro odbocÏenõÂ na
jinou trat' musõÂ umozÏnÏ ovat prÏi jõÂzdeÏ do odbocÏky
rychlost nejmeÂneÏ 60 km.h-1, ostatnõÂ vyÂhybky musõÂ
umozÏnÏ ovat rychlost prÏi jõÂzdeÏ do odbocÏky nejmeÂneÏ
40 km.h-1.

(3) VyÂhybky pojõÂzÏdeÏneÂ vlaky s cestujõÂcõÂmi se zrÏi-
zujõÂ tak, aby byly zpravidla pojõÂzÏdeÏny po hrotu.

(4) Konstrukce vyÂhybky musõÂ umozÏnÏ ovat rucÏnõÂ
i uÂstrÏednõÂ staveÏnõÂ a osazenõÂ potrÏebnyÂch prvkuÊ zabezpe-
cÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ.

(5) UÂ strÏedneÏ ovlaÂdaneÂ vyÂhybky v kolejõÂch na po-
vrchu se opatrÏujõÂ zarÏõÂzenõÂm pro ohrÏev.

(6) Parametry konstrukce vyÂhybek a povoleneÂ
tolerance obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uve-
denaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 34

PozÏadavky na usporÏaÂdaÂnõÂ prÏõÂvodnõÂ kolejnice

(1) PrÏõÂvodnõÂ kolejnice musõÂ umozÏnit plynulou
dodaÂvku elektrickeÂ energie pro vlaky i prÏi nejvysÏsÏõÂ
dopravnõÂ propustnosti.

(2) PrÏõÂvodnõÂ kolejnice musõÂ byÂt elektricky izolo-
vaÂna od stavby draÂhy nebo stavby na draÂze.

(3) GeometrickeÂ usporÏaÂdaÂnõÂ a umõÂsteÏnõÂ prÏõÂvodnõÂ
kolejnice obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uve-
denaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 35

TechnickeÂ parametry podzemnõÂch staveb

(1) VodoteÏsnost podzemnõÂch staveb musõÂ splnÏ o-
vat pozÏadavky trÏõÂd meÏrneÂho pruÊ saku vody podle naÂ-
sledujõÂcõÂ tabulky

meÏrnyÂ pruÊ sak za 24 h
(l.m-2)

trÏõÂda typ prostoru na 100 m na 10 m

1 speciaÂlnõÂ prostory a sklady, 0,01 0,02
mõÂstnosti pro releÂ

2 ostatnõÂ prostory stanic, veÏtracõÂ 0,05 0,10
sÏachty, eskalaÂtoroveÂ tunely, cÏaÂsti
tuneluÊ u portaÂluÊ v deÂlce 500 m

3 trat'oveÂ tunely, kabeloveÂ kanaÂly, 0,10 0,20
kolektory

4 ostatnõÂ podzemnõÂ prostory 0,50 1,00

(2) ZpuÊ sob provedenõÂ konstrukce podzemnõÂch
staveb obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ
v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 36

TechnickeÂ parametry mostuÊ

(1) ProstorovaÂ uÂprava na mostech a konstrukcõÂch
mostuÊ m podobnyÂch musõÂ vyhovovat pruÊ jezdneÂmu
pruÊ rÏezu zveÏtsÏeneÂmu o postrannõÂ prostory pro pruÊ -
chod a manipulaci. Od osy koleje musõÂ byÂt zachovaÂny
nejmeÂneÏ tyto volneÂ vzdaÂlenosti:

a) u konstrukcõÂ na mostech a galeriõÂch 2 400 mm,

b) u zaÂbradlõÂ 2 550 mm,

c) na prÏesuvnaÂch

1. se zaÂkazem vstupu osob 1 700 mm,

2. prÏi dovoleneÂm pruÊ chodu osob podeÂl vozidla
v klidu 2 300 mm.

VzdaÂlenost os kolejõÂ na mosteÏ je nejmeÂneÏ 4 000 mm.

(2) Mosty a konstrukce mostuÊ m podobneÂ se na-
vrhujõÂ pro zatõÂzÏenõÂ normativnõÂm zateÏzÏovacõÂm vlakem.
NormoveÂ zatõÂzÏenõÂ mostuÊ a konstrukcõÂ mostuÊ m podob-
nyÂch obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ
v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 37

ZpuÊ sob oznacÏovaÂnõÂ trati

(1) TrateÏ na draÂze speciaÂlnõÂ se oznacÏujõÂ trat'ovyÂmi
znacÏkami a znacÏkami pro zajisÏteÏnõÂ projektovaneÂ po-
lohy koleje (kolejoveÂ znacÏky).

(2) ZnacÏky pro provoznõÂ a stavebneÏtechnickou
orientaci na draÂze (kilometrovnõÂky, hektometrovnõÂky)
musõÂ svyÂm provedenõÂm a umõÂsteÏnõÂm vyznacÏit kilome-
trickou polohu kolejõÂ od zacÏaÂtku do konce prÏõÂslusÏneÂ
trati pro kazÏdou kolej samostatneÏ.
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(3) KilometrovnõÂky a hektometrovnõÂky se osazujõÂ
vzÏdy vpravo od koleje ve smeÏru jõÂzdy vlaku. MateriaÂl,
tvar, rozmeÏry i umõÂsteÏnõÂ obsahuje doporucÏenaÂ tech-
nickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(4) KolejoveÂ znacÏky se umist'ujõÂ na opacÏnou stra-
nu koleje, nezÏ na ktereÂ je umõÂsteÏna prÏõÂvodnõÂ kolejnice.
ZnacÏky se umist'ujõÂ v prÏõÂmeÂ koleji ve vzdaÂlenosti 50 m
(minimaÂlneÏ trÏi), v oblouku 25 m.

§ 38

UsporÏaÂdaÂnõÂ a vybavenõÂ stanic

(1) Stanice se zrÏizujõÂ v prÏõÂmeÂ koleji. SvyÂm staveb-
nõÂm usporÏaÂdaÂnõÂm a vybavenõÂm musõÂ zajistit podmõÂnky
pro prÏepravu cestujõÂcõÂch stanoveneÂ projektem.

(2) Prostory a zarÏõÂzenõÂ slouzÏõÂcõÂ cestujõÂcõÂm musõÂ
byÂt vybaveny bezbarieÂrovyÂm prÏõÂstupem a stezkami
pro nevidomeÂ.

(3) Pokud nejsou provedena jinaÂ opatrÏenõÂ k za-
braÂneÏnõÂ vniknutõÂ sraÂzÏkoveÂ vody do prostoru draÂhy,
musõÂ byÂt vstupy z volneÂho prostranstvõÂ nejmeÂneÏ
0,5 m nad hladinou stoleteÂ vody.

(4) BocÏnõÂ naÂstupisÏteÏ musõÂ byÂt navzaÂjem mimo-
uÂrovnÏ oveÏ spojena pro prÏechod cestujõÂcõÂch. NaÂstupisÏteÏ
ve stanicõÂch na povrchu musõÂ mõÂt po celeÂ deÂlce prÏõÂ-
strÏesÏky. ProstoroveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ a zpuÊ sob provedenõÂ
konstrukce naÂstupisÏteÏ obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ
norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(5) Ve vzdaÂlenosti 600 mm od hrany naÂstupisÏteÏ
musõÂ byÂt v plosÏe naÂstupisÏteÏ po celeÂ jeho deÂlce umõÂ-
steÏny tvaroveÏ jednotneÂ kontrastnõÂ znacÏky sÏõÂrÏky
150 mm vyznacÏujõÂcõÂ bezpecÏnostnõÂ paÂs. Povrch bezpecÏ-
nostnõÂho paÂsu musõÂ mõÂt protiskluzovou uÂpravu.

(6) PevnaÂ schodisÏteÏ pro cestujõÂcõÂ se zrÏizujõÂ ve
sklonu mõÂrneÂm podle doporucÏeneÂ technickeÂ normy
uvedeneÂ v prÏõÂloze cÏ. 5. VyÂsÏka schodu muÊ zÏe byÂt nej-
vyÂsÏe 160 mm. PoslednõÂ schod schodisÏt'oveÂho ramene
musõÂ byÂt barevneÏ odlisÏen. Ve stõÂsneÏnyÂch podmõÂnkaÂch
lze zrÏõÂdit sklon do 30 8. Hrany stupnÏ uÊ pevnyÂch scho-
disÏt' musõÂ byÂt upraveny proti uklouznutõÂ. U kazÏdeÂho
ramene pevneÂho schodisÏteÏ musõÂ byÂt zrÏõÂzena madla ve
vyÂsÏi 1 000 mm.

(7) Pro vertikaÂlnõÂ dopravu osob a naÂkladuÊ musõÂ
byÂt v podzemnõÂch stanicõÂch zrÏõÂzeny vyÂtahy.

(8) ProvedenõÂ staveb vyÂtahuÊ musõÂ odpovõÂdat pro-
strÏedõÂ a uÂcÏelu, pro ktereÂ je vyÂtah urcÏen.

(9) Podle mõÂstnõÂch podmõÂnek se ve stanicõÂch zrÏi-
zujõÂ pohybliveÂ schody a pohybliveÂ chodnõÂky. Je-li roz-
dõÂl spojovanyÂch uÂrovnõÂ veÏtsÏõÂ nezÏ 5 m ve smeÏru vyÂ-
stupu a veÏtsÏõÂ nezÏ 7 m ve smeÏru sestupu, zrÏizujõÂ se
pohybliveÂ schody vzÏdy.

(10) NavazujõÂ-li na sebe bezprostrÏedneÏ dvoje po-
hybliveÂ schody nebo pohybliveÂ chodnõÂky, musõÂ mõÂt
stejnou dopravnõÂ kapacitu. NaÂstupnõÂ a vyÂstupnõÂ uÂro-

venÏ musõÂ mõÂt dostatecÏnyÂ prÏõÂstupovyÂ a rozptylovyÂ pros-
tor.

(11) Jsou-li pro vyÂstup ze stanice zrÏõÂzeny pouze
pohybliveÂ schody, musõÂ mõÂt nejmeÂneÏ dva paÂsy. Ve sta-
nicõÂch, kde jsou pro vyÂstup i sestup pouze pohybliveÂ
schody, musõÂ byÂt nejmeÂneÏ trÏi paÂsy, vsÏechny s mozÏnostõÂ
reverznõÂho chodu.

(12) PohybliveÂ schody se navrhujõÂ o jmenoviteÂ
rychlosti do 0,75 m.s-1; kromeÏ hlavnõÂho pohonu musõÂ
mõÂt jesÏteÏ pomocnyÂ pohon do rychlosti 0,05 m.s-1. Oba
pohony musõÂ umozÏnÏ ovat reverznõÂ chod. JmenovitaÂ
rychlost pohyblivyÂch chodnõÂkuÊ nesmõÂ byÂt vysÏsÏõÂ nezÏ
0,75 m.s-1.

(13) SÏ õÂrÏka pohyblivyÂch schoduÊ a paÂsuÊ pohybli-
vyÂch chodnõÂkuÊ musõÂ byÂt nejmeÂneÏ 1 000 mm.

(14) Na obou koncõÂch balustraÂd pohyblivyÂch
schoduÊ a pohyblivyÂch chodnõÂkuÊ musõÂ byÂt umõÂsteÏno
bezpecÏnostnõÂ tlacÏõÂtko oznacÏeneÂ naÂpisem ¹STOPª.

(15) PohybliveÂ schody a pohyblivyÂ chodnõÂk musõÂ
mõÂt zarÏõÂzenõÂ, ktereÂ v prÏõÂpadeÏ poruchy, prÏekrocÏenõÂ prÏõÂ-
pustnyÂch provoznõÂch odchylek nebo ztraÂteÏ napeÏtõÂ
samocÏinneÏ zastavõÂ jejich chod a zajistõÂ je v klidoveÂ
poloze.

(16) BalustraÂdy pohyblivyÂch schoduÊ a pohybli-
vyÂch chodnõÂkuÊ musõÂ byÂt z materiaÂlu nehorÏlaveÂho
nebo nesnadno horÏlaveÂho.

(17) Po vypnutõÂ pohonu pohyblivyÂch schoduÊ
nebo pohyblivyÂch chodnõÂkuÊ musõÂ byÂt vyloucÏen ne-
uÂmyslnyÂ chod schoduÊ nebo paÂsuÊ pohyblivyÂch chod-
nõÂkuÊ i prÏi jejich zatõÂzÏenõÂ.

§ 39

InformacÏnõÂ systeÂm a vybavenõÂ prostor
pro odbavovaÂnõÂ cestujõÂcõÂch

(1) Vstupy do stanic a vyÂstupy z nich, prÏõÂstupoveÂ
cesty i ostatnõÂ verÏejneÂ prostory kazÏdeÂ stanice musõÂ byÂt
zrÏetelneÏ a srozumitelneÏ oznacÏeny.

(2) Ve stanicõÂch musõÂ byÂt oddeÏlen a oznacÏen pros-
tor prÏõÂstupnyÂ osobaÂm bez platneÂho jõÂzdnõÂho dokladu
od prostoru prÏõÂstupneÂho cestujõÂcõÂm s platnyÂm jõÂzdnõÂm
dokladem.

(3) V kazÏdeÂ stanici musõÂ byÂt zrÏõÂzeno a viditelneÏ
oznacÏeno mõÂsto, odkud lze prÏivolat pomoc.

(4) SveÏtlaÂ sÏõÂrÏka vstupu do placeneÂho prostoru ne-
smõÂ byÂt mensÏõÂ nezÏ 0,6 m; alesponÏ jeden vstup a vyÂstup
musõÂ mõÂt sveÏtlou sÏõÂrÏku nejmeÂneÏ 1,2 m.

§ 40

OsveÏtlenõÂ

(1) OsveÏtlenõÂ stanic, tuneluÊ a ostatnõÂch prostoruÊ
musõÂ umozÏnÏ ovat bezpecÏnyÂ provoz a vytvaÂrÏet odpovõÂ-
dajõÂcõÂ prostrÏedõÂ pro cestujõÂcõÂ.
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(2) OsveÏtlenõÂ stanic musõÂ byÂt provedeno tak, aby
nemohlo dojõÂt k oslnÏ ovaÂnõÂ osoby rÏõÂdõÂcõÂ draÂzÏnõÂ vozidlo,
a tak, aby nemohlo dojõÂt k zaÂmeÏneÏ naÂveÏstnõÂch znakuÊ .

(3) OsveÏtlenõÂ stanicÏnõÂch prostoruÊ musõÂ byÂt zaji-
sÏteÏno normaÂlnõÂm osveÏtlenõÂm s neprÏetrzÏityÂm napaÂje-
nõÂm. SvõÂtidla z horÏlavyÂch hmot nesmõÂ tvorÏit paÂsy delsÏõÂ
nezÏ 6 m. Po teÂto deÂlce musõÂ byÂt paÂs prÏerusÏen mezerou
sÏirokou nejmeÂneÏ 1 m. VzdaÂlenost mezi jednotlivyÂmi
svõÂtidly z horÏlavyÂch hmot musõÂ byÂt ve vsÏech smeÏrech
alesponÏ 0,5 m.

(4) ZrÏizuje se naÂhradnõÂ, nouzoveÂ a uÂnikoveÂ osveÏ-
tlenõÂ, ktereÂ musõÂ mõÂt napaÂjenõÂ zaÂlohovaneÂ z akumulaÂ-
toroveÂho zdroje o napeÏtõÂ 220 V.

(5) VerÏejneÂ stanicÏnõÂ prostory, tunely, uÂnikoveÂ ces-
ty, provozneÏ duÊ lezÏiteÂ prostory vcÏetneÏ zarÏõÂzenõÂ nutnyÂch
pro zaÂsah obsluhy, prÏõÂpadneÏ pozÏaÂrnõÂch jednotek musõÂ
byÂt vybaveny nouzovyÂm osveÏtlenõÂm. NouzoveÂ osveÏ-
tlenõÂ se nezrÏizuje v prostoraÂch s naÂhradnõÂm osveÏtlenõÂm,
ktereÂ je napaÂjeno z naÂhradnõÂho zdroje.

(6) RozmõÂsteÏnõÂ osveÏtlenõÂ uÂnikovyÂch cest musõÂ
spolehliveÏ vyznacÏovat uÂnikovou trasu.

(7) NormaÂlnõÂ osveÏtlenõÂ stanicÏnõÂch prostoruÊ musõÂ
byÂt zajisÏteÏno dveÏma prÏõÂvody ze dvou sekcõÂ hlavnõÂho
rozvadeÏcÏe, s mozÏnostõÂ prÏepnutõÂ kazÏdeÂ sekce podruzÏ-
neÂho rozvadeÏcÏe na kteryÂkoliv prÏõÂvod.

(8) Prostory, v nichzÏ prÏi porusÏe normaÂlnõÂho
osveÏtlenõÂ muÊ zÏe dojõÂt k ohrozÏenõÂ bezpecÏnosti osob,
musõÂ byÂt vybaveny naÂhradnõÂm osveÏtlenõÂm.

(9) Pro sveÏtelnyÂ prÏechod mezi tunelem a uÂsekem
trati na povrchu musõÂ byÂt zrÏõÂzeno adaptacÏnõÂ paÂsmo,
ktereÂ je v cÏinnosti za dennõÂho sveÏtla. RozdõÂl intenzity
mezi jednotlivyÂmi uÂseky adaptacÏnõÂho paÂsma nesmõÂ byÂt
veÏtsÏõÂ nezÏ 1 : 10. Mezi poslednõÂm uÂsekem tunelu a vol-
nyÂm prostranstvõÂm nemusõÂ byÂt dodrzÏen uvedenyÂ roz-
dõÂl intenzity, ale musõÂ byÂt dosazÏeno prÏimeÏrÏeneÂ zrakoveÂ
pohody. ObdobneÏ musõÂ byÂt usporÏaÂdaÂny vstupy a vyÂ-
stupy pro cestujõÂcõÂ u stanic umõÂsteÏnyÂch pod zemõÂ.

(10) V podzemõÂ se adaptacÏnõÂ paÂsma zrÏizujõÂ ve
stanicõÂch na vjezdu a vyÂjezdu. RozdõÂl intenzity mezi
navazujõÂcõÂmi uÂseky nesmõÂ byÂt veÏtsÏõÂ nezÏ 1 : 7. Adap-
tacÏnõÂ paÂsma v podzemõÂ se nezrÏizujõÂ v prÏõÂpadech stano-
venyÂch projektem.

(11) Hodnoty intenzity osveÏtlenõÂ vybranyÂch
prostoruÊ jsou uvedeny v prÏõÂloze cÏ. 2, kteraÂ je soucÏaÂstõÂ
teÂto vyhlaÂsÏky, a hodnoty intenzity osveÏtlenõÂ pro ostatnõÂ
prostory obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uve-
denaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 41

TechnickeÂ parametry elektrickyÂch silovyÂch zarÏõÂzenõÂ

(1) ElektrickaÂ silovaÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt provedena
a usporÏaÂdaÂna tak, aby

a) zajisÏt'ovala plynulost draÂzÏnõÂ dopravy prÏi pozÏado-

vaneÂm provoznõÂm zatõÂzÏenõÂ a stanovenyÂch rychlos-
tech,

b) nebyla zdrojem rusÏenõÂ nebo ohrozÏenõÂ funkce sdeÏ-
lovacõÂch a zabezpecÏovacõÂch zarÏõÂzenõÂ draÂhy,

c) omezovala vznik a sÏõÂrÏenõÂ bludnyÂch prouduÊ .

(2) ZpuÊ sob ochrany osob prÏed nebezpecÏnyÂm do-
tykovyÂm napeÏtõÂm je uveden v prÏõÂloze cÏ. 3, kteraÂ je
soucÏaÂstõÂ teÂto vyhlaÂsÏky.

(3) VsÏechna izolovanaÂ vedenõÂ a elektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ
majõÂcõÂ vliv na bezpecÏnost a plynulost provozu vlakoveÂ
dopravy musõÂ mõÂt vodicÏe s meÏdeÏnyÂmi jaÂdry.

(4) ElektrickeÂ stanice musõÂ byÂt napaÂjeny ze dvou
na sobeÏ nezaÂvislyÂch elektrickyÂch stanic verÏejneÂho roz-
vodu elektrickeÂ energie.

(5) NapaÂjenõÂ vsÏech spotrÏebicÏuÊ nõÂzkeÂho napeÏtõÂ
musõÂ byÂt nezaÂvisleÂ na verÏejneÂm rozvodu elektrickeÂ
energie.

(6) RozvadeÏcÏe nouzoveÂho napaÂjenõÂ musõÂ mõÂt
mozÏnost prÏipojenõÂ ze dvou sekcõÂ hlavnõÂho rozvadeÏcÏe
pro osveÏtlenõÂ nebo ze spolecÏneÂho hlavnõÂho rozvadeÏcÏe.
PrÏi ztraÂteÏ napeÏtõÂ na obou sekcõÂch hlavnõÂho rozvadeÏcÏe
pro osveÏtlenõÂ musõÂ byÂt rozvadeÏcÏ nouzoveÂho napaÂjenõÂ
automaticky prÏepnut na nouzovyÂ zdroj napaÂjenõÂ.

(7) ZarÏõÂzenõÂ trakcÏnõÂch meÏnõÂren musõÂ byÂt dimen-
zovaÂna tak, aby pokryla prÏedpoklaÂdaneÂ zatõÂzÏenõÂ vlaky
zveÏtsÏeneÂ o 20 % a zatõÂzÏ itelnosti 300 % po dobu
15 sekund. Proudovou zatõÂzÏitelnost usmeÏrnÏ ovacõÂch
skupin trakcÏnõÂch meÏnõÂren obsahuje doporucÏenaÂ tech-
nickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(8) VsÏechny elektrickeÂ uÂseky prÏõÂvodnõÂ kolejnice
musõÂ byÂt vybaveny odpojovacÏem ve funkci zkrato-
vacÏe, a to v kazÏdeÂ stanici, kterou elektrickyÂ uÂsek pro-
chaÂzõÂ. ZpuÊ sob provedenõÂ prÏipojenõÂ prÏõÂvodnõÂ kolejnice
vcÏetneÏ jejõÂho prÏõÂcÏneÂho deÏlenõÂ obsahuje doporucÏenaÂ
technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(9) ElektrickeÂ uÂseky hlavnõÂch kolejõÂ musõÂ byÂt na-
paÂjeny oboustranneÏ prÏi zajisÏteÏnõÂ vazby napaÂjecÏuÊ . U od-
stavnyÂch a obratovyÂch kolejõÂ tvorÏõÂ prÏõÂvodnõÂ kolejnice
samostatneÂ elektrickeÂ uÂseky.

(10) SousednõÂ elektrickeÂ uÂseky prÏõÂvodnõÂ kolejnice
koncovyÂch stanic a jednostranneÏ napaÂjeneÂ elektrickeÂ
uÂseky musõÂ byÂt mozÏno sepnout v mõÂsteÏ neprÏeklenutel-
neÂho deÏlenõÂ prÏõÂvodnõÂ kolejnice odpojovacÏem s motoro-
vyÂm pohonem.

(11) NapaÂjenõÂ prÏõÂvodnõÂ kolejnice kusyÂch kolejõÂ
s prohlõÂzÏecõÂmi jaÂmami musõÂ byÂt vybaveno signalizacõÂ
zapnuteÂho napaÂjenõÂ.

(12) VypnutõÂ napaÂjenõÂ prÏõÂvodnõÂ kolejnice a zkra-
tovaÂnõÂ prÏõÂvodnõÂ kolejnice v obvodu stanovisÏteÏ provoz-
nõÂho osÏetrÏenõÂ musõÂ byÂt signalizovaÂno

a) na kontrolnõÂm stanovisÏti ve stanici,
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b) do trvale obsazeneÂho mõÂsta urcÏeneÂho provozova-
telem draÂhy.

(13) ZpuÊ sob provedenõÂ konstrukce a silovyÂch
elektrickyÂch zarÏõÂzenõÂ obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ
norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 42

UsporÏaÂdaÂnõÂ sdeÏlovacõÂho zarÏõÂzenõÂ

(1) SdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ umozÏnÏ ovat spolehlivyÂ
prÏenos informacõÂ pro organizaci a rÏõÂzenõÂ draÂzÏnõÂ do-
pravy a pro rÏõÂzenõÂ technologickyÂch procesuÊ a informo-
vaÂnõÂ cestujõÂcõÂch.

(2) SdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ a sdeÏlovacõÂ vedenõÂ musõÂ byÂt
chraÂneÏna proti nebezpecÏnyÂm a rusÏivyÂm uÂcÏinkuÊ m sou-
beÏzÏnyÂch nebo krÏizÏujõÂcõÂch silovyÂch vedenõÂ a proti ko-
rozi bludnyÂmi proudy; na povrchu takeÂ proti uÂcÏinkuÊ m
atmosfeÂrickeÂ elektrÏiny.

(3) SdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ se napaÂjõÂ zpravidla z bezvyÂ-
padkoveÂho zdroje.

(4) K informovaÂnõÂ cestujõÂcõÂch ve stanici a ve
vlaku, k prÏedaÂvaÂnõÂ prÏõÂkazuÊ a informacõÂ mezi zameÏst-
nanci musõÂ byÂt zrÏõÂzeno rozhlasoveÂ zarÏõÂzenõÂ. V ozvucÏe-
nyÂch prostoraÂch musõÂ byÂt zabezpecÏena srozumitelnost
sdeÏlenõÂ prÏi nejnizÏsÏõÂ uÂrovni hlasitosti.

(5) Na naÂstupisÏtõÂch a v prostoraÂch, kde je to
z hlediska provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy
nutneÂ, musõÂ byÂt ukazatel cÏasu.

(6) Pro prÏenos informacõÂ prÏi provozovaÂnõÂ draÂhy
a draÂzÏnõÂ dopravy lze zrÏizovat a provozovat sdeÏlovacõÂ
zarÏõÂzenõÂ, kteraÂ splnÏ ujõÂ podmõÂnky podle zvlaÂsÏtnõÂho
prÏedpisu.3)

§ 43

UsporÏaÂdaÂnõÂ zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ

(1) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ svojõÂ funkcõÂ
a provedenõÂm zajisÏt'ovat bezpecÏneÂ provozovaÂnõÂ draÂhy
a draÂzÏnõÂ dopravy a pozÏadovanou dopravnõÂ propustnost
draÂhy.

(2) ElektrickeÂ obvody, konstrukcÏnõÂ dõÂly, ktereÂ
prÏõÂmo zajisÏt'ujõÂ bezpecÏnost provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏ-
nõÂ dopravy, musõÂ byÂt navrzÏeny, provedeny a jisÏteÏny tak,
aby svoji funkci plnily prÏi vsÏech provoznõÂch stavech
zarÏõÂzenõÂ a prÏi vsÏech poruchovyÂch stavech zpuÊ sobe-
nyÂch uvazÏovanyÂmi poruchami.

(3) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt navrzÏeno
tak, aby nebylo ovlivnÏ ovaÂno signaÂly hromadneÂho daÂl-
koveÂho ovlaÂdaÂnõÂ energetickyÂch zarÏõÂzenõÂ nebo vysÏsÏõÂmi
harmonickyÂmi energetickeÂ sõÂteÏ a induktivnõÂmi, kapa-
citnõÂmi nebo elektromagnetickyÂmi vlivy z provozu
elektrickeÂ siloveÂ soustavy draÂhy.

(4) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt napaÂjeno ze
zdroje bezvyÂpadkoveÂho napaÂjenõÂ.

(5) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ tvorÏit samostat-
nou elektrickou soustavu izolovanou od verÏejneÂ ener-
getickeÂ sõÂteÏ.

(6) DvoupaÂsoveÂ kolejoveÂ obvody na trati musõÂ
mõÂt sÏuntovou citlivost nejmeÂneÏ 0,1 O a meÏrnou svodo-
vou admitanci mezi dveÏma kolejnicovyÂmi paÂsy teÂzÏe
koleje nejvyÂsÏe 0,5 S.km-1 (Siemens na kilometr), jde-li
o upevneÏnõÂ kolejnic na prazÏcõÂch, a nejvyÂsÏe 0,05 S.km-1

(Siemens na kilometr), jde-li o bezprazÏcoveÂ upevneÏnõÂ
kolejnic. U jednopaÂsovyÂch kolejovyÂch obvoduÊ se pou-
zÏijõÂ uvedeneÂ hodnoty polovicÏnõÂ.

(7) IzolovanyÂ styk kolejoveÂho obvodu vyÂhybky
musõÂ byÂt za naÂmeznõÂkem ve vzdaÂlenosti nejmeÂneÏ
3,5 m.

§ 44

UsporÏaÂdaÂnõÂ daÂlkoveÂho ovlaÂdaÂnõÂ

(1) ZarÏõÂzenõÂ daÂlkoveÂho ovlaÂdaÂnõÂ musõÂ spolehliveÏ
prÏenaÂsÏet povely z rÏõÂdõÂcõÂho pracovisÏteÏ do ovlaÂdaneÂho
zarÏõÂzenõÂ. ZadaÂnõÂ povelu musõÂ sestaÂvat nejmeÂneÏ ze
dvou uÂkonuÊ . ZarÏõÂzenõÂ nesmõÂ udeÏlovat povely samo-
cÏinneÏ, je-li poveloveÂ nebo ovlaÂdaneÂ zarÏõÂzenõÂ v porusÏe.
ZarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt vybaveno signalizacõÂ stavu a funkce
zarÏõÂzenõÂ.

(2) ZarÏõÂzenõÂ daÂlkoveÂho ovlaÂdaÂnõÂ musõÂ mõÂt zajisÏ-
teÏno nouzoveÂ napaÂjenõÂ po dobu nejmeÂneÏ 30 minut.
PrÏi pouzÏitõÂ vyÂpocÏetnõÂ techniky k rÏõÂzenõÂ daÂlkoveÂho
ovlaÂdaÂnõÂ musõÂ byÂt napaÂjenõÂ bezvyÂpadkoveÂ.

(3) ZarÏõÂzenõÂ daÂlkoveÂho ovlaÂdaÂnõÂ musõÂ umozÏnÏ ovat
prÏepnutõÂ z daÂlkoveÂho ovlaÂdaÂnõÂ na mõÂstnõÂ ovlaÂdaÂnõÂ
a naopak.

(4) ZarÏõÂzenõÂ daÂlkoveÂho ovlaÂdaÂnõÂ nesmõÂ svou cÏin-
nostõÂ ovlivnÏ ovat cÏinnost draÂzÏnõÂho sdeÏlovacõÂho a zabe-
zpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ.

(5) ZarÏõÂzenõÂ daÂlkoveÂho ovlaÂdaÂnõÂ musõÂ byÂt usporÏaÂ-
daÂno tak, aby nebylo ovlivnÏ ovaÂno signaÂly hromadneÂho
daÂlkoveÂho ovlaÂdaÂnõÂ energetickyÂch zarÏõÂzenõÂ nebo vysÏ-
sÏõÂmi harmonickyÂmi energetickeÂ sõÂteÏ a induktivnõÂmi,
kapacitnõÂmi nebo elektromagnetickyÂmi vlivy z pro-
vozu elektrickeÂ siloveÂ soustavy draÂhy.

§ 45

PozÏaÂrnõÂ zabezpecÏenõÂ

(1) PodzemnõÂ objekty musõÂ byÂt rozdeÏleny na po-
zÏaÂrnõÂ uÂseky. V prostoraÂch pod zemõÂ musõÂ byÂt pouzÏõÂvaÂ-
ny materiaÂly a konstrukce s prÏedepsanou odolnostõÂ
proti ohni.

(2) Ve vsÏech objektech musõÂ byÂt rozmõÂsteÏny
zdroje pozÏaÂrnõÂ vody a hasicõÂ prÏõÂstroje, ktereÂ musõÂ byÂt
snadno dosazÏitelneÂ a viditelneÏ oznacÏeneÂ. RozmõÂsteÏnõÂ
zdrojuÊ , druh a pocÏet hasicõÂch prÏõÂstrojuÊ stanovõÂ projekt.

(3) V prostoraÂch urcÏenyÂch projektem, kde je ne-
bezpecÏõÂ vzniku pozÏaÂru, se zrÏizuje elektrickaÂ pozÏaÂrnõÂ
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signalizace. Prostory se zvyÂsÏenyÂm nebezpecÏõÂm pozÏaÂru,
ktereÂ nejsou pod trvalyÂm dozorem, musõÂ byÂt vybaveny
automatickyÂmi hlaÂsicÏi pozÏaÂru s prÏõÂpadnou vazbou na
technickaÂ zarÏõÂzenõÂ ovlivnÏ ujõÂcõÂ pruÊ beÏh pozÏaÂru.

(4) UÂ nikoveÂ cesty musõÂ byÂt prÏi mimorÏaÂdnyÂch
udaÂlostech osveÏtleny i prÏi ztraÂteÏ napeÏtõÂ pro normaÂlnõÂ
osveÏtlenõÂ.

§ 46

ZarÏõÂzenõÂ pro veÏtraÂnõÂ a vytaÂpeÏnõÂ

(1) Ve vsÏech prostoraÂch musõÂ byÂt zajisÏteÏna vyÂ-
meÏna vzduchu veÏtraÂnõÂm. Kde nelze zajistit veÏtraÂnõÂ prÏi-
rozeneÂ, musõÂ byÂt veÏtraÂnõÂ nuceneÂ.

(2) Stav a chod vzduchotechnickeÂho zarÏõÂzenõÂ
a jeho poruchy musõÂ byÂt signalizovaÂny na trvale ob-
sazeneÂ pracovisÏteÏ.

(3) VzduchotechnickeÂ zarÏõÂzenõÂ nesmõÂ v prÏõÂpadeÏ
pozÏaÂru sÏõÂrÏit kourÏ a teplo mezi pozÏaÂrnõÂmi uÂseky.

(4) VzduchotechnickeÂ sÏachty, sÏtoly a kanaÂly pro
prÏõÂvod vzduchu musõÂ byÂt vybaveny osveÏtlenõÂm a od-
vodneÏnõÂm. SveÏtlaÂ sÏõÂrÏka a vyÂsÏka sÏachet, sÏtol a kanaÂluÊ
nesmõÂ byÂt mensÏõÂ nezÏ 1 500 mm a musõÂ umozÏnit nou-
zovyÂ prÏõÂstup do podzemnõÂch prostoruÊ .

(5) Ve vzduchotechnickyÂch sÏachtaÂch a sÏtolaÂch
mohou byÂt umõÂsteÏny jen kabely a zarÏõÂzenõÂ zajisÏt'ujõÂcõÂ
cÏinnost zarÏõÂzenõÂ vzduchotechniky.

(6) HygienickeÂ pozÏadavky veÏtraÂnõÂ a vytaÂpeÏnõÂ
upravuje zvlaÂsÏtnõÂ prÏedpis.4)

§ 47

ZaÂsobovaÂnõÂ vodou a kanalizace

(1) Stanice, tunely, povrchoveÂ trateÏ a objekty musõÂ
byÂt vybaveny vodovody s pitnou vodou a musõÂ byÂt
napojeny na kanalizaci.

(2) VodovodnõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ zajisÏt'ovat dodaÂvku
vody pro nejvysÏsÏõÂ spotrÏebu hygienickyÂch, technologic-
kyÂch a pozÏaÂrnõÂch zarÏõÂzenõÂ.

(3) VodovodnõÂ a kanalizacÏnõÂ soustava musõÂ ome-
zovat sÏõÂrÏenõÂ bludnyÂch prouduÊ a musõÂ byÂt izolovaÂna od
vneÏjsÏõÂch soustav.

(4) VodovodnõÂ sõÂt' podzemnõÂch stanic musõÂ byÂt
vzaÂjemneÏ propojena potrubõÂm ulozÏenyÂm v tunelu.

(5) PotrubõÂ v tunelu musõÂ umozÏnÏ ovat prÏõÂmyÂ od-
beÏr vody pro pozÏaÂrnõÂ uÂcÏely. UzaÂveÏry potrubõÂ v tunelech
se umist'ujõÂ ve vzdaÂlenosti do 300 m. Ve stanicõÂch se
zrÏizujõÂ tyto uzaÂveÏry v uÂrovni cÏela naÂstupisÏteÏ na obou

koncõÂch stanice v mõÂstech prÏõÂstupnyÂch i prÏi provozo-
vaÂnõÂ draÂzÏnõÂ dopravy.

(6) VodovodnõÂ potrubõÂ v trat'ovyÂch a stanicÏnõÂch
tunelech se uklaÂdaÂ na protilehleÂ straneÏ prÏõÂvodnõÂ kolej-
nice a kabeluÊ vysokeÂho napeÏtõÂ. Je-li ulozÏeno na teÂzÏe
straneÏ jako prÏõÂvodnõÂ kolejnice nebo kabely vysokeÂho
napeÏtõÂ, musõÂ byÂt zrÏõÂzena zvlaÂsÏtnõÂ mechanickaÂ ochrana
proti mozÏneÂmu ostrÏiku kabeluÊ tryskajõÂcõÂ tlakovou vo-
dou a strÏõÂkaÂnõÂ vody na prÏõÂvodnõÂ kolejnici prÏi porusÏe
potrubõÂ. VodovodnõÂ potrubõÂ se umist'uje nõÂzÏe nezÏ kabe-
loveÂ rozvody a nesmõÂ tvorÏit prÏekaÂzÏku prÏi chuÊ zi po
odstupoveÂ rampeÏ.

(7) Vodovod v podzemnõÂch prostoraÂch musõÂ mõÂt
vodovodnõÂ vyÂtoky dovolujõÂcõÂ nasazenõÂ hadic na po-
trubõÂ v tunelech zpravidla ve vzdaÂlenosti 50 m, v sÏach-
taÂch, kanaÂlech, kolektorech, ve spojovacõÂch chodbaÂch
prÏestupnõÂch stanic a tunelech pohyblivyÂch schoduÊ
a dalsÏõÂch prostoraÂch ve vzdaÂlenosti 30 m. VodovodnõÂ
vyÂtok pro hadici musõÂ byÂt navrzÏen teÂzÏ v cÏerpacõÂch
stanicõÂch odpadnõÂch vod a v blõÂzkosti sbeÏrnyÂch jõÂmek.

(8) PozÏaÂrnõÂ hydranty musõÂ byÂt rozmõÂsteÏny tak,
aby ve vsÏech prostoraÂch umozÏnÏ ovaly hasÏenõÂ pozÏaÂru
vodnõÂ mlhou nebo trÏõÂsÏtivyÂm proudem.

(9) V kazÏdeÂ stanici pod zemõÂ musõÂ byÂt instalovaÂno
nezavodneÏneÂ vodovodnõÂ potrubõÂ spojujõÂcõÂ uÂrovenÏ naÂ-
stupisÏteÏ s povrchem.

(10) SbeÏrneÂ jõÂmky pro odvedenõÂ nebo odcÏerpaÂnõÂ
odpadnõÂch vod musõÂ byÂt vybudovaÂny v nejnõÂzÏe polo-
zÏenyÂch mõÂstech technickyÂch prostoruÊ pohyblivyÂch
schoduÊ , tuneluÊ , sÏachet vyÂtahuÊ a prÏõÂpadneÏ u vstupuÊ .

(11) V uÂzemõÂ se stokovou sõÂtõÂ oddeÏleneÂ soustavy
kanalizace musõÂ byÂt odpadnõÂ vody zavedeny do stok
odpadnõÂ sõÂteÏ a podzemnõÂ vody do stok desÏt'oveÂ vody
nebo vodotecÏe.

(12) UÂ rovenÏ podlahy zaÂkladnõÂch a tranzitnõÂch
cÏerpacõÂch stanic musõÂ byÂt nejmeÂneÏ o 25 cm vyÂsÏe, nezÏ
je temeno kolejnice; u mõÂstnõÂ cÏerpacõÂ stanice na kusyÂch
kolejõÂch s prohlõÂzÏecõÂmi jaÂmami maÂ byÂt nejmeÂneÏ 15 cm
pod temenem kolejnice.

(13) CÏ innost cÏerpadel musõÂ byÂt samocÏinneÏ zaÂvislaÂ
na uÂrovni hladiny vody v jõÂmce. KazÏdaÂ cÏerpacõÂ stanice
musõÂ byÂt vybavena provoznõÂmi a zaÂlozÏnõÂmi cÏerpadly
v rozsahu stanoveneÂm projektem.

(14) ZaÂkladnõÂ cÏerpacõÂ stanice musõÂ mõÂt zdvojeneÂ
vyÂtlacÏneÂ potrubõÂ a musõÂ mõÂt zajisÏteÏno bezvyÂpadkoveÂ
napaÂjenõÂ elektrickou energiõÂ.

(15) VsÏechny jõÂmky musõÂ byÂt odveÏtraÂny. Prostupy
mezi jõÂmkami a technickyÂmi prostory cÏerpacõÂch stanic
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odpadnõÂch vod musõÂ byÂt oddeÏleny od okolõÂ pachoteÏs-
nyÂmi uzaÂveÏry. TechnickyÂ prostor cÏerpacõÂch stanic od-
padnõÂch vod musõÂ byÂt podtlakoveÏ odveÏtraÂn na povrch.

Hlava trÏ et õÂ

TECHNICKEÂ PODMIÂNKY

PROVOZUSCHOPNOSTI DRAÂ HY SPECIAÂ LNIÂ

§ 48

(1) TechnickeÂ podmõÂnky provozuschopnosti draÂ-
hy jsou urcÏeny stavebneÏtechnickyÂmi parametry a do-
volenou tolerancõÂ za provozu u staveb draÂhy a funkcÏ-
nostõÂ jejich cÏaÂstõÂ (komponentuÊ ).

(2) NejveÏtsÏõÂ prÏõÂpustneÂ odchylky od rozchodu ko-
lejõÂ v podzemõÂ prÏi opotrÏebenõÂ kolejnic jsou - 3 mm,
+ 20 mm, u kolejõÂ na povrchu - 3 mm, + 35 mm
a u trat'ovyÂch spojek a spojovacõÂch kolejõÂ do dep
- 3 mm, + 30 mm.

(3) Odchylky od vzaÂjemneÂ vyÂsÏkoveÂ polohy kolej-
nicovyÂch paÂsuÊ nesmõÂ byÂt za provozu veÏtsÏõÂ nezÏ

a) u tratõÂ v podzemõÂ: - 4 mm, + 4 mm,

b) u tratõÂ na povrchu: - 10 mm, + 10 mm.

(4) Na tratõÂch nesmõÂ byÂt ponechaÂny kolejnice,
vyÂhybky a kolejovaÂ krÏõÂzÏenõÂ, u nichzÏ provoznõÂm opo-
trÏebenõÂm dosÏlo ke snõÂzÏenõÂ jejich uÂnosnosti pod pozÏa-
dovanou hranici. KromeÏ toho nesmõÂ byÂt v trati pone-
chaÂny kolejnice, ktereÂ by svyÂmi vadami mohly ohrozit
bezpecÏneÂ provozovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ dopravy. StupenÏ provoz-
nõÂho opotrÏebenõÂ a neprÏõÂpustneÂ vady kolejnice obsahuje
technickaÂ doporucÏenaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(5) JednotliveÂ cÏaÂsti vyÂhybek musõÂ splnÏ ovat prÏi
provozovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ dopravy tyto pozÏadavky:

a) Temeno hlavy jazyka nesmõÂ byÂt snõÂzÏeno proti
opornici o 3 mm a võÂce v mõÂsteÏ, kde je sÏõÂrÏka te-
mene 50 mm a veÏtsÏõÂ.

b) VyÂmeÏnovyÂ zaÂveÏr se nesmõÂ daÂt uzavrÏõÂt, je-li u vyÂ-
hybek pojõÂzÏdeÏnyÂch rychlostõÂ 60 km.h-1a vysÏsÏõÂ me-
zera mezi jazykem a opornicõÂ v mõÂsteÏ prvnõÂ haÂ-
koveÂ steÏzÏejky nebo spojovacõÂ tycÏe veÏtsÏõÂ nezÏ
3,5 mm a u vyÂhybek pojõÂzÏdeÏnyÂch rychlostõÂ nizÏsÏõÂ
nezÏ 60 km.h-1 veÏtsÏõÂ nezÏ 5 mm.

c) VuÊ le mezi stojinou prÏilehleÂho jazyka a jazykovou
opeÏrkou nesmõÂ byÂt veÏtsÏõÂ nezÏ 4 mm u vyÂhybek
pojõÂzÏdeÏnyÂch rychlostõÂ 60 km.h-1 a vysÏsÏõÂ, prÏi ry-
chlosti nizÏsÏõÂ nezÏ 60 km.h-1 6 mm.

d) Do vzdaÂlenosti 1 500 mm od hrotu jazyka nesmõÂ
byÂt odroleneÂ vodorovneÂ plochy o sÏõÂrÏce 6 mm
a veÏtsÏõÂ.

e) NejveÏtsÏõÂ svisleÂ opotrÏebenõÂ srdcovky v mõÂsteÏ, kde
sÏõÂrÏka klõÂnu srdcovky je 40 mm a veÏtsÏõÂ, smõÂ byÂt:

9 mm u vyÂhybek pojõÂzÏdeÏnyÂch rychlostõÂ 40 km.h-1

a vysÏsÏõÂ,

12 mm u vyÂhybek pojõÂzÏdeÏnyÂch rychlostõÂ nizÏsÏõÂ nezÏ
40 km.h-1.

f) VzdaÂlenost pojõÂzÏdeÏneÂ hrany srdcovky od vodõÂcõÂ
hrany prÏõÂdrzÏnice nesmõÂ byÂt mensÏõÂ nezÏ
1 392 mm a vzdaÂlenost mezi vodõÂcõÂ hranou prÏõÂ-
drzÏnice a vodõÂcõÂ hranou krÏõÂdloveÂ kolejnice nesmõÂ
byÂt veÏtsÏõÂ nezÏ 1 357 mm.

g) Jazyky, opornice, srdcovky nebo spojovacõÂ tycÏe
nesmõÂ mõÂt lomy.

h) U prÏõÂdrzÏnice nesmõÂ byÂt posÏkozen võÂce nezÏ jeden
spojovacõÂ sÏroub.

(6) Konstrukce pro ulozÏenõÂ kolejõÂ a vyÂhybek ne-
smõÂ byÂt posÏkozena nebo opotrÏebovaÂna v rozsahu,
kteryÂ nezarucÏuje pozÏadovanou drzÏebnost upevnÏ ova-
del a pevnost kolejoveÂho rosÏtu.

(7) TechnickaÂ dokumentace musõÂ byÂt vedena tak,
aby obsahovala rozhodujõÂcõÂ a aktuaÂlnõÂ technickeÂ uÂdaje
o draÂze.

§ 49

(1) Pro zajisÏteÏnõÂ provozuschopnosti draÂhy a bez-
pecÏnosti draÂzÏnõÂ dopravy se provaÂdeÏjõÂ pravidelneÂ pro-
hlõÂdky a meÏrÏenõÂ staveb drah. CÏ asovyÂ interval prohlõÂdek
a meÏrÏenõÂ stanovõÂ prÏõÂloha cÏ. 1.

(2) ZaÂznamy o provedenyÂch prohlõÂdkaÂch a meÏrÏe-
nõÂch se archivujõÂ po dobu nejmeÂneÏ peÏti let.

CÏ AÂ ST PAÂ TAÂ

SOUCÏ AÂ STI DRAÂ HY, TECHNICKEÂ PODMIÂNKY

A POZÏ ADAVKY PRO STAVBU DRAÂ HY

A STAVBY NA DRAÂ ZE A TECHNICKEÂ

PODMIÂNKY PROVOZUSCHOPNOSTI

DRAÂ HY TRAMVAJOVEÂ

Hlava prvnõÂ

SOUCÏ AÂ STI DRAÂ HY TRAMVAJOVEÂ

§ 50

SoucÏaÂstõÂ draÂhy jsou

a) spodek tramvajoveÂ trati, kteryÂ tvorÏõÂ draÂzÏnõÂ zemnõÂ
teÏleso, propustky, mosty a stavby mostuÊ m podob-
neÂ, opeÏrneÂ, zaÂrubnõÂ a obkladnõÂ zdi, odvodnÏ ovacõÂ
zarÏõÂzenõÂ, tunely, ochranneÂ a regulacÏnõÂ stavby,

b) svrsÏek tramvajoveÂ trati, kteryÂ je tvorÏen z kolejõÂ,
vyÂhybek, zvlaÂsÏtnõÂch konstrukcõÂ a konstrukcÏnõÂch
prvkuÊ ; soucÏaÂstõÂ svrsÏku tramvajoveÂ trati jsou ze-
jmeÂna kolejnice, kolejnicoveÂ podpory, drobneÂ ko-
lejivo, kolejoveÂ lozÏe, dilatacÏnõÂ zarÏõÂzenõÂ, izolovaneÂ
styky, vodivaÂ a speciaÂlnõÂ spojenõÂ, prÏõÂdrzÏnice, za-
rÏõÂzenõÂ proti putovaÂnõÂ kolejnic a kryt tramvajoveÂ
trati,
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c) stavby a pevnaÂ zarÏõÂzenõÂ nutnaÂ k ochraneÏ proti
neprÏõÂznivyÂm vlivuÊ m draÂhy, zarÏõÂzenõÂ proti hluku,
bludnyÂm prouduÊ m, korozi, rusÏenõÂ telekomunikacÏ-
nõÂch systeÂmuÊ , vlivu vysokeÂho napeÏtõÂ a k omezenõÂ
vlivu provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy na
elektrizacÏnõÂ soustavu,

d) zastaÂvky, ktereÂ tvorÏõÂ naÂstupisÏteÏ a naÂstupnõÂ ostruÊ v-
ky, jejich vybavenõÂ a prÏõÂstrÏesÏky,

e) sdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ pro prÏenos informacõÂ obsahujõÂcõÂ
prÏenosoveÂ cesty, zarÏõÂzenõÂ telefonnõÂ, raÂdiovaÂ, hodi-
novaÂ, pro prÏenos a zpracovaÂnõÂ dat, pruÊ mysloveÂ
televize, zaÂznamovaÂ zarÏõÂzenõÂ, zarÏõÂzenõÂ pozÏaÂrnõÂ sig-
nalizace, poplachoveÂ signalizacÏnõÂ zarÏõÂzenõÂ, zarÏõÂ-
zenõÂ informacÏnõÂho systeÂmu, zarÏõÂzenõÂ urcÏeneÂ k na-
paÂjenõÂ sdeÏlovacõÂch zarÏõÂzenõÂ,

f) zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ, kteraÂ tvorÏõÂ technickeÂ pro-
strÏedky zabezpecÏenõÂ a rÏõÂzenõÂ draÂzÏnõÂ dopravy na
draÂze tramvajoveÂ a souvisejõÂcõÂ prÏenosoveÂ cesty,

g) elektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ, kteraÂ jsou tvorÏena z trakcÏnõÂch
meÏnõÂren, napaÂjecõÂch vedenõÂ, elektrickyÂch rozvoduÊ ,
trolejoveÂho vedenõÂ, vcÏetneÏ nosneÂho systeÂmu
a podpeÏr, prÏõÂvodnõÂho a zpeÏtneÂho vedenõÂ, zarÏõÂzenõÂ
daÂlkoveÂho ovlaÂdaÂnõÂ, zarÏõÂzenõÂ pro regulaci a meÏrÏenõÂ,

h) osveÏtlenõÂ draÂhy tramvajoveÂ s vyÂjimkou verÏejneÂho
osveÏtlenõÂ,

i) budovy a zarÏõÂzenõÂ, urcÏeneÂ k organizovaÂnõÂ a rÏõÂzenõÂ
draÂzÏnõÂ dopravy a k uspokojovaÂnõÂ prÏepravnõÂch po-
trÏeb verÏejnosti, vcÏetneÏ inzÏenyÂrskyÂch sõÂtõÂ urcÏenyÂch
k jejich provozovaÂnõÂ,

j) pevnaÂ zarÏõÂzenõÂ pro meÏrÏenõÂ, uÂdrzÏbu a opravu draÂhy,

k) stavby a zarÏõÂzenõÂ pro odveÏtraÂvaÂnõÂ tuneluÊ a stanic,
zarÏõÂzenõÂ pozÏaÂrnõÂ ochrany zahrnujõÂcõÂ pozÏaÂrnõÂ hyd-
ranty, potrubõÂ a vodovodnõÂ vyÂtoky.

Hlava druhaÂ

TECHNICKEÂ PODMIÂNKY A POZÏ ADAVKY PRO

STAVBU DRAÂ HY TRAMVAJOVEÂ A PRO STAVBY

NA TEÂ TO DRAÂ ZE

§ 51

TechnickeÂ podmõÂnky a pozÏadavky staveb drah
a staveb na draÂze jsou podmõÂnky a pozÏadavky usporÏaÂ-
daÂnõÂ draÂhy, prostoroveÂho a geometrickeÂho usporÏaÂdaÂnõÂ
koleje a usporÏaÂdaÂnõÂ spodku a svrsÏku tramvajoveÂ trati,
vyÂhybek, zastaÂvek, umõÂsteÏnõÂ trat'ovyÂch znacÏek, usporÏaÂ-
daÂnõÂ sdeÏlovacõÂho a zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ a usporÏaÂ-
daÂnõÂ a podmõÂnky pevnyÂch trakcÏnõÂch zarÏõÂzenõÂ.

§ 52

UsporÏaÂdaÂnõÂ draÂhy

(1) UmõÂsteÏnõÂm draÂhy tramvajoveÂ na pozemnõÂ ko-

munikaci nesmõÂ byÂt ohrozÏena bezpecÏnost a plynulost
silnicÏnõÂho provozu ani provozovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ dopravy.

(2) DraÂha tramvajovaÂ musõÂ byÂt provedena tak,
aby prÏi provozovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ dopravy nebyly prÏekracÏo-
vaÂny povoleneÂ hladiny hluku a vibracõÂ stanoveneÂ
zvlaÂsÏtnõÂm prÏedpisem.5)

(3) Na pozemnõÂ komunikaci s obousmeÏrnyÂm pro-
vozem se zrÏizuje draÂha uprostrÏed pozemnõÂ komuni-
kace.

§ 53

ProstoroveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ

(1) VyÂsÏka pruÊ jezdneÂho pruÊ rÏezu mensÏõÂ nezÏ
4 500 mm, nejmeÂneÏ vsÏak 4 000 mm, je prÏõÂpustnaÂ pou-
ze v trat'ovyÂch uÂsecõÂch draÂhy tramvajoveÂ zrÏõÂzenyÂch na
samostatneÂm teÏlese s vyÂjimkou prÏejezduÊ . VzÏdy musõÂ
byÂt zajisÏteÏno bezpecÏneÂ a spolehliveÂ provozovaÂnõÂ draÂ-
hy a draÂzÏnõÂ dopravy v celeÂm rozsahu povoleneÂ rych-
losti v prÏõÂslusÏneÂm trat'oveÂm uÂseku.

(2) VzdaÂlenost os dvou soubeÏzÏnyÂch kolejõÂ v prÏõÂmeÂ
koleji a ve smeÏroveÂm oblouku o polomeÏru 1 000 m
a veÏtsÏõÂm musõÂ byÂt nejmeÂneÏ 3 000 mm. U polomeÏruÊ
mensÏõÂch nezÏ 1 000 m se vzdaÂlenost os kolejõÂ zveÏtsÏuje
podle doporucÏeneÂ technickeÂ normy uvedeneÂ v prÏõÂloze
cÏ. 5.

(3) Parametry prostoroveÂho usporÏaÂdaÂnõÂ stavby
draÂhy obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ
v prÏõÂloze cÏ. 5.

(4) Z duÊ vodu omezeneÂho prostoru nebo zvlaÂsÏt'
slozÏityÂch mõÂstnõÂch podmõÂnek v zastaveÏneÂm uÂzemõÂ
nebo staÂtem chraÂneÏnyÂch uÂzemõÂch nebude draÂzÏnõÂ
spraÂvnõÂ uÂrÏad na dodrzÏenõÂ podmõÂnek prostoroveÂho
usporÏaÂdaÂnõÂ podle odstavcuÊ 1 a 2 trvat.

§ 54

GeometrickeÂ usporÏaÂdaÂnõÂ koleje

(1) SmeÏroveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ koleje musõÂ zarucÏovat
bezpecÏnou a plynulou jõÂzdu vlakuÊ trat'ovou rychlostõÂ.

(2) PodeÂlnyÂ sklon koleje draÂhy tramvajoveÂ nesmõÂ
byÂt veÏtsÏõÂ nezÏ 70 ½. S ohledem na bezpecÏneÂ provozo-
vaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy je nutno volit podeÂlnyÂ
sklon koleje co nejmensÏõÂ.

(3) PrÏechod mezi prÏõÂmyÂm uÂsekem koleje a smeÏro-
vyÂm obloukem a mezi smeÏrovyÂmi oblouky o ruÊ zneÂm
polomeÏru musõÂ byÂt plynulyÂ a vytvorÏõÂ se prÏechodnicõÂ.

(4) PrÏevyÂsÏenõÂ koleje v zastaÂvkaÂch umõÂsteÏnyÂch
v oblouku musõÂ byÂt provedeno ve vneÏjsÏõÂm kolejnico-
veÂm paÂsu.

(5) U koleje draÂhy tramvajoveÂ umõÂsteÏneÂ v teÏlese
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pozemnõÂ komunikace nesmõÂ zrÏõÂzenõÂm prÏevyÂsÏenõÂ dojõÂt
ke vzniku nevyrovnanyÂch vyÂsÏkovyÂch rozdõÂluÊ vytvaÂrÏe-
jõÂcõÂch prÏekaÂzÏku v plynulosti jõÂzdy silnicÏnõÂch vozidel.

(6) PrÏechod mezi prÏevyÂsÏenou a neprÏevyÂsÏenou
cÏaÂstõÂ koleje musõÂ byÂt proveden plynule vzestupnicõÂ
o jednotneÂm sklonu.

(7) Rozchod koleje draÂhy tramvajoveÂ je 1 435 mm.

(8) Rozchod koleje se zveÏtsÏuje v urcÏenyÂch oblou-
cõÂch o hodnotu rozsÏõÂrÏenõÂ, a to prÏiblõÂzÏenõÂm vnitrÏnõÂho
kolejnicoveÂho paÂsu ke strÏedu oblouku. ZmeÏna roz-
chodu koleje musõÂ byÂt provedena plynule. RozsÏõÂrÏenõÂ
rozchodu koleje musõÂ mõÂt plnou hodnotu v celeÂ deÂlce
kruhoveÂho oblouku.

(9) Podrobnosti geometrickeÂho usporÏaÂdaÂnõÂ koleje
draÂhy tramvajoveÂ obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ
norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 55

UsporÏaÂdaÂnõÂ spodku tramvajoveÂ trati

(1) Tvar a rozmeÏry spodku tramvajoveÂ trati se
navrhujõÂ v zaÂvislosti na mõÂstnõÂch podmõÂnkaÂch v trase
tramvajoveÂ trati, vlastnostech podlozÏõÂ a materiaÂluÊ ,
z nichzÏ maÂ byÂt spodek tramvajoveÂ trati vybudovaÂn,
usporÏaÂdaÂnõÂ trati a na navrhovaneÂm svrsÏku tramvajoveÂ
trati.

(2) Spodek tramvajoveÂ trati musõÂ zajistit funkcÏnõÂ
zpuÊ sobilost po celou dobu jeho plaÂnovaneÂ zÏivotnosti
prÏi naÂvrhoveÂm provoznõÂm zatõÂzÏenõÂ trati. UÂ nosnost
spodku tramvajoveÂ trati musõÂ vyhovovat naÂvrhoveÂmu
zatõÂzÏenõÂ draÂzÏnõÂ i silnicÏnõÂ dopravou.

(3) Spodek tramvajoveÂ trati musõÂ zajisÏt'ovat odve-
denõÂ pruÊ sakovyÂch vod a stabilnõÂ a pruzÏneÂ ulozÏenõÂ ko-
lejoveÂho svrsÏku po dobu naÂvrhoveÂ zÏivotnosti.

(4) PlaÂnÏ a stavby spodku tramvajoveÂ trati musõÂ
byÂt chraÂneÏny proti uÂcÏinkuÊ m klimatickyÂch vlivuÊ , che-
mickyÂch rozmrazovacõÂch prostrÏedkuÊ , spodnõÂ vody
a bludnyÂch prouduÊ , poprÏõÂpadeÏ i dalsÏõÂm vlivuÊ m, ktereÂ
mohou snizÏovat bezpecÏnost a spolehlivost staveb a za-
rÏõÂzenõÂ.

(5) V celeÂ deÂlce tuneluÊ a mostuÊ musõÂ byÂt zrÏõÂzena
stezka umozÏnÏ ujõÂcõÂ bezpecÏnyÂ pruÊ chod osob zajisÏt'ujõÂ-
cõÂch provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy. V zaÂvislosti
na prostoroveÂm usporÏaÂdaÂnõÂ a deÂlce tuneluÊ musõÂ byÂt
tunely vybaveny ochrannyÂmi vyÂklenky. ZatõÂzÏenõÂ pro
mosty a stavby mostuÊ m podobneÂ, jakozÏ i pozÏadavky
na umõÂsteÏnõÂ vyÂklenkuÊ obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ
norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(6) VyzÏadujõÂ-li to mõÂstnõÂ podmõÂnky, musõÂ byÂt tu-
nely vybaveny nucenyÂm veÏtraÂnõÂm a osveÏtlenõÂm, poprÏõÂ-
padeÏ adaptacÏnõÂmi paÂsmy pro zajisÏteÏnõÂ plynuleÂho sveÏ-
telneÂho prÏechodu z dennõÂho sveÏtla podle § 40 a 46.

(7) OsveÏtlenõÂ v tunelech musõÂ byÂt upraveno tak,

aby nemohlo dojõÂt k oslnÏ ovaÂnõÂ osoby rÏõÂdõÂcõÂ draÂzÏnõÂ
vozidlo a aby nemohlo dojõÂt k zaÂmeÏneÏ naÂveÏstnõÂch
znakuÊ .

§ 56

UsporÏaÂdaÂnõÂ svrsÏku tramvajoveÂ trati

(1) KonstrukcÏnõÂ usporÏaÂdaÂnõÂ svrsÏku tramvajoveÂ
trati musõÂ zajisÏt'ovat bezpecÏnou jõÂzdu draÂzÏnõÂho vozidla
trat'ovou rychlostõÂ prÏi nejvysÏsÏõÂm provoznõÂm zatõÂzÏenõÂ,
pro kteryÂ je trat'ovyÂ uÂsek konstruovaÂn. TrateÏ draÂhy
tramvajoveÂ, pojõÂzÏdeÏneÂ silnicÏnõÂmi vozidly, musõÂ splnÏ o-
vat podmõÂnky bezpecÏneÂho a plynuleÂho silnicÏnõÂho pro-
vozu na pozemnõÂ komunikaci. ZpuÊ sob provedenõÂ ob-
sahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze
cÏ. 5.

(2) Kryt tramvajoveÂ trati musõÂ svou konstrukcõÂ
vyhovovat pozÏadavkuÊ m bezpecÏnosti silnicÏnõÂho pro-
vozu, provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy. VyÂsÏkovaÂ
tolerance krytu k uÂrovni temene kolejnice muÊ zÏe byÂt
nejvyÂsÏe + 30 mm nebo - 30 mm.

(3) Kryt tramvajoveÂ trati nesmõÂ svyÂm provedenõÂm
omezovat uÂcÏinnost kolejnicoveÂ brzdy draÂzÏnõÂho vozid-
la.

(4) Pokud nejsou kolejnice svarÏeny, musõÂ byÂt na
stycõÂch propojeny vodivyÂm spojenõÂm. ZpuÊ sob prove-
denõÂ vodiveÂho spojenõÂ obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ
norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 57

UsporÏaÂdaÂnõÂ vyÂhybek

(1) Konstrukce vyÂhybek, kolejovyÂch spojek a ko-
lejovyÂch krÏizÏovatek a jejich vybavenõÂ musõÂ zajisÏt'ovat
plynulou a bezpecÏnou jõÂzdu draÂzÏnõÂho vozidla stanove-
nou rychlostõÂ. Konstrukce vyÂhybky musõÂ rovneÏzÏ
umozÏnÏ ovat jejõÂ spolehliveÂ staveÏnõÂ a zabezpecÏenõÂ.

(2) Na tramvajovyÂch tratõÂch, na kteryÂch je pro-
vozovaÂna verÏejnaÂ draÂzÏnõÂ osobnõÂ doprava, musõÂ byÂt
jazyky vyÂhybek pojõÂzÏdeÏnyÂch proti hrotu v koncovyÂch
polohaÂch zajisÏteÏny proti samovolneÂmu prÏestavenõÂ.

§ 58

UsporÏaÂdaÂnõÂ zastaÂvek

(1) ZastaÂvky nesmõÂ svyÂm umõÂsteÏnõÂm a provedenõÂm
omezovat bezpecÏnost provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ do-
pravy nebo silnicÏnõÂho provozu. Jejich stavebnõÂ prove-
denõÂ musõÂ umozÏnÏ ovat snadnyÂ a bezpecÏnyÂ prÏõÂstup ce-
stujõÂcõÂch. ZastaÂvky musõÂ byÂt vybaveny bezbarieÂrovyÂm
prÏõÂstupem.2)

(2) OsveÏtlenõÂ zastaÂvek nesmõÂ snizÏovat viditelnost
naÂveÏstnõÂch znakuÊ , umozÏnit jejich zaÂmeÏnu nebo oslnÏ o-
vat rÏidicÏe tramvaje nebo silnicÏnõÂho vozidla.

(3) ZpuÊ sob provedenõÂ, umõÂsteÏnõÂ a vybavenõÂ zastaÂ-
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vek obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ
v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 59

UmõÂsteÏnõÂ trat'ovyÂch znacÏek

(1) Trat'oveÂ znacÏky nesmõÂ svyÂm umõÂsteÏnõÂm a pro-
vedenõÂm omezovat nebo ohrozÏovat bezpecÏnost provo-
zovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy ani provoz na pozemnõÂ
komunikaci.

(2) ZnacÏky pro oznacÏenõÂ hranic draÂhy tramvajoveÂ
na samostatneÂm zemnõÂm teÏlese (hranicÏnõÂ meznõÂky) se
umist'ujõÂ v lomovyÂch bodech nebo ve vzaÂjemneÂ vzdaÂ-
lenosti nejvyÂsÏe 200 m, a to vzÏdy na hranici draÂzÏnõÂho
pozemku.

(3) KilometrovnõÂky a sudeÂ hektometrovnõÂky se
osazujõÂ vpravo a licheÂ hektometrovnõÂky vlevo ve
smeÏru od nulteÂho kilometru trati, pokud je trat' ve-
dena na samostatneÂm zemnõÂm teÏlese.

(4) ZajisÏt'ovacõÂ body a hlavnõÂ vyÂsÏkoveÂ body pro
urcÏenõÂ geometrickeÂ polohy koleje tramvajoveÂ trati ne-
smõÂ byÂt umõÂsteÏny v mõÂstech, kde lze prÏedpoklaÂdat
mozÏnost porusÏenõÂ jejich stability. SvyÂm umõÂsteÏnõÂm
musõÂ umozÏnit jednoducheÂ a rychleÂ zameÏrÏenõÂ kontrolo-
vanyÂch boduÊ .

§ 60

UsporÏaÂdaÂnõÂ zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ

(1) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt navrzÏeno
a provedeno tak, aby prÏi splneÏnõÂ provoznõÂch podmõÂ-
nek, pro ktereÂ je urcÏeno, zajisÏt'ovalo svojõÂ funkcõÂ bez-
pecÏneÂ provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy a umozÏnÏ o-
valo rÏõÂzenõÂ draÂzÏnõÂ dopravy.

(2) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt chraÂneÏno
prÏed rusÏivyÂmi a ohrozÏujõÂcõÂmi uÂcÏinky trakcÏnõÂho zarÏõÂ-
zenõÂ, vlivy vyvolanyÂmi soubeÏhem s provozem na po-
zemnõÂch komunikacõÂch, poprÏõÂpadeÏ dalsÏõÂmi negativnõÂmi
vlivy okolõÂ.

§ 61

UsporÏaÂdaÂnõÂ sdeÏlovacõÂho zarÏõÂzenõÂ

(1) SdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ se zrÏizuje k zajisÏteÏnõÂ spole-
hliveÂho prÏenosu informacõÂ prÏi provozovaÂnõÂ draÂhy
a draÂzÏnõÂ dopravy a k informovaÂnõÂ cestujõÂcõÂch.

(2) SdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ a sdeÏlovacõÂ vedenõÂ musõÂ byÂt
chraÂneÏna proti nebezpecÏnyÂm a rusÏivyÂm uÂcÏinkuÊ m sou-
beÏzÏnyÂch a krÏizÏujõÂcõÂch silovyÂch vedenõÂ a zarÏõÂzenõÂ, proti
uÂcÏinkuÊ m atmosfeÂrickeÂ elektrÏiny, uÂcÏinkuÊ m bludnyÂch
prouduÊ a jinyÂm negativnõÂm vlivuÊ m.

(3) Prostory a zarÏõÂzenõÂ, kde je to z hlediska bez-
pecÏnosti provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy nutneÂ,
musõÂ byÂt vybaveny signalizacÏnõÂm zarÏõÂzenõÂm, ktereÂ
vcÏas a uÂcÏinneÏ upozornõÂ na ohrozÏenõÂ bezpecÏnosti.

(4) SignalizacÏnõÂ zarÏõÂzenõÂ nesmõÂ svyÂm provedenõÂm

a svou cÏinnostõÂ narusÏovat, omezovat nebo znemozÏnÏ o-
vat cÏinnost jinyÂch draÂzÏnõÂch zarÏõÂzenõÂ.

§ 62

UsporÏaÂdaÂnõÂ a podmõÂnky pevnyÂch trakcÏnõÂch zarÏõÂzenõÂ

(1) PevnaÂ trakcÏnõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt provedena
tak, aby vytvaÂrÏela spolehlivyÂ a bezpecÏnyÂ systeÂm.

(2) PevnaÂ trakcÏnõÂ zarÏõÂzenõÂ tvorÏõÂcõÂ trakcÏnõÂ napaÂjecõÂ
soustavu musõÂ

a) zajistit pozÏadovanou dopravnõÂ propustnost napaÂ-
jenyÂch tratõÂ,

b) zajistit ochranu osob prÏed nebezpecÏnyÂm dotyko-
vyÂm napeÏtõÂm,

c) byÂt chraÂneÏna proti prÏetõÂzÏenõÂ, uÂcÏinkuÊ m zkratovyÂch
prouduÊ a proti prÏepeÏtõÂ,

d) omezovat vznik a sÏõÂrÏenõÂ bludnyÂch prouduÊ a byÂt
odrusÏena.

(3) IzolacÏnõÂ odpor stejnosmeÏrnyÂch napaÂjecõÂch prÏõÂ-
vodnõÂch kabeluÊ musõÂ odpovõÂdat provoznõÂmu napeÏtõÂ,
u novyÂch kabeluÊ nesmõÂ byÂt mensÏõÂ nezÏ 5 MO na 1 km
deÂlky kabelu.

(4) ZpuÊ sob umõÂsteÏnõÂ, technickeÂ provedenõÂ a vyba-
venõÂ pevnyÂch trakcÏnõÂch zarÏõÂzenõÂ obsahuje doporucÏenaÂ
technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

Hlava trÏ et õÂ

TECHNICKEÂ PODMIÂNKY

PROVOZUSCHOPNOSTI DRAÂ HY

TRAMVAJOVEÂ

§ 63

(1) U kolejõÂ, vyÂhybek a kolejovyÂch konstrukcõÂ
musõÂ byÂt zajisÏteÏn stanovenyÂ rozchod koleje a geome-
trickaÂ poloha koleje. Hodnoty prÏõÂpustneÂho ojetõÂ kolej-
nic obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ
v prÏõÂloze cÏ. 5.

(2) NesmõÂ byÂt provozovaÂny vyÂhybky, ktereÂ majõÂ
neÏkterou z teÏchto zaÂvad:

a) lom jazyka, opornice nebo srdcovky,

b) hrot jazyka nedoleÂhaÂ k opornici o võÂce nezÏ 3 mm,

c) staveÏcõÂ, zaÂvorovacõÂ nebo naÂveÏstnõÂ zarÏõÂzenõÂ maÂ
vady nebo posÏkozenõÂ, ktereÂ mohou zaprÏõÂcÏinit
ohrozÏenõÂ bezpecÏnosti provozovaÂnõÂ draÂhy nebo
draÂzÏnõÂ dopravy,

d) vyÂsÏkoveÂ ojetõÂ jazyka cÏinõÂ võÂce nezÏ 8 mm.

(3) Kolejnice, jejichzÏ vady nebo posÏkozenõÂ mo-
hou ohrozit bezpecÏneÂ provozovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ dopravy
a nelze je opravit, musõÂ byÂt vymeÏneÏny.

(4) Konstrukce pro ulozÏenõÂ kolejõÂ a vyÂhybek ne-

SbõÂrka zaÂkonuÊ cÏ. 177 / 1995CÏ aÂstka 48 Strana 2231



smõÂ byÂt posÏkozeny tak, aby byla narusÏena drzÏebnost
upevnÏ ovadel a raÂmovaÂ tuhost koleje.

(5) OdvodnÏ ovacõÂ stavby a zarÏõÂzenõÂ musõÂ zajistit
trvale odvedenõÂ povrchovyÂch a pruÊ sakovyÂch vod a je-
jich funkce nesmõÂ byÂt prÏõÂcÏinou snizÏovaÂnõÂ stability
a uÂnosnosti kolejoveÂho svrsÏku nebo zemnõÂho teÏlesa.

(6) Stav krytu tramvajoveÂ trati nesmõÂ byÂt zdrojem
ohrozÏenõÂ bezpecÏnosti a plynulosti provozu na pozemnõÂ
komunikaci.

(7) TechnickaÂ dokumentace musõÂ byÂt vedena tak,
aby obsahovala rozhodujõÂcõÂ a aktuaÂlnõÂ technickeÂ uÂdaje
o draÂze.

(8) TechnickaÂ dokumentace staveb a zarÏõÂzenõÂ draÂ-
hy tramvajoveÂ zahrnuje

a) vyÂkresovou dokumentaci a technickeÂ uÂdaje o ve-
denõÂ trati, umõÂsteÏnõÂ staveb, geometrickeÂ uÂdaje,
konstrukcÏnõÂ, typoveÂ a vyÂrobnõÂ uÂdaje o stavbaÂch
a zarÏõÂzenõÂch a jejich staÂrÏõÂ,

b) zaÂznamy o provedenyÂch prohlõÂdkaÂch, meÏrÏenõÂch
a jejich vyÂsledcõÂch.

§ 64

(1) Pro zajisÏteÏnõÂ provozuschopnosti draÂhy a bez-
pecÏnosti draÂzÏnõÂ dopravy se provaÂdeÏjõÂ pravidelneÂ pro-
hlõÂdky staveb draÂhy. CÏ asovyÂ interval a meÏrÏenõÂ stanovõÂ
prÏõÂloha cÏ. 1.

(2) VyÂsledky prohlõÂdek a meÏrÏenõÂ staveb draÂhy
tramvajoveÂ musõÂ byÂt zaznamenaÂny. ZaÂznam musõÂ ob-
sahovat datum prohlõÂdky, prÏedmeÏt prohlõÂdky, zjisÏteÏnyÂ
stav a jmeÂno osoby, kteraÂ prohlõÂdku provaÂdeÏla. PrÏi
zjisÏteÏnõÂ zaÂvady musõÂ byÂt daÂle uveden druh, mõÂsto
a rozsah zaÂvady.

(3) ZaÂznamy musõÂ byÂt provedeny tak, aby je ne-
bylo mozÏno dodatecÏneÏ opravovat nebo doplnÏ ovat,
a musõÂ byÂt archivovaÂny po dobu peÏti let.

CÏ AÂ ST SÏ ESTAÂ

SOUCÏ AÂ STI DRAÂ HY, TECHNICKEÂ PODMIÂNKY

A POZÏ ADAVKY PRO STAVBU DRAÂ HY

A STAVBY NA DRAÂ ZE A TECHNICKEÂ

PODMIÂNKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAÂ HY

TROLEJBUSOVEÂ

§ 65

SoucÏaÂstõÂ draÂhy jsou

a) pozemnõÂ komunikace vcÏetneÏ mostuÊ , propustkuÊ
a ochrannyÂch a regulacÏnõÂch staveb, pokud jsou

zrÏõÂzeny vyÂhradneÏ pro jõÂzdu vozidla draÂhy trolej-
busoveÂ,

b) elektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ, kteraÂ jsou tvorÏena z trakcÏnõÂch
meÏnõÂren, napaÂjecõÂch vedenõÂ, elektrickyÂch rozvoduÊ ,
trolejoveÂho vedenõÂ vcÏetneÏ nosneÂho systeÂmu a pod-
peÏr, prÏõÂvodnõÂho a zpeÏtneÂho vedenõÂ, zarÏõÂzenõÂ daÂlko-
veÂho ovlaÂdaÂnõÂ, zarÏõÂzenõÂ pro regulaci a meÏrÏenõÂ,

c) stavby a pevnaÂ zarÏõÂzenõÂ nutnaÂ k ochraneÏ proti
neprÏõÂznivyÂm vlivuÊ m draÂhy, zarÏõÂzenõÂ proti hluku,
bludnyÂm prouduÊ m, korozi, rusÏenõÂ telekomunikacÏ-
nõÂch systeÂmuÊ , vlivu vysokeÂho napeÏtõÂ a k omezenõÂ
vlivu provozovaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy na
elektrizacÏnõÂ soustavu,

d) sdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ pro prÏenos informacõÂ obsahujõÂcõÂ
zarÏõÂzenõÂ telefonnõÂ, raÂdiovaÂ, hodinovaÂ, pro prÏenos
a zpracovaÂnõÂ dat, pruÊ mysloveÂ televize, zaÂznamovaÂ
zarÏõÂzenõÂ, zarÏõÂzenõÂ pozÏaÂrnõÂ signalizace, poplachovaÂ
signalizacÏnõÂ zarÏõÂzenõÂ, zarÏõÂzenõÂ informacÏnõÂho systeÂ-
mu, zarÏõÂzenõÂ urcÏenaÂ k napaÂjenõÂ sdeÏlovacõÂch zarÏõÂ-
zenõÂ,

e) zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ obsahujõÂcõÂ technickeÂ pro-
strÏedky zabezpecÏenõÂ a rÏõÂzenõÂ draÂzÏnõÂ dopravy
a souvisejõÂcõÂ prÏenosoveÂ cesty,

f) zastaÂvky, ktereÂ tvorÏõÂ naÂstupisÏteÏ a naÂstupnõÂ
ostruÊ vky, jejich vybavenõÂ a prÏõÂstrÏesÏky,

g) osveÏtlenõÂ draÂhy trolejbusoveÂ s vyÂjimkou verÏejneÂho
osveÏtlenõÂ,

h) pevnaÂ zarÏõÂzenõÂ pro meÏrÏenõÂ, uÂdrzÏbu a opravu draÂhy.

§ 66

(1) UmõÂsteÏnõÂ draÂhy trolejbusoveÂ v prostoru po-
zemnõÂ komunikace je vymezeno polohou trolejoveÂho
vedenõÂ a dosahem sbeÏracÏuÊ trolejbusu.

(2) Provozovat draÂhu trolejbusovou lze jen na
pozemnõÂ komunikaci, kteraÂ musõÂ odpovõÂdat zatõÂzÏenõÂ
trolejbusovyÂm vozidlem a dynamickyÂm uÂcÏinkuÊ m vy-
volanyÂm jõÂzdou, brzdeÏnõÂm a rozjezdem tohoto vozidla.

(3) TrolejbusoveÂ vozidlo nesmõÂ byÂt provozovaÂno
na pozemnõÂ komunikaci s podeÂlnyÂm sklonem veÏtsÏõÂm
nezÏ 12 %.

(4) DraÂha trolejbusovaÂ se muÊ zÏe krÏõÂzÏit s zÏeleznicÏnõÂ
draÂhou v jedneÂ uÂrovni, jen nenõÂ-li zÏeleznicÏnõÂ draÂha
elektrizovanaÂ.

(5) Pro usporÏaÂdaÂnõÂ zastaÂvek, pevnyÂch trakcÏnõÂch
zarÏõÂzenõÂ a sdeÏlovacõÂch zarÏõÂzenõÂ, jakozÏ i pro kontrolnõÂ
a reviznõÂ cÏinnost platõÂ prÏimeÏrÏeneÏ ustanovenõÂ § 58, 61,
62, 63 a 64.
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CÏ AÂ ST SEDMAÂ

SOUCÏ AÂ STI DRAÂ HY, TECHNICKEÂ PODMIÂNKY

A POZÏ ADAVKY PRO STAVBU DRAÂ HY

A STAVBY NA DRAÂ ZE A TECHNICKEÂ

PODMIÂNKY PROVOZUSCHOPNOSTI DRAÂ HY

LANOVEÂ

Hlava prvnõÂ

SOUCÏ AÂ STI DRAÂ HY LANOVEÂ

§ 67

SoucÏaÂstõÂ draÂhy jsou

a) spodek pozemnõÂ lanoveÂ draÂhy, kteryÂ tvorÏõÂ draÂzÏnõÂ
zemnõÂ teÏleso, mosty a stavby mostuÊ m podobneÂ,
tunely a ochranneÂ stavby a zarÏõÂzenõÂ,

b) svrsÏek pozemnõÂ lanoveÂ draÂhy, kteryÂ tvorÏõÂ kolej-
nice, vyÂhybky, drobneÂ kolejivo, kolejnicoveÂ pod-
pory, prÏõÂdrzÏnice, zarÏõÂzenõÂ proti putovaÂnõÂ kolejõÂ,

c) zarÏõÂzenõÂ pro nesenõÂ a vedenõÂ vozidel a lan,

d) napõÂnacõÂ zarÏõÂzenõÂ lan,

e) stanice, ktereÂ tvorÏõÂ naÂstupisÏteÏ, zarÏõÂzenõÂ urcÏenaÂ
k provozovaÂnõÂ draÂhy lanoveÂ, odbavovaÂnõÂ cestujõÂ-
cõÂch a k zajisÏteÏnõÂ jejich bezpecÏnosti,

f) zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ, ktereÂ tvorÏõÂ technickeÂ pro-
strÏedky zabezpecÏenõÂ a rÏõÂzenõÂ dopravy na draÂze
lanoveÂ a souvisejõÂcõÂ prÏenosoveÂ cesty,

g) sdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ pro prÏenos informacõÂ obsahujõÂcõÂ
zarÏõÂzenõÂ telefonnõÂ, raÂdiovaÂ, pruÊ mysloveÂ televize,
zaÂznamovaÂ zarÏõÂzenõÂ, zarÏõÂzenõÂ pozÏaÂrnõÂ signalizace,

h) osveÏtlenõÂ draÂhy lanoveÂ vcÏetneÏ prÏõÂslusÏnyÂch roz-
voduÊ ,

i) elektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ, kteraÂ jsou tvorÏena z napaÂjecõÂho
vedenõÂ, elektrickeÂho rozvodu, zarÏõÂzenõÂ daÂlkoveÂho
ovlaÂdaÂnõÂ a zarÏõÂzenõÂ pro regulaci, meÏrÏenõÂ a signali-
zaci,

j) stavby a pevnaÂ zarÏõÂzenõÂ nutnaÂ k ochraneÏ proti
neprÏõÂznivyÂm vlivuÊ m draÂhy, zarÏõÂzenõÂ proti hluku,
bludnyÂm prouduÊ m, korozi, rusÏenõÂ telekomunikacÏ-
nõÂch systeÂmuÊ a k omezenõÂ vlivu provozovaÂnõÂ
draÂhy nebo draÂzÏnõÂ dopravy na elektrizacÏnõÂ sou-
stavu,

k) budovy a zarÏõÂzenõÂ urcÏeneÂ k organizovaÂnõÂ a rÏõÂzenõÂ
draÂzÏnõÂ dopravy, obsluze, prohlõÂdkaÂm, meÏrÏenõÂ
a opravaÂm draÂhy lanoveÂ, vcÏetneÏ inzÏenyÂrskyÂch sõÂtõÂ
urcÏenyÂch k jejich provozovaÂnõÂ.

Hlava druhaÂ

TECHNICKEÂ PODMIÂNKY A POZÏ ADAVKY PRO

STAVBU DRAÂ HY LANOVEÂ A PRO STAVBY

NA TEÂ TO DRAÂ ZE

§ 68

TechnickeÂ podmõÂnky a pozÏadavky staveb drah
a staveb na draÂze jsou podmõÂnky a pozÏadavky staveb-
nõÂho a prostoroveÂho usporÏaÂdaÂnõÂ, rychlosti jõÂzdy, inter-
valy mezi vozidly, opatrÏenõÂ pro nocÏnõÂ provoz draÂhy
lanoveÂ, technickeÂ pozÏadavky na ocelovaÂ lana, usporÏaÂ-
daÂnõÂ stanic, technickeÂ parametry zarÏõÂzenõÂ pro nesenõÂ
a vedenõÂ lan a vozidel, technickeÂ parametry pohaÂneÏ-
cõÂho zarÏõÂzenõÂ, technickeÂ pozÏadavky a parametry brzd
pohaÂneÏcõÂho zarÏõÂzenõÂ draÂhy lanoveÂ, technickeÂ parame-
try lanovyÂch kotoucÏuÊ , pozÏadavky na napõÂnacõÂ zarÏõÂzenõÂ
draÂhy lanoveÂ, provedenõÂ elektrickeÂho zarÏõÂzenõÂ, usporÏaÂ-
daÂnõÂ sdeÏlovacõÂho a zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ, vybavenõÂ
doplnÏ ujõÂcõÂm zarÏõÂzenõÂm k zajisÏteÏnõÂ bezpecÏneÂho provo-
zovaÂnõÂ draÂhy lanoveÂ a zaÂchrannyÂm zarÏõÂzenõÂm.

§ 69

StavebnõÂ usporÏaÂdaÂnõÂ

(1) DraÂha lanovaÂ se navrhuje a zrÏizuje tak, aby co
nejmeÂneÏ narusÏovala krajinu, ve ktereÂ bude provozo-
vaÂna, maximaÂlneÏ snõÂzÏila mozÏnost vzniku zaÂvad nebo
uÂrazuÊ a umozÏnila snadnou likvidaci mimorÏaÂdnyÂch
udaÂlostõÂ prÏi provozovaÂnõÂ draÂhy lanoveÂ.

(2) DraÂha lanovaÂ musõÂ byÂt zrÏizovaÂna pro zatõÂzÏenõÂ,
kteraÂ se mohou za prÏedvõÂdatelnyÂch situacõÂ prÏi provo-
zovaÂnõÂ vyskytnout, vcÏetneÏ zahrnutõÂ dynamickyÂch
vlivuÊ , uÂnavovyÂch vlivuÊ materiaÂlu a vlivuÊ prÏõÂrodnõÂch
jevuÊ .

(3) DraÂha lanovaÂ muÊ zÏe byÂt zrÏizovaÂna jen z mate-
riaÂluÊ , ktereÂ splnÏ ujõÂ pozÏadavky vyplyÂvajõÂcõÂ z teÂto vy-
hlaÂsÏky.

(4) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ v soucÏinnosti
s ostatnõÂmi zarÏõÂzenõÂmi a stavbami draÂhy lanoveÂ zaru-
cÏovat dostatecÏnou bezpecÏnost provozovaÂnõÂ draÂhy la-
noveÂ i v neprÏõÂznivyÂch provoznõÂch situacõÂch.

(5) DraÂha lanovaÂ se nezrÏizuje v mõÂstech ohrozÏe-
nyÂch lavinami, sesuvy puÊ dy, padaÂnõÂm kamenuÊ nebo
v mõÂstech s neprÏõÂznivyÂmi geologickyÂmi podmõÂnkami.

(6) Sklon nosneÂho nebo dopravnõÂho lana visuteÂ
lanoveÂ draÂhy prÏi jõÂzdeÏ plneÏ zatõÂzÏeneÂho vozidla nesmõÂ
prÏekrocÏit 45 8.

(7) PodeÂlnyÂ sklon pozemnõÂ lanoveÂ draÂhy nesmõÂ
prÏekrocÏit 60 8.

(8) OvlaÂdacõÂ a rÏõÂdõÂcõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt projekto-
vaÂno a provedeno tak, aby bylo bezpecÏneÂ a spolehliveÂ
i prÏi neprÏõÂznivyÂch vlivech prostrÏedõÂ, zejmeÂna vlhkosti,
teploteÏ a jejich zmeÏnaÂch.
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§ 70

ProstoroveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ

(1) Pro prostoroveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ visuteÂ lanoveÂ
draÂhy se za nejneprÏõÂzniveÏjsÏõÂ polohu vozidla visutyÂch
lanovyÂch drah povazÏuje bocÏnõÂ naÂklon vozu o 12 8
a jeho bocÏnõÂ posun vlivem tlaku veÏtru za provozu.
U pozemnõÂch lanovyÂch drah se za nejneprÏõÂzniveÏjsÏõÂ
polohu vozidla povazÏuje naÂklon vozidla vlivem tlaku
veÏtru za provozu a meznõÂho bocÏnõÂho posunu nebo
naÂklonu vyplyÂvajõÂcõÂho z dynamickyÂch uÂcÏinkuÊ po-
jezdu a odpruzÏenõÂ skrÏõÂneÏ vozidla, vcÏetneÏ dovolenyÂch
tolerancõÂ ve vztahu vodõÂcõÂho kola a kolejnice.

(2) PodeÂl celeÂ trasy, i ve stanicõÂch, musõÂ byÂt za-
chovaÂn bezpecÏnyÂ pruÊ jezd vozidel draÂhy lanoveÂ. ZaÂ-
sady prostoroveÂho usporÏaÂdaÂnõÂ draÂhy lanoveÂ obsahuje
doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(3) Do prostoru vyhrazeneÂho pro bezpecÏnyÂ pruÊ -
jezd vozidel draÂhy lanoveÂ nesmõÂ zasahovat zÏaÂdnaÂ prÏe-
kaÂzÏka s vyÂjimkou vodõÂtek vozidel ve stanicõÂch a na
trati. VodõÂtka nesmõÂ ohrozÏovat bezpecÏnost provozo-
vaÂnõÂ draÂhy a draÂzÏnõÂ dopravy a musõÂ byÂt umõÂsteÏna
mimo dosah cestujõÂcõÂch.

(4) U visutyÂch lanovyÂch drah nesmõÂ byÂt bocÏnõÂ
vuÊ le mezi vozidlem a prÏekaÂzÏkou na vneÏjsÏõÂ straneÏ
draÂhy nebo mezi vozidly prÏi jejich mõÂjenõÂ, za nejneprÏõÂ-
zniveÏjsÏõÂ polohy vozidel, mensÏõÂ nezÏ 1 000 mm. Mezi
otevrÏenyÂm vozidlem a prÏekaÂzÏkou mezi nosnyÂmi nebo
dopravnõÂmi lany musõÂ byÂt bocÏnõÂ vuÊ le nejmeÂneÏ
500 mm, u uzavrÏenyÂch vozidel 1 000 mm.

(5) U pozemnõÂch lanovyÂch drah musõÂ byÂt bocÏnõÂ
vuÊ le mezi vozidlem a prÏekaÂzÏkou na vneÏjsÏõÂ straneÏ
v mõÂstech, kde nenõÂ evakuacÏnõÂ chodnõÂk, nejmeÂneÏ
500 mm a na straneÏ chodnõÂku 1 000 mm. Mezi vozi-
dlem a prÏekaÂzÏkou mezi kolejemi a mezi vozidly prÏi
jejich mõÂjenõÂ musõÂ byÂt bocÏnõÂ vuÊ le nejmeÂneÏ 500 mm.
V tunelech je mozÏno tyto vzdaÂlenosti zmensÏit, nej-
vyÂsÏe vsÏak o 300 mm.

(6) Po celeÂ deÂlce trati musõÂ byÂt nad vozidlem
draÂhy lanoveÂ nejmensÏõÂ vzdaÂlenost od pevnyÂch prÏed-
meÏtuÊ 500 mm. V tunelech je mozÏno tuto vzdaÂlenost
zmensÏit, nejmeÂneÏ vsÏak na 200 mm.

(7) U pozemnõÂch a visutyÂch kyvadlovyÂch lano-
vyÂch drah muÊ zÏe byÂt bocÏnõÂ vuÊ le mezi vozidlem a hra-
nou naÂstupisÏteÏ nebo vyÂstupisÏteÏ nejmeÂneÏ 50 mm a nej-
võÂce 100 mm.

(8) U visutyÂch kyvadlovyÂch lanovyÂch drah musõÂ
byÂt ve vozidloveÂ jaÂmeÏ bocÏnõÂ vuÊ le mezi nejvõÂce vychyÂ-
lenyÂm vozidlem a jaÂmou 50 mm.

(9) VyÂsÏka podlahy vozidla od podlahy stanice
nesmõÂ byÂt mensÏõÂ nezÏ 150 mm.

(10) PrÏi soubeÏhu drah lanovyÂch nesmõÂ byÂt vzdaÂ-
lenost mezi prostory vymezenyÂmi pro bezpecÏnyÂ pruÊ -

jezd drah lanovyÂch mensÏõÂ nezÏ 1 000 mm a prÏi soubeÏhu
draÂhy lanoveÂ a lyzÏarÏskeÂho vleku 1 500 mm.

(11) V mõÂstech, kde by na trase draÂhy lanoveÂ
s otevrÏenyÂmi nebo polouzavrÏenyÂmi vozidly mohlo do-
jõÂt k ohrozÏenõÂ osob nebo majetku, se zrÏizujõÂ ochranneÂ
konstrukce.

(12) VzdaÂlenost vozidel a lan od tereÂnu musõÂ
umozÏnÏ ovat bezpecÏneÂ provozovaÂnõÂ draÂhy a zarucÏovat
spolehlivou zaÂchranu prÏepravovanyÂch osob.

(13) VyÂsÏkoveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ lan a vzdaÂlenost nejnizÏ-
sÏõÂch boduÊ draÂhy lanoveÂ nad tereÂnem a rozchod lan
visuteÂ lanoveÂ draÂhy obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ
norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 71

Rychlost jõÂzdy a interval mezi vozidly

(1) NejvysÏsÏõÂ dopravnõÂ rychlost vozidel, jejich nej-
mensÏõÂ rozestup, zrychlenõÂ a brzdõÂcõÂ vyÂkon musõÂ byÂt
voleny tak, aby byla zajisÏteÏna bezpecÏnost cestujõÂcõÂch
a spolehlivaÂ funkce zarÏõÂzenõÂ draÂhy lanoveÂ.

(2) U visuteÂ lanoveÂ draÂhy muÊ zÏe dopravnõÂ rychlost
odpovõÂdat nejvyÂsÏe hodnotaÂm doporucÏeneÂ technickeÂ
normy, kteraÂ je uvedena v prÏõÂloze cÏ. 5, a prÏi provozo-
vaÂnõÂ draÂhy lanoveÂ nesmõÂ byÂt prÏekrocÏena. U pozemnõÂ
lanoveÂ draÂhy muÊ zÏe byÂt nejvysÏsÏõÂ dovolenaÂ dopravnõÂ
rychlost 10 m.s-1.

(3) NejvysÏsÏõÂ dovolenaÂ rychlost posunu vozidla,
poprÏõÂpadeÏ rozdõÂl rychlosti posunu vozidla a naÂstupisÏteÏ
ve stanici prÏi nastupovaÂnõÂ a vystupovaÂnõÂ cestujõÂcõÂch je
0,5 m.s-1, u visuteÂ lanoveÂ draÂhy, urcÏeneÂ pro prÏepravu
osob s lyzÏemi na nohou 1,3 m.s-1.

(4) NejvysÏsÏõÂ reviznõÂ rychlost u visuteÂ lanoveÂ
draÂhy je 0,5 m.s-1.

(5) U draÂhy lanoveÂ s odpojitelnyÂm uchycenõÂm
vozidel musõÂ byÂt cÏasovyÂ interval mezi vozidly tak
velkyÂ, aby se zamezilo nahromadeÏnõÂ vozidel prÏi jejich
vjezdu do stanice. VzaÂjemnaÂ vzdaÂlenost vozidel nesmõÂ
byÂt mensÏõÂ nezÏ 1,5naÂsobek deÂlky brzdneÂ draÂhy prÏi nej-
neprÏõÂzniveÏjsÏõÂm zatõÂzÏenõÂ.

(6) NejmensÏõÂ prÏõÂpustneÂ intervaly mezi vozidly na
draÂze lanoveÂ obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma
uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 72

OpatrÏenõÂ pro nocÏnõÂ provoz

(1) Pro pravidelnou dopravu osob v noci musõÂ mõÂt
draÂha lanovaÂ zarÏõÂzenõÂ pro osveÏtlenõÂ stanic, vsÏech jejich
prostoruÊ a pracovisÏt', ktereÂ umozÏnõÂ bezpecÏneÂ provozo-
vaÂnõÂ draÂhy a prÏõÂpadneÂ zaÂchranneÂ praÂce.

(2) VsÏechny provoznõÂ prostory obsazeneÂ zameÏst-
nanci a prostory urcÏeneÂ pro cestujõÂcõÂ musõÂ byÂt vyba-
veny provoznõÂm i nouzovyÂm osveÏtlenõÂm, ktereÂ se
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samocÏinneÏ uvede do provozu prÏi porusÏe dodaÂvky elek-
trickeÂ energie.

(3) UÂ seky trati na vjezdech a vyÂjezdech ze stanic
musõÂ byÂt osveÏtleny na vzdaÂlenost nejmeÂneÏ rovnou
draÂze ujeteÂ vozidlem za 10 s.

(4) Vozidla draÂhy lanoveÂ doprovaÂzenaÂ pruÊ vod-
cem musõÂ byÂt vybavena vneÏjsÏõÂmi sveÏtlomety a konco-
vyÂm sveÏtlem cÏerveneÂ barvy prÏepõÂnatelnyÂmi podle prÏõÂ-
slusÏneÂho smeÏru jõÂzdy. VnitrÏnõÂ prostor kabiny musõÂ mõÂt
umeÏleÂ osveÏtlenõÂ. NapaÂjenõÂ osveÏtlenõÂ musõÂ byÂt nezaÂvisleÂ
na vneÏjsÏõÂm zdroji energie.

(5) Pro zabezpecÏenõÂ zaÂchrannyÂch akcõÂ musõÂ byÂt
na draÂze lanoveÂ osveÏtlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ nezaÂvisleÂ na vneÏj-
sÏõÂm zdroji elektrickeÂ energie.

§ 73

TechnickeÂ pozÏadavky na ocelovaÂ lana

(1) Lana musõÂ byÂt vyÂbeÏroveÂ jakosti, konstrukcÏneÏ
a materiaÂloveÏ zhotovena podle daÂle uvedenyÂch podmõÂ-
nek. Kvalita lan musõÂ byÂt dolozÏena hutnõÂm atestem
o jakosti lana, osveÏdcÏenõÂm o stavu a zkousÏce lana
a protokolem o zkousÏce lana tahem, vydanyÂm autori-
zovanou zkusÏebnou s platnostõÂ dvou let ode dne pro-
vedenõÂ zkousÏky.

(2) NosnaÂ lana musõÂ byÂt vyrobena s minimaÂlnõÂm
pocÏtem spaÂjenyÂch spojuÊ . S lanem musõÂ byÂt dodaÂno
scheÂma rozmõÂsteÏnõÂ spaÂjenyÂch spojuÊ .

(3) Pro lana tazÏnaÂ, prÏõÂtazÏnaÂ a dopravnõÂ se muÊ zÏe
pouzÏõÂt jen lan sÏestipramennyÂch s prÏõÂrodnõÂ nebo synte-
tickou vlozÏkou, soubeÏzÏneÂ konstrukce a umrtveneÂ se
stejnosmeÏrnyÂm vinutõÂm.

(4) Lana pro zaÂchrannaÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ zajistit bez-
pecÏnost evakuovanyÂch osob a svou konstrukcõÂ vyho-
vovat pouzÏiteÂmu systeÂmu zarÏõÂzenõÂ.

(5) VyÂchozõÂ soucÏinitel bezpecÏnosti v tahu noveÂho
lana na pozemnõÂ lanoveÂ draÂze musõÂ byÂt :

a) u tazÏnyÂch lan 8,0,

b) u brzdnyÂch lan 5,0,

c) u prÏõÂtazÏnyÂch a napõÂnacõÂch lan 4,0.

(6) DeÂlka zaÂpletu lana je u visutyÂch lanovyÂch drah
pro prÏepravu osob nejmeÂneÏ 1 300naÂsobek jmenoviteÂho
pruÊ meÏru lana. VzdaÂlenost mezi dveÏma zaÂplety je nej-
meÂneÏ 3 000 pruÊ meÏruÊ lana.

(7) PrÏi poklaÂdaÂnõÂ noveÂho lana se prÏipousÏteÏjõÂ
u nekonecÏnyÂch lan nejvyÂsÏe dva zaÂplety a jeden zaÂplet
u konecÏnyÂch lan.

(8) TechnickeÂ parametry ocelovyÂch lan, spleÂtaÂnõÂ
lan a zaleÂvaÂnõÂ lan do lanovyÂch spojek a koncovek
a zkousÏenõÂ lan obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma
uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 74

UsporÏaÂdaÂnõÂ stanic

(1) Stavba stanice se svou architekturou prÏizpuÊ so-
buje stavbaÂm v okolnõÂ krajineÏ. ProstoroveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ
stanic musõÂ znemozÏnit ohrozÏenõÂ cestujõÂcõÂch nebo ob-
sluhy draÂhy lanoveÂ mechanickyÂm a elektrickyÂm zarÏõÂ-
zenõÂm a vozidly draÂhy lanoveÂ.

(2) UsporÏaÂdaÂnõÂ stanice, turnikety, zarÏõÂzenõÂ pro
prodej jõÂzdenek a naÂstupisÏteÏ musõÂ byÂt konstruovaÂny
a provedeny tak, aby nedosÏlo k ohrozÏenõÂ bezpecÏnosti
nebo zdravõÂ osob.

(3) Prostory pro naÂstup a vyÂstup cestujõÂcõÂch musõÂ
byÂt prÏehledneÏ usporÏaÂdaÂny a musõÂ mõÂt i umeÏleÂ osveÏtlenõÂ.
MõÂsta naÂstupu do vozidel a vyÂstupu z vozidel musõÂ byÂt
zrÏetelneÏ vyznacÏena.

(4) PracovnõÂ mõÂsta pro obsluhu a uÂdrzÏbu draÂhy
lanoveÂ musõÂ byÂt bezpecÏneÏ prÏõÂstupnaÂ a usporÏaÂdaÂna
tak, aby osobaÂm pohybujõÂcõÂm se na teÏchto mõÂstech
bylo zabraÂneÏno v paÂdu. Podle mõÂstnõÂch podmõÂnek
musõÂ byÂt tato mõÂsta vybavena kotevnõÂmi body pro
osobnõÂ ochrannaÂ zarÏõÂzenõÂ.

(5) StanovisÏteÏ strojnõÂka a obsluhy musõÂ byÂt uspo-
rÏaÂdaÂno tak, aby bylo mozÏneÂ prÏehleÂdnout co nejveÏtsÏõÂ
cÏaÂst trati draÂhy lanoveÂ a mõÂsta naÂstupu i vyÂstupu ces-
tujõÂcõÂch.

(6) Na stanovisÏti obsluhy pohaÂneÏcõÂho zarÏõÂzenõÂ
draÂhy lanoveÂ, na naÂstupisÏtõÂch a na vyÂstupisÏtõÂch pro
cestujõÂcõÂ a v prÏõÂpadeÏ potrÏeby teÂzÏ na lanovyÂch prÏecho-
dech dvoulanovyÂch obeÏzÏnyÂch drah musõÂ byÂt vhodneÏ
umõÂsteÏna tlacÏõÂtka provoznõÂho a nouzoveÂho zastavenõÂ
chodu draÂhy lanoveÂ.

(7) DeÂlka naÂstupisÏteÏ a vyÂstupisÏteÏ na draÂze lanoveÂ
s pevnyÂm uchycenõÂm vozidel se stanovõÂ v zaÂvislosti na
rychlosti jõÂzdy vozidel. RozmeÏry obsahuje doporucÏenaÂ
technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

TechnickeÂ parametry zarÏõÂzenõÂ pro nesenõÂ
a vedenõÂ lan a vozidel

§ 75

(1) PodpeÏry visutyÂch lanovyÂch drah musõÂ byÂt
pevnostneÏ dimenzovaÂny na nejneprÏõÂzniveÏjsÏõÂ zatõÂzÏenõÂ
draÂhy lanoveÂ. MusõÂ zajistit spolehliveÂ ulozÏenõÂ a vedenõÂ
lan a bezpecÏnyÂ pohyb vozidel. ZpuÊ sob provedenõÂ pod-
peÏr obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ
v prÏõÂloze cÏ. 5.

(2) SoucÏinitel bezpecÏnosti podpeÏr proti nadzved-
nutõÂ, prÏevrzÏenõÂ a posunutõÂ nesmõÂ byÂt mensÏõÂ nezÏ 1,5.

(3) Konstrukce podpeÏr musõÂ byÂt uÂcÏinneÏ chraÂneÏny
proti korozi nebo jineÂmu posÏkozenõÂ vlivem atmosfeÂ-
rickyÂch vlivuÊ . KotvenõÂ podpeÏr lany je neprÏõÂpustneÂ.

(4) ZaÂklady podpeÏr musõÂ byÂt zÏelezobetonoveÂ. ZaÂ-
kladoveÂ patky musõÂ vycÏnõÂvat nejmeÂneÏ 100 mm nad
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tereÂnem a musõÂ byÂt na povrchu opatrÏeny ochranou
proti poveÏtrnostnõÂm vlivuÊ m a proti vodeÏ. OkolõÂ zaÂ-
kladuÊ musõÂ byÂt odvodneÏno.

(5) PodpeÏry musõÂ byÂt vybaveny vyÂstupem a v je-
jich vrchnõÂ cÏaÂsti laÂvkou se zaÂbradlõÂm umozÏnÏ ujõÂcõÂ bez-
pecÏnyÂ prÏõÂstup ke kladkaÂm, uÂlozÏnyÂm botkaÂm a mazacõÂm
mõÂstuÊ m na obou veÏtvõÂch draÂhy lanoveÂ.

(6) MõÂsta vyÂstupuÊ na podpeÏry draÂhy lanoveÂ musõÂ
byÂt trvale opatrÏena zaÂkazem vstupu nepovolanyÂch
osob.

(7) VyÂkyvneÂ botky nosnyÂch lan mohou byÂt pou-
zÏity pouze v technicky zduÊ vodneÏnyÂch prÏõÂpadech sta-
novenyÂch projektem.

(8) Konstrukce kladkovyÂch bateriõÂ nesmõÂ umozÏnit
spadnutõÂ dopravnõÂho lana.

(9) SÏ õÂrÏka a tvar lanoveÂ botky musõÂ odpovõÂdat pou-
zÏiteÂmu nosneÂmu lanu a profilu beÏhounu vozidla, a to
i prÏi jeho vykloneÏnõÂ ze svisleÂ roviny v duÊ sledku puÊ -
sobenõÂ veÏtru, za ktereÂho je provozovaÂnõÂ draÂhy lanoveÂ
prÏõÂpustneÂ. ProvedenõÂ lanoveÂ botky nesmõÂ u drah lano-
vyÂch s vozovou brzdou braÂnit pozÏadovaneÂmu uÂcÏinku
teÂto brzdy na nosneÂ lano, a to ani v prÏõÂpadeÏ vykloneÏnõÂ
beÏhounu.

(10) U visutyÂch dvoulanovyÂch lanovyÂch drah
musõÂ byÂt zajisÏteÏno, zÏe tazÏneÂ lano po zvednutõÂ z kladek
opeÏt zaujme spraÂvnou polohu a nedojde k jeho zachy-
cenõÂ o jakoukoliv cÏaÂst podpeÏry.

(11) Tvary a rozmeÏry kladek, povoleneÂ tolerance,
prÏõÂpustneÂ hodnoty nejmensÏõÂch tlakuÊ lana na draÂzÏku
kladky a hodnoty vyÂchylek draÂzÏky kladky obsahuje
doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5.

(12) PrÏõÂpustneÂ hodnoty tolerancõÂ a opotrÏebenõÂ
kladek jsou obsazÏeny v pokynech dodavatele draÂhy
lanoveÂ pro provoz, uÂdrzÏbu a zkousÏky draÂhy lanoveÂ.

§ 76

(1) Pokud sklon koleje pozemnõÂ lanoveÂ draÂhy
nenõÂ veÏtsÏõÂ nezÏ 30 ½ a rychlost jõÂzdy vysÏsÏõÂ nezÏ 5 m.s-1,
muÊ zÏe byÂt svrsÏek draÂhy lanoveÂ ulozÏen ve sÏteÏrkoveÂm
lozÏi.

(2) PrÏi jõÂzdnõÂ rychlosti vysÏsÏõÂ nezÏ 5 m.s-1 musõÂ byÂt
svrsÏek pozemnõÂ lanoveÂ draÂhy mimo uÂsekuÊ vedenyÂch
tunelem zhotoven z oceloveÂ konstrukce.

(3) JõÂzdnõÂ draÂha na oceloveÂ mostnõÂ konstrukci
nesmõÂ prÏi zatõÂzÏenõÂ vozidla polovicÏnõÂm uzÏitecÏnyÂm za-
tõÂzÏenõÂm vykaÂzat veÏtsÏõÂ pruÊ hyb nezÏ 1/1 000 rozpeÏtõÂ mo-
stu. PrÏi zatõÂzÏenõÂ praÂzdnyÂm vozidlem nesmõÂ byÂt vzepeÏtõÂ
mostnõÂ konstrukce veÏtsÏõÂ nezÏ 1/1 000 rozpeÏtõÂ mostu.

(4) UÂ nosnost a upevneÏnõÂ svrsÏku pozemnõÂ lanoveÂ
draÂhy musõÂ vyhovovat nejveÏtsÏõÂmu zatõÂzÏenõÂ odvoze-
neÂmu ze sklonu draÂhy lanoveÂ, koloveÂho zatõÂzÏenõÂ a za-
tõÂzÏenõÂ brzdnyÂm zarÏõÂzenõÂm vozidel.

(5) DrÏeveÏneÂ prazÏce mohou byÂt pouzÏity pouze
u sÏteÏrkoveÂho lozÏe.

(6) U trati ohranicÏeneÂ zdõÂ musõÂ byÂt pouzÏity oce-
loveÂ prazÏce nebo uÂhloveÂ oceloveÂ profily, ktereÂ musõÂ byÂt
upevneÏny ke konstrukci spodku tazÏnyÂmi kotvami.

(7) Kolejnice musõÂ vyhovovat zatõÂzÏenõÂ vozidly
draÂhy lanoveÂ. Profil kolejnice musõÂ zajistit bezpecÏnou
soucÏinnost s vozidlovou brzdou.

(8) UpevneÏnõÂ kolejnic a konstrukce svrsÏku musõÂ
byÂt provedeno tak, aby bylo odolneÂ proti uÂcÏinkuÊ m
sil vznikajõÂcõÂch prÏi brzdeÏnõÂ.

(9) TazÏneÂ lano musõÂ byÂt vedeno tak, aby v zÏaÂdneÂ
provoznõÂ situaci nemohlo dojõÂt k dotyku s tereÂnem
nebo s cizõÂm prÏedmeÏtem. Ve smeÏrovyÂch obloucõÂch
musõÂ byÂt umõÂsteÏna zaÂchytnaÂ zarÏõÂzenõÂ lan zabranÏ ujõÂcõÂ
vybocÏenõÂ lan mimo trat'.

(10) Trat'oveÂ a vodicõÂ kladky pozemnõÂ lanoveÂ
draÂhy musõÂ zajistit vedenõÂ lana, byÂt snadno serÏaditelneÂ
a na trati musõÂ byÂt ulozÏeny v odvodneÏnyÂch sÏachtaÂch.

(11) PodeÂl pozemnõÂ lanoveÂ draÂhy musõÂ byÂt v celeÂ
jejõÂ deÂlce zrÏõÂzen chodnõÂk. ChodnõÂk musõÂ byÂt sÏirokyÂ
minimaÂlneÏ 600 mm a veÂst mimo prostor urcÏenyÂ pro
jõÂzdu vozidla. ChodnõÂk musõÂ byÂt chraÂneÏn proti vstupu
nepovolanyÂch osob.

§ 77

TechnickeÂ parametry pohaÂneÏcõÂho zarÏõÂzenõÂ

(1) VyÂkon pohaÂneÏcõÂho zarÏõÂzenõÂ musõÂ splnÏ ovat po-
zÏadavky vyplyÂvajõÂcõÂ z provoznõÂch podmõÂnek draÂhy
lanoveÂ.

(2) DraÂha lanovaÂ musõÂ byÂt vybavena nouzovyÂm
pohaÂneÏcõÂm zarÏõÂzenõÂm. V prÏõÂpadech stanovenyÂch pro-
jektem se draÂha lanovaÂ vybavuje pomocnyÂm pohaÂneÏ-
cõÂm zarÏõÂzenõÂm.

(3) PohaÂneÏcõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt provedeno tak,
aby umozÏnilo vyzkousÏenõÂ funkce zabezpecÏovacõÂho za-
rÏõÂzenõÂ urcÏeneÂho k samocÏinneÂmu zastavenõÂ chodu draÂhy
lanoveÂ prÏi prÏekrocÏenõÂ povoleneÂ rychlosti o 10 %.

(4) PohaÂneÏcõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt provedeno tak,
aby se uvedlo samocÏinneÏ do klidu, jestlizÏe:

a) napeÏtõÂ v napaÂjecõÂ sõÂti poklesne pod dovolenou mez
nebo vzroste nad dovolenou mez,

b) dojde k prudkeÂmu zveÏtsÏenõÂ elektrickeÂho proudu
v napaÂjecõÂch vedenõÂch k pohonu v duÊ sledku
vzniku mimorÏaÂdnyÂch mechanickyÂch odporuÊ ,

c) dojde k prÏekrocÏenõÂ maximaÂlnõÂ povoleneÂ dopravnõÂ
rychlosti o võÂce nezÏ 10 %,

d) zabezpecÏovacõÂm zarÏõÂzenõÂm je daÂn povel k zastavenõÂ
chodu draÂhy lanoveÂ.

(5) PohaÂneÏcõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ umozÏnÏ ovat takeÂ chod
draÂhy lanoveÂ reviznõÂ rychlostõÂ maximaÂlneÏ 0,3 m.s-1
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(reviznõÂ pohon) a obraÂcenyÂ pohyb tazÏneÂho nebo do-
pravnõÂho lana stejnou rychlostõÂ.

(6) NouzoveÂ pohaÂneÏcõÂ zarÏõÂzenõÂ draÂhy lanoveÂ musõÂ
umozÏnit v prÏõÂpadeÏ poruchy hlavnõÂho pohaÂneÏcõÂho za-
rÏõÂzenõÂ nebo prÏerusÏenõÂ dodaÂvky proudu v napaÂjecõÂ sõÂti
dokoncÏenõÂ jõÂzdy do nejblizÏsÏõÂ vyÂstupnõÂ stanice snõÂzÏenou
rychlostõÂ. PrÏitom nesmõÂ dojõÂt k ohrozÏenõÂ bezpecÏnosti
cestujõÂcõÂch.

(7) PohaÂneÏcõÂ zarÏõÂzenõÂ draÂhy lanoveÂ musõÂ byÂt vy-
baveno zarÏõÂzenõÂm pro indikaci rychlosti na rÏõÂdõÂcõÂm
stanovisÏti a u kyvadlovyÂch drah lanovyÂch i indikacõÂ
polohy vozidel na trati.

§ 78

TechnickeÂ pozÏadavky a parametry brzd pohaÂneÏcõÂho
zarÏõÂzenõÂ draÂhy lanoveÂ

(1) U vsÏech drah lanovyÂch musõÂ byÂt nejmeÂneÏ dva
na sobeÏ nezaÂvisleÂ brzdoveÂ systeÂmy, z nichzÏ kazÏdyÂ je
schopen chod draÂhy lanoveÂ zastavit. Jeden z brzdovyÂch
systeÂmuÊ musõÂ puÊ sobit prÏõÂmo na pohaÂneÏcõÂ kotoucÏ.

(2) BrzdovyÂ systeÂm musõÂ umozÏnit spolehliveÂ za-
stavenõÂ draÂhy lanoveÂ kdykoliv v pruÊ beÏhu chodu draÂhy
lanoveÂ, a to i prÏi nejveÏtsÏõÂm povoleneÂm zatõÂzÏenõÂ.

(3) BrzdneÂ uÂcÏinky musõÂ byÂt stanoveny tak, aby
byla zajisÏteÏna bezpecÏnost cestujõÂcõÂch i bezpecÏneÂ cho-
vaÂnõÂ vozidel, lan a ostatnõÂch cÏaÂstõÂ draÂhy lanoveÂ. ZpozÏ-
deÏnõÂ nesmõÂ byÂt veÏtsÏõÂ nezÏ 2 m.s-2.

(4) ZpuÊ sob provedenõÂ brzdoveÂho systeÂmu a jeho
uÂcÏinky obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ
v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 79

TechnickeÂ parametry lanovyÂch kotoucÏuÊ

(1) Odpor proti prokluzu lana na pohonneÂm la-
noveÂm kotoucÏi musõÂ byÂt takovyÂ, aby nedosÏlo k pro-
kluzu lana v draÂzÏce kotoucÏe ani v prÏõÂpadeÏ, zÏe se ob-
vodovaÂ sõÂla na lanoveÂm kotoucÏi, odpovõÂdajõÂcõÂ nejneprÏõÂ-
zniveÏjsÏõÂm pomeÏruÊ m zatõÂzÏenõÂ prÏi soucÏasneÂm brzdeÏnõÂ
nebo rozbeÏhu, zvyÂsÏõÂ o 25 %.

(2) U vratnyÂch lanovyÂch kotoucÏuÊ letmo zaveÏsÏe-
nyÂch na soustaveÏ lan musõÂ byÂt zaÂveÏsnaÂ lana usporÏaÂdaÂna
tak, aby napeÏtõÂ v kazÏdeÂ veÏtvi bylo stejneÂ bez ohledu na
zatõÂzÏenõÂ draÂhy lanoveÂ a jeho naÂhlyÂch zmeÏn prÏi prÏe-
jezdu vozidel prÏes podpeÏry, prÏi brzdeÏnõÂ a rozbeÏhu
draÂhy lanoveÂ.

(3) VratneÂ lanoveÂ kotoucÏe musõÂ mõÂt prostorovou
stabilitu, kteraÂ vyloucÏõÂ, zÏe i prÏi nejneprÏõÂzniveÏjsÏõÂm za-
tõÂzÏenõÂ draÂhy lanoveÂ a jeho naÂhlyÂch zmeÏnaÂch nedojde
k vypadnutõÂ lana z kotoucÏe.

(4) ZpuÊ sob provedenõÂ a ulozÏenõÂ lanovyÂch kotoucÏuÊ
obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂ-
loze cÏ. 5.

§ 80

TechnickeÂ pozÏadavky na napõÂnacõÂ zarÏõÂzenõÂ
draÂhy lanoveÂ

(1) NapõÂnacõÂ zarÏõÂzenõÂ visuteÂ lanoveÂ draÂhy musõÂ
zajistit konstantnõÂ zaÂkladnõÂ napnutõÂ nosnyÂch, doprav-
nõÂch, tazÏnyÂch nebo prÏõÂtazÏnyÂch lan bez ohledu na za-
tõÂzÏenõÂ draÂhy lanoveÂ.

(2) NapõÂnacõÂ zarÏõÂzenõÂ visuteÂ lanoveÂ draÂhy musõÂ
kompenzovat vsÏechny pruÊ hyby lan vyvolaneÂ nejneprÏõÂ-
zniveÏjsÏõÂm prÏõÂpustnyÂm zatõÂzÏenõÂm draÂhy lanoveÂ a zmeÏ-
nou teploty v rozpeÏtõÂ 60 8C i trvalyÂm prodluzÏovaÂnõÂm
lana.

(3) NapõÂnacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt snadno prÏõÂstupneÂ
pro kontrolu, obsluhu a uÂdrzÏbu.

(4) ZpuÊ sob provedenõÂ napõÂnacõÂho zarÏõÂzenõÂ obsa-
huje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze
cÏ. 5.

§ 81

ProvedenõÂ elektrickeÂho zarÏõÂzenõÂ

ElektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ drah lanovyÂch musõÂ svyÂm pro-
vedenõÂm odpovõÂdat prostrÏedõÂ, ve ktereÂm je draÂha la-
novaÂ provozovaÂna. ZpuÊ sob provedenõÂ elektrickeÂho za-
rÏõÂzenõÂ obsahuje doporucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ
v prÏõÂloze cÏ. 5.

§ 82

UsporÏaÂdaÂnõÂ sdeÏlovacõÂho zarÏõÂzenõÂ

(1) UÂ cÏastnickaÂ stanice verÏejneÂ telefonnõÂ sõÂteÏ nebo
sõÂteÏ radiotelefonnõÂ musõÂ byÂt zrÏõÂzena alesponÏ v jedneÂ
stanici draÂhy lanoveÂ. V kazÏdeÂ stanici draÂhy lanoveÂ
musõÂ byÂt prÏenosneÂ radiostanice. Jejich pocÏet musõÂ od-
povõÂdat potrÏebaÂm zaÂchrannyÂch pracõÂ.

(2) Na draÂhaÂch lanovyÂch pro prÏepravu osob musõÂ
byÂt zajisÏteÏno dorozumeÏnõÂ

a) mezi vsÏemi stanicemi a pohaÂneÏcõÂ stanicõÂ a mezi
vozidly s doprovodem pruÊ vodce provoznõÂm tele-
fonem. SpojenõÂ mezi stanicemi nesmõÂ byÂt zaÂvisleÂ
na spojenõÂ mezi stanicemi a vozidly,

b) mezi stanicemi akustickyÂm signalizacÏnõÂm zarÏõÂze-
nõÂm.

(3) U visutyÂch lanovyÂch drah pro prÏepravu osob
s vozidly nedoprovaÂzenyÂmi pruÊ vodcem musõÂ byÂt
kromeÏ telefonnõÂho spojenõÂ stanice vybaveny alesponÏ
dveÏma megafony.

(4) SdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ zaÂvisleÂ na dodaÂvce energie
ze sõÂteÏ musõÂ byÂt schopno spolehliveÂho provozu i prÏi
prÏerusÏenõÂ dodaÂvky energie ze sõÂteÏ nejmeÂneÏ po dobu trÏõÂ
hodin.

§ 83

UsporÏaÂdaÂnõÂ zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ

(1) DraÂha lanovaÂ musõÂ byÂt vybavena zabezpecÏo-
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vacõÂm zarÏõÂzenõÂm, ktereÂ zajistõÂ samocÏinneÂ zastavenõÂ
chodu pohonu draÂhy lanoveÂ, muÊ zÏe-li jejõÂ dalsÏõÂ chod
ohrozit bezpecÏnost osob nebo zpuÊ sobit sÏkody na ma-
jetku. Jde o prÏõÂpady, kdy

a) na visutyÂch lanovyÂch draÂhaÂch dojde k prÏekrÏõÂzÏenõÂ
lan,

b) dopravnõÂ lano vybeÏhne z kladek,

c) tazÏneÂ lano se po zvednutõÂ kladek nevraÂtõÂ do nor-
maÂlnõÂ polohy,

d) brzda beÏhounu vozidla je opotrÏebovanaÂ,

e) napõÂnacõÂ zaÂvazÏõÂ dosaÂhlo nedovoleneÂ polohy,

f) rychlost jõÂzdy se zvyÂsÏõÂ nad nejvysÏsÏõÂ provoznõÂ
rychlost,

g) nejsou rÏaÂdneÏ uzavrÏeny dverÏe vozidla prÏi jõÂzdeÏ
pozemnõÂ lanoveÂ draÂhy,

h) vozidlo nezastavõÂ ve stanici na stanoveneÂm mõÂsteÏ,

i) vozidlo nezpomalõÂ jõÂzdu v ochranneÂm uÂseku,

j) zpomalenõÂ jõÂzdy vozidla neprobõÂhaÂ ve stanoveneÂm
rezÏimu,

k) vozidlo se rozjede nespraÂvnyÂm smeÏrem.

(2) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ nesmõÂ umozÏnit samo-
cÏinneÂ uvedenõÂ draÂhy lanoveÂ nebo jejõÂ cÏaÂsti do chodu.

(3) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt ovlaÂdaÂno
prÏõÂmo tou cÏaÂstõÂ draÂhy lanoveÂ, jejõÂzÏ stav nebo poloha
maÂ pro bezpecÏnost provozu rozhodujõÂcõÂ vyÂznam.

(4) CÏ innost zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt
trvale kontrolovaÂna klidovyÂm proudem nebo jinyÂm
rovnocennyÂm systeÂmem. Zkrat, uzemneÏnõÂ nebo po-
sÏkozenõÂ vedenõÂ nebo zarÏõÂzenõÂ musõÂ vyvolat samocÏinneÂ
zastavenõÂ jõÂzdy draÂhy lanoveÂ.

(5) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt vybaveno
samocÏinnou indikacõÂ, identifikacõÂ a registracõÂ poruch
ohrozÏujõÂcõÂch provozovaÂnõÂ draÂhy.

(6) ZabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt funkcÏneÏ
zpuÊ sobileÂ i prÏi provozu draÂhy lanoveÂ reviznõÂ rych-
lostõÂ, poprÏõÂpadeÏ prÏi napaÂjenõÂ pohaÂneÏcõÂho zarÏõÂzenõÂ
draÂhy lanoveÂ z naÂhradnõÂho zdroje.

(7) Vozidla s pruÊ vodcem musõÂ byÂt vybavena tla-
cÏõÂtky pro nouzoveÂ zastavenõÂ chodu draÂhy lanoveÂ a za-
rÏõÂzenõÂm umozÏnÏ ujõÂcõÂm plnit uÂkoly obsluhy.

(8) Na visutyÂch lanovyÂch draÂhaÂch s kyvadlovyÂm
pohybem vozidel, s pohybem prÏerusÏovanyÂm na uza-
vrÏeneÂm okruhu a na pozemnõÂch lanovyÂch draÂhaÂch
musõÂ byÂt kontrolovaÂna

a) poloha vozidel na trati,

b) rychlost prÏõÂjezdu vozidel ke stanicõÂm,

c) funkce samocÏinneÂho zarÏõÂzenõÂ pro uÂplneÂ zastavenõÂ
vozidel na konci trati,

d) podeÂlneÂ a prÏõÂcÏneÂ vyÂkyvy vozidel bez pruÊ vodce
visutyÂch lanovyÂch drah s kyvadlovyÂm pohybem

vozidel, ktereÂ prÏekracÏujõÂ hodnoty stanoveneÂ vyÂ-
robcem,

e) jõÂzda dle nastaveneÂho programu.

(9) Na visutyÂch lanovyÂch draÂhaÂch vybavenyÂch
vozidly s provozneÏ odpojitelnyÂm spõÂnacõÂm zarÏõÂzenõÂm
musõÂ byÂt

a) samocÏinnaÂ kontrola spraÂvneÂ polohy cÏelisti a spõÂna-
cõÂho mechanismu do pocÏaÂtku odjezdu vozidla ze
stanice,

b) zajisÏteÏno automatickeÂ zastavenõÂ pohonu v prÏõÂpadeÏ
nespraÂvneÂho prÏipojenõÂ nebo odpojenõÂ vozidla
a zastavenõÂ vozidla na vyÂjezdu prÏi nespraÂvneÂm
prÏipojenõÂ,

c) zajisÏteÏna bezpecÏnaÂ vzdaÂlenost nutnaÂ s ohledem na
brzdnou draÂhu za bodem, ve ktereÂm probõÂhaÂ prÏi-
pojenõÂ nebo odpojenõÂ vozidel,

d) vyloucÏen zpeÏtnyÂ pohyb vozidla po odpojenõÂ,

e) vyloucÏeno spadnutõÂ vozidla na vyÂmeÏnaÂch a prÏe-
klaÂdacõÂm zarÏõÂzenõÂ,

f) zajisÏteÏno dodrzÏenõÂ minimaÂlnõÂ dovoleneÂ vzdaÂle-
nosti vozidel na trati mezi sebou a jejõÂ sledovaÂnõÂ
signalizacõÂ,

g) zajisÏteÏna shodnaÂ rychlost lana a vozidla prÏipojo-
vaneÂho na lano,

h) zabraÂneÏno neprÏedvõÂdaneÂ zmeÏneÏ smeÏru pohybu.

(10) Ve vsÏech stanicõÂch drah lanovyÂch musõÂ byÂt
zarÏõÂzenõÂ, ktereÂ zabraÂnõÂ nezÏaÂdoucõÂmu uvedenõÂ draÂhy
lanoveÂ do chodu.

§ 84

VybavenõÂ doplnÏ ujõÂcõÂm zarÏõÂzenõÂm k zajisÏteÏnõÂ
bezpecÏneÂho provozovaÂnõÂ draÂhy lanoveÂ

VisuteÂ lanoveÂ draÂhy musõÂ byÂt vybaveny zarÏõÂzenõÂm
pro meÏrÏenõÂ sõÂly a smeÏru veÏtru, umõÂsteÏnyÂm v mõÂstech
s vyÂskytem nejneprÏõÂzniveÏjsÏõÂch veÏtruÊ . ZarÏõÂzenõÂ musõÂ byÂt
vybaveno ukazatelem rychlosti veÏtru a zarÏõÂzenõÂm,
ktereÂ prÏi dosazÏenõÂ meznõÂ hodnoty rychlosti veÏtru sig-
nalizuje na trvale obsazeneÂ stanovisÏteÏ obsluhy draÂhy
lanoveÂ optickou a akustickou vyÂstrahu po dobu kritic-
keÂho poveÏtrnostnõÂho stavu azÏ do zastavenõÂ chodu
draÂhy lanoveÂ. AkustickaÂ signalizace musõÂ byÂt vyba-
vena zarÏõÂzenõÂm umozÏnÏ ujõÂcõÂm vypnutõÂ akustickeÂ vyÂ-
strahy.

§ 85

VybavenõÂ zaÂchrannyÂm zarÏõÂzenõÂm

(1) KazÏdaÂ visutaÂ lanovaÂ draÂha musõÂ byÂt vybavena
zaÂchrannyÂmi zarÏõÂzenõÂmi a pomuÊ ckami k vyprosÏteÏnõÂ
a evakuaci cestujõÂcõÂch. Tyto zaÂchranneÂ prostrÏedky
musõÂ byÂt snadno prÏõÂstupneÂ a rychle dosazÏitelneÂ.

(2) ZaÂchrannaÂ zarÏõÂzenõÂ a pomuÊ cky musõÂ byÂt
z materiaÂluÊ , ktereÂ zmeÏnou klimatickyÂch podmõÂnek
a dalsÏõÂmi neprÏõÂznivyÂmi okolnostmi neztraÂcejõÂ pozÏado-
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vaneÂ vlastnosti a ktereÂ odpovõÂdajõÂ charakteru draÂhy
lanoveÂ a prostrÏedõÂ, ve ktereÂm je provozovaÂna.

(3) ZaÂchranneÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ svou konstrukcõÂ
a hmotnostõÂ umozÏnit provaÂdeÏnõÂ zaÂchrannyÂch pracõÂ nej-
vyÂsÏe dveÏmi osobami a rychlou a bezpecÏnou evakuaci
i teÏch cestujõÂcõÂch, kterÏõÂ se nemohou aktivneÏ evakuace
zuÂcÏastnit.

(4) ZaÂchrana cestujõÂcõÂch pomocõÂ sveÏsÏenõÂ lana je
prÏõÂpustnaÂ pouze u drah lanovyÂch k tomu uÂcÏelu prÏi-
zpuÊ sobenyÂch.

Hlava trÏ et õÂ

TECHNICKEÂ PODMIÂNKY

PROVOZUSCHOPNOSTI DRAÂ HY LANOVEÂ

§ 86

(1) TechnickeÂ podmõÂnky provozuschopnosti draÂ-
hy jsou urcÏeny stavebneÏtechnickyÂmi parametry a do-
volenou tolerancõÂ opotrÏebenõÂ soucÏaÂstõÂ draÂhy.

(2) Na draÂze nesmõÂ byÂt ponechaÂna zarÏõÂzenõÂ pro
nesenõÂ a vedenõÂ lan a vozidel draÂhy lanoveÂ, u nichzÏ
provoznõÂm opotrÏebenõÂm dosÏlo ke snõÂzÏenõÂ jejich uÂnos-
nosti pod pozÏadovanou hranici. KromeÏ toho nesmõÂ byÂt
na draÂze ponechaÂna zarÏõÂzenõÂ, kteraÂ by mohla ohrozit
bezpecÏnost provozovaÂnõÂ draÂhy. StupenÏ provoznõÂho
opotrÏebenõÂ a neprÏõÂpustneÂ vady zarÏõÂzenõÂ obsahuje do-
porucÏenaÂ technickaÂ norma uvedenaÂ v prÏõÂloze cÏ. 5
a projekt draÂhy lanoveÂ.

(3) MusõÂ byÂt vedena technickaÂ dokumentace jed-
notlivyÂch staveb a zarÏõÂzenõÂ a udrzÏovaÂna v aktuaÂlnõÂm
stavu. TechnickaÂ dokumentace musõÂ byÂt vedena tak,
aby obsahovala rozhodujõÂcõÂ a aktuaÂlnõÂ uÂdaje o draÂze.

§ 87

(1) Pro zajisÏteÏnõÂ provozuschopnosti draÂhy a bez-
pecÏnost draÂzÏnõÂ dopravy se provaÂdeÏjõÂ pravidelneÂ pro-
hlõÂdky a meÏrÏenõÂ staveb drah. CÏ asovyÂ interval prohlõÂ-
dek a meÏrÏenõÂ stanovõÂ prÏõÂloha cÏ. 1.

(2) VyÂsledky prohlõÂdek a meÏrÏenõÂ musõÂ byÂt zazna-
menaÂny. V zaÂznamu musõÂ byÂt uvedeno datum prove-
denõÂ uÂkonu, mõÂsto a druh prohlõÂzÏeneÂ stavby nebo za-
rÏõÂzenõÂ, zjisÏteÏnyÂ stav, naÂvrh na opatrÏenõÂ, jmeÂno zameÏst-
nance, kteryÂ uÂkon ucÏinil, prÏõÂpadneÏ osoby opraÂvneÏneÂ
k provaÂdeÏnõÂ teÏchto uÂkonuÊ . ZaÂznamy musõÂ byÂt vedeny
tak, aby je nebylo mozÏno dodatecÏneÏ opravovat, do-
plnÏ ovat nebo prÏepisovat. MusõÂ byÂt archivovaÂny po
dobu peÏti let.

(3) U kolejõÂ, vyÂhybek a kolejovyÂch konstrukcõÂ
musõÂ byÂt zajisÏteÏn stanovenyÂ rozchod koleje a geome-
trickaÂ poloha koleje.

(4) Kolejnice, jejichzÏ vady nebo posÏkozenõÂ mo-

hou ohrozit bezpecÏneÂ provozovaÂnõÂ draÂhy lanoveÂ a ne-
lze je opravit, musõÂ byÂt vymeÏneÏny.

(5) Podklady kolejõÂ a vyÂhybek nesmõÂ byÂt posÏko-
zeny tak, aby byla narusÏena drzÏebnost upevnÏ ovadel
a raÂmovaÂ tuhost koleje.

(6) OdvodnÏ ovacõÂ stavby a zarÏõÂzenõÂ musõÂ zajistit
trvale odvedenõÂ povrchovyÂch a pruÊ sakovyÂch vod a je-
jich funkce nesmõÂ byÂt prÏõÂcÏinou snizÏovaÂnõÂ stability
a uÂnosnosti kolejoveÂho spodku nebo svrsÏku pozemnõÂ
lanoveÂ draÂhy.

(7) ProvoznõÂ zpuÊ sobilost nosnyÂch a pohyblivyÂch
lan draÂhy lanoveÂ musõÂ byÂt kontrolovaÂna nedestruktiv-
nõÂmi zkousÏkami osobami opraÂvneÏnyÂmi k provaÂdeÏnõÂ
teÏchto zkousÏek. O kontrole musõÂ byÂt proveden zaÂpis
do knihy lan podle odstavce 2.

(8) Lana drah lanovyÂch pro prÏepravu osob musõÂ
byÂt vyrÏazena z provozu, jestlizÏe

a) nosnyÂ pruÊ rÏez lana je zmensÏen pod prÏõÂpustnou mez
podle odstavce 10,

b) byly zlomeny i jen dva sousednõÂ tvaroveÂ draÂty
v jednom mõÂsteÏ u lana uzavrÏeneÂ konstrukce,

c) u sÏesti nebo osmipramennyÂch lan nastal v jednom
mõÂsteÏ lana zlom võÂce nezÏ poloviny viditelnyÂch
draÂtuÊ venkovnõÂ vrstvy jednoho pramene lana,

d) se vyÂrazneÏji prodlouzÏilo lano proti prÏedchozõÂmu
obdobõÂ,

e) dosÏlo k mõÂstnõÂmu zuÂzÏenõÂ lana,

f) vyÂsledek nedestruktivnõÂ zkousÏky lana prokaÂzal, zÏe
lano je nezpuÊ sobileÂ pro dalsÏõÂ provoz,

g) nastala deformace na laneÏ.

(9) NapõÂnacõÂ a vyrovnaÂvacõÂ lana musõÂ byÂt vymeÏ-
neÏna bez ohledu na jejich stav nejpozdeÏji po sÏesti letech
pouzÏõÂvaÂnõÂ.

(10) PrÏõÂpustneÂ zmensÏenõÂ nosneÂho pruÊ rÏezu lana
vyvolaneÂ viditelnyÂmi zlomy draÂtuÊ , oteÏrem, korozõÂ,
uvolneÏnõÂm pevneÂho svazku draÂtuÊ v laneÏ a jejich posÏko-
zenõÂm jsou uvedena v prÏõÂloze cÏ. 4, kteraÂ je soucÏaÂstõÂ teÂto
vyhlaÂsÏky.

(11) PrÏi zjisÏteÏnõÂ zaÂvady na draÂze lanoveÂ, kteraÂ
ohrozÏuje nebo by mohla ohrozit bezpecÏnost provozo-
vaÂnõÂ draÂhy nebo draÂzÏnõÂ dopravy, je nutno bezodkladneÏ
zastavit chod draÂhy lanoveÂ.

(12) PrÏed provaÂdeÏnõÂm geodetickyÂch meÏrÏenõÂ ke
zjisÏteÏnõÂ stavu staveb draÂhy lanoveÂ musõÂ byÂt oveÏrÏena
skutecÏnaÂ poloha vyÂsÏkovyÂch a smeÏrovyÂch znacÏek urcÏe-
nyÂch k meÏrÏenõÂ. Na zaÂkladeÏ vyÂsledkuÊ geodetickyÂch
meÏrÏenõÂ je nutno proveÂst potrÏebnaÂ opatrÏenõÂ.

(13) GeodetickaÂ kontrola stavby draÂhy lanoveÂ
musõÂ byÂt provedena ve lhuÊ taÂch stanovenyÂch prÏõÂlohou
cÏ. 1.

(14) PrÏi uÂdrzÏbeÏ a opravaÂch mohou byÂt pouzÏõÂvaÂny
pouze dõÂly a materiaÂly, ktereÂ svou jakostõÂ a provedenõÂm
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splnÏ ujõÂ pozÏadavky technickeÂ dokumentace a technolo-
gie dodaneÂ a schvaÂleneÂ vyÂrobcem draÂhy lanoveÂ.

(15) Po opraveÏ zarÏõÂzenõÂ draÂhy lanoveÂ musõÂ byÂt
provedeny prohlõÂdky a meÏrÏenõÂ v takoveÂm rozsahu,
kteryÂ je nezbytnyÂ k oveÏrÏenõÂ bezpecÏnosti a spolehli-
vosti draÂhy lanoveÂ.

(16) O vykonaneÂm zaÂpletu, opraveÏ lana, zalitõÂ
koncovky nebo spojky je nutno vypracovat technic-
kou zpraÂvu a dokumentaci a tyto doklady archivovat
azÏ do vyÂmeÏny prÏõÂslusÏneÂho lana.

CÏ AÂ ST OSMAÂ

PRÏ ECHODNAÂ A ZAÂVEÏ RECÏ NAÂ USTANOVENIÂ

§ 88

(1) UstanovenõÂ teÂto vyhlaÂsÏky neplatõÂ pro stavby
drah a stavby na draÂze, pro ktereÂ byla oveÏrÏena pro-
jektovaÂ dokumentace ve stavebnõÂm rÏõÂzenõÂ prÏed uÂcÏin-
nostõÂ teÂto vyhlaÂsÏky.

(2) Stavby drah a stavby na draÂze, ktereÂ byly
porÏõÂzeny a daÂny do uzÏõÂvaÂnõÂ podle dosavadnõÂch prÏed-
pisuÊ , je mozÏno provozovat do doby nejblizÏsÏõÂ rekon-
strukce nebo modernizace.

(3) Stavby draÂhy celostaÂtnõÂ, draÂhy regionaÂlnõÂ
a vlecÏky lze projektovat a realizovat podle teÂto vy-
hlaÂsÏky pouze do rychlosti 160 km.h-1 vcÏetneÏ.

§ 89

ZrusÏovacõÂ ustanovenõÂ

ZrusÏujõÂ se:

1. Pravidla technickeÂho provozu meÏstskyÂch drah, vy-
danaÂ Ministerstvem dopravy CÏ eskeÂ socialistickeÂ
republiky a registrovanaÂ v cÏaÂstce 25/1970 Sb., ve
zneÏnõÂ vyÂnosu cÏ. j. 10 461/70 SMD, vydaneÂho Mi-
nisterstvem dopravy CÏ eskeÂ socialistickeÂ republiky,
ve zneÏnõÂ vyÂnosu cÏ.j. 8 632/72-O25, vydaneÂho Fe-
deraÂlnõÂm ministerstvem dopravy a registrovaneÂho
v cÏaÂstce 7/1972 Sb. a vyÂnosu cÏ. j. 12 455/77, vy-
daneÂho FederaÂlnõÂm ministerstvem dopravy a regis-
trovaneÂho v cÏaÂstce 12/1977 Sb.

2. VyÂnos FederaÂlnõÂho ministerstva dopravy cÏ. j.
25 188/76-O25 o pravidlech technickeÂho provozu
zÏeleznic, registrovanyÂ v cÏaÂstce 3/1977 Sb.

3. VyÂnos FederaÂlnõÂho ministerstva dopravy cÏ. j.
25 110/77-O25 o pravidlech technickeÂho provozu
lanovyÂch drah, registrovanyÂ v cÏaÂstce 11/1978 Sb.

4. VyÂnos FederaÂlnõÂho ministerstva dopravy cÏ. j.
16 349/79 o pravidlech technickeÂho provozu vle-
cÏek, registrovanyÂ v cÏaÂstce 27/1979 Sb.

5. VyÂnos FederaÂlnõÂho ministerstva dopravy cÏ. j.
19 299/90-240, kteryÂm se vydaÂvajõÂ pravidla tech-
nickeÂho provozu metra, registrovanyÂ v cÏaÂstce
101/1990 Sb.

§ 90

Tato vyhlaÂsÏka nabyÂvaÂ uÂcÏinnosti dnem 1. prosince
1995.
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PrÏõÂloha cÏ. 1 k vyhlaÂsÏce cÏ. 177/1995 Sb.

1. ProhlõÂdky a meÏrÏenõÂ na draÂze celostaÂtnõÂ a draÂze regionaÂlnõÂ

CÏ asovyÂ
Pol. PrÏedmeÏt a zpuÊ sob prohlõÂdky Objekt interval

prohlõÂdky

1. ObchuÊ zka tratõÂ vsÏechny urcÏõÂ
s meÏrÏenõÂm koleje koleje provozovatel

2. KontrolnõÂ jõÂzda hlavnõÂ 1 meÏsõÂc
koleje

3. MeÏrÏenõÂ geometrickeÂ polohy trat'oveÂ a hlavnõÂ stanicÏnõÂ koleje 4 meÏsõÂce
kolejõÂ a vyÂhybek s kontinuaÂlnõÂm prÏi rychlosti vysÏsÏõÂ nezÏ 120 km.h-1

zaÂznamem

trat'oveÂ a hlavnõÂ stanicÏnõÂ koleje 6 meÏsõÂcuÊ
prÏi rychlosti vysÏsÏõÂ nezÏ 60 km.h-1

a nizÏsÏõÂ nebo rovno 120 km.h-1

trat'oveÂ a hlavnõÂ stanicÏnõÂ koleje 12 meÏsõÂcuÊ
prÏi rychlosti nizÏsÏõÂ nebo rovno
60 km.h-1

ostatnõÂ dopravnõÂ koleje 12 meÏsõÂcuÊ

manipulacÏnõÂ koleje urcÏõÂ
provozovatel

4. MeÏrÏenõÂ vyÂsÏkoveÂ polohy kolej- vyÂhybky v dopravnõÂch 1 meÏsõÂc
nicovyÂch pasuÊ a rozchodu ve kolejõÂch a na trati
vyÂhybkaÂch

vyÂhybky v ostatnõÂch kolejõÂch 3 meÏsõÂce

5. Kontrola pruÊ jezdneÂho pruÊ rÏezu hlavnõÂ koleje 24 meÏsõÂcuÊ

ostatnõÂ koleje urcÏõÂ
provozovatel

6. ProhlõÂdka vyÂhybek vyÂhybky v dopravnõÂch 3 meÏsõÂce
kolejõÂch a na trati

vyÂhybky v ostatnõÂch kolejõÂch 6 meÏsõÂcuÊ

7. NedestruktivnõÂ prohlõÂdka hlavnõÂ koleje 4 meÏsõÂce
kolejnic, srdcovek, jazykuÊ prÏi rychlosti vysÏsÏõÂ nezÏ 140 km.h-1

vyÂhybek a svaÂruÊ

hlavnõÂ koleje 6 meÏsõÂcuÊ
prÏi rychlosti od 80 km.h-1 do 140 km.h-1 vcÏetneÏ

hlavnõÂ koleje 12 meÏsõÂcuÊ
prÏi rychlosti od 60 km.h-1 do 80 km.h-1 vcÏetneÏ
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hlavnõÂ koleje urcÏõÂ
prÏi rychlosti do 60 km.h-1 provozovatel

8. KomplexnõÂ prohlõÂdka trateÏ vsÏechny koleje 12 meÏsõÂcuÊ

9. ProhlõÂdka mostuÊ , objektuÊ vsÏechny 36 meÏsõÂcuÊ
mostuÊ m podobnyÂch a tuneluÊ

10. ProhlõÂdka sdeÏlovacõÂho a dopravnõÂ koleje 3 meÏsõÂce
zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ na tratõÂch s rychlostõÂ 100 km.h-1 a võÂce

dopravnõÂ koleje 6 meÏsõÂcuÊ
na tratõÂch s rychlostõÂ do 100 km.h-1

a ostatnõÂ koleje

11. KomplexnõÂ prohlõÂdka vsÏechny 60 meÏsõÂcuÊ
sdeÏlovacõÂho a zabezpecÏovacõÂho
zarÏõÂzenõÂ

12. MeÏrÏenõÂ trakcÏnõÂho vedenõÂ hlavnõÂ koleje 6 meÏsõÂcuÊ
meÏrÏõÂcõÂm vozem s rychlostõÂ nad 100 km.h-1

hlavnõÂ koleje 12 meÏsõÂcuÊ
s rychlostõÂ do 100 km.h-1

2. ProhlõÂdky a meÏrÏenõÂ na vlecÏce

CÏ asovyÂ
Pol. PrÏedmeÏt a zpuÊ sob prohlõÂdky Objekt interval

prohlõÂdky

1. ObchuÊ zka tratõÂ vsÏechny koleje urcÏõÂ
s meÏrÏenõÂm koleje provozovatel

2. MeÏrÏenõÂ geometrickeÂ polohy
koleje

- s kontinuaÂlnõÂm zaÂznamem dopravnõÂ koleje 12 meÏsõÂcuÊ

- bez kontinuaÂlnõÂho zaÂznamu ostatnõÂ koleje 12 meÏsõÂcuÊ

3. MeÏrÏenõÂ geometrickeÂ polohy vsÏechny vyÂhybky 3 meÏsõÂce
vyÂhybek

4. Kontrola pruÊ jezdneÂho pruÊ rÏezu koleje 24 meÏsõÂcuÊ
urcÏõÂ provozovatel
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5. ProhlõÂdka vyÂhybek vsÏechny vyÂhybky 6 meÏsõÂcuÊ

6. KomplexnõÂ prohlõÂdka vlecÏky vsÏechny koleje 12 meÏsõÂcuÊ

7. ProhlõÂdka mostuÊ a objektuÊ vsÏechny 36 meÏsõÂcuÊ
mostuÊ m podobnyÂch

8. ProhlõÂdka sdeÏlovacõÂho a vsÏechny koleje 6 meÏsõÂcuÊ
zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ

9. KomplexnõÂ prohlõÂdka vsÏechny 60 meÏsõÂcuÊ
sdeÏlovacõÂho a zabezpecÏovacõÂho
zarÏõÂzenõÂ

10. MeÏrÏenõÂ trakcÏnõÂho vedenõÂ vsÏechny koleje 12 meÏsõÂcuÊ
meÏrÏõÂcõÂm vozem

3. ProhlõÂdky a meÏrÏenõÂ na draÂze speciaÂlnõÂ (metro)

CÏ asovyÂ
Pol. PrÏedmeÏt a zpuÊ sob prohlõÂdky Objekt interval

prohlõÂdky

1. ObchuÊ zka trati hlavnõÂ koleje, kazÏdyÂ
trat'oveÂ koleje, den
spojovacõÂ koleje
do depa

obratoveÂ koleje, tyÂden
zkusÏebnõÂ kolej

2. ProhlõÂdka vyÂhybek vyÂhybky kazÏdyÂ
v obratovyÂch stanicõÂch den

ostatnõÂ vyÂhybky tyÂden

3. MeÏrÏenõÂ geometrickeÂ polohy obratoveÂ koleje 3 meÏsõÂce
koleje, prÏõÂvodnõÂ kolejnice v koncovyÂch stanicõÂch
(rucÏneÏ)

kolejoveÂ spojky 6 meÏsõÂcuÊ
ve stanicõÂch
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4. MeÏrÏenõÂ pruÊ jezdneÂho pruÊ rÏezu hlavnõÂ koleje, hornõÂ cÏaÂst
pojõÂzdnou sÏablonou trat'oveÂ spojky 3 meÏsõÂce

spodnõÂ cÏaÂst
12 meÏsõÂcuÊ

5. NedestruktivnõÂ kontrola hlavnõÂ koleje 2 meÏsõÂce
kolejnic a jazykuÊ vyÂhybek

ostatnõÂ koleje s 6 meÏsõÂcuÊ
prÏõÂvodnõÂ kolejnicõÂ

6. MeÏrÏenõÂ geometrickeÂ polohy hlavnõÂ koleje, 1 meÏsõÂc
kolejoveÂho svrsÏku a prÏõÂvodnõÂ trat'oveÂ spojky,
kolejnice meÏrÏõÂcõÂm vozem spojovacõÂ koleje

do depa

7. NedestruktivnõÂ kontrola bezstykovaÂ kolej 1. po pro-
svaÂruÊ kolejnic na noveÏ budovanyÂch vedenõÂ

tratõÂch svaÂru
2. prÏed

zahaÂjenõÂm
provozu

3. za 6 meÏsõÂcuÊ

bezstykovaÂ kolej 1. po pro-
na provozovaneÂ vedenõÂ
trati svaÂru

2. za 6 meÏsõÂcuÊ

bezstykovaÂ kolej 3. daÂle po 24 meÏ-
v provozu sõÂcõÂch

8. VizuaÂlnõÂ kontrola vsÏechny propojky 1 meÏsõÂc
proudovyÂch propojek

9. Kontrola montovaneÂho vsÏechny styky 12 meÏsõÂcuÊ
izolovaneÂho styku

10. Kontrola styku prÏõÂvodnõÂ vsÏechny styky 6 meÏsõÂcuÊ
kolejnice

11. ProhlõÂdka mostuÊ a objektuÊ vsÏechny 36 meÏsõÂcuÊ
mostuÊ m podobnyÂch

12. ProhlõÂdka sdeÏlovacõÂho vsÏechny 6 meÏsõÂcuÊ
a zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ
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4. ProhlõÂdky a meÏrÏenõÂ na draÂze tramvajoveÂ

CÏ asovyÂ
Pol. PrÏedmeÏt a zpuÊ sob prohlõÂdky Objekt interval

prohlõÂdky

1. ObchuÊ zka trati vsÏechny dopravnõÂ koleje 2 tyÂdny

2. ProhlõÂdka vyÂhybek vyÂhybky v dopravnõÂch kolejõÂch kazÏdyÂ den

3. MeÏrÏenõÂ geometrickeÂ polohy koleje koleje a vyÂhybky 12 meÏsõÂcuÊ

4. ProhlõÂdky mostuÊ a vsÏechny 36 meÏsõÂcuÊ
objektuÊ mostuÊ m podobnyÂch

5. ProhlõÂdka trakcÏnõÂho vedenõÂ vsÏechny 12 meÏsõÂcuÊ

6. ProhlõÂdky sdeÏlovacõÂch zarÏõÂzenõÂ urcÏenaÂ k organizaci a rÏõÂzenõÂ urcÏõÂ
a zabezpecÏovacõÂch zarÏõÂzenõÂ draÂzÏnõÂ dopravy, rÏõÂzenõÂ technologickyÂch provozovatel

procesuÊ a informovaÂnõÂ cestujõÂcõÂch

5. ProhlõÂdky a meÏrÏenõÂ na draÂze trolejbusoveÂ

CÏ asovyÂ
Pol. PrÏedmeÏt a zpuÊ sob prohlõÂdky Objekt interval

prohlõÂdky

1. ProhlõÂdka trakcÏnõÂho vedenõÂ vsÏechny 12 meÏsõÂcuÊ

2. ProhlõÂdky sdeÏlovacõÂch zarÏõÂzenõÂ urcÏenaÂ k organizaci a rÏõÂzenõÂ urcÏõÂ
a zabezpecÏovacõÂch zarÏõÂzenõÂ draÂzÏnõÂ dopravy, rÏõÂzenõÂ technologickyÂch provozovatel

procesuÊ a informovaÂnõÂ cestujõÂcõÂch
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6. ProhlõÂdky a meÏrÏenõÂ na draÂze lanoveÂ

CÏ asovyÂ
Pol. PrÏedmeÏt a zpuÊ sob prohlõÂdky Objekt interval

prohlõÂdky

1. ObchuÊ zka trati trat' pokud nebyla
draÂha lanovaÂ
võÂce nezÏ
3 dny v chodu
nebo vzÏdy po
neprÏõÂznivyÂch
klimatickyÂch
podmõÂnkaÂch

2. VizuaÂlnõÂ prohlõÂdka pohaÂneÏcõÂ a kazÏdyÂ
technologickeÂho zarÏõÂzenõÂ vratnaÂ stanice den prÏed
prÏi klidoveÂm stavu zahaÂjenõÂm

prÏepravy

3. FunkcÏnõÂ zkousÏky za chodu, draÂha lanovaÂ kazÏdyÂ
zkusÏebnõÂ chod den prÏed

zahaÂjenõÂm
prÏepravy

4. ProhlõÂdka prÏi kontrolnõÂ jõÂzdeÏ trat', kazÏdyÂ
podpeÏry, den prÏed
lana zahaÂjenõÂm

prÏepravy

5. ProhlõÂdka nosneÂ konstrukce, draÂha lanovaÂ 2 tyÂdny
pohonu, lanoveÂho kotoucÏe,
kladek, napõÂnacõÂho zarÏõÂzenõÂ,
podpeÏr, vozidel a jejich uÂchytuÊ
k lanuÊ m

6. KomplexnõÂ prohlõÂdka draÂha lanovaÂ 1 meÏsõÂc
a zkousÏka

7. ProhlõÂdka lan vsÏechna lana kazÏdyÂ
den

8. ProhlõÂdka a meÏrÏenõÂ nosnaÂ, brzdovaÂ, 1 meÏsõÂc
prÏi reviznõÂ rychlosti dopravnõÂ, tazÏnaÂ

a prÏõÂtazÏnaÂ lana

9. ProhlõÂdka a meÏrÏenõÂ napõÂnacõÂ a 1 meÏsõÂc
vyrovnaÂvacõÂ lana
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10. ProhlõÂdka a meÏrÏenõÂ dopravnõÂch dopravnõÂ lana 6 meÏsõÂcuÊ
lan s pevnyÂm uchycenõÂm vozidel
po posunutõÂ nebo demontaÂzÏ i
vozidel z lana

11. ProhlõÂdka, meÏrÏenõÂ a zkousÏka zaÂchrannaÂ zarÏõÂzenõÂ 6 meÏsõÂcuÊ
lan zaÂchrannyÂch zarÏõÂzenõÂ a jejich lana

12. PrvnõÂ nedestruktivnõÂ kontrola nosnaÂ, brzdnaÂ 1 azÏ 6 meÏsõÂcuÊ
dopravnõÂ, tazÏnaÂ od polozÏenõÂ
a prÏõÂtazÏnaÂ lana lana

13. PravidelnaÂ nedestruktivnõÂ nosnaÂ, brzdnaÂ 36 meÏsõÂcuÊ
kontrola lan

dopravnõÂ, tazÏnaÂ 24 meÏsõÂcuÊ
a prÏõÂtazÏnaÂ lana

14. PrvnõÂ geodetickaÂ kontrola draÂha lanovaÂ 24 meÏsõÂcuÊ

15. PravidelnaÂ geodetickaÂ kontrola draÂha lanovaÂ 60 meÏsõÂcuÊ

16. ProhlõÂdka trati, trat' 12 meÏsõÂcuÊ
kontrola dodrzÏenõÂ
volnyÂch prostoruÊ
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OsveÏtlovanyÂ prostor

Intenzita
normaÂlnõÂho

osveÏtlenõÂ

Epo (lx) Epk (lx)

Intenzita
nouzoveÂho
osveÏtlenõÂ

Epk (lx)

VysveÏtlivky

PrÏõÂloha cÏ. 2 k vyhlaÂsÏce cÏ. 177/1995 Sb.

Tabulka intenzity osveÏtlenõÂ vybranyÂch prostoruÊ a zarÏõÂzenõÂ metra

A/ PROSTORY VERÏ EJNEÂ
Vestibul, chodba a
pevneÂ schodisÏteÏ pro
cestujõÂcõÂ 140 100 10 (20) e) 1)
PohybliveÂ schody 140 100 10 (20) a) e) 1)
NaÂstupisÏteÏ 210 150 10 (20) a) e) 1)
UÂ nikoveÂ schodisÏteÏ 140 100 10 (20) e) 1)
PrÏõÂstupovaÂ komunikace - 60 - d) 1)
PrÏõÂstrÏesÏek zastaÂvky - 12 - 1)
B/ PROSTORY NEVERÏ EJNEÂ
MõÂstnost bez dennõÂho
osveÏtlenõÂ s trvalyÂm
pobytem osob - 300 2 3)
DõÂlna - 200 2 3)
Sklad se speciaÂlnõÂm
vybavenõÂm - 200 - 2)
Sklad beÏzÏnyÂ - 100 - 2)
Strojovna vyÂtahu
pohyblivyÂch schoduÊ ,
vzduchotechniky 200 100 2 3)
TechnickyÂ prostor
pohyblivyÂch schoduÊ 150 75 2 b) 3)
ElektrickaÂ stanice
vcÏetneÏ akumulaÂtorovny 210 150 2 (30) c) 2)
KabeloveÂ prostory
pod elektrickou stanicõÂ - 30 2 1)
Prostor
prÏed zkratovacÏem - 200 - 3)
SluzÏebnõÂ chodba
a schodisÏteÏ - 75 2 1)
PozÏaÂrnõÂ zbrojnice - 150 2 2)
SluzÏebnõÂ naÂstupisÏteÏ - 100 2 1)
ProhlõÂzÏecõÂ jaÂma - 100 2 4)
PochozõÂ laÂvka - 100 2 1)
Tunel 20 10 2 4)
VyÂhybka v tunelu
v deÂlce jazykuÊ 150 75 2 4)
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VysveÏtlivky: a) v prostoru uÂrovneÏ naÂstupu na pohybliveÂ schody, vyÂstupu z pohyblivyÂch schoduÊ a v prostoru
bezpecÏnostnõÂho paÂsu na naÂstupisÏti platõÂ pro intenzitu normaÂlnõÂho osveÏtlenõÂ hodnota 280 lx pro
Epo a 200 lx pro Epk,

b) v prostoru prÏed rozvadeÏcÏem platõÂ pro intenzitu normaÂlnõÂho osveÏtlenõÂ hodnota 150 lx pro Epk,

c) hodnota intenzity uvedenaÂ v zaÂvorce platõÂ pro intenzitu naÂhradnõÂho osveÏtlenõÂ v rozvodneÏ
a akumulaÂtorovneÏ (v prostoru s akumulaÂtory),

d) prÏõÂstupovou komunikacõÂ do metra se rozumõÂ verÏejnyÂ podchod a pevneÂ schodisÏteÏ a pohybliveÂ
schody, uÂstõÂcõÂ do verÏejneÂho podchodu,

e) hodnota intenzity osveÏtlenõÂ uvedenaÂ v zaÂvorce platõÂ pro Epo.

PoznaÂmka: a) meÏrÏenõÂ intenzity osveÏtlenõÂ v prostorech se provaÂdõÂ:

1) v uÂrovni povrchu komunikace,
2) v uÂrovni 85 cm nad podlahou,
3) na pracovnõÂm mõÂsteÏ,
4) v uÂrovni temene kolejnice,

b) Epo je intenzita normaÂlnõÂho osveÏtlenõÂ mõÂstneÏ pruÊ meÏrnaÂ a cÏasoveÏ maximaÂlnõÂ (pocÏaÂtecÏnõÂ hodnota
intenzity osveÏtlenõÂ),

c) Epk je intenzita normaÂlnõÂho osveÏtlenõÂ mõÂstneÏ pruÊ meÏrnaÂ a cÏasoveÏ minimaÂlnõÂ (koncovaÂ hodnota
intenzity osveÏtlenõÂ).
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ZarÏõÂzenõÂ:

A/ EnergetickaÂ zarÏõÂzenõÂ:
ElektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ
a rozvody vn

ElektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ
a rozvody nn:
motorickeÂ, tepelneÂ a
sveÏtelneÂ spotrÏebicÏe;
ovlaÂdacõÂ a pomocneÂ
obvody

NouzoveÂ sveÏtelneÂ
spotrÏebicÏe, ovlaÂdacõÂ
a pomocneÂ obvody
(ze samostatneÂho
zdroje)

NouzoveÂ osveÏtlenõÂ

OvlaÂdacõÂ a pomocneÂ
obvody pro nebez-
pecÏneÂ prostory

TrakcÏnõÂ zarÏõÂzenõÂ
v elektrickeÂ stanici

JmenoviteÂ napeÏtõÂ
elektrickeÂ sõÂteÏ

3x22 kV 50 Hz

3x220/380 V 50 Hz
s uzemneÏnyÂm nu-
lovyÂm bodem

220 V 50 Hz
s uzemneÏnyÂm
jednõÂm vodicÏem

220 V ss

24 V 50 Hz;
60 V ss

825 V ss

Ochrana prÏed nebezpecÏnyÂm dotykovyÂm napeÏtõÂm nezÏivyÂch cÏaÂstõÂ

zaÂkladnõÂ zvyÂsÏenaÂ

zemneÏnõÂm s rychlyÂm vypnu-
tõÂm v soustavaÂch, ve kteryÂch
nenõÂ nulovyÂ bod prÏõÂmo uzem-
neÏn

nulovaÂnõÂm

nulovaÂnõÂm

oddeÏlenõÂm obvoduÊ

zemneÏnõÂm
oba poÂly izolovaÂny

bezpecÏnyÂm napeÏtõÂm

zemneÏnõÂm a proudovou
ochranou

ochrana zaÂkladnõÂ
a uvedenõÂm na stejnyÂ potenciaÂl

ochrana zaÂkladnõÂ
a pospojovaÂnõÂm

ochrana zaÂkladnõÂ (nulovaÂnõÂm)
a pospojovaÂnõÂm;
ochrana zaÂkladnõÂ (oddeÏlenõÂm
obvoduÊ ) a doplnÏ kovou izolacõÂ

ochrana zaÂkladnõÂ
a pospojovaÂnõÂm

±

±

PrÏõÂloha cÏ. 3 k vyhlaÂsÏce cÏ. 177/1995 Sb.

JmenovitaÂ napeÏtõÂ elektrickyÂch sõÂtõÂ metra a ochrana prÏed nebezpecÏnyÂm dotykovyÂm napeÏtõÂm nezÏ ivyÂch cÏaÂstõÂ

Tabulka cÏ. 1
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ZarÏõÂzenõÂ:

UÂ sekoveÂ odpojovacÏe,
odpojovacÏe ve funkci
zkratovacÏuÊ a skrÏõÂneÏ
signalizace napeÏtõÂ

PrÏõÂvodnõÂ kolejnice

ProfilovyÂ vodicÏ

UÂ nikoveÂ osveÏtlenõÂ

OvlaÂdacõÂ a pomocneÂ
obvody ze samostat-
neÂho zdroje

OstatnõÂ pomocneÂ
obvody ze samostat-
neÂho zdroje

AkumulaÂtorovaÂ baterie
(zaÂlozÏnõÂ zdroj)

JmenoviteÂ napeÏtõÂ
elektrickeÂ sõÂteÏ

750 V ss

750 V ss

750 V ss

220 V ss

220 V ss

24 V ss, 48 V ss,
60 V ss

220 V ss

Ochrana prÏed nebezpecÏnyÂm dotykovyÂm napeÏtõÂm nezÏivyÂch cÏaÂstõÂ

zaÂkladnõÂ zvyÂsÏenaÂ

ukolejneÏnõÂm
a nezÏiveÂ cÏaÂsti trakcÏnõÂho
zarÏõÂzenõÂ proti nezÏivyÂm
cÏaÂstem ostatnõÂch zarÏõÂzenõÂ
prÏõÂdavnou izolacõÂ

izolacõÂ

±

zemneÏnõÂm
oba poÂly izolovaÂny

zemneÏnõÂm
oba poÂly izolovaÂny

zemneÏnõÂm v systeÂmu
s obeÏma poÂly izolovanyÂmi

zemneÏnõÂm
oba poÂly izolovaÂny

dvojitou izolacõÂ

dvojitou izolacõÂ

dvojitou izolacõÂ

ochrana zaÂkladnõÂ
a pospojovaÂnõÂm

ochrana zaÂkladnõÂ
a pospojovaÂnõÂm

ochrana zaÂkladnõÂ
a pospojovaÂnõÂm

ochrana zaÂkladnõÂ
a pospojovaÂnõÂm

Tabulka cÏ. 2
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ZarÏõÂzenõÂ:

B/ SdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ:
SdeÏlovacõÂ rozvody

C/ ZabezpecÏovacõÂ
zarÏõÂzenõÂ:
ZarÏõÂzenõÂ v releÂoveÂ
mõÂstnosti (releÂoveÂ
stojany)

ZarÏõÂzenõÂ v kolejisÏti
(k neÏkteryÂm prvkuÊ m
podle CÏ SN 34 2600
lze k uzemneÏnõÂ nezÏi-
vyÂch cÏaÂstõÂ vyuzÏõÂt
i vlastnõÂ konstrukci
zarÏõÂzenõÂ)

ZarÏõÂzenõÂ pro releÂoveÂ
obvody, naÂveÏstidla,
kontrolnõÂ panely

JmenoviteÂ napeÏtõÂ
elektrickeÂ sõÂteÏ

6 V ss, 12 V ss,
24 V ss, 36 V ss,
48 V ss, 60 V ss

3x220/380 V
50 Hz;
220 V 275 Hz

3x220/380 V
50 Hz

24 V ss

Ochrana prÏed nebezpecÏnyÂm dotykovyÂm napeÏtõÂm nezÏivyÂch cÏaÂstõÂ

zaÂkladnõÂ zvyÂsÏenaÂ

bezpecÏnyÂm napeÏtõÂm

zemneÏnõÂm v sõÂti s izolovanyÂm
nulovyÂm bodem

zemneÏnõÂm v sõÂti s izolovanyÂm
nulovyÂm bodem

zemneÏnõÂm

±

ochrana zaÂkladnõÂ
a pospojovaÂnõÂm

ochrana zaÂkladnõÂ
a pospojovaÂnõÂm

±

Tabulka cÏ. 3
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PrÏõÂloha cÏ. 4 k vyhlaÂsÏce cÏ. 177/1995 Sb.

PrÏõÂpustneÂ zmensÏenõÂ nosneÂho pruÊ rÏezu lan drah lanovyÂch

PrÏõÂpustneÂ zmensÏenõÂ nosneÂho pruÊ rÏezu lana muÊ zÏe cÏinit v procentech jmenoviteÂho pruÊ rÏezu lana na prÏedepsanyÂch
deÂlkaÂch, kde ¹dª je jmenovityÂ pruÊ meÏr lana:

1. NosnaÂ lana 10 % 5 % ±
uzavrÏenaÂ na 200.d na 30.d

2. Lana tazÏnaÂ, prÏõÂtazÏnaÂ
a dopravnõÂ visutyÂch
lanovyÂch drah

a) u drah lanovyÂch 25 % 12 % 6 %
s vozovou brzdou na 500.d na 40.d na 6.d

b) u drah lanovyÂch 25 % 8 % 6 %
bez vozoveÂ brzdy na 500.d na 40.d na 6.d

3. Lana pozemnõÂch ± 20 % 10 %
lanovyÂch drah na 40.d na 6.d

4. NapõÂnacõÂ lana s vinutõÂm
draÂtuÊ v pramenech

a) protismeÏrnyÂm ± 12 % 6 %
na 40.d na 6.d

b) stejnosmeÏrnyÂm ± 8 % 6 %
na 40.d na 6.d
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PrÏõÂloha cÏ. 5 k vyhlaÂsÏce cÏ. 177/1995 Sb.

Seznam doporucÏenyÂch souvisejõÂcõÂch technickyÂch norem

1. EN 115 BezpecÏnostnõÂ pozÏadavky pro konstrukci a zabudovaÂnõÂ pohyblivyÂch schoduÊ
27 4802

2. 02 4456 ZaleÂvaÂnõÂ koncovek ocelovyÂch lan kovem

3. 02 4460 SpleÂtaÂnõÂ ocelovyÂch lan sÏestipramennyÂch

4. 03 8370 SnõÂzÏenõÂ koroznõÂho uÂcÏinku bludnyÂch prouduÊ na uÂlozÏnaÂ zarÏõÂzenõÂ

5. 27 3005 VisuteÂ osobnõÂ lanoveÂ draÂhy. ProjektovaÂnõÂ, konstrukce a montaÂzÏ

6. 28 0315 PruÊ jezdnõÂ pruÊ rÏezy celostaÂtnõÂch drah a vlecÏek s rozchodem koleje 1435 mm a 1520 (1524) mm

7. 28 0318 PruÊ jezdneÂ pruÊ rÏezy tramvajovyÂch tratõÂ

8. 33 0120 ElektrotechnickeÂ prÏedpisy. NormalizovanaÂ napeÏtõÂ IEC

9. 33 2000- ElektrotechnickeÂ prÏedpisy. ElektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ.
-4-43 CÏ aÂst 4: BezpecÏnost. Kapitola 43: Ochrana proti nadprouduÊ m

10. 33 2000- ElektrotechnickeÂ prÏedpisy. ElektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ.
-4-473 CÏ aÂst 4: BezpecÏnost. Kapitola 47: PouzÏitõÂ ochrannyÂch opatrÏenõÂ pro zajisÏteÏnõÂ bezpecÏnosti.

OddõÂl 473: OpatrÏenõÂ k ochraneÏ proti nadprouduÊ m

11. 33 2000- ElektrotechnickeÂ prÏedpisy. ElektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ.
-5-523 CÏ aÂst 5: VyÂbeÏr a stavba elektrickyÂch zarÏõÂzenõÂ.

OddõÂl 523: DovoleneÂ proudy

12. 33 2160 ElektrotechnickeÂ prÏedpisy. PrÏedpisy pro ochranu sdeÏlovacõÂch vedenõÂ a zarÏõÂzenõÂ prÏed nebezpecÏ-
nyÂmi vlivy trojfaÂzovyÂch vedenõÂ VN, VVN a ZVN

13. 33 3510 ElektrickaÂ trakcÏnõÂ zarÏõÂzenõÂ metra

14. 33 3505 PrÏedpisy pro elektrickeÂ trakcÏnõÂ napaÂjecõÂ a spõÂnacõÂ stanice

15. 33 3516 PrÏedpisy pro trakcÏnõÂ vedenõÂ tramvajovyÂch a trolejbusovyÂch drah

16. 33 3525 TrakcÏnõÂ vedenõÂ metra

17. 33 3570 ElektrickaÂ zarÏõÂzenõÂ lanovyÂch drah a lyzÏarÏskyÂch vlekuÊ

18. 33 4000 ElektrotechnickeÂ prÏedpisy. PozÏadavky na odolnost sdeÏlovacõÂch zarÏõÂzenõÂ proti prÏepeÏtõÂ a nadproudu

19. 34 1010 ElektrotechnickeÂ prÏedpisy CÏ SN. VsÏeobecneÂ prÏedpisy pro ochranu prÏed nebezpecÏnyÂm dotykovyÂm
napeÏtõÂm

20. 34 1050 PrÏedpisy pro kladenõÂ silovyÂch elektrickyÂch vedenõÂ

21. 34 1500 ElektrotechnickeÂ prÏedpisy CÏ SN. ZaÂkladnõÂ prÏedpisy pro elektrickaÂ trakcÏnõÂ zarÏõÂzenõÂ

22. 34 1530 PrÏedpisy pro elektrickeÂ napaÂjecõÂ a spõÂnacõÂ stanice

23. 34 2040 ElektrotechnickeÂ prÏedpisy CÏ SN. PrÏedpisy pro ochranu sdeÏlovacõÂch a zabezpecÏovacõÂch vedenõÂ
a zarÏõÂzenõÂ prÏed nebezpecÏnyÂmi a rusÏivyÂmi vlivy elektrickeÂ trakce 25 kV, 50 Hz

24. 34 2090 ZÏ eleznicÏnõÂ sdeÏlovacõÂ zarÏõÂzenõÂ

25. 34 2100 ElektrotechnickeÂ prÏedpisy CÏ SN. PrÏedpisy pro nadzemnõÂ sdeÏlovacõÂ vedenõÂ

26. 34 2300 PrÏedpisy pro vnitrÏnõÂ rozvody sdeÏlovacõÂch vedenõÂ

27. 34 2600 ElektrickaÂ zÏeleznicÏnõÂ zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ

28. 34 2606 Rozbory bezpecÏnosti obvoduÊ zÏeleznicÏnõÂho zabezpecÏovacõÂho zarÏõÂzenõÂ

29. 34 2613 ZÏ eleznicÏnõÂ zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ. KolejoveÂ obvody
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30. 34 2614 ZÏ eleznicÏnõÂ zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ. KolejoveÂ obvody. PrÏedpisy pro projektovaÂnõÂ

31. 34 2617 UrcÏovaÂnõÂ a oveÏrÏovaÂnõÂ ukazateluÊ spolehlivosti zÏeleznicÏnõÂch zabezpecÏovacõÂch zarÏõÂzenõÂ

32. 34 2620 PrÏedpisy pro zÏeleznicÏnõÂ stanicÏnõÂ zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ

33. 34 2630 PrÏedpisy pro zÏeleznicÏnõÂ trat'oveÂ zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ

34. 34 2640 ZÏ eleznicÏnõÂ zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ. PrÏedpisy pro vlakoveÂ zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ

35. 34 2650 PrÏedpisy pro zÏeleznicÏnõÂ prÏejezdovaÂ zabezpecÏovacõÂ zarÏõÂzenõÂ

36. 34 2860 ElektrotechnickeÂ prÏedpisy CÏ SN. PrÏedpisy pro odrusÏenõÂ elektrickyÂch strojuÊ , prÏõÂstrojuÊ a zarÏõÂzenõÂ

37. 34 2885 ElektrotechnickeÂ prÏedpisy CÏ SN. PrÏedpisy pro odrusÏenõÂ elektrickeÂ trakce

38. 34 2895 ElektrotechnickeÂ prÏedpisy CÏ SN. PrÏedpisy pro odrusÏenõÂ sdeÏlovacõÂch zarÏõÂzenõÂ po vedenõÂ

39. 34 3100 ElektrotechnickeÂ prÏedpisy CÏ SN. BezpecÏnostnõÂ prÏedpisy pro obsluhu a praÂci na elektrickyÂch
zarÏõÂzenõÂch

40. 34 3109 ElektrotechnickeÂ prÏedpisy. BezpecÏnostnõÂ prÏedpisy pro cÏinnost na trakcÏnõÂm vedenõÂ a v jeho blõÂz-
kosti

41. 36 0004 UmeÏleÂ sveÏtlo a osveÏtlovaÂnõÂ. VsÏeobecnaÂ ustanovenõÂ

42. 36 0061 OsveÏtlovaÂnõÂ zÏeleznicÏnõÂch prostranstvõÂ

43. 36 0450 UmeÏleÂ osveÏtlenõÂ vnitrÏnõÂch prostoruÊ

44. 36 0451 UmeÏleÂ osveÏtlenõÂ pruÊ myslovyÂch prostoruÊ

45. 37 6605 PrÏipojovaÂnõÂ elektrickyÂch zarÏõÂzenõÂ celostaÂtnõÂch drah na elektrickyÂ rozvod

46. 37 6750 TrakcÏnõÂ meÏnõÂrny pro tramvajoveÂ a trolejbusoveÂ draÂhy

47. 72 1511 Kamenivo pro stavebnõÂ uÂcÏely

48. 72 1512 HutneÂ kamenivo pro stavebnõÂ uÂcÏely

49. 73 0039 NavrhovaÂnõÂ objektuÊ na poddolovaneÂm uÂzemõÂ

50. 73 0949 OdvodneÏnõÂ zÏeleznicÏnõÂch tratõÂ a stanic

51. 73 2400 ProvaÂdeÏnõÂ a kontrola betonovyÂch konstrukcõÂ

52. 73 2603 ProvaÂdeÏnõÂ ocelovyÂch mostnõÂch konstrukcõÂ

53. 73 4130 SchodisÏteÏ a sÏikmeÂ rampy

54. 73 4959 NaÂstupisÏteÏ a prÏõÂstrÏesÏky na tratõÂch normaÂlnõÂho rozchodu

55. 73 6201 ProjektovaÂnõÂ mostnõÂch objektuÊ

56. 73 6203 ZatõÂzÏenõÂ mostuÊ

57. 73 6205 NavrhovaÂnõÂ ocelovyÂch mostnõÂch konstrukcõÂ

58. 73 6206 NavrhovaÂnõÂ betonovyÂch a zÏelezobetonovyÂch mostnõÂch konstrukcõÂ

59. 73 6209 ZateÏzÏovacõÂ zkousÏky mostuÊ

60. 73 6260 OceloveÂ podlahy na mostnõÂch konstrukcõÂch zÏeleznicÏnõÂch mostuÊ

61. 73 6301 ProjektovaÂnõÂ celostaÂtnõÂch drah normaÂlnõÂho rozchodu

62. 73 6310 NavrhovaÂnõÂ zÏeleznicÏnõÂch stanic. ZaÂkladnõÂ ustanovenõÂ

63. 73 6334 OplocenõÂ a zaÂbradlõÂ na celostaÂtnõÂch draÂhaÂch

64. 73 6360 GeometrickeÂ usporÏaÂdaÂnõÂ kolejõÂ normaÂlnõÂho rozchodu na celostaÂtnõÂch draÂhaÂch a vlecÏkaÂch

65. 73 6380 ZÏ eleznicÏnõÂ prÏejezdy a prÏechody

66. 73 6388 ProstoroveÂ usporÏaÂdaÂnõÂ vrat nad kolejemi rozchodu 1435 mm a 1520 (1524) mm
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67. 73 6390 NaÂpisy naÂzvu stanic a zastaÂvek

68. 73 6395 Trat'oveÂ znacÏky. StanicÏnõÂky a meznõÂky CÏ SD. Tvary, rozmeÏry a umõÂsteÏnõÂ

69. 73 6405 ProjektovaÂnõÂ tramvajovyÂch tratõÂ

70. 73 6412 GeometrickeÂ usporÏaÂdaÂnõÂ koleje tramvajovyÂch tratõÂ

71. 73 6425 ZastaÂvky meÏstskeÂ hromadneÂ dopravy

72. 73 6430 KolejovyÂ svrsÏek metra

73. 73 6949 OdvodneÏnõÂ zÏeleznicÏnõÂch tratõÂ a stanic

74. 73 7501 NavrhovaÂnõÂ konstrukcõÂ razÏenyÂch podzemnõÂch objektuÊ

75. 73 7508 ProjektovaÂnõÂ a provaÂdeÏnõÂ zÏeleznicÏnõÂch tuneluÊ

76. 73 7509 PruÊ jezdnyÂ pruÊ rÏez metra
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PrÏõÂloha cÏ. 6 k vyhlaÂsÏce cÏ. 177/1995 Sb.

Obsah neÏkteryÂch technickyÂch podmõÂnek pro draÂhu celostaÂtnõÂ, draÂhu regionaÂlnõÂ a vlecÏku

A. PrÏechodnost draÂzÏnõÂch vozidel a trat'oveÂ trÏõÂdy

1. Z hlediska prÏechodnosti draÂzÏnõÂch vozidel (daÂle
jen ¹vozidloª) se trateÏ zarÏazujõÂ do trÏõÂd, prÏicÏemzÏ prÏe-
chodnost vozidel je daÂna

a) jejich konstrukcõÂ,

b) hmotnostõÂ na naÂpravu,

c) hmotnostõÂ na jednotku deÂlky vozidla.

2. TrateÏ se zarÏazujõÂ do trÏõÂd A, B1, B2, C2, C3, C4,
D2, D3 a D4 uvedenyÂch v tabulce A1.

3. PrÏi zarÏazovaÂnõÂ trateÏ do trÏõÂdy se uvazÏuje vlak,
slozÏenyÂ z vozidel se dveÏma dvounaÂpravovyÂmi pod-
vozky, ktereÂ odpovõÂdajõÂ usporÏaÂdaÂnõÂ naÂprav podle ta-
bulky A2.

4. Trat' se zarÏadõÂ do jedneÂ z teÏchto trÏõÂd, pokud na
nich muÊ zÏe byÂt provozovaÂn neomezenyÂ pocÏet vozidel
o hmotnostnõÂch parametrech podle tabulky A1.

5. OdchylneÏ od bodu 4 smõÂ byÂt hmotnost na naÂ-
pravu prÏekrocÏena azÏ o hodnotu 0,5 t na tratõÂch trÏõÂdy C,
prÏicÏemzÏ nejveÏtsÏõÂ prÏõÂpustnaÂ hmotnost na kolo je 11,1 t ,
jestlizÏe se jednaÂ o

a) dlouhaÂ dvounaÂpravovaÂ vozidla s hmotnostõÂ na naÂ-
pravu 20 t a s deÂlkou prÏes naÂraznõÂky veÏtsÏõÂ nezÏ
14,1 m a mensÏõÂ nezÏ 15,5 m, aby se zvyÂsÏila jejich
uzÏitecÏnaÂ hmotnost 25 t,

b) vozidla s hmotnostõÂ 22,5 t na naÂpravu pro vyrov-
naÂnõÂ vlastnõÂ hmotnosti, kteraÂ vyplyÂvaÂ z kon-
strukcÏnõÂ zmeÏny zameÏrÏeneÂ na dosazÏenõÂ teÂto naÂpra-
voveÂ hmotnosti.

6. TrateÏ zatrÏõÂdeÏneÂ podle prÏedchozõÂch ustanovenõÂ
jsou zpuÊ sobileÂ pro jõÂzdu vozidel naÂsledujõÂcõÂch rÏad.

6.1. Dvou a trÏõÂnaÂpravovaÂ vozidla a vozidla se
dveÏma dvounaÂpravovyÂmi podvozky, jejichzÏ geome-
trickeÂ parametry (rozmeÏr ¹aª a ¹bª) se alesponÏ rovnajõÂ
hodnotaÂm uvedenyÂm v tabulce A2, pokud jejich hmot-
nost na naÂpravu P a jejich hmotnost na jednotku deÂlky
p neprÏekracÏujõÂ hodnoty uvedeneÂ v tabulce A1.

6.2. Vozidla se dveÏma dvounaÂpravovyÂmi pod-
vozky, jejichzÏ rozmeÏry ¹aª a ¹bª jsou mensÏõÂ, nezÏ je
uvedeno v usporÏaÂdaÂnõÂ naÂprav podle tabulky A2, po-
kud jsou provozovaÂna s hmotnostmi na naÂpravu Pr

redukovanyÂmi v zaÂvislosti na hodnotaÂch deÂlek ¹aª
a ¹bª v souladu s tabulkou A3.

6.3. Vozidla se dveÏma trÏõÂ nebo cÏtyrÏnaÂpravovyÂmi
podvozky, avsÏak pouze s redukovanyÂmi hmotnostmi
na naÂpravu Pr , ktereÂ neprÏekracÏujõÂ hodnoty uvede-
neÂ v tabulkaÂch A4 a A5, v zaÂvislosti na rozmeÏrech
¹aª a ¹bª.

6.4. Vozidla se trÏemi, poprÏõÂpadeÏ cÏtyrÏmi dvounaÂ-
pravovyÂmi podvozky, jejichzÏ hmotnosti na naÂpravu Pr

stanoveneÂ podle jejich geometrickyÂch charakteristik
nejsou veÏtsÏõÂ nezÏ hodnoty uvaÂdeÏneÂ v tabulce A6.

7. U vozidel, jejichzÏ rozvory nemohou byÂt zarÏa-
zeny podle tabulek A4, A5 nebo A6 (naprÏ. nestejneÂ
rozvory na jednom voze), je trÏeba stanovit prÏõÂpustneÂ
hmotnosti na naÂpravu tak, zÏe nejveÏtsÏõÂ ohyboveÂ mo-
menty a posouvajõÂcõÂ sõÂly na prosteÂm nosnõÂku o libo-
volneÂ vzdaÂlenosti podpeÏr prÏi zatõÂzÏenõÂ neomezenyÂm
pocÏtem takovyÂchto vozidel nebudou veÏtsÏõÂ nezÏ ohy-
boveÂ momenty a posouvajõÂcõÂ sõÂly prÏi zatõÂzÏenõÂ vozy
podle tabulky A2.

8. Se zrÏetelem k zatõÂzÏenõÂ koleje a umeÏlyÂch staveb
se stanovõÂ prÏõÂpustneÂ uzÏitecÏneÂ zatõÂzÏenõÂ vozidla jako nej-
nizÏsÏõÂ hodnota vypocÏtenaÂ podle teÏchto vzorcuÊ :

X = n.P - T
Y = p.L - T
Z = n.Pr - T,

prÏicÏemzÏ platõÂ, zÏe:

n = pocÏet naÂprav
L = deÂlka vozidla prÏes naÂraznõÂky
P = hmotnost na naÂpravu
Pr = redukovanaÂ hmotnost na naÂpravu
p = hmotnost na jednotku deÂlky vozidla
T = vlastnõÂ hmotnost vozidla zaokrouhlenaÂ na

jedno desetinneÂ mõÂsto
X, Y, Z = uzÏitecÏneÂ zatõÂzÏenõÂ vozidla.

9. Tabulky A7 a A8 obsahujõÂ prÏõÂpustneÂ uzÏitecÏneÂ
zatõÂzÏenõÂ dvounaÂpravovyÂmi vozidly a podvozkovyÂmi
vozidly (a ³ 1,8 m, b ³ 1,5 m). SoucÏasneÏ dovoleneÂ
celkoveÂ hmotnosti jsou vyjaÂdrÏeny graficky na obraÂz-
cõÂch 1 a 2.
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Tabulka A1 ZarÏazenõÂ tratõÂ do trÏõÂd

VysveÏtlivky:

p = Hmotnost na jednotku deÂlky vozidla, to znamenaÂ soucÏet hmotnostõÂ vozu a naÂkladu deÏlenyÂ deÂlkou vozu
meÏrÏenou prÏes nestlacÏeneÂ naÂraznõÂky

P = Hmotnost na naÂpravu

ZatrÏõÂdeÏnõÂ podle nejvyÂsÏe prÏõÂpustneÂ hmotnosti na naÂpravu P se oznacÏuje velkyÂmi põÂsmeny (A, B, C, D), zarÏazenõÂ
podle nejveÏtsÏõÂ prÏõÂpustneÂ hmotnosti na jednotku deÂlky arabskyÂmi cÏõÂslicemi (1, 2, 3, 4) s vyÂjimkou trÏõÂdy A.
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Tabulka A2 UsporÏaÂdaÂnõÂ naÂprav vozidla pro stanovenõÂ trÏ õÂdy trateÏ

a - rozvor naÂprav podvozku

b - vzdaÂlenost prvnõÂ naÂpravy od cÏela nejblizÏsÏõÂho naÂraznõÂku

c - vzdaÂlenost vnitrÏnõÂch naÂprav
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Tabulka A3 Vozidlo se dveÏma dvounaÂpravovyÂmi podvozky

PrÏõÂpustneÂ redukovaneÂ hmotnosti na naÂpravu Pr podle rozmeÏruÊ ¹aª a ¹bª na ruÊ znyÂch trÏõÂdaÂch tratõÂ

PoznaÂmka:

Hmotnosti na naÂpravu uvedeneÂ v tabulce platõÂ, je-li deÂlka vozidla prÏes naÂraznõÂky L takovaÂ, zÏe hmotnost na
jednotku deÂlky vozidla p je na prÏõÂslusÏneÂ trÏõÂdeÏ tratõÂ dodrzÏena. NenõÂ-li tato podmõÂnka splneÏna, je prÏõÂpustnaÂ
hmotnost na naÂpravu nizÏsÏõÂ, a to p.L/4.
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Tabulka A4 Vozidlo se dveÏma trÏõÂnaÂpravovyÂmi podvozky

PrÏõÂpustneÂ redukovaneÂ hmotnosti na naÂpravu Pr podle rozmeÏruÊ ¹aª a ¹bª na ruÊ znyÂch trÏõÂdaÂch tratõÂ

PoznaÂmka:

Hmotnosti na naÂpravu uvedeneÂ v tabulce platõÂ, jestlizÏe

a) hodnota c > 2b, jinak nelze dosazovat rozmeÏr b jako hodnotu b, ale je trÏeba dosadit hodnotu c/2 nebo nejblõÂzÏe
nizÏsÏõÂ z tabulky. Je-li c/2 < 1,2 m, stanovõÂ se hmotnost na naÂpravu vyÂpocÏtem podle bodu 7,

b) deÂlka vozidla prÏes naÂraznõÂky L je takovaÂ, zÏe hmotnost na jednotku deÂlky p je na prÏõÂslusÏneÂ trati dodrzÏena.
NenõÂ-li tato podmõÂnka dodrzÏena, je prÏõÂpustnaÂ hmotnost na naÂpravu nizÏsÏõÂ, a to p.L/6.
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Tabulka A5 Vozidlo se dveÏma cÏtyrÏnaÂpravovyÂmi podvozky

PrÏõÂpustneÂ redukovaneÂ hmotnosti na naÂpravu Pr podle rozmeÏruÊ ¹aª a ¹bª na ruÊ znyÂch trÏõÂdaÂch tratõÂ

PoznaÂmka:

Hmotnosti na naÂpravu uvedeneÂ v tabulce platõÂ pouze tehdy, je-li deÂlka vozidla prÏes naÂraznõÂky L takovaÂ, zÏe
hmotnost na jednotku deÂlky p je na prÏõÂslusÏneÂ trati dodrzÏena. NenõÂ-li tato podmõÂnka splneÏna, je prÏõÂpustnaÂ
hmotnost na naÂpravu nizÏsÏõÂ, a to p.L/8.
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Tabulka A6 Vozidla se trÏemi nebo cÏtyrÏmi dvounaÂpravovyÂmi podvozky

PrÏõÂpustneÂ redukovaneÂ hmotnosti na naÂpravu Pr podle rozmeÏruÊ ¹aª, ¹bª a ¹cª na ruÊ znyÂch trÏõÂdaÂch tratõÂ

Vozidlo se trÏemi dvounaÂpravovyÂmi podvozky

PoznaÂmka:

Je-li c ³ 2b, pouzÏije se hodnot podle tabulky A3.
Je-li c < 2b, pouzÏije se hodnot podle tabulky A3; jako rozmeÏr b se nedosazuje hodnota b, ale hodnota c/2 nebo

hodnota z tabulky nejblõÂzÏe nizÏsÏõÂ. Je-li c/2 < 1,2 m, je trÏeba proveÂst zvlaÂsÏtnõÂ vyÂpocÏet podle bodu 7.

Vozidlo se cÏtyrÏmi dvounaÂpravovyÂmi podvozky

PoznaÂmka:

Je-li 2,4 £ c < 2b, pouzÏije se hodnot podle tabulky A3;
jako rozmeÏr b se nedosazuje hodnota b, ale hodnota c/2 nebo hodnota podle tabulky nejblõÂzÏe
nizÏsÏõÂ.

Je-li c < 2,4, pouzÏije se hodnot podle tabulky A5; jako rozmeÏr ¹aª se dosadõÂ mensÏõÂ z hodnot ¹aª nebo ¹cª.

Hmotnosti na naÂpravu stanoveneÂ podle teÂto tabulky platõÂ pouze tehdy, je-li deÂlka vozidla prÏes naÂraznõÂky L
takovaÂ, zÏe hmotnost na jednotku deÂlky vozidla p je pro prÏõÂslusÏnou trÏõÂdu trateÏ dodrzÏena. V ostatnõÂch prÏõÂpadech
prÏõÂpustnaÂ hmotnost na naÂpravu je p.L/6 pro vozidla se trÏemi dvounaÂpravovyÂmi podvozky a p.L/8 pro vozidla se
cÏtyrÏmi dvounaÂpravovyÂmi podvozky.
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Tabulka A7 PrÏõÂpustneÂ uzÏ itecÏneÂ zatõÂzÏenõÂ pro dvounaÂpravovaÂ vozidla
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Tabulka A8 PrÏõÂpustneÂ uzÏ itecÏneÂ zatõÂzÏenõÂ pro vozidla se dveÏma dvounaÂpravovyÂmi podvozky
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PokracÏovaÂnõÂ tabulky A8
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ObraÂzek 1 Rozsah pouzÏitõÂ ruÊ znyÂch hodnot prÏõÂpustnyÂch uzÏitecÏnyÂch zatõÂzÏenõÂ (dvounaÂpravoveÂ vozidlo)
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ObraÂzek 2 Rozsah pouzÏ itõÂ ruÊ znyÂch hodnot prÏõÂpustnyÂch uzÏ itecÏnyÂch zatõÂzÏenõÂ
(vozidlo se dveÏma dvounaÂpravovyÂmi podvozky)
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B. DovoleneÂ opotrÏebenõÂ vyÂhybek, kolejovyÂch krÏizÏovatek, vyÂhybkovyÂch konstrukcõÂ

JednotliveÂ cÏaÂsti vyÂhybek musõÂ splnÏ ovat prÏi provo-
zovaÂnõÂ draÂzÏnõÂ dopravy tyto pozÏadavky

1. VyÂmeÏnovaÂ cÏaÂst

a) Temeno hlavy jazyka nesmõÂ byÂt snõÂzÏeno proti
opornici o 5 mm a võÂce v mõÂsteÏ, kde je pojõÂzÏdeÏnaÂ
hrana opornice vzdaÂlenaÂ od pojõÂzÏdeÏneÂ hrany k nõÂ
prÏilehleÂho jazyka 60 ± 100 mm.

b) VyÂmeÏnovyÂ zaÂveÏr se nesmõÂ daÂt uzavrÏõÂt, je-li u vyÂ-
hybek pojõÂzÏdeÏnyÂch rychlostõÂ 60 km.h-1 a vysÏsÏõÂ
mezera mezi jazykem a opornicõÂ v mõÂsteÏ prvnõÂho
zaÂveÏru veÏtsÏõÂ nezÏ 3,5 mm a u vyÂhybek pojõÂzÏdeÏnyÂch
rychlostõÂ nizÏsÏõÂ nezÏ 60 km.h-1 mezera veÏtsÏõÂ nezÏ
5 mm.

c) VuÊ le mezi stojinou prÏilehleÂho jazyka a jazykovou
opeÏrkou nesmõÂ byÂt veÏtsÏõÂ nezÏ 5 mm; prÏi rychlosti
vysÏsÏõÂ nezÏ 90 km.h-1 nesmõÂ byÂt veÏtsÏõÂ nezÏ 2 mm.

d) ZaÂveÏroveÂ zarÏõÂzenõÂ musõÂ bezpecÏneÏ zajisÏt'ovat doleÂ-
haÂnõÂ prÏilehleÂho jazyka k opornici a vzdaÂlenost
odlehleÂho jazyka od opornice v mõÂsteÏ jeho nejveÏt-
sÏõÂho prÏiblõÂzÏenõÂ k opornici musõÂ byÂt nejmeÂneÏ
60 mm.

e) ElektrovodneÂ propojky nesmõÂ byÂt prÏivarÏeny na
patu jazyka nebo opornici. DaÂle nesmõÂ byÂt prÏõÂcÏneÂ
elektrovodneÂ propojky prÏivarÏeny k jazykuÊ m vyÂ-
hybek s vyÂjimkou vnitrÏnõÂch peÂrovyÂch jazykuÊ
u krÏizÏovatkovyÂch vyÂhybek.

2. SrdcovkovaÂ cÏaÂst

a) Srdcovka spolu s prÏõÂdrzÏnicõÂ musõÂ zajistit bezpecÏnyÂ
a nenaÂsilnyÂ pruÊ jezd dvojkolõÂ vozidla. Pro zajisÏteÏnõÂ
teÂto funkce musõÂ byÂt splneÏny ve vyÂhybce normaÂl-
nõÂho rozchodu ve vzaÂjemneÂm vztahu srdcovka ±
prÏõÂdrzÏnice naÂsledujõÂcõÂ hodnoty:

u jednoduchyÂch srdcovek

L ... veÏtsÏõÂ nebo rovno 1 393 mm,
A ... nejvõÂce 1 356 mm,

u dvojityÂch srdcovek

L ... v rozmezõÂ od 1 393 do 1 398 mm,
A ... nejvõÂce 1 356 mm,

prÏicÏemzÏ platõÂ,

L = vzdaÂlenost vedoucõÂ hrany prÏõÂdrzÏnice od po-
jõÂzÏdeÏneÂ hrany hrotu srdcovky,

A = vzdaÂlenost vedoucõÂch hran prÏõÂdrzÏnice a od-
povõÂdajõÂcõÂ krÏõÂdloveÂ kolejnice (ve dvojiteÂ
srdcovce vzdaÂlenost vedoucõÂch hran prÏõÂ-
drzÏnic).

b) NadvyÂsÏenõÂ prÏõÂdrzÏnice nad temenem pojõÂzÏdeÏneÂ ko-
lejnice nesmõÂ prÏekrocÏit hodnotu 54 mm.

c) VyÂbeÏh sÏõÂrÏky zÏlaÂbku na zacÏaÂtku a konci prÏõÂdrzÏnice
musõÂ byÂt nejmeÂneÏ 75 mm.

d) NejveÏtsÏõÂ svisleÂ opotrÏebenõÂ srdcovky v mõÂsteÏ, kde
sÏõÂrÏka klõÂnu srdcovky je 40 mm a veÏtsÏõÂ, smõÂ byÂt

6 mm u vyÂhybek pojõÂzÏdeÏnyÂch rychlostõÂ 100 km.h-1

a vysÏsÏõÂ,
9 mm u vyÂhybek pojõÂzÏdeÏnyÂch rychlostõÂ vysÏsÏõÂ nezÏ
40 km.h-1,
12 mm u vyÂhybek pojõÂzÏdeÏnyÂch rychlostõÂ 40 km.h-1

a nizÏsÏõÂ.

e) OpotrÏebenõÂ pracovnõÂch ploch prÏõÂdrzÏnice tvaru
Kn60 (a obdobneÂho tvaru) nesmõÂ byÂt veÏtsÏõÂ nezÏ
20 mm.

f) U prÏõÂdrzÏnic tvaru T/A nesmõÂ dojõÂt k prÏetrzÏenõÂ
obou spojovacõÂch sÏroubuÊ v jedneÂ vlozÏce.
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SbõÂrka zaÂkonuÊ 1995

VydaÂvaÂ a tiskne: Ministerstvo vnitra, odbor vydavatelstvõÂ a tisku, BartuÊ nÏ kova 4, posÏt. schr. 10, 149 00 Praha 415, telefon (02) 792 70 11, fax (02) 795 26 03
- Redakce: Nad sÏtolou 3, posÏt. schr. 21/SB, 170 34 Praha 7 - HolesÏovice, telefon: (02) 37 69 71 a 37 88 77, fax (02) 37 88 77 - Administrace: põÂsemneÂ
objednaÂvky prÏedplatneÂho, zmeÏny adres a pocÏtu odebõÂranyÂch vyÂtiskuÊ - SEVT, a. s., Pod plynojemem 93, 180 00 Praha 8, telefon (02) 663 100 71
l. 154-159, fax (02) 683 19 86. ObjednaÂvky do zahranicÏõÂ (mimo SlovenskeÂ republiky) vyrÏizuje ARTIA-PEGAS PRESS, s. r. o., NaÂrodnõÂ 25, 111 21 Pra-
ha 1, telefon (02) 26 20 81, fax (02) 242 278 72. ObjednaÂvky v Slovenskej republike prijõÂma a titul distribuuje Magnet Press Slovakia, s. r. o.,
GroÈ sslingova 62, 811 09 Bratislava, telefoÂn (07) 32 30 56, kl. 54, tel./fax (07) 36 13 90 - RocÏnõÂ prÏedplatneÂ se stanovuje za dodaÂvku kompletnõÂho
rocÏnõÂku vcÏetneÏ rejstrÏõÂku a je od prÏedplatiteluÊ vybõÂraÂno formou zaÂloh ve vyÂsÏi oznaÂmeneÂ ve SbõÂrce zaÂkonuÊ . ZaÂveÏrecÏneÂ vyuÂcÏtovaÂnõÂ se provaÂdõÂ po dodaÂnõÂ
kompletnõÂho rocÏnõÂku na zaÂkladeÏ pocÏtu skutecÏneÏ vydanyÂch cÏaÂstek (prvnõÂ zaÂloha cÏinõÂ 1300,± KcÏ) - VychaÂzõÂ podle potrÏeby.

Distribuce: prÏedplatneÂ, jednotliveÂ cÏaÂstky na objednaÂvku i za hotoveÂ ± SEVT,
a. s., Pod plynojemem 93, 180 00 Praha 8, telefon (02) 663 100 71, l. 154-159;
drobnyÂ prodej v prodejnaÂch SEVT, a. s., ± Praha 5 - SmõÂchov, ElisÏky PesÏkoveÂ 14,
tel. (02) 24 51 01 09 ± Praha 4, JihlavskaÂ 405, tel. (02) 692 82 87 ± Karlovy Vary,
SokolovskaÂ 53, tel. (017) 460 72 ± Brno, CÏ eskaÂ 14, tel. (05) 422 139 62 ± Ostrava,
Dr. SÏmerala 27, tel. (069) 22 63 42 a ve vybranyÂch knihkupectvõÂch. DistribucÏnõÂ
podmõÂnky prÏedplatneÂho: jednotliveÂ cÏaÂstky jsou expedovaÂny prÏedplatiteluÊ m
neprodleneÏ po dodaÂnõÂ z tiskaÂrny. ObjednaÂvky noveÂho prÏedplatneÂho jsou vy-
rÏizovaÂny do 15 dnuÊ a pravidelneÂ dodaÂvky jsou zahajovaÂny od nejblizÏsÏõÂ cÏaÂstky
po oveÏrÏenõÂ uÂhrady prÏedplatneÂho nebo jeho zaÂlohy. CÏ aÂstky vysÏleÂ v dobeÏ od
zaevidovaÂnõÂ prÏedplatneÂho do jeho uÂhrady jsou doposõÂlaÂny jednoraÂzoveÏ. ZmeÏ-
ny adres a pocÏtu odebõÂranyÂch vyÂtiskuÊ jsou provaÂdeÏny do 15 dnuÊ . LhuÊ ta pro
uplatneÏnõÂ reklamacõÂ je stanovena na 15 dnuÊ od data rozeslaÂnõÂ, po teÂto lhuÊ teÏ jsou
reklamace vyrÏizovaÂny jako beÏzÏneÂ objednaÂvky za uÂhradu. V põÂsemneÂm styku
vzÏdy uvaÂdeÏjte ICÏ O (praÂvnickaÂ osoba), rodneÂ cÏõÂslo bez lomõÂtka (fyzickaÂ osoba)
a kmenoveÂ cÏõÂslo prÏedplatitele. PodaÂvaÂnõÂ novinovyÂch zaÂsilek povoleno RÏ edi-
telstvõÂm posÏtovnõÂ prÏepravy Praha cÏ. j. 1173/93 ze dne 9. dubna 1993. PodaÂvanie
novinovyÂch zaÂsielok v Slovenskej republike povoleneÂ RPP Bratislava, posÏta 12,
cÏ. j. 443/94 zo dnÏ a 27. 11. 1994.
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