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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Aktualni problémy mereni a uvadeéni spotreby
a emisi u osobnich vozidel

Spotreba paliva osobnich automobill spolecné s emisemi predevsim oxidu uhli¢itého, které vozidla
vypousti, je snad vice nez kdy jindy pro drobnohledem politické, odborné i laické Casti verejnosti.
Oc¢ekéavani kladend riznymi stranami na méreni spotfeby a emisi jsou pritom velmi rlizné a prakticky
neslucitelna. Zatimco cilem zékonodarce je snaha umoznit porovnani ,ispornosti“ a ,Setrnosti”
vozidel pri jejich vybéru a tim vytvoreni tlaku na snizeni emisi a zaroven snaha nastavit maximalni
meze emisi, na strané uzivatell vozidel vSeobecné panuje vysoka mira nespokojenosti s rozdily mezi
udavanou a skuteCnou spotrebou a zéroven obava z dopadl snahy o snizovani mérenych emisi na
vykony vozidel.
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Je pravdou, Ze rozdily mezi udavanou a skuteénou spotrebou existuji a jsou do jisté miry
nevyhnutelné (neni v silach vyrobce vozidel ani nikoho jiného zajistit, aby vSichni ridici ridili stejnym
zpusobem a stejné uzivana vozidla). Na druhou stranu nesou Cast viny i nékteri vyrobci a prodejci,
kteri se snazi protichudné zajmy zakazniku a zakonodarce vyresit ponékud nefér metodami pri
méreni spotreby a pak vznikaji aféry typu Dieselgate, nebo nemaji vuli zékaznikim duvod rozdilnych
hodnot spotreby vysvétlit.

Jak tedy mérené emise spravné chapat a jak zajistit co nejvétsi relevanci namérenych hodnot?
Predevsim je tfeba priznat, Ze jakdkoliv metodika méreni, pokud mé zajistit hodnoty umoznujici
vzdjemné srovnani mezi modely bude nevyhnutelné jen ,prikladem” uziti a nikdy nezajisti zcela
realné hodnoty spotreby. Nikdy nezohledni ani ohromnou $kélu podminek provozu, ktera muze v
praxi nastavat, ani nekonecné moznosti vyuziti toho kterého vozidla jeho uZzivateli. To vSak
neznamena, ze by se metodika méreni nemeéla snazit nastavit takové podminky, které budou co
nejblizsi obvyklym rezimim provozu.

Dosavadni systém zjiStovani spotreby byl zalozen na metodice NEDC (tzv. ,novy evropsky jizdni
cyklus“). Tato metodika, pouzivana na zakladé narizeni Komise (ES) ¢. 692/2008, vznikla puvodné v
roce 1970 a naposledy byla aktualizovana v roce 1997. Tedy navzdory slovu ,novy“ ve svém nazvu jiz
tato metodika dnes ponékud zastaravala. NEDC byl mj. vytvaren ptivodné pro éru lehéich, jinak
uzivanych a vykonové slabsich vozidel, osazenych zcela jinymi technologiemi (napr. vyrazné méné
maloobjemovych prepliovanych motoru apod.). Tento cyklus byl také stale ¢astéji kritizovan prave
pro dnes jiz velmi nerealistické nastaveni podminek, protoze byl relativné kratky,[1] provadény v
omezeném teplotnim rozmezi a obsahuje prilis dlouhé a neredlné akcelerace ¢i zpomalovani. V ramci
NEDC byl také vzdy testovan pouze jeden typ vozidla v dané modelové radé a vyrobci pri ném
pristupovali k ,optimalizacnim*“ opatienim v podobé vyuziti pneumatik s nizkym valivym odporem,
jejich prefukovani pro zmenseni valivého odporu apod. Je nasnadé, ze za takovych podminek byly
vysledky méreni ¢asto velmi vzdaleny od hodnot, které uzivatelé v praxi zazivali a zaroven to do
urcité miry kompromitovalo i zdkonodarcem sledovanou moznost srovnani spotreba emisi mezi
modely. Srovnani jednotlivych verzi téhoz modelu pak NEDC neumozioval vubec.
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Jako odpoveéd na kritiku byla proto celosvétové vypracovana metodika WLTP (tj. , celosvétove
harmonizovany zkusebni postup pro lehka vozidla“), v Evropské unii zavedena natizenim Komise
C(2017) 3521 (,Narizeni“).[2]

Ucelem WLTP je snizit pravé zminéné rozdily mezi skute¢né vnimanymi spotfebami a spotebou
namérenou podle jednotné metodiky. Metodika WLTP celkové prinasi prodlouzeni testovaciho cyklu,
upravy testovacich podminek a jizdnich intervala.[3] Predevsim ale také zavadi zkou$eni vozidla s
riznou vybavou ovliviiujici jeho aerodynamické vlastnosti, hmotnost a tedy i spottebu paliva.

I prestoze je metodika WLTP jisté presnéjsi a modernéjsi, nevyhne se ani ta nékterym kritickym
pripominkédm. Zachovany napriklad zlstaly nesvary v podobé prili§ pomalého zrychlovani nebo
zpomalovani, nebo zcela chybi jakéakoliv jizda do kopce.

Jakkoliv se zavedeni méreni WLTP jevi jako jednoznac¢né Zadouci a jako nutna korekce na ménici se
potreby vyuziti automobild, problémy prinasi samotny prechod na tuto metodiku, a tedy zavadéni
nového cyklu a pravni otazky s nim spojené. Hodnoty spotreby a emisi zjiSténé kazdou z obou metod
jsou totiz vzajemné prakticky neporovnatelné.

Vedle Narizeni tedy vydala Komise i doporuc¢eni Komise (EU) 2017/948 (,Doporuceni”),[4] které by
mélo upravovat podminky nabizeni novych vozidel spotrebitelum v kontextu informovani spotfebitelt
o spotrebé a emisich vozidel v obdobi prechodu mezi NEDC a WLTP.

Jelikoz jsou spotreby a emise méreny obvykle jako souc¢ast homologace daného modelu vozidla, nelze
s ohledem na zivotni cyklus modela vozidel predpokladat, ze by mohly byt vSechny modely vozidel
najednou pretestovany podle WLTP. Narizeni proto predpokladéa postupny prechod méreni, kdy od 1.
zari 2017 budou probihat méreni pro homologace novych modell osobnich automobili jiz podle
WLPT. Pro nové osobni automobily starych typl pak plati WLTP podle Narizeni od 1. zari 2018 s
dvanactimésicnim prechodnym obdobim, takZe od 1. zari 2019 uz musi byt vSechny nové vozy
nabizené na tzemi EU jiz ozkouSeny vyhradné podle metodiky WLTP.

Doporuceni (zduraznéme jeho povahu nezavazného doporuceni pro Clenské staty) radi zaroven
statum, jak nastavit pravidla pro informovéani spotrebitelt prodejci vozidel. Bohuzel doporuceni neni
snadné v praxi vyhovét. Podle doporuceni by do 31. prosince 2018 mély byt vSechny informacni
hodnoty pro spotrebitele uvadény dle NEDC (tedy dle predchoziho testovaciho cyklu) a od 1. ledna
2019 pak zase maji byt vSechny hodnoty uvadény jiz jen dle WLTP. Cilem doporuceni je zajistit, ze
budou vzdy v danou dobu uvadény plo$né hodnoty podle jednoho z obou cykli tak, aby byla zajisténa
funkce srovnatelnosti hodnot. Jelikoz WLPT se pouziva pro testovani v ramci novych homologaci od
zari 2017, je zrejmé, ze pokud bychom méli vyhovét narizeni i doporuceni zaroven, bude nezbytné po
urcitou dobu mj. prepocitavat hodnoty zjiSténé v ramci testu podle WLTP ,zpét”“ na NEDC hodnoty.
Po urcitou dobu tak budou nevyhnutelné uvadény pro srovnani hodnoty, které prakticky nebyly
nameéreny, ale byly jez zpétné ,odvozeny” teoretickym prepocCtem z hodnot skutecné zjisténych.

Komise sice v Doporuceni dale ,umoznuje” (opét s prihlédnutim k nezavazné povaze Doporuceni),
aby u vozidel z vybéhu sérii byly i po 1. lednu 2019 uvadény tdaje dle NEDC, neexistuje-li
odzkousSeni dle WLTP, avSak s dovétkem, Ze vozidlo neni dle WLTP testovano. V uplném kontrastu
nakonec Doporuceni dodava, ze staty mohou i pred 1. lednem 2019 nechat uvadét hodnotu WLTP,
ale pouze jako tzv. dopliikkovou informaci vedle povinnych udaji dle NEDC.

Zcela logicky tak vyvstavaji dotazy vyrobct, importéra a prodejcu vozidel, jak se k Narizeni a
Doporuceni postavit a nastavit si prodejni a propagacni materialy. Uvedené nabyva na vyznamu ve



svétle skutec¢né zavaznych pravnich povinnosti a pozadavku stanovenych § 28 odst. 1 pism. m) a n)
zakona o podminkdach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (,Zakon“)[5]. Podle uvedeného
ustanoveni Zakona plati, Ze v propagacnich a dal$ich materidlech k osobnim automobilim musi byt
uvadény hodnoty spotreby a emisi CO2 obsazené v osvédceni o schvaleni typu vozidla, tedy
osvédceni vydavaném pri schvalovani technické zplsobilosti daného vozidla.

Problémem se tak stdva navic nedostate¢na provazanost mezi provadécimi akty Komise (EU) a
narodni legislativou, ktera nedokaze dostatecné rychle reflektovat jedno nebo dvouleté prechodné
lhuty zalozené evropskymi predpisy a doporucenim.

Vyporadani se véemi popsanymi prekazkami se muze na prvni pohled zdat slozité. Je dulezité si
nicméné uvédomit, z jakych predpist vyplyvaji kliCové pravni povinnosti v rdmci prodeje vozidel. V
ramci CR je z pohledu vyrobct, importéri a prodejcti aut v rdmci koncového prodeje viceméné
jedinou vynutitelnou povinnosti jen “uvadéni udaje obsazeného v osvédceni o schvaleni typu vozidla“.

Spravnym resenim je tak dle nas za soucasného stavu uvadét v propagacnich, marketingovych a
dal$ich materialech k vozidliim, pripadné na prodejnach, idaje o vozidlu obsazené pravé v tomto
osvédceni o schvaleni typu vozidla, a to minimalné do doby zmény zdkona, prijeti provadéciho
predpisu nebo primo aplikovatelné unijni legislativy.

Samozrejme je mozné a dokonce vhodné uvést soucasneé i idaj podle druhé z metodik (je-li k
dispozici), spolecné s popisem obou cykll a vyjasnénim rozdill ¢i ¢asového prechodu mezi nimi,
pricemz z nasi zkuSenosti se vétsina vyrobcu priklani pravé k této varianté.
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[1] Test NEDC trva celkem 1180 sekund. Vozidlo pfi ném ujede 11,06 kilometru, a to prumérnou
rychlosti 33,6 km/h. Test se provadi pro podminky provozu meéstského a mimo mésto.

[2] Narizeni Komise C(2017) 3521 ze dne 1. cervna 2017, kterym se doplnuje narizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z
lehkych osobnich vozidel a uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pristupu k informacim o
opravach a udrzbé vozidla, méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, narizeni
Komise (ES) ¢. 692/2008 a narizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012 a zrusuje narizeni (ES) ¢. 692/2008
(dosud nezvetejnéné v Urednim véstniku).

[3] Test nové trva 1800 sekund. Vozidlo pri ném ujede 23,25 kilometru, a to prumérnou rychlosti
46.5 km/h. Test je provadi pro ¢tyri rychlostni intervaly, a to do 60/80/100 a 130 km/h. Test se taktéz
provadi na dynamometru.
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[4] Doporuceni Komise (EU) 2017/948 ze dne 31. kvétna 2017 tykajici se pouzivani hodnot spotreby
paliva a emisi CO2 schvalenych pro dany typ a mérenych v souladu s celosvétové harmonizovanym
zkuSebnim postupem pro lehké vozidla pri zpristupnovani informaci pro spotrebitele podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 1999/94/ES (Ut. vést. L 142/100, 2.6.2017).

[5] Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zméné
zékona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla a 0 zméné
nékterych souvisejicich zékonu (zékon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), v platném znéni.
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Dalsi clanky:

o Evropska unie méni pravidla plateb: vice odpovédnosti, intenzivnéjsi zpracovani dat, vice
kontrol

e Revize zdjezdové smérnice: co prindasi, co hrozilo a co to znamena pro praxi

» Novinky z ¢eské a evropské regulace financnich instituci za mésic kvéten 2026

* Sport versus EU - aktualni sportovni kauzy rozhodované Soudnim dvorem EU

 Postaveni finan¢niho arbitra v kontextu narizeni Brusel I bis - Funk¢ni pojeti ,soudu”,
osveédceni podle ¢l. 53 a moznost vykonu nalezu v jinych clenskych statech EU

» ESG Simple jako prakticka opora pro ESG reporting malych a stfednich podnika

» Novinky z ¢eské a evropské regulace financ¢nich instituci za mésic duben 2026

e Dvé kiwi denné: EU schvalila prvni zdravotni tvrzeni pro cerstvé ovoce

« Digital Omnibus: Revoluce v datech, nebo jen nova zatéz pro podnikatele?

» Nova pravidla pro ground handling v EU a jejich dopady na letecky sektor

¢ Novinky z Ceské a evropské requlace financCnich instituci za mésic brezen 2026



https://www.epravo.cz/top/zakony/sbirka-zakonu/sb/2001/56
https://www.epravo.cz/top/zakony/sbirka-zakonu/sb/1999/168
http://www.epravo.cz
https://www.epravo.cz/top/clanky/evropska-unie-meni-pravidla-plateb-vice-odpovednosti-intenzivnejsi-zpracovani-dat-vice-kontrol-121299.html
https://www.epravo.cz/top/clanky/evropska-unie-meni-pravidla-plateb-vice-odpovednosti-intenzivnejsi-zpracovani-dat-vice-kontrol-121299.html
https://www.epravo.cz/top/clanky/revize-zajezdove-smernice-co-prinasi-co-hrozilo-a-co-to-znamena-pro-praxi-121302.html
https://www.epravo.cz/top/clanky/novinky-z-ceske-a-evropske-regulace-financnich-instituci-za-mesic-kveten-2026-121296.html
https://www.epravo.cz/top/clanky/sport-versus-eu-aktualni-sportovni-kauzy-rozhodovane-soudnim-dvorem-eu-121310.html
https://www.epravo.cz/top/clanky/postaveni-financniho-arbitra-v-kontextu-narizeni-brusel-i-bis-funkcni-pojeti-soudu-osvedceni-podle-cl-53-a-moznost-vykonu-nalezu-v-jinych-clenskych-statech-eu-121242.html
https://www.epravo.cz/top/clanky/postaveni-financniho-arbitra-v-kontextu-narizeni-brusel-i-bis-funkcni-pojeti-soudu-osvedceni-podle-cl-53-a-moznost-vykonu-nalezu-v-jinych-clenskych-statech-eu-121242.html
https://www.epravo.cz/top/aktualne/esg-simple-jako-prakticka-opora-pro-esg-reporting-malych-a-strednich-podniku-121291.html
https://www.epravo.cz/top/clanky/novinky-z-ceske-a-evropske-regulace-financnich-instituci-za-mesic-duben-2026-121153.html
https://www.epravo.cz/top/clanky/dve-kiwi-denne-eu-schvalila-prvni-zdravotni-tvrzeni-pro-cerstve-ovoce-121102.html
https://www.epravo.cz/top/clanky/digital-omnibus-revoluce-v-datech-nebo-jen-nova-zatez-pro-podnikatele-121043.html
https://www.epravo.cz/top/clanky/nova-pravidla-pro-ground-handling-v-eu-a-jejich-dopady-na-letecky-sektor-121038.html
https://www.epravo.cz/top/clanky/novinky-z-ceske-a-evropske-regulace-financnich-instituci-za-mesic-brezen-2026-121101.html

