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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Audi A3 2.0 TDI: auto, které ma naboj
(megatest)

Neni mnoho aut, ktera bych si v testu oblibil a nechtéla se mi vracet. Audi A3 jednim z nich
bezesporu je. Ocenil jsem nejen vyborné jizdni vlastnosti, ale rovnéz povedeny design, hezky interiér
i dobry motor.

Prvni generace Audi A3 se na trhu objevila v roce 1996 a za dobu jeho vyroby se ho prodalo 875 tisic
kust. Oproti prvnimu modelu vypada druhé generace daleko sportovnéji diky masivnéjsi karoserii a
vyraznéjsi predni masce. Stoji na nové podvozkové platformé, na které se pozdéji objevila také pata
generace Volkswagenu Golf a rovnéz na ni vyjede i nase Octavia druhé generace. O tom, Ze je tato
platforma univerzalni svédci i to, ze pro potreby Touranu byl prodlouzen rozvor na 2677 mm; A3 i
Golf maji jen 2578 mm.

Poznamka: A3 je zatim jen tridverovy hatchback, brzy se ale objevi pétidverovd verze, kterd bude
mixem mezi kombi a hatchem: A3 Sportsback.

[
Je sportovnéjsi

Na prvni pohled je patrné, zZe nova Audi A3 méa sportovnéjsi design nez kterykoliv model této znacky.
Ackoliv ,sportovni“ divizi koncernu VW je Seat a Audi produkuje spiSe luxusni vozy, je na modelu A3
patrny posun znacky; i dal$i modely maji mit sportovnéjsi kukuc¢ a chovani. Ackoliv vécni rypalové

tvrdi, ze oproti starsi generaci se na A3 zménilo jen minimum, prosté srovnani je presvéd¢i o opaku.
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Kapota dvojky je vyssi, predni maska se vice priblizuje konceptu Nuvolari; po blizicim se faceliftu
pak bude maska jeSté vice upravena v tomto novém stylu; horni i spodni ¢ast mrizky se spoji
chromovanou linkou v jeden celek. Ostatné facelift modelu A8 uz leccos napovédél. Novou masku
bude mit i pétidverové provedeni, které je planovano na letosni rok. To navic bude mit vétsi
zavazadelnik a mozna i vétsi rozvor. Bude tak vice pripominat kombi. Povedena jsou na A3 i zadni
svétla, ktera zasahuji do boku karoserie.

Blala

Nova maska a nové svétlomety s tmavym cirym prekryti davaji A3 agresivni vzhled

Audi A3 ma ostreji rezané rysy, vyraznéjsi klinovitou siluetu, mohutné;jsi zadni sloupek, vice sklonéné
¢elni sklo a nizkou stavbu. Auto zkratka vypada velmi dobre ze vSech sméru a nejlépe dle mého
nazoru zepredu diky vyborné tvarovanym svétlometim s tmavym prekrytim. Nemohu se ale ubranit
pocitu, ze A3 trochu kanibalizuje na koncernovém sourozenci Seatu Ibize, kterou mi A3 pripomina.
At k tomu mé Audi divody jakékoliv, A3 na mne pusobi velmi dobre a na svém zebricku ji radim z
hlediska designu na ta vyssi mista.
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Z profilu vypada A3 velmi svalnaté, tridverovy hatchback ma zkratka stavu

Vice mista

Trendem soucasné produkce je zvétSovani kazdé dalsi generace automobilu. Ani A3 neni vyjimkou,
zvétsil se zejména prostor na zadnich sedackach. Nova podvozkova platforma ma oproti té starsi
rozvor o plnych 65 mm vétsi (2578 mm misto 2513 mm), coz se nutné muselo nékde projevit: vnitrni
prostor se zvétsil v podélném sméru o 55 mm. Pokud se dal prostor vzadu u starsi generace oznacit
jako nedostatec¢ny, nova generace je v tomto ohledu plné vyhovujici pro bézné vzrostlé cestujici. I
kdyz jsem se na misté ridi¢e pohodlné usadil, dal sedacku patri¢né doli a sklopil opéradlo, dozadu
jsem se vesSel bez problému (mam ale jen 176 cm).
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Zad je velmi vyvaZzena, ma optimalni sklon zadniho sklad, efektné puisobi svétlomety
zasahujici do boku a mohutny naraznik

Jesté lepsi je to za spolujezdcem, ktery se muze diky velkému prostoru pod palubni desku posunout
dopredu vice nez ridi¢. Zkréatka pro kritiku zde uz neni misto. Jedinym omezenim je nastupovani
dozadu, A3 je zatim pouze tridverova. Kromé vétsiho rozvoru a délky je Audi A3 rovnéz o 30 mm
sirsi, diky Cemuz maji cestujici vice mista v ramenou, na druhou stranu jeji silueta poklesla o rovny
centimetr. Audi chce ukazat, ze A3 ma sportovni charakter.
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Detaily: predni a zadni svétla

Interiér: némecky prosty

Interiér je typicky némecky, na palubni desce prevazuji Cisté a hladké plochy, které ,rusi” jen kulaté
vydechy klimatizace. Nemohou si pomoci, ale zatimco v takové Ibize nebo Alfé vypadaji dobre, tady
mne spiSe rusily. Palubni deska je pomérné mohutnd a je posazena vysoko, coz v kombinaci s niz§im
ulozenim sedadel vytvari dojem, Ze po usednuti do auta doslova zapadnete. Cilem vytvorit v ridici
pocit, jakoby se ocitl ve sportaku. Velka ¢ast palubni desky i vyplné dveri je tvorena mékcenym a
hodnotnym plastem, stejné jako stredova konzola a tunel.
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Interiér je strohy, jedinym designerskym ,efektem* jsou kruhové vydechy klimatizace, které jsou
dnes pomérné casté. Palubni deska zkratka neprekvapila

Jedinym slabsim mistem stylingu jsou vzpéry mezi konzolou a tunelem, které se objevily napr. u Audi
TT. Jsou totiz z obycejného hladkého a tvrdého plastu. Podle Audi jde o originalni prvek, podle mne o
naprostou zbytecnost. Vzpéry totiz zmensuji prostor pro pravé koleno, nehledé na to, Ze jiz po
nékolika desitkdch kilometra jsem mél koleno otlacené; pritom by stacilo, aby byly vzpéry potazeny
mékCim plastem, pripadné aby chybély zcela. Netvrdim vsak, ze to nevypada dobre. Nékdy holt
ergonomie musi ustoupit designu.
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Stredova konzola neni zbytecné mohutna, pricky mezi spojujici tunel
a konzolu mohly mit mékceny povrch

Ergonomie na prvni misteé

Ovladace vSech funkci jsou na svém misté, zadné prohresky proti ergonomii zde nenajdete. Snad jen
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ovladacli, nicméné ve skutecnosti se teplota nastavuje krokové. Spinace navic nejsou prilis citlivé,



takZe nékdy se zména neprojevi. Radio ma povedeny vzhled, i jeho ovladani je bezproblémové.
Ovladani vyhrivani sedacek se nachazi tésné nad popelnikem za kratkou radici pakou, i presto je
dobre pristupné. Ukazatele v kapli¢ce jsou prehledné, rychlost 1ze odecist snadno a rychle. V
testovaném auté mi ale chybél palubni pocitac, ktery je i u tak drahého vozu za priplatek (zdkladni
cena 771 tisic korun).

Blala

Radici paka je kratka a ma prijemny tvar hlavice --- Ovladace radia jsou prijemné
po ruce, zato klimatizace se ukryva za radici pakou

Velmi hezky tvar ma ¢étyrramenny volant, ktery se dobre se drzi diky kozenému obSiti a ma optimalni
prumér vénce. Je nastavitelny v obou smérech, a to skutec¢né v Sirokém rozsahu. Na sloupku rizeni se
kromé klasickych ovladacu blinkrti, svétel a stiract nachézi také treti packa, tentokrat pro
tempomat. Trosku mi unika smysl oddéleni tempomatu od ovladace svétel, mnohokrat jsem misto
aktivace udrzovani rychlosti prepnul na dalkova svétla. Na druhou stranu se tempomat ovlada lépe
nez u koncernovych brasku starsiho data vyroby.

Blala

Volant ma hezky tvar, oproti Golfu je to skute¢né rozdil --- Kryt ,budikii se oproti A3
minulé generace prilis nezménil --- Pristroje jsou dobre citelné

Blinkry maji uzite¢nou funkci trojiho bliknuti, nechybi ani svételny senzor automatické aktivace
svétel za snizené viditelnosti. Zadni stira¢ ma integrovany ostrikovac, zatimco predni ostrikovace
maji klasickou konstrukci. Bohuzel vodu rovnomérné nerozstriknou po skle, ale strikaji pouze Ctyri
praminky, které sklo dostatecné nenavlhc¢i. Abyste utreli Spinu, vypotrebujete zbytecné mnoho vody,
nehledé na to, ze stirace na testovaném auté by zaslouzily vyménu.

(=[]

Ovladani tempomatu a blinkrt --- Zapinani svétel a nastaveni svétlometu
Misto je i na napoje

Loketni opérka je standardni soucasti vybavy Ambiente. Je umisténa nad stredovym tunelem,
pricemz pokud je Gplné nejnize, v podstaté se ji dotyka. Zatimco u mnohych aut si stézuji, ze loketni
opérka je kratka a nizko (Mégane, Touran...), zde bych ji radéji vzhledem umistil naopak nize.
Re$enim mize byt zvy$eni posezu, nicméné pak zase loket levé ruky nenachézi dostate¢nou oporu na
opérce ve dverich. Loketni opérka neni uchycena napevno, ale lze ji bez problému zcela zvednout; to
se hodi v pripadé, kdy potrebujete misto pro lokty pri testu prudkych prujezda zatackami. Stredovy
tunel je mimochodem tak vysoko, ze delsi ridi¢i je mohou mit misto loketni opérky.
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Predni sedacKky jsou pohodlné, kiize je nadstandard --- Loketni opérka je docela vysoko,
1ze bez problému jezdit i bez ni, protoze loket si oprete o stredovy tunel
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Pod loketni opérkou je vzadu maly odkladaci prostor

V loketni opérce se nachazi pomérné slusny odkladaci prostor, napr. na bryle, mobil ¢i penézenku.
Odkladacich prostor je v A3 pomérné dost, nicméné ne vSechny jsou uplné praktické. Napr. ve
stredové konzole je maly Suplicek, ktery je témér k nicemu; misto néj bych zde ocenil skladaci drzék
na napoje. Ty lze totiz odlozit pouze do prostoru pod loketni opérku, kterou je proto nutné zcela
zdvihnout. Loktu pak lahev s ndpojem docela prekazi. Nejvétsi odkladaci prostory jsou ve dverich a v
prihréddce pred spolujezdcem, ta ovsem na objemu prili§ nepobrala. Dalsi drobnosti 1ze odlozit do



stén na zadnich sedadlech, pripadné do sitek na zadnich strandch prednich sedacek. Dalsi sitka se
nachazi v nohou spolujezdce.
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Schranka u spolujezdce neni nijak velka --- Popelnik za radickou

[

Odkladaci kapsa ve dverich --- Prihradka v palubovce

Mimochodem, v§imnéte si zajimavého reseni madla ruéni brzdy, diky kterému bylo mozné pod
opérku umistit jiz zminény odkladaci prostor pro néapoje.
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Kratka paka rucni brzdy --- Pod loketni opérkou je otvor pro
lahev s napojem; pri jizdé to ale vadi

Sportovni posez

Predni sedacky jsou pohodIné, nejsou ani tvrdé, ani mékké. Zejména v priplatkové kuzi si pripadate
velmi komfortné. V zimé vam prijde vhod vyhrivani sedacek, které je je ovSem za priplatek i u vybavy
Ambiente. Kuze totiz docela studi; jeji svétla barva je velmi hezka, v 1été ocenite, Ze se tak nerozpali
jako kuze tmava. Bohuzel nectnosti tohoto materialu je pomérné rychlé zaspinéni; kazi by si nemél
porizovat ten, kdo se o ni nechce patricnym zptusobem starat. Bo¢ni vedeni sedacek je dostatecné,
pokud chcete v auté ,radit”, bude lepsi si poridit vybavu Ambition, kde jsou standardem sportovni
sedacky. Seddaky i opéradla maji dostatecnou délku, i hlavové opérky jsou dobre nastavitelné v obou
smérech.
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Hlavové opérky jsou podélné sklopné, maji optimalni tvar --- VySkové nastaveni sedaku
Pohodli i vzadu

Jak jsem naznacil uz v tvodu, ma A3 oproti minulé generaci vice mista vzadu. Nova platforma
koncernu VW sice nema takovy rozvor jako konkurence, ve nizsi stfedni je to az na vyjimky (napr.
Alfa Romeo 147) nejmensi hodnota, nicméné VW dokaze s malym rozvorem dobre hospodarit. Napr-.
Mégané, kterého jsem testoval pred rokem, ma rozvor 2625 mm a presto méa vzadu méné mista nez
A3 ¢i novy Golf. Auta od ,folkswagnu“ za to vdéc¢i posunem zadni lavice zcela vzad az mezi podbéhy
kol.
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Obé predni sedacky lze sklopit malym tahlem a posunout vpred

Systém nastupovani dozadu A3 je pomérné dobry, zatdhnete za malou packu, ¢imz sklopite opéradlo
a posunete sedacku zcela vpred. Sedacka si pamatuje svoji pozici, takze se vrati tam, kde ptivodné
byla. Musite ji ale nejdrive odsunout a teprve pak narovnat opéradlo. Jakmile to udélate obracené,
sedacka se zafixuje v posunuté podobé a musite ji posunout zpét manualné. Na zadni sedacky se
useda celkem pohodIné, horsi je to ale s vystupovanim; prece jen nastupni a vystupni otvor neni nijak
zvlast rozmérny.
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Vzadu je dost mista, ale nastupovani neni pravé snadné

Vzadu se sedi velmi pohodlné, komfort sezeni vylepsuje svétlé kozené ¢alounéni. Stredova opérka
vzadu chybi, coz mne u vybavy Ambiente trochu prekvapilo. Nechybi zde tri opérky hlavy, stejné jako
tri tribodové pasy. Mista pro kolena je dostatek, delsi cestujici (nad 190 cm) ale i presto mohou mit
trochu problémy. Naopak nebudou trpét nedostatkem mista nad hlavou. Délka sedéaku je optimalni,
stejné jako opéradel. I kdyz jsou predni sedacky dole, stéle je dost mista na zasunuti chodidel.
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Opérku hlavy ma i prostredni cestujici --- Odkladaci prostory a opérka pro zadni cestujici
--- Otvor pro vystup neni velky

2.0 TDI: novinka pod kapotou

Pod kapotou A3 se v soucasné dobé muze ukryvat pétice motoru, od 1.6 75 kW do 3.2 V6. Zatimco
benzinové motory jsou ¢tyri, naftaky pouze dva; 1.9 TDI 77 kW s pétikvaltem a 2.0 TDI s
Sestikvaltem, pripadné Sestistupniovou prevodovkou DSG. Ta ma dvé spojky, coz umoznuje mit
navoleno dva rychlosti stupné soucasné. Pokud zrychlujete a mate aktualné Ctyrku, pred zarazenim
pétky, kdy ma motor optimdlni otacky, se v prevodovce zaradi pétka. Ve chvili, kdy se rozepne prvni
spojka, se sepne druha. Diky tomu nedochazi k preruseni prenaseného vykonu na kola, takze
akcelerace je plynulejsi. S prevodovkou DSG zrychli 2.0 TDI na stovku o desetinu sekundy rychleji
nez s klasickym manudlem (9,4 misto 9,5 s), ktery byl v testovaném auté.

Motor 2.0 TDI se poprvé objevil pravé s prichodem Audi A3 a zatim je koncern VW nabizi kromé A3
jesté v novém Golfu. Tento motor se casem bude objevovat postupné ve vSech novych automobilech
Volkswagenu nizsi stredni a stredni tridy. Dosud byl nejvétsim a jedinym preplnovanym vznétovym
ctyrvalcem motor 1.9 TDI; 1.4 TDI je trivalec a 2.5 TDI bud péti nebo Sestivalec. Dvoulitr ma oproti
1.9 TDI ctyri ventily na véalec, coz by mélo zvysit jeho Gcinnost ve vyssich otackach. Pouziva primé
vstrikovani PD a ma samozrejmé variabilni geometrii lopatek. Oproti 1.9 TDI je vybaven systémem
rychlého spousténi, takze pred startem neni nutné zhavit; start probéhne okamzité. I pri teploté
minus osm stupnu (nejmensi za dobu testu) jsem nemusel vibec ¢ekat, motor naskocil okamzité.
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Motortrek traktirek jede slu$né --- Pedal plynu vede z podlahy

Stale je to traktor

Nicméné ani vSechny technologické vymozenosti neodstranily typicky klapavy projev motora TDI se
vstrikovanim PD. Zvuk motoru neni ani kultivovany, ani tichy; to je doména motoru HDI a dCi.
Vzhledem k tomu, ze jsem mél pred A3 Mégana, vnimal jsem , traktorovy” zvuk jesté vice, nez
kdybych predtim meél jiného naftdka. Po zahrati se sice motor trochu uklidni, ale do kultivovanosti to
mé daleko. MuZe za to i hor$i utlumeni, a to nejen zvuku, ale i vibraci. Pfi prudké akceleraci se do
interiéru dere skutecné neliby zvuk. V urcitych otackach navic motor docela duni, takze prestoze jde
o zcela novy agregat, ze zvukem se tviirci moc poprat nedokézali. Pokud mohu porovnavat s 1.9 TDI
96 ve Fabii a Octavii, byly utlumeny 1épe a jejich zvuk nebyl tak hluboky, dunivy. Zvlasté Fabia RS je
na tom velmi dobre.

Dynamika vozu je na velmi vysoké urovni, turbo ma maximadlni plnici tlak uz v 1750 otaCkach; tady
ma motor to¢ivy moment 320 Nm a tedy vykon 59 kW. Maximalni toCivy moment vytrva az do 2500
otacek, kdy ma motor vykon 84 kW. Maximum vykonu 103 kW je pak dostupné pri ¢tyrech tisicich
otackach. Za onéch 750 ot. (z 1750 do 2500 ot.) ,nabere” motor velmi slusnych 25 kW, zatimco na



dalSich 1500 ot. do maxima 4000 ot. jen 19 kW. Je tedy patrné, Ze pravé mezi 2000 a 25000 ma
motor subjektivné nejvétsi tah - vykon ma nejstrméjsi krivku. Ac¢koliv ma 2.0 TDI Ctyiventilovou
techniku, motor citelné ochabne po prekroceni hranice 4500 ot. (ostatné zde zac¢ina na otackomeéru
cervené pole).
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Dynamika neni motoru cizi
Velmi slusna pruznost

Diky slusnému tahu jiz v nizkych otackach neni tak patrné nakopnuti, které je tak charakteristické
pro motory 1.9 TDI, zejména u variant 96 a 110 kW. Motor slusné zabira cca od 1700 otacek, nejvice
vSak zatla¢i do sedacek po prekroceni 2000 ot. Ten trva zhruba do trech tisic, poté uz efekt
»pretizeni” neni tak patrny. Navic se po prekroc¢eni 2800 ot. hodné zvysi hluk motoru, a to nad
snesitelnou hranici. Pokud chcete mit v interiéru klid, pres tri tisice otacek zkratka nechodte. Pri
bézné jizdé to ani neni nutné, motor mé dostatek vykonu jiz v nizkych otackach, kde je tisSsi.

Prevodovka je naladéna velmi kratce, Sestka zabira uz nékde ve stovce, pétka v osmdesati. Diky
tomu ma motor velmi dobrou pruznost. Naopak pri jizdé po dalnici bych ocenil delsi Sestku i pétku,
protoze ve 140 km/h Sestka toCi 2600 ot, pétka pak 3100 ot. V téchto otackach zkratka motor

vSech stupni delsi. Kvuli kratkym prevodum musite pri akceleraci radit rychle za sebou, napr. trojku
v sedmdesati, Ctyrku ve sto deseti. Neni proto divu, Ze mne nadchlo kratké svezené v mé Octavii
1.8T, kde jsem dvojku vytocil do 110 km/h a trojku témér do 170 km/h.

E Razeni je skute¢né skvélé, bez odporu, kratké drahy, presné
Skvélé razeni

Radici péka je velmi kratka, stejné jako drahy razeni. Kulisy jsou velmi presné, fazeni snadné. U
automobil z koncernu Volkswagen je toto jiz docela bézné, naopak francouzska konkurence by na
lepsSim razeni mohla zapracovat daleko vice. I tvar radici paky je vyhovujici; proti razeni zkratka
nemohu rict jediné Spatné slovo. Naopak mi trochu vadil pedal plynu, kvuli kterému neni mozné
dobre odlozit pravou nohu v pripadé, Ze je zapnuty tempovat. Jsem totiz zvykly davat si ji pravé pod
plynovy pedal. Oproti Touranu je ale umistén vice vzadu, takze to neni az takovy problém. Doufdm
jen, Ze nové Octavia bude mit plyn reSeny klasickym zpusobem (Golf V jej ma stejny jako Touran a
A3).

Spotreba testovaného motoru se urcovala jen velmi Spatné, protoze testovany model nemél palubni
pocitac. Ten je to totiz k vybavé Ambiente za nemaly priplatek Sest a pul tisice korun; do vybavy
Attraction si jej nemuzete poridit vibec, standardné ho mé jen Ambition. Dokonce ani ukazatel vnéjsi
teploty nemd A3 standardné v zédkladu, coz mne skute¢né zarazilo; rozloucit se muzete i s
klimatizaci, kterd je za priplatek u vSech verzi (automaticka za 45 tisic).

Ale zpét ke spotrebé. Priznam se, Ze jsem audinu vibec neSetfil, mimo mésto i na dalnici jsem jezdil
naplno nékde mezi 2000-3000 otackami; za tuto hranici jsem ,chodil” jen pfi rozjezdu. Na nadrz
jsem ujel cca 850 km, coz pri 551 nadrzi ¢ini spotiebu 6,5 1 na 100 km. Pri béznych jizdnich rezimech
by nebyl jisté problém dostat se pod Sestilitrovou hranici nékam na 5,7-5,9 1/100 km. Vyrobce udava
kombinovanou spotrebu 5,6 1/100 km.
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Silnice se drzi jako klisté

Popravdé rec¢eno, motor neni tim, co mne na této ,audiné” nejvice zaujalo. NejvétSim prekvapenim
pro mne byl podvozek, ktery pouziva nové viceprvkové zavésSeni zadni kol. Oproti vleCenym
ramentm, které pouzivala starsi generace, je rozdil ve smérové stabilité skutecné znat. Auto drzi
stopu i v takovych situacich, v nichz se béznému ridici prudce rozbusi srdce - strachem nebo
zvySenou hladinou adrenalinu. I kdyz jsem vypnul ESP, auto se drzelo silnice jako pribité;
samoziejmeé jsem jizdni vlastnosti testoval na vozovce, ktera nebyla pravé pod snéhem nebo pod
ledem. Nicméné autu nevadila ani vlhkost, zkratka se nedalo utrhnout; resp. dalo, ale zase zbyte¢né
riskovat jsem v béZném provozu nechtél.

Oproti starsi generaci Slo na mnoha mistech projet zatacku cca o 5-15 km/h rychleji, zalezelo na tom,
jak byla prudka. Kazdou zatacku testovaciho okruhu jsem projizdél nékolikrat po sobé, vzdy o néco
rychleji. Je pravdou, Ze na limit jsem dosSel drive j&, nez auto; zkratka adrenalin uz zacal Casto stridat
strach. Velkou zasluhu na tom jisté mély pneumatiky Pirelli Snowsport; A3 ma standardné kola o
rozméru 205/55 R16, v paketu Ambiente litd; standardni vybava je pak ma ocelova. Pokud chcete
jizdni vlastnosti jesté zlepsit, misto paketu Ambiente si poridte paket Ambition, ktery ma snizeny
podvozek, 17“ kola 225/45 R17 a sportovni sedacky s vyraznéjsim boc¢nim vedenim. Béznému ridici
ale standardni jizdni vlastnosti postaci, osobné mne vice oslovil paket Ambiente, ktery ma ve
standardu predni loketni opérku a tempomat.

Jesteé sportovnéjsi Ambition

Standardné naladény podvozek (verze Attraction a Ambiente) je ponékud tvrdsiho razeni, komfortu
si prili$ neuzijete. Zkratka A3 je uz ve standardu malym sportovnim nacinim, které se zameéruje
predevsim na dobré ,posazeni” na silnici, nez na komfortni a plavné zdolavani vzdalenosti. Jizda po
D1 tak nebyla uplné optimdlni, nicméné to jsem ani neocekéval. Podvozek alespon dobre tlumi razy
od kol, které pronikaji do interiéru jen v omezené mire. Elektromechanické rizeni rovnéz dobre
absorbuje nerovnosti vozovky, které se tak neprenasi na volant. Auto diky tomu prakticky nevi, co je
to citlivost na vyjeté koleje. Zkratka podvozek zaslouzi absolutorium a to po vSech strankach. Nékteri
ridi¢i by vSak mozna ocenili vice komfortu.

Jizdni vlastnosti jesté vylepsi systém quattro, tedy pohon vSech kol. Sice se kvili ném zmensi docela
rozmérny zavazadelnik z 350 na 280 I, nicméné uz se skutecné nebudete muset bat projizdét zatacky
jako ,Sumachr”. BohuZel, quattro je zatim dostupné pouze pro $estivalec 3.2 V6 (pozdéji i pro 2.0
TDI), za ktery s quattrem zaplatite necelych 1,1 mil. K¢ ve verzi Ambition. Lahtudkou je pak
prevodovka DSG, ktera zkracuje ¢as nutny k prerazeni. Posilovac rizeni ma optimalni ucCinek, reaguje
presné tak, jak ocekavam; vzhledem k tomu, Ze jsem do A3 presedal z Méganu, kde jsem si na
posilovac stézoval, bylo to pro mne skute¢né potéseni. Resumé: podvozek v A3 (a tedy i Golfu V ¢i
Octavii IT) patti v této tridé rozhodné k tomu nejlepsimu. DalSim etalonem je Mazda3, jejiz test
chystame.

Velké kufry nechte doma

Zavazadlovy prostor ma stejné jako u pétkového Golfu objem 350 litrt, coz je sice prumérna
hodnota, na druhou stranu ma zavazadelnik ideélni tvar a je dobre vyuzitelny; jeho zakladna
umoznuje ulozit vice zavazadel, aniz byste je museli skladat na sebe. Nakladdaci hrana je podobné
jako u jinych hatchbacki vysoko, ovSem vyrobce nepredpokladd, ze by majitelé tohoto malého auta
prevazeli polovinu domécnosti; na to jsou prece kombiky. Napadita je sitka na spodni strané krytu
zavazadlového prostoru, kde byla umisténa lékarnicka a dalsi drobnosti. Pod dnem zavazadlového
prostoru se ukryva plnohodnotné rezervni kolo. Zadni sedacky lze velmi lehce sklopit, ¢im se objem
zavazadlového prostoru zvysi na 1100 1. Délené sedacky se sklapi do témér rovné polohy, dno ale



neni zcela rovné, vytvori se zde nepatrny schod.

[

Zavazadlovy prostor je dobre pristupny a vyuzitelny --- Prakticka sitka na spodni strané
krytu zavazadlového prostoru

[

Po sklopeni sedacek vznikne maly schod
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Na zadni strané dveri jsou tchyty pro zavreni --- Rezerva pod dnem zavazadlového prostoru

A3 ma sportovni ambice

Audi A3 je bezesporu velmi povedenym automobilem, jehoz uzitna hodnotou zatim trpi absenci
pétidverové verze. Mé velmi dobré jizdni vlastnosti, pomérné slu$nou nabidku motord, ackoliv bych
misto 1.6 FSI ocenil béznou osmnéactistovku za stejnou cenu a rovnéz néco mezi 2.0 FSI a 3.2 V6.
Casem se ale jisté objevi 2.0T, ktery tuto mezeru vyplni. Marny by nebyl ani silnéjsi naftak, souc¢asny
2.0 TDI se 103 kW to nevytrhne. Jedinou vyraznéjsi nevyhodou A3 je horsi pristup na zadni sedacky a
vyssi cena. Na druhou stranu, kdo bude chtit stejnou techniku za mensi penize, poridi si Golf paté
generace, ktery se na trhu objevi nékdy na prelomu brezna a dubna. Jeho cena by méla byt se
stejnym motorem a srovnatelnou vybavou cca o 80 az 100 tisic nizsi.

Parametry

¢ Audi A3 2.0 TDI Ambiente

e Rozméry: 4203 x 1765 x 1421 mm

e Rozvor: 2578 mm

e Hmotnost: 1340 kg

Zavazadlovy prostor: 350/1100 1

Kola: 205/55 R16, lita

Motor: 2.0 TDI 16V, 103 kW/4000 ot., 320 Nm/1750-2500 ot.
Prevodovka: manualni, Sestistupnova
Zrychleni na 100 km/h: 9,5 s

Maximalni rychlost: 207 km/h

Spotreba: 7,3/4,6/5,6 1/100 km

Palivova nadrz: 551

Z&kladni cena: 771 000 K¢ (paket Ambiente)
» Cena testovaného vozu: 938 611 K¢

Doplnkova vy'rbava testovaného vozu: airbag sideguard, aktivni opérky hlavy vptedu, dekorace - dievo kofene
ofechu, hnédé, ESP v¢. brzdového asistentu, komfortni automaticka dvouzénova klimatizace, potahy sedadel kiize Vienna, radio
Symphony, upevnéni détské sedacky Isofix, vyhrivani sedadel vpredu

Popis vybav

Z&kladni vybavou je Atraction, sportovni ambice splni paket Ambition pripadné doplnény paketem S
line, milovniky luxusu zase potési paket Ambiente, s nimz byla A3 testovana.

Attraction:
« airbag ridice a spolujezdce vCetné boc¢nich airbagu vpredu

 bezpecnostni sloupek rizeni vyskové a podélné nastavitelny
e brzdy s antiblokovacim systémem ABS, s elektronickym rozdélovanim brzdné sily EBV



dalkové ovladani centralniho zamykani

dekorace matné

drzék napoku vpredu v palubni desce a vpredu na tunelové konzoli

easy entry - rozSirena funkce sklopeni prednich sedadel pro pohodIné nastupovani dozadu
elektronickda uzavérka diferencialu EDS

elektrické ovladani oken vpredu

imobilizér

kola ocelova, véetné plnych krytl kol, velikost 6,5 J x 16, s pneumatikami 205/55 R 16
kryt zavazadlového prostoru

potahy sedadel latka Modul

protiprokluzové zarizeni ASR

predni sedadla - manudlné podélné a vyskové nastavitelna, nastavitelny sklon opéradla; u
motorizace 1.6 (75 kW) je vyskové nastavitelné pouze sedadlo ridice

radio Chorus s 8 reproduktory

rohozky vpredu a vzadu, velurové

servotronic, servorizeni zavislé na rychlosti jizdy

sklo s tepelnou ochranou, zelené tonované

treti opérka hlavy vzadu vcetné tribodového samonavijeciho pasu na stiednim sedadle vzadu
vnéjsi zpétna zrcatka elektricky nastavitelnd, asférické na strant ridice

zadni opéradlo délené a sklopné

zapalovac cigaret a popelnik vpredu

Ambition (navic oproti Attraction):

dekorace vysoce leSténé

informacni systém ridice

kola hlinikové lita s péti rameny, velikost 7,5 ] x 17, s pneumatikami 225/45 R 17
mlhové svétlomety

nastupni liSty s hlinikovymi dekoracemi

potahy sedadel - latka Matrix

predni sedadla - manudlni podélné a vyskové nastavitelna, nastavitelny sklon opéradla
slunec¢ni clona pro zadni okno, manudlni

sportovni kozeny triramenny volant vCetné hlavice radici paky, manzety radici paky a rukojeti
rucni brzdy v kazi

sportovni podvozek

sportovni sedadla vpredu

Ambiente (navic oproti Attraction):

dekorace z jantarového dreva Vavona

kola hlinikova lita se sedmi rameny, velikost 6,5Jx16, s pneumatikami 205/55 R 16
kozeny Ctyramenny volant véetné hlavice radici paky, manzety radici paky a rukojeti ruc¢ni
brzdy v kizi

paket odkladacich prihradek

paket vnitrniho osvétleni

potahy sedadel - latka Metrik

predni sedadla - manudlné podélné a vySkovée nastavitelnd, nastavitelny sklon opéradla
stredni loketni opérka vpredu

svételny senzor véetné automaticky zaclonitelného vnitrniho zpétného zrcatka
tempomat

ukazatel vnéjsi teploty



Sportovni paket S line (navic oproti paketu Ambition):

e Cerné nebo Cerno-stribrné provedeni interiéru
« dekorace v provedeni klavirovy lak
« hlavice radici paky a vénec volantu v perforované kizi
« kola hlinikova lita s deviti paprsky, velikost 7,5]x17, s pneumatikami 225/45 R 17
 napis S line na bo¢nich ochrannych listach vzadu
 nastupni listy s nédpisem S line
» osvéetlend kosmeticka zrcatka
« potahy sedadel - bo¢nice sedadel a opérky hlavy z kuze, stredni Cast sedaki a opéradel z latky
»Speed", vnitrni pole oblozeni dveri z latky , Speed”

Prehled parametru vSech motoru

Objem ccm 1595 1595 1598 1984 1984

Druh motoru zazehovy |zazehovy |zdZehovy |zazehovy [zdZehovy
Valcu/ventilt 4/2 4/2 4/4 4/4 4/4

Vykon (kW)/otacky 75/5600  |75/5600 85/5800 [110/6000 [110/6000
Toc¢ivy moment (Nm)/otacky |148/3800 |148/3800 |[155/4000 ]200/3500 |200/3500

Typ prevodovky/pocet stupni|manualni/5|tiptronic/6 |manualni/6|manudalni/6 |tiptronic/6
Pohé&néna kola predni predni predni predni predni

Brzdy vpredu kotoucové |kotoucové |kotoucové [kotoucové |kotoucové
Brzdy vzadu kotoucové |kotouCové |kotoucové |kotouCové |kotoucoveé
Max. rychlost (km/h) 185 183 196 211 n/a

Zrychleni 0-100 km/h (s) 11,9 12,9 10,9 9,1 n/a

Palivo natural 95 |natural 95 |natural 98 |natural 98 |natural 98
Spotreba (1/100 km) 9,8/5,7/7,2110,9/5,6/7,918,7/5,3/6,5 |10,1/5,8/7,4|n/a

Hmotnost (kg) 1205 1255 1225 1275 n/a

Objem ccm 1896 1968 1968 3189 3189
Druh motoru dtony |mdted oW gohovy aszohovy
Vélci/ventill 4/2 4/4 4/4 6/4 6/4

Vykon (kW)/otacky 77/4000 103/4000 103/4000 184/6300 184/6300
(Tgfrll‘)’/yogglf;ent 250/1900  |320/1750-2500{320/1750-2500{320/2500-3000|320/2500-3000
"Sl"gl ppggevodovky/ pocet manudlni/5 |manudalni/6 manualni/6 manualni/6 DSG/6
Pohé&néna kola predni predni predni vSechna vSechna
Brzdy vpredu kotouCové |kotoucové kotoucCové kotoucCové kotoucCové
Brzdy vzadu kotoucové |kotoucCové kotoucové kotoucové kotoucové




Max. rychlost (km/h) [187 207 207 250 250
(Zsl;ychlem 0-100 km/h 114 9,5 9,4 6,5 6,4

Palivo nafta nafta nafta natural 98 natural 98
Spotreba (1/100 km) |6,3/4,1/4,9 |7,3/4,6/5,6 7,3/4,6/5,6 14,8/8,2/10,6 |13,8/7,5/9,9
Hmotnost 1295 1340 1370 1495 1525
Aktualni ceny A3

1.6 5st. 560 000|614 000 |611 000}659 300

1.6 tiptronic 611 100|665 100 |662 100{710 400

1.6 FSI 6st. 625 000]679 000 |676 000{724 300

2.0 FSI 6st. 735 000|789 000 |786 000|834 300

2.0 FSI tiptronic|786 100|840 100 |837 100885 400

1.9 TDI 5st. 650 000]704 000 |701 000{749 300

2.0 TDI 6st. 720 000|774 000 |771 000|819 300

2.0 TDI DSG 786 000|836 000 |834 500|881 300

3.2 quattro 6st. |- 1 020 000}- 1 065 300

3.2 quattro DSG|- 1 082 000|- 1127 300

Ceny jsou v K¢ s DPH

Oficialni fotografie
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Fotografie testovaného auta
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