24. 3. 2026

Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Autonomni mobilita optikou ceske legislativy.
Kdy se na silnicich dockame vozidel bez
ridice?

K 1. 1. 2026 nabyla ucinnosti novela zakona o silnicnim provozu. Jejim prostrednictvim zdkonodarce
reagoval na rozvoj autonomni mobility, ktera predstavuje jeden z nejzasadnéjsich technologickych i
regulatornich posunt v oblasti dopravy za posledni dekady. Do pravniho radu pribyla nova
ustanoveni upravujici provoz automatizovanych vozidel na ¢eskych silnicich. Jaké zmény prinase;ji?
Co nas ¢eka dal? A kdy bude mozné na silnicich potkat vozidla zcela bez ridice?

Vozidla vybavena systémy automatizovaného rizeni prinaseji nové otazky z pohledu odpovédnosti,
bezpecnosti provozu, ochrany osobnich tdaju ¢i technické regulace. Clanek prinasi odpovédi na ty
nejaktualnéjsi z nich.

Ceské republika postupné implementuje evropské a mezindrodni predpisy v oblasti
automatizovanych vozidel, zejména v navaznosti na normotvorbu OSN (UNECE) a sekundarni pravo
EU. V této souvislosti byl prijat zédkon ¢. 130/2025 Sb., kterym se méni zakon ¢. 111/1994 Sb., o
silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjsich predpist, a dalsi souvisejici zakony (déle jen ,novela“). Novela
zavedla do zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékonu (zékon o silni¢nim provozu) zménu v ust. § 2 pism. d), kdyz redefinovala stavajici pojem ridic.
Dle tohoto ustanoveni je nové ridiC ,ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi
motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj; ridicem je i jezdec na zvireti nebo osoba, kterad v
automatizovaném vozidle podle primo pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho
schvalovani vozidel z hlediska obecné bezpecnosti[l] (ddle jen , automatizované vozidlo”)
sedi na sedadle ridice”.

Redefinice pojmu ridi¢, v niz byl téZ poprvé pouzit pojem ,automatizované vozidlo“, z hlediska svého
obsahu miri, a to predevsim i v kontextu s novym ust. § 79b zdkona o silni¢nim provozu, na
automatizovana vozidla tzv. podminéné automatizace, které se podle mezinarodni stupnice SAE
International[2] oznacuji jako Level ¢. 3 (déle pro zjednodusSeni jen ,vozidla L3“). Jedna se o prvni
uroven automatizace, kdy muaze vozidlo ridit samo, pokud jsou splnény urcité podminky. Naplnéni
téchto podminek (napr. plnd funk¢nost vSech systému, vhodna lokalita, pocasi atd.) vozidlo pozna a
samo nabidne ridi¢i moznost, Ze rizeni prevezme. Vozidlo monitoruje provoz, drzi se v jizdnim pruhu,
upravuje rychlost.[3]

Jak jiz bylo naznaceno vyse, zakonodarce v souvislosti s automatizovanymi vozidly také prijal nové
ust. § 79b zakona o silni¢nim provozu, kde vymezil zakladni pravidla odpovédnosti. Obecné byl prijat
koncept, kdy ridi¢c po dobu rizeni automatizovaného vozidla timto vozidlem neodpovida za
dodrzovani pravidel silnicniho provozu ani jinych povinnosti ridice souvisejicich s rizenim, které
zajistuje automatizované vozidlo. Ridi¢ v8ak musi byt po celou dobu ptipraven bezpeéné pievzit
rizeni vozidla a vyzve-li jej k tomu vozidlo, musi tak neprodlené ucinit. K prokazani skutecnosti, kdo
v jakém okamziku vozidlo ovladal, jsou ridi¢i dle ust. § 79b zdkona o silnicnim provozu povinni
zpristupnit policistovi nebo vojenskému policistovi idaje o rizeni vozidla, z nichz lze ovérit, zda bylo
vozidlo rizeno vozidlem samotnym nebo ridicem. S ohledem na princip Nemo tenetur se ipsum
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accusare (nikdo neni povinen sam sebe obvinovat), stanovil zakonodarce vyvratitelnou pravni
domnénku, kdy neposkytne-li ridi¢ informace o tom, kdo vozidlo ridil, méa se za to, ze vozidlo bylo
rizeno ridicem.

Zékonodarce tak vymezil, kdo je v jaky ¢as odpovédny za dodrzovani pravidel silnicniho provozu a
zajistil si diikazni prostredek k prokazani této skuteCnosti. Z hlediska verejné odpovédnosti za
dodrzovani povinnosti ridice a povinnosti dodrzovani pravidel silnicniho provozu, zakonodarce prijal
reseni spocivajici v nové upravé § 127f zdkona o silnicnim provozu. Do § 127f zdkona o silni¢nim
provozu vlozil novy odst. 7, kterym zprostil provozovatele odpovédnosti za poruseni povinnosti ridice
a pravidel provozu na pozemnich komunikacich dle odst. 1 prokdze-li, Ze v dobé poruseni bylo
dodrzovani téchto povinnosti zajistovdno automatizovanym vozidlem. Pokud by ale vozidlo bylo
ucastnikem nehody, nebude otédzka urceni odpovédnosti vubec snadné. Tradi¢ni koncept pravni
odpovédnosti je zaloZen na preneseni nepriznivého nasledku na urcitou osobu. Otdzka pravni
odpovédnosti je pak relevantni jak z hlediska verejného, tak i soukromého prava. Nepijde tedy nutné
jen o poruseni povinnosti ridi¢e nebo dodrzovani pravidel silniéniho provozu.

Z hlediska ob¢anskopravniho bude z titulu odpovédnosti za $kodu zpusobenou provozem dopravniho
prostredku ve smyslu ust. § 2927 OZ[4] objektivné odpovédny provozovatel vozidla, nebude-li dan
divod pro jeho liberaci dle odst. 2 uvedeného ustanoveni. Skoda tak bude s nejvétsi
pravdépodobnosti kryta z pojiSténi odpovédnosti z provozu vozidla. Pokud by vSak vozidlo bylo
v dobé nehody rizeno samotnym vozidlem, bude velmi slozité dojit k zavéru, ktery subjekt
v konecném dusledku $kodu zavinil - bude se jednat o vadu systému a odpovédnym se tak stane
vyrobce? Provedl systém chybny manévr na zakladé vypadku geolokacnich sluzeb nebo v dusledku
chyby na infrastrukture? Bude pak odpovédny vlastnik ¢i spravce pozemnich komunikaci? A kdo je
odpovédny za chybna nebo nedostatecna data, z nichz systém ovladajici dynamickou funkci rizeni
vychazel? Opatfit si dukaz o pri¢iné skody bude bez dalSiho taktéz pomérné slozité, nebot posouzeni,
zda systém fungoval spravné, bude s nejvyssi pravdépodobnosti schopen provést pouze kvalifikovany
odbornik.

Zasadné se zméni také podklady pro vySetiovani nehod automatizovanych vozidel, kde zasadni roli
budou sehravat data ze zdznamovych zarizeni vozidla. Nové automobily obecné jsou jiz nyni
vybavovany zaznamovym zarizenim, tzv. zapisovacem udaju o udalosti, neboli EDR (Event Data
Recorder). EDR funguje na principu neustalého shéru konkrétné vymezenych anonymizovanych
dat[5]. EDR vSak nemé informace o aktivaci systému, ktery je odpovédny za dynamické funkce rizeni
automatizovaného vozidla. Udaje o fizeni vozidla jsou zaznamenavény v systému ukladéani tdaji pro
automatizované rizeni, tzv. DSSAD (Data Storage System for Automated Driving). Jedna se o systém,
ktery sleduje stav systému automatizovaného rizeni a je dostupny pouze u vozidel s vysSim stupném
automatizace (pravé od stupné automatizace L3)[6]. Vyrobce musi zarucit, Ze tato data nelze zpétné
ménit.[7] Dostupnost téchto udaju se vSak dle mezinarodni regulace ridi pozadavky vnitrostatnich
pravnich predpist, uvedena legislativa vSak zatim prijata nebyla. Jakmile proto DSSAD doséhne
limitu pro uchovéavani udaju, prepisi se stavajici udaje vyhradné postupem podle pravidla ,first in,
first out“.[8] Stanete-li se proto ucastnikem nehody v automatizovaném vozidle, 1ze rozhodné
doporucit zajisténi dat ze zaznamovych zarizeni bez zbytecného odkladu.

Vozidla bez ridicl tak v souCasnosti na silnicich jesté nepotkame. Vozidla L3 je vSak nutné chapat
jako technologicky mezistupen, na néjz se jiz riti mnohem vyspeélejsi technologie vozidel ve stupni
SAE Level €. 4. Tato vozidla jiz povazujeme za plné automatizovand, tedy bez jakékoliv nutnosti
zasahu fyzické osoby - ridi¢e, ktery c¢asto neni ve vozidle viibec pritomen. Takto vysoce
automatizovany systém nepredstavuje revoluci jen ve svété technologii, ale predevsim prinasi
obrovskou vyzvu pro legislativu, ktera se tomuto fenoménu bude muset postavit ¢elem. Vozidla ve
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vSak nasnadeé, Ze unijni regulace velkosériové vyroby na sebe nenecha dlouho cekat a brzy se vozidel



bez ridi¢t skutecéné dockame.
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[1] Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019 o
pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel a systému,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkli uréenych pro tato vozidla z hlediska obecné
bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych ucastnikt silni¢niho provozu, o zméné
narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a o zruseni narizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a narizeni Komise (ES) ¢. 631/2009, (EU)
¢. 406/2010, (EU) ¢. 672/2010, (EU) ¢. 1003/2010, (EU) ¢. 1005/2010, (EU) ¢. 1008/2010, (EU) c.
1009/2010, (EU) ¢. 19/2011, (EU) ¢. 109/2011, (EU) ¢. 458/2011, (EU) ¢. 65/2012, (EU) ¢. 130/2012,
(EU) ¢. 347/2012, (EU) ¢. 351/2012, (EU) ¢. 1230/2012 a (EU) 2015/166, v platném znéni.

[2] SAE International je mezindrodni organizace, kterd definovala vyznamnou mezinarodni normu
SAE ]3016 definujici 6 standardl automatizace, které se staly celosvétovym standardem pro
klasifikaci schopnosti autonomnich vozidel.

[3] K dispozicic >>> zde.

[4] Zakon ¢. 89/2012 Sb., obcansky zakonik (dale jen ,0Z").

[5] Povinnost k vybaveni vozidel zaznamovym zarizenim EDR vyplyva z Narizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani motorovych vozidel a jejich
pripojnych vozidel, jakoz i systému, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celka urc¢enych
pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, které v podrobnostech odkazuje na Predpis OSN ¢. 160
- Jednotna ustanoveni pro schvalovani motorovych vozidel z hlediska zapisovace tdaji o udalosti
[2021/1215].
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[6] DSSAD je upraven v Predpise OSN ¢. 157 - Jednotnda ustanoveni pro schvalovani vozidel, pokud
jde o systém automatizovaného udrzovani vozidla v jizdnim pruhu [2021/389].

[7] Viz Predpis OSN ¢. 157 - Jednotna ustanoveni pro schvalovani vozidel, pokud jde o systém
automatizovaného udrzovani vozidla v jizdnim pruhu [2021/389] (déle jen ,Predpis OSN ¢. 157°).

[8] Viz ¢l. 8. odst. 8.4. pododst. 8.4.2. Predpisu OSN ¢. 157.

Dalsi clanky:

e Nova ,tlacitkova” povinnost pro e-shopy

« Digital Omnibus: Revoluce v datech, nebo jen nova zatéz pro podnikatele?
e Darovani pro pripad smrti nemovité véci zapsané v katastru nemovitosti a urceni vyse odmény
soudniho komisare

« Flotilova novela: Kdo a kdy musi nové ziskat licenci k distribuci pojiSténi?
¢ Nova pravidla pro ground handling v EU a jejich dopady na letecky sektor

 Pravni due diligence nemovitosti: na co se v praxi skutecné zamérit
e Hmotnépravni opatrovnik obchodni korporace: mezi efektivni ochranou a zdsahem do

korporacni autonomie
» Byznys a paragrafy, dil 32.: Konkurencni dolozka
o Skryté ujednani v realitni smlouvé - zbytecna hra na schovavanou
 Odpovédnost ¢lena voleného organu dle § 159 OZ a vymezeni $kody zpusobené pravnické

0sobé

e Vnosy do spole¢ného jméni manzelu a jejich valorizace v aktualni judikature Nejvy$$iho soudu
a Ustavniho soudu
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