12. 3. 2004

Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Citroen Xsara Picasso: dvoulitr s automatem
(kompaktni test)

Citroen Xsaru Picasso jsme na AutoRevue.cz podrobili podrobnému testu uz drive. Nyni jsme
vyzkouseli vrcholové provedeni s benzinovym dvoulitrem, automatem a kuzi, a to skute¢né dukladneé:
Xsara nas odvezla do Zenevy.

Citroen Xsara Picasso je jednim z prvnich zastupct tridy kompaktnich MPV, tedy vozu s vySsi
stavbou karoserie zalozenych na vozech nizsi stredni tridy. Poskytuji pohodli pro pét cestujicich,
vyjimecné pro sedm (Volkswagen Touran), nicméne treti rada sedadel byva vétsSinou nouzova a za
priplatek. Navic méloktera ¢eska rodina ma vice nez pét clentum, takze dvé rady bohaté postaci.

Stahnéte si Ctyrminutové video s interiérem i exteriérem

Vzhled, vnitrni prostor a variabilitu interiéru Picassa podrobné popsal Libor Zezulka v megatestu, ja
se tedy soustredim pouze na motor a automatickou prevodovku a pripojim dalsi postrehy, které se od
Liborovych zavéru trochu lisi. Testoval jsem provedeni 2.0 16V AT Exklusive, jehoz zdkladni cena
¢ini priznivych 684 900 korun, nadstandardni vybava (kize, metaliza, tmavé tdnovana zadni skla)
zvysila cenu na konecnych 753 650 K¢.
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Moc hezke

Picasso je hezké auto. Zvenku zaujme vajiCkovity tvar, diky kterému se vuz libi predev$im zenam.
Oblé tvary doplnuji zajimave tvarové svétlomety a klasicka maska této znacky. Prakticky neexistuje
lom mezi predni ¢asti kapoty a celnim sklem, jsou v jedné linii. To vSe uvnitr vyvolava pocit
obrovského prostoru, vyssi stavba prostor jeSté zvétsuje. Sedi se vyse, nez je obvyklé v bézném auté,
diky cemuz maji stehna dobrou oporu; prakticky si pripadate jako v kresle, coz umociuje kozené
calounéni.

[
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Pozndmka: Skoda, Ze koZené ¢alounéni nebylo doplnéno vyhrivdnim sedacek, protoze ndm kazdé
rano po ceste na vystavisté mrznulo pozadi.

Velky prostor

Velka a hluboka palubni deska ma pristroje uprostred a jak je u Citroenu zvykem, vSe je digitalni.
Umisténi displeje mi nijak nevadilo, naopak, pri jizdé v noci mne nic nerusilo. Mnozi se obavaji, ze si
pri snaze odecist aktudalni udaje ukrouti hlavu, skutecnost je ale jina: jen lehce uhnete oCima doprava


http://www.autorevue.cz/video/
http://www.autorevue.cz/Automobilka/AR.asp?ARI=2647

a okamzité se mizete divat opét pred sebe. Nevidim zadny rozdil mezi pohledem dolli jako u
klasického provedeni, a pohledem vpravo. Diky tomuto umisténi je pred ridicem velky odkladaci
prostor, kam si muzete polozit mobil, penézenku Ci pas - to se nam pri cestovani naramné hodilo.
Stejnou odkladaci plochu méa pred sebou i spolujezdec.

(=[]

Palubni deska mé hezky, obly tvar, stejné tak stredova konzola, na které je umisténo razeni, resp.
voli¢ automatu. Konzola je dostateéné vysokd, aby se koleno neopiralo o hranu, ale o bo¢ni plochu.
Diky tomu a mékkému plastu si na dlouhych cestach zkratka nemuzete otlacit koleno, coz ocenuji.
Na palubni desce mi vadil jen svétly horni plast, ktery se za slunecného pocasi odrazel v ¢elnim skle;
tmavsi barva by Picassu prospéla.
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Data jsou uprostred

Centrélni displej zobrazuje veskeré dulezité udaje jako aktualni rychlost (samoziejmé Ciselné), stav
nadrze, teplotu motoru, ¢as, datum, venkovni teplotu, naladénou stanici radia ¢i data palubniho
pocitace; ten se ovlada packou blinkra. Ovladéani radia najdete kromé stredové konzoly také pod
volantem, ovladaci prvky jsou shodné s ostatnimi vozy Citroén a Peugeot. Digitalni stav paliva neni
prave idealni, ale diky tomu, Ze palubni pocita¢ zobrazuje i dojezd, neni tento handicap tak vyrazny.
Kromé dojezdu muzete sledovat i aktudlni a primérnou spotfebu, primérnou rychlost ¢i ujetou
vzdalenost.
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Proti predchozimu testovanému Picasso nevydaval tento model zadné pazvuky pri prejezdu
nerovnosti, jen ob¢as zaznélo ze zavazadlového prostoru témér neznatelné zavrzani; a to mél vuz
najeto témeér 30 tisic kilometra. Zezadu se ozvalo i lehké zavrznuti pri prudkém zatoceni,
pravdépodobné Slo o uchyceni zadnich opéradel. Pohodli nabizi Picasso dostatek, sedacky jsou spise
mékké, ale v koZzeném provedeni tvrdsi nez ve standardu, coz jsem ocenil zejména na dlouhé trase
Brno - Zeneva. Pfli§ mékké sedacky nemaji moje zada rady. Skoda, Ze chybéla bederni opérka.
Loketni opérku ma kazdé predni sedadlo svou, ale vzhledem k tomu, Ze jsou prilis uzké, neni opora
lokte pravé nejlepsi.

Do Zenevy a zpatky

Picasso je velmi dobré auto na dlouhé cestovani, ma dobré sedacky, které nejsou prehnaneé mékkeé,
ale ani tak tvrdé, ze byste méli otlacené pozadi. Na vyssi posaz si zvyknete rychle, stejné jako na
vys$$i stavbu karoserie. Kvili ni se Xsara sice vice naklani v zatackach, podvozek to ale ustoji. Jeho
naladéni neni ani prili§ mékké, ani tvrdé, zkratka kompromis. Jizdni vlastnosti se ale nemohou rovnat
s Touranem nebo C-Maxem, tato auta maji podstatné modernéjsi podvozek; obé nabizi skvélé drzeni
stopy v zatackach a pritom jsou dostate¢né komfortni.

[



Prumérny podvozek

Picasso hure eliminuje pri¢né nerovnosti, do zataCek musite najizdét pomaleji. Pokud ale nebudete
jezdit losi testy, bude vam podvozek vyhovovat. Prili§ dobra neni ani smérova stabilita ve vyssich
rychlostech, po dosazeni rychlosti 150 km/h uz mé Picasso trochu potize drzet primy smér. Z miry ho
vyvede boc¢ni vitr nebo predjeti kamionu. Po dosazeni této rychlosti navic hodné stoupa
aerodynamicky hluk a hluk valeni pneumatik, proto se vyssi rychlost na delsi cestovani nehodi. Pri
jizdé po mésté bych pak ocenil vétsi silu posilovace, ktery je pomérné tuhy.

Jede-nejede

Trochu mne zklamal motor, benzinovy dvoulitr. Je sice dobre utlumen a jeho zvukovy projev nijak
nerusi, na druhou stranu poskytuje vozu ve spojeni s automatem jen primérnou dynamiku. Pokud
budete chtit predjizdét, je nutné hodné podradit a motor vytocit do vyssich otdcek; maximum
to¢ivého momentu 190 Nm je az ve 4100 ot., maximum vykonu 100 kW v 6000 ot. Automat ma Ctyri
stupné, pricemz jednicka tahne cca do 50 km/h, dvojka do stovky, trojka zvladne bez problému témér
150 km/h a na ¢tyrku se muzete rozjet az na 200 km/h (tachometrovych).
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V bézném jizdnim rezimu radi automat velmi rychle, v 60-65 km/h uz jedete na ¢tyrku. Pokud na to
Slapnete, vytaci se rychlosti samozrejmé daleko vyse, ale pak hodné rychle rosté hlu¢nost. V rezimu
Sport pak radi automat az na samé hranici maximalniho vykonu. Kickdown umi prevodovka o dva
stupné, musite ale pocitat s tim, ze musite plyn seslapnout skutecné prudce. Pri predjizdéni jsem
proto radéji ,nahodil“ manualni rezim a podradil rucné. Je to lepsi, protoze pri kickdownu
samozrejmé dochézi k prodleve, kterou manualnim podrazenim eliminujete; spravnou rychlost si
nachystéate dopredu.

Automat pro pohodovou jizdu

Kombinace s automatem zkratka neni na néjaké sportovni jezdéni, ale vyborné se hodi na pohodovou
jizdu na dovolenou, po mésté Ci do kolon - tam je automat k nezaplaceni. Nahoru radi automat témeér
neznatelné, bez Skubéni. Nebyt poklesu hladiny zvuku motoru, méli byste problém poznat, ze doslo k
zarazeni vyssiho stupné. Automatu jsem si uzival o to vice, protoze manualni razeni je v Picassu
pomérné gumové a nepresné, ostatné prectéte si test modelu s motorem 2.0 HDI. Kromé toho vam s
automatem nevadi absence otackoméru; jen zaradite décko a jedete.
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Oproti modelu s 2.0 HDI jsou lepsi brzdy, testované provedeni ma totiz na vsech kolech kotouce,
naftak mél vzadu bubny. Proto nebylo nutné brzdit s takovym predstihem, jako u drive testovaného
modelu. Ocenil jsem rovnéz inteligenci automatu, ktery prti jizdé z kopce a noze z plynu brzdil na
nizsi rychlostni stupen, takze motor mél lepsi brzdnou silu. Az auto z kopce sjelo, zaradil rychlost

vySSi.

Vajicko neni Spatné

S Picassem jsme najeli vice nez tfi tisice kilometra. Za celou dobu testu Cinila spotieba slusnych 8,2
1, pri dalni¢nim sprintu po némeckych dalnicich (150 km/h) dosadhla spotreba devitilitrové hranice. S

manualni prevodovkou by bylo mozné jisté jezdit za méné, zejména po mésté, nicméné zase prijdete
o to pohodli. Zkratka na automat se hodné rychle zvyka.



[

Picasso je cenové velmi vyhodné MPV, které nabizi dobrou variabilitu interiéru a vnitfni prostor.
Oproti vétsiné konkurenci (Scénic, Touran, C-Max, Corolla Verso) ma vsak horsi jizdni vlastnosti,
které dohani svym povedenym vzhledem. Zpracovani interiéru je na vysoké urovni, dvoulitr ve
spojeni s automatem jen prumérny. Na pomyslné stupnici od jednicky (nejlepsi) do pétky (nejhorsi),
dostava Picasso dva minus.

Plusy:

e variabilni a prostorny interiér
« kultivovany motor
* dobre radici automaticka prevodovka

Minusy:

e jen Ctyrstupnovy automat
* slabsi dynamika
 prumérné jizdni vlastnosti

Parametry

e Citroén Xsara Picasso 2.0 AT Exlusive

e Rozméry: 4276 x 1751 x 1637 mm

e Rozvor: 2760 mm

Hmotnost: 1326 kg

Zavazadlovy prostor: 550/2128 1

Motor: 2.0 1, 1997 ccm, 100 kW/6000 ot., 190 Nm/4100 ot.
Maximalni rychlost: 192 km/h

Zrychleni na 100 km/h: 10,9 s

Spotreba: 12,6/6,3/8,6 1/100 km

e Palivova nadrz: 551

o Zakladni cena verze 2.0 AT Exlusive: 684 900 K¢
» Cena testovaného vozu: 753 650 K¢

Zakladni vybava testovaného vozu:

 Radio s prehravacem CD

o Celni airbagy ridi¢e a spolujezdce

e Bocni airbagy ridice a spolujezdce

e Deaktivacni spinac c¢elniho airbagu spolujezdce

5 x tribodové samonavijejici bezpecnostni pasy

» Bezpecnostni pasy vpredu s omezovacem tahu a aktivnim pyrotechnickym predpinacem
 Vyskové nastavitelné opérky hlavy na vSech sedadlech

2 x uchyty ISOFIX pro upevnéni détské sedacky na zadnich sedadlech

ABS + EBD

Elektronicky stabiliza¢ni systém ESP s brzdovym asistentem EBA

Elektronicky imobilizér

e Programovatelné automatické zamykani dveri a vika zavazadlového prostoru za jizdy
* Posilovac rizeni

¢ Centralni zamykani s dalkovym ovladanim

e Elektricky ovladana predni okna, impulzni na strané ridice



e Elektrické ovladani zadnich oken

« Vyskové nastavitelny volant potazeny kizi

 Loketni opérky na sedadlech ridice a spolujezdce

e Vnéjsi zpétna zrcatka elektricky ovladana a vyhrivand, asférické na strané ridice
e Vnéjsi zpétna zrcatka elektricky sklopna

 Zelené tonovana okna se zvySenym odrazem slunec¢nich paprskii SOLAR+
 Centralni multifunkéni displej

 Nastavitelné ztlumeni multifunkéniho displeje pri jizdé v noci

e Atermické celni sklo

e Automaticka klimatizace

e Predni mlhové svétlomety

« Nastavitelné zpozdéni zhasinani svétlometu (funkce ,Follow Me Home")

e Treti brzdové svétlo

e Stropni svétla pro predni i zadni sedadla s funkci postupného zhasinani

¢ Osvétleni zavazadlového prostoru

« Vyjimatelny vozik Modubox uchyceny v zavazadlovém prostoru, nosnost 18 kg

» Vyklopné odkladaci stolky a odkladaci kapsy na zadni strané opéradel prednich sedadel
* Klimatizovana odkladaci schranka u spolujezdce s osvétlenim, objem 151

o Odkladaci zédsuvka pod sedadlem spolujezdce

« Prihradka na bryle pod volantem

o UloZné prostory ve dvefich, stfedové konzole a sténach zavazadlového prostoru
¢ Kryté tlozné prostory s objemem 9 1 v podlaze pred zadnimi sedadly

 Upinaci oka na dné zavazadlového prostoru

* Disky kol z lehkych slitin 15" ,Estoril"

e Chromované liSty prahl prednich dveri

 Celé narazniky, bocni listy, vnéjsi kliky a kryty zpétnych zrcatek lakované v barvé karoserie

Priplatkova vybava testovaného vozu: kiuze, metaliza, tmavé tonovana zadni skla

Zdroj: www.autorevue.cz
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