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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Dukazni bremeno leteckého dopravce a
zpusoby prokazovani mimoradné okolnosti v
soudnim rizeni

Nasledujici clanek priblizuje pozici leteckého dopravce v soudnim rizeni a prokazovani tzv.
mimoradné okolnosti, v dusledku které doslo ke zpozdéni ¢i zruSeni letu ve smyslu evropského
narizeni.

Spolec¢na pravidla ndhrad a pomoci cestujicim v letecké dopravé v pripadé odepreni nastupu na
palubu, zruseni nebo vyznamného zpozdéni letu upravuje Narizeni Evropského parlamentu a rady
(es) €. 261/2004 ze dne 11. tnora 2004 (,Narizeni“). Narizeni se vztahuje na vSechny odlety
cestujicich z letisté v Clenském staté nebo z letisté v zemi mimo EU na letiSté v ¢lenském staté, avSak
pouze pokud je provozujici letecky dopravce dopravcem z EU.

Odpovédnost provozujicich leteckych dopravcu je dle Narizeni omezena nebo vyloucena v pripadech
mimoradnych okolnosti, kterym nebylo mozné zamezit, i kdyby byla prijata vSechna primérena
opatreni.

Dle Narizeni se mimoradné okolnosti mohou vyskytnout zejména v pripadech politické nestability,
povétrnostnich podminek neslucitelnych s uskutecnénim dotceného letu, bezpecnostnich rizik,
neocekavanych nedostatkl letové bezpecnosti a stavek, které postihuji provoz provozujiciho
leteckého dopravce.[1] Za mimoradné okolnosti se povazuji za ur¢itych podminek také pripady, kdy
ke zpozdéni ¢i zruseni letu dojde v dusledku rozhodnuti rizeni letového provozu.[2]

Kdo je v soudnim rizeni zatizen dukaznim bfemenem?

Dukazni bremeno ohledné prokazani mimoradné okolnosti tizi leteckého dopravce. V pripadé
soudniho rizeni je tedy na ném, aby prokazal existenci mimoradné okolnosti, tedy okolnosti, ktera by
vyloucila jeho odpovédnost, a tedy i opravnénost zalovaného naroku.

Letecka doprava a jeji systém jsou vSak velmi komplikované a soud by tuto skuteénost mél v ramci
hodnoceni dukazu reflektovat. Vyvstava tak nejen otdzka, jakym zplisobem muze letecky dopravce
takovou mimoradnou okolnost ve smyslu Narizeni prokazat, ale také jak pripadné dukazni
prostredky vykladat.

Cim miiZze byt mimoiradna okolnost prokazana?

Pro prokazovani mimoradnych okolnosti je velmi podstatna sit zprostredkovavajici komunikaci mezi
letisti a leteckymi dopravci SITA a systém monitorujici pohyb letadel (MVTS). Zaznamy o letech
z téchto systému obsahuji nejen kddy zpozdéni vydané Mezinarodni asociaci letecké dopravy (IATA),
ze kterych lze vycCist divod zpozdéni a zruSeni letu, ale také dalsi informace, jako je napriklad délka
zpozdéni.



Koédy zpozdéni IATA byly vytvoreny za ucelem standardizace hlaSeni leteckych spolecnosti o
zpozdéni lett. Pravé tyto kddy se pouzivaji v MVTS zpravéch zasilanych elektronicky agenturou SITA
z letisté odletu na letisté priletu.[3]

Vypisy z leteckych informacnich systému[4] jsou vyznamné predevsim v pripadé navazujicich lett a
lett operovanych stejnym letounem, kdy soud zkouma priciny zpozdéni i u predchéazejicich letu.

Jelikoz vypisy obsahuji radu technickych dat, je v rdmci soudniho rizeni na pravnim zastupci
aerolinky, aby soudu srozumitelnym zplisobem priblizil obsah vypist, zejména jaké idaje se v nich
eviduji a jakym zplsobem se zaznamy z téchto systému vykladaji.

Kromé vypisu z leteckych informacnich systému byva nezbytné predlozit i dalsi dukazy, které se lisi
dle typu prokazované mimoradné okolnosti a okolnosti konkrétniho pripadu. Priklady takovych
mimoradnych okolnosti a dukazu:

e Technicka porucha letadla

V praxi jsou Casté pripady mimoradné okolnosti spocivajici v technické poruse letadla zpusobené
tretim subjektem Ci véci, ktera byla mimo kontrolu leteckého dopravce[5]. Jde napr. o protrzeni
pneumatiky letadla Sroubem na priletové draze nebo stret letadla s ptakem.[6]

Takova mimoradna okolnost muze byt prokazana napriklad technickym protokolem ¢i zdznamem o
servisnim zasahu, ktery obsahuje zdznam opravy letadla, pri¢inu opravy a délku takové opravy.
V uvahu pripadaji také vyslechy svédki, byt nejsou v praxi ¢asté.

e Nepriznivé povétrnostni podminky

Castymi pifpady mimotéddné okolnosti jsou také nepiiznivé povétrnostni podminky. Nejéastéjsim
dukazem Kk jejich prokéazani byvaji zaznamy o pocasi (tzv. weather reports).

¢ Pandemie covid-19

Stale aktudlni jsou pripady uplatiovani naroku za zruseni nebo zpozdéni letu v dusledku pandemie
covid-19. To, za jakych okolnosti je pandemie covid-19 povazovana za mimoradnou okolnost, neni
predmeétem tohoto ¢lanku, nicméné v pripadé, ze bude nutné takovou mimoradnou okolnost
prokazovat, ji 1ze prokazat napr. narizenimi ¢i opatieni jednotlivych vlad, které omezily ¢i zakéazaly
pohyb osob, pripadné internetovymi Clanky a printscreeny webovych stranek, které informace o
restrikcich obsahuji.

 Stavka leteckého personalu

V pripadé, ze Ize stavku povazovat za mimoradnou okolnost, 1ze ji prokazat napr. clanky z médii,
fotografiemi ze stavek (s dohledatelnym datem vyfoceni). V ivahu pripadaji také vyslechy svédkd,
byt, stejné jako v jinych pripadech, nejsou ¢asté.

Zaver

Dikaznim bremenem ohledné prokazani mimoradné okolnosti je v soudnim rizeni zatizen letecky
dopravce. Prestoze neni pozice leteckého dopravce v soudnim rizeni lehkd, nebyva prokazani
mimoradné okolnosti nemozné. Vyznamnou roli v takovém soudnim rizeni ma pravni zastupce
leteckého dopravce, ktery by mél soudu v zajmu leteckého dopravce obsah jednotlivych dukazu,
zejména téch, které jsou porizeny z leteckych informacnich systému, vysvétlit tak, aby bylo zrejmé,



co vSe mohou prokazat.
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[1] Viz ¢l. 14 Preambule Narizeni.

[2]1 Viz ¢l. 15 Preambule Narizeni.

[3]1 K6dy IATA se déle déli dle internich kddu leteckych dopraveu, které dopravcum umoziuji
podrobné;jsi analyzu zpozdéni a zruseni letu. Interni kddy aerolinek nejsou standardizovéany a lisi se u
kazdého leteckého dopravce.

[4] Pro ucely ¢lanku je pouzivan pojem vypis, prestoze se prakticky vypisy neporizuji (nelze je
poridit) a jedna se napr. o printscreeny.

[5] Viz rozsudek Soudniho dvora Evropské Unie ve véci C-501/17 (Germanwings GmbH) ze dne
4.4.2019

[6] Viz rozsudek Soudniho dvora EU ve C-315/15 ze dne 4.5.2017
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Dalsi clanky:

 Podnikatel podle formy v aktualni judikature Nejvyssiho soudu
 Postoupeni pohledévek na vyzivné

e V cem Nejvyssi soud selhava a pro¢ by mu to advokati méli rict

* Legalizace podpisu osoby, ktera nemuze Cist nebo psat

e Byznys a paragrafy, dil 16.: Nahrada Skody ve stavebnictvi

» Koncernové rizeni kybernetické bezpecnosti - I. ¢ast

e Ochrana oznamovateld - reflexe zku$enosti ohledné prislusné osoby

K nakladum exekuce pri soudnim prodeji zastavy

e Limity rozhodovéni ve spolecenstvi vlastniki jednotek: vybor vs. shromazdéni
e Klamava reklama

» Koncentrace rizeni a kdy je ¢as na pouceni
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