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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Fiat Idea: prekvapiva kvalita a prostor (velky
test)

Na Cesky trh dorazil novy Fiat Idea. Rodinny automobil hodla oslovit dostateénym vnitrnim
prostorem a kvalitnim interiérem. Pfekvapil! Zhavou novinku jsme otestovali s motorem 1.4 16V s
vykonem 70 kW/95 k. Pres sto obrazku, zvuky, vybava, ceny.

Kapitoly ¢lanku:

. Fiat a kvalita, viiz z nové Skoly, design, charakteristické prvky, rozméry

. Interiér - necekana kvalita, plasty, zpracovani, slicovani, ergonomie, sedadla
. Palubni deska, ovladaci prvky, pristrojova deska, more odkladacich ploch

. Vnitfni prostor, misto pro ¢tyfi a pul, zavazadlovy prostor - variabilita, objem
. Zavazadlovy prostor - pokracovani, charakteristika motoru, dynamika, zvuky
. Jizdni vlastnosti, podvozek, posilovac, razeni, brzdy, potahové latky

. Kompletni seznam vybavy, ceny priplatkovych polozek, technické parametry
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Kdyz prijde re¢ na kvalitu Fiatu, rozhori se obvykla diskuse. Na jedné strané stoji majitelé italskych
vozi a jejich priznivci, na druhé strané zaprisahli ,antifiataci”. Majitelé vyjadruji vétSinou
spokojenost, pripadné poukazuji na mensi nedostatky tykajici se kvality zpracovani. Sem tam se
objevi néjaka chybka v elektronice, blikajici kontrolka airbagu, nedokonalosti ve sparovéni plastu,
nic vazného.

Oponenti to vidi jinak. Fiat je ,Smejd“, nekvalitni plasty, Spatné slicovani, Spatné....vlastné vSechno.
Oba tabory maji svij vyhranény néazor, ,fiataci” nedaji na své milacky dopustit, na druhé strané reky
znacka neexistuje. Na milost se bere maximalné Alfa Romeo - ten design ma néco do sebe. Kdyby se
diskuse oprostily od predsudki, dospéje tabor sympatizantl i odplrct ke stejnému nédzoru: Fiat déla
pokroky.

Posun v kvalité muzeme pozorovat nékolik let, s poslednimi modely jesté zesilil. Zatocit s povésti
producenta nekvalitnich vozu se automobilka pokusila pred nékolika lety (modelem Stilo), kritizovat
se vSak neprestalo. Dil¢i nedostatky (presné takové, o nichz se zminuji na zacatku) vytvorily prostor
k diskusim, koloto¢ urazek a posmésku se rozjel nanovo. Dluzno podotknout, Stilo zabodovalo u
novinart, majitelé si nestézuji.

Kazdopadné cesta za vyssi kvalitou nekonc¢i, novy kurz nastaveny modelem Stilo podpori dalsi
modely. U Pandy mizeme o prinosu diskutovat, je to prece jen maly pomérné laciny viiz, u Idey -
testované novinky - je tomu pravé naopak. Na prvni pohled, nasledné i druhy a treti se jedna o
dospély automobil, ktery zustal prosty vétSiny chyby, které se Fiatu v minulosti i soucasnosti

vytykaji.

Spatna a dobra zprava

Ta Spatna zni: Je to Fiat. Ta dobra: Je to Fiat. Blize ke Spatnym zpravam. Fiat Idea reprezentuje
novou filosofii, jez prinesla moderni ostry design, trochu némeckého napadu do italské vSednosti

(tusite spravné, je to naopak). VSem fanousktim kulatych Fiatt nezbyvéa nez zamacknout slzu,
zavzpominat na staré dobré kulaté casy a prehodit vyhybku. Nemusite se bat, Idea je hezka sle¢na.


http://www.autorevue.cz/Automobilka/Ar.asp?ARI=2906&CHID=2&EXPS=&EXPA=
http://www.autorevue.cz/Automobilka/Ar.asp?ARI=2906&CHID=3&EXPS=&EXPA=
http://www.autorevue.cz/Automobilka/Ar.asp?ARI=2906&CHID=4&EXPS=&EXPA=
http://www.autorevue.cz/Automobilka/Ar.asp?ARI=2906&CHID=5&EXPS=&EXPA=
http://www.autorevue.cz/Automobilka/Ar.asp?ARI=2906&CHID=6&EXPS=&EXPA=
http://www.autorevue.cz/Automobilka/Ar.asp?ARI=2906&CHID=7&EXPS=&EXPA=
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Idea se rozhlizi na ceském trhu. Vyjela primo z autosalonu. Je to hezka slecna

A nyni dobré zpravy. Kdyz si Ideu prohlédnete, kdyz do ni nasednete a rozhlédnete se kolem, stézi
uvérite, ze sedite ve Fiatu. Kvalitativni posun, at uz hovorime o vybéru a zpracovani materialii nebo
celkovém vzezreni interiéru, je obrovsky. Kdo poznal Uno, Cromu, Tempru, Punto, Stilo, neuvéri
vlastnim o¢im. Na druhé strané skryty hlas naseptava - to prece neni Fiat (neni to spiSe Opel?).

Vétsi nez se zda (design)

Vneéjsi podoba vozu odpovida soucasnému trendu, prevazuji ostré linky, obliny 1ze pozorovat spise v
naznacich. Predni ¢ast vozu charakterizuji sdruzené predni svétlomety dynamického tvaru, mohutny
predni naraznik a prudce se svazujici predni kapota. Ta prechdzi v rozmérné ¢elni sklo, které
pokracuje v zaoblenou strechu. Pri pohledu z boku vynikne vej¢ity tvar karoserie, vytazena strecha.

ENEIRE

Zadni cast prozradi leccos o Sifce vozu. Realita vypada o néco lépe nez obrazky.
--- Rozmérné zadni sklo pomaha pri couvani..

Na fotografiich vypada Idea mensi, ve skuteCnosti znatelné prevySuje vétsinu automobiltl na silnici.
Vyskovy rozdil si uvédomite zejména na parkovistich a krizovatkach. Ostré linky vozu slusi, stejné
tak oranzova barva (tu oblékal testovany vuz). JelikoZ se jedna o zhavou novinku, pritahuje Idea
pozornost. Pri foceni vozu na parkovisti pred supermarketem (pro demonstraci jeho vysky) byl
automobil stredem pozornosti.

X X X

Na fotografiich vypada Idea jako prcek...Skutecné rozméry vyniknou na parkovisti,
kdyzZ se Idea postavi vedle jinych osobnich automobild

Se zdjmem jsem vyslechl nazor nékterych prihlizejicich. Idea se vétSinou libila. Lidé, kteri znali Ideu
z fotografii, byli prekvapeni jeji vyskou, stejné reagovalo nékolik mych zndmych. Jedna reakce za
vSechny: ,Na fotkdch to vypada jako prcek a on je to docela macek.” Idea klame - podobné jako
Ignis - télem. Jedinym prvkem, ktery muze a také vyvolava rozporuplné reakce, je uzka zad.

[ =

P1i pohledu z boku vynikne vySka vozu --- Detail: zadni svétlomety --- Detail:
dynamické, trochu zamracené predni svétlomety

O skok dale (interiér)

Ideu jsem otevrel, usednul za volant a chvili vahal, kde to vlastné sedim. Plasty a jejich zpracovani,
ovladaci prvky...vSechno lepsi. Fiat se vytahl. Nehraje roli, s kym pri navrhovani a stavbé interiéru
spolupracoval. Dulezity je vysledek. Palubni deska ma dvou barevnou podobu, vrchni dil tvori tmavy
meékceny plast - prijemny na dotek, spodni dil je vytvarovan z plastu svétle Sedého. ~
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Pokousim se dostat zadni opéradlo do puvodni polohy. Pristup k pace neni z nejlepsich
--- Palubni deska se zda byt hodné robustni - ona také je. Triramenny volant vynika jednoduchosti

ENEIRE

Pracovisté ridice z nékolika stran --- O mohutny stfedovy tunel se mizete pohodlné
oprit. --- Sedadlim by slusel delsi sedak a vyraznéjsi bo¢ni vedeni



Slicovéni plasti nemohu nic vytknout, zavazné chyby jsem neobjevil. Interiér vypadd luxusnéji, nez
tomu bylo kdykoli pred tim, zaslouzil se o tom svétly plast s povrchovou tpravou podobnou mramoru.
Vrzani plastl jsem si neuzil, testovany viiz vonél novotou, plasty drzely jako pribité. Vzhledem k
druhu a zpracovani plastu Ize predpokladat, ze s vrzanim nebudou problémy ani v budoucnu.
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Svétly plast pridaval body za estetiku, ubiral body za prakticnost
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Autoradio znacky Blaupunkt - opét prehledné, s dobrym ovladanim --- Tlacitko
rezimu CITY, zamykani / odemykani dveri na stiedovam tunelu za radici pakou

Kvalitni plasty doplnuje kvalitni polstrovani a sedadla. Potahové latky jsou pevné;jsi, sedadla nabizi
slusny komfort. S tvarem sedadel jsem nemél problémy, na kratkych i delSich trasach poskytuji
dostatecny komfort. Ocenil bych vyraznéjsi bo¢ni vedeni opéradla a delsi sedak. Bocni vedeni
opéradla poskytuje dostatecnou oporu horni poloviné téla pri béznych rychlostech, ve vyssich
rychlostech se budete muset zapojit.
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Radici paka je umisténa na stfedovém tunelu.
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Staré dobré casy pripomina tato packa. Vite, odkud pochazi? --- Pohled na vyplné
dveri a polstrovani mluvi za vSechno. Fiat podava kvalité ruce

Nastaveni sklonu opéradel obstaravaji packy (stejné jako v Citroénu), vySkoveé nastaveni se déje
klasickym pumpovanim. Ocenil bych delsi a Sirsi loketni opérku, je pripevnéna na sedadle ridice - za
priplatek i spolujezdce, z zké a kratké opérky pada ruka. Na druhou stanu, zazil jsem horsi.

Palubni a pristrojova deska

V palubni desce identifikujete Itala. Kulaté tvary sice zmizely, urcité charakteristické prvky zustaly
zachovany. Duraz na prehlednost a funkc¢nost tolik typickou pro vozy némecké provenience
vypozorujete okamzité. VSechny ovladaci prvky jsou dostatecné velké, po ruce. Na stredové konzole
naleznete kromeé autoradia s CD nebo MP3 prehravacem (v zavislosti na vybave) kruhové ovladace
ventilace pripadé manualni klimatizace.
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Vse dilezité hledejte uprostred..Kaplicka s pristroji se nastéhovala do stredu palubni
desky. Prehlednosti to nijak neublizilo, spiSe naopak --- Penézenka v prihradce nad
hlavami posadka

V drivéjsim ¢lanku, v némz jsme Ideu predstavili, jsem se pozastavoval na tvarem palubni desky,
zvlasté pak mohutnym stredovym tunelem, ktery z desky vyrustd. Vyjadril jsem pochybnost, zda
tunel neubere posadce misto pro nohy. Redlny provoz prokazal, Ze tunel zmensuje tento prostor
minimdlné, jeho vysku a robustnost naopak ocenite, predevsim na dlouhych cestach. O vysoky tunel
si muzete oprit celou nohu...

ENEIRE

Pristrojova deska je prehledna. Velké budiky davaji presné informace o rychlosti,
otackach, stavu paliva atd.

Palubni deska s centralni umisténim pristroji neni zadnou novinkou. Stale vice vyrobcu voli toto
reseni, Fiat vykrocil stejnou cestou. Kaplicka s pristroji sidli uprostred palubni desky. Rychlomeér i



otackomér si zachovaly klasickou podobu, o¢ekavejte veliké budiky. Dostatec¢na velikost budikt
pozitivné ovliviiuje Citelnost udajli, s odeziranim rychlosti, aktualnich otacek nebo stavu paliva
nebudete mit problémy.
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Mezi rychlomérem a otackomérem sidli rozmérny informacni displej. --- Kvalita Sla
nahoru, o tom neni pochyb

Na umisténi si rychle zvyknete, zasluhu na tom maji ony veliké budiky. Upfimné receno jsem nad
umisténim vubec nepremyslel. Fakt, Ze se nachazi uprostred, jsem automaticky vstrebal. Mezi
rychlomérem a otackomérem se nachdazi rozmérny multifunkéni displej, na kterém se zobrazuji udaje
palubniho pocitace a dalsi udaje. NaCervenalé podsviceni neni agresivni, jeho intenzitu 1ze navic
regulovat.

More odkladacich ploch

S odkladacimi plochami si Fiat rozumi, coz dokazuje kazdym novym modelem. Idea neni Zadnou
vyjimkou. Odkladaci plochy nejsou rafinované ukryty, nybrz rovhomérné rozesety po celém voze.
Jsou viditelné a dobre pristupné, jak se na rodinny viiz slusi a patfi. Do o¢i vas prasti oteviena
prihrddka na strané spolujezdce spolecné s prihradkou, jez se tdhne po celé Sirce vozu nad hlavami
posadky.
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Dvé stejné odkladaci plochy na strané spolujezdce i ridiCe. --- Oteviena prihradka
na strané spolujezdce
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Drzaky na kelimky, prihradka na drobnosti --- Prihradka je vyzitelna hned dvakrat.
Uvnitr jedné prihradky je prihradka druha - vtipné

Tato odkladaci plocha neni zadarmo, bude vas stat 1000 K¢. Dalsi odkladaci plochy nejsou tak
patrné, nicméné stejné praktické. V horni ¢asti palubni desky naleznete dvé kryté prihradky - jak na
strané spolujezdce, tak i ridice. Maji dvoji hloubku. Znamena to, ze polovina prihradky je mélci,

druhd polovina hlubsi. Toto reseni se mi velmi zamlouvalo, nebot prihradka pojme vice drobnosti.
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Nazorna demonstarace. PenézZenku umistim zde, mobilni telefon do prohlubné pod
penézenkou
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Vitejte v jiném svété. VSechno vypada luxusnéji, kvalitnéji

Vyhodou je také pristupnost prihradek. Nejen spolujezdec, ale také ridi¢ mize v prihradce béhem
jizdy zalovit a vytahnout potrebny predmeét. V praxi jsem si to nékolikrat overil. Vycet odkladacich
prostor dopliuji kapsy na dverich. Ty objemem nevynikaji, pojmou spise drobnéjsi predmeéty, nebo
pul litrovou ldhev s napojem. Cestujicim na zadnich sedadlech se musi spokojit s kapsami jesté
mensimi.

Uvolnéte se (vnitrni prostor)

Fiat Idea se prezentuje jako rodinny automobil. Aby tento privlastek obhdjil, neposta¢i mu mnozstvi



odkladacich ploch. Potrebuje prostorny a variabilni interiér. Takové jsou nejmodernéjsi rodinné
automobily - prostorné a variabilni. Interiér pisobi vzdusnym dojmem, dojem vzdusnosti podporil v
testovaném voze svétly interiér (na druhou stranu velmi neprakticky - zvlasté v pripadé rodin s
malymi détmi).
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Dvere se oteviraji do velikého thlu, ve spojeni s vyssi stavbou karoserie to usnadiuje
nastupovani --- Odkud jen zname tato zrcatka?

Samozrejmosti je vyssi posez a dobry vyhled. Ve dvou osach nastavitelny volant a vySkové
nastavitelné sedadlo umozni najit optimalni pozici, osobam s vyssi télesnou vyskou (nad 190 cm)
muze vyhled znesnadnovat stropni prihradka na predméty. Prekvapivy prostor se rozprostira nad
hlavami posadky smérem vzhlru. Na zadnich sedadlech jsem pri svych 185 cm vysky zaznamenal
skoro 20 cm rezervu.
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Viko zavazadlového protoru se otevira dostatecné vysoko, mérite-li méné jak 190 cm,
nemusite se obavat poranéni. --- Zadni sedadla jsou posuvna. Sedadlo je nyni posunuto
maximalné vpred

Pocitem stisnénosti posadka trpét nebude, sedi-li za volantem ridic s télesnou vyskou do 185 cm,
vychutna si stejné vysoky pasazér na zadnich sedadlech hojnost prostoru. Sedadlo ridice i
spolujezdce disponuje vybranim, dozadu mizete posadit i dlouhdny (Bez spoluprace ridice se to
neobejde). PoCet pasazéru, které Idea pohodIné prepravi z mista A do mista B kolisd mezi Ctyrmi a
péti.
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Sedadla jsou posunuta nepatrné vpred. V zavazadlovém prostoru to neni prili§ znat
--- Zavazadlovy prostor se zakladnim objemem 320 1.

Slovem kolisa naradzim na télesnou vysku pasazéru. Jednoduse receno, Ctyri dospélé osoby a jedno
malé dité maji zelenou. Pét dospélych osob se dozadu posadi, neobejde se to vSak neprijemnych
pocitt. Zkratka a jednoduse - na kratké cesty vyrazejte klidné v péti, na delsi trasy s sebou tchyni
radéji neberte. Ve Ctyrech osobéch je cestovani s Ideou veskrze prijemné, sedi-li za volantem 180 cm
tatinek, maji ratolesti vzadu mista na rozdavani.

Zavazadlovy prostor a variabilita

V zékladnim usporadani nabidne zavazadlovy prostor objem 320 1. Této hodnoty docilite v pripadé,
Ze posunete zadni lavici maximalné vzad (standardni poloha). Tim jsem nakousl variabilitu. Od
zakladni verze vybavy - Active - nabizi Fiat posuvnou zadni lavici, kterd umoziuje regulovat prostor
na zadnich sedadlech na tkor zavazadlového prostoru a naopak. Stejné jako v Citroénu C2 muzete
sedadla posunovat ze zavazadlového prostoru.
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Zatlac¢enim paky muzZete regulovat sklon opéradla - na zadnich sedadlech --- Chcete-li
sklopit sedadlo, muiZete pouzit plastovou paku nebo poutko
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Poutek trci ze sedadla nékolik, které je to pravé? --- Také vpravo muzete volit mezi
plastovou pakou nebo textilnim poutkem --- Zadni sedadla jsou sklopena
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Zvétsit zavazadlovy prostor na maximalnich 1420 1 trva nékolik vterin. Cela operace
je rychla a jednoducha



pripadé, Ze posunete sedadla maximalné vpred, nezbude na zadnich sedadlech mnoho mista, objem
zavazadelniku se pritom dramaticky nezvétsi (alespon opticky). Chcete-li ovladat sedadla z kufru,
musite zvolit spravné poutko. Téch tri ze sedadel nékolik. Nastésti jsou poutka odliSena barevné, coz
usnadiiuje zapamatovani. Pro pristé budete védét, ze Cernym posunete sedadlo nebo sklopite
opéradlo, zatazenim za Sedé sedadlo slozite.
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Zavazadlovy prostor ma nani maximalni objem --- Pod podlahou se ukryva pouze
dojezdové kolo
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Za tuto 12V zasuvku v zavazadlovém prostoru si musite priplatit ve verzi Active 1000 K¢

U zadnich sedadel Ize regulovat sklon opéradla. Opét jako v Citroénu C2 to je mozné pouze do urcité
miry. Pokud potiebujete zvétsit zavazadlovy prostor na maximum a sloZite zadni sedadla, coz je
mimochodem velmi jednoduché, ziskate objem 1420 1. Nesmim opomenout moznost slozeni opéradla
do praktického stoleCku, moznost prestavby modelu Idea na verzi N1 nebude chybét.

Ziva ¢trnactistovka (motor)

Cesky zékaznik miiZe vybirat ze tff motortl. Dva z nich jsou vznétové, pouze jeden zézehovy.
Benzinovy agregat s objemem 1.4 1 pohanél testovanou Ideu, naftové motory budou mit objem 1.3 a
1.9 1. Benzinova jednotka s vykonem 70 kW/95 k pti 5800 ot./min a to¢ivym momentem 128 N.m pri
4500 ot./min. dokdazala 1155 kg tézkou Ideu svizné rozpohybovat, pro dynamickou jizdu bylo nutné
prislapnout plyn.
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V hlavni roli: benzinovy agregat 1.4 16 V s vykonem 70 kW/95 k pri 5800 ot./min.

Ctyivélec si libuje v otd¢kach, to¢i se rad a hodné vysoko. Do 2000 ot./min se vyto¢i jemnym
polechtanim plynu, oZiveni ocekavejte za hranici 2500 ot./min. Na 4000 ot./min. pak prichazi pro
italské benziny (a nejen pro né) typické oziti, motor pak to¢i az 6500 ot./min. a vypada, ze by tocil
jesté dal (otaCkomeér konci na 7000). Motor propujcuje vozu potfebnou dynamiku, v patri¢énych
otaCkach mizete Ideu hezky prohnat.

Tip: poslechnéte si zvuk motoru - zvenku (soubor MP3, 24 s, 359 kB) - zevnitrl' (soubor MP3, 25
s, 359 kB). Motor jsem nastartoval, nechal bézet na volnobéh, poté vytocil na 6500 ot./min. (Zaznam
zvuku probihal v nedokonalych podminkach, omluvte, prosim, pripadné nedostatky.)

Kazdé prislapnuti plynu se zakonité odrazi na spotrebé. Vyrobce udava u motoru 1.4 hodnoty 8,51
benzinu ve mésté, 5,5 1 mimo mésto a 6,6 1 kombinované. Jelikoz jsem mél viiz zapujCen na kratsi
dobu, nez je obvyklé, nemohl jsem spotrebu propocitat. Musel jsem tedy spoléhat na tidaje namérené

VIV

Ve mésté ukdazal pocitac spotrebu 10 I, lehka noha na plynu srazila spotrebu na 8,8 1/100 km. Mimo
meésto jsem dokdazal jet za 5,7 | stejné jako 8 1 - pri velmi rychlé jizdé a castém predjizdéni,
podrazovani. Kombinovana spotreba ¢inila na konci testu necely 8 litrt na 100 km. Pri utlumeni
sportovnich ambici muzete jezdit s Ideou s prumérnou spotiebou okolo 7 litrti na 100 km.


http://www.autorevue.cz/files/sound/idea/motor_out.mp3
http://www.autorevue.cz/files/sound/idea/motor_in.mp3

Dejte ji Sanci (Jizdni vlastnosti)

Prvni pocity za volantem Idey byly vselijaké. Dobry dojem z vySsiho posezu a vSeobjimajiciho
komfortu narusovalo mirné pohupovani, kterym se Idea prezentovala na uzkych okreskach. Do
zatacek jsem najizdél velmi opatrné, vnimal vétsi naklony, které projizdéni zatacek doprovéazelo.
Nejistotu za volantem ¢astecné rozptyloval mékce naladény povozek, ktery spolehlivé utlumil
vSechny nerovnosti.

Objektivni nazor na jizdni vlastnosti jsem si utvoril na rozlehlém parkovisté a klikatych cestickach v
kopcovitém terénu. Na parkovisti jsem nejdrive opatrné najizdél do zatacek, strhaval volant doprava
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mi prestaly vadit. Do zatac¢ek jsem po hodiné ,radéni” najizdél skute¢né rychle - Idea to ustdla.

Kola se zacala hrnout v rychlostech za limitem bézného provozu. Na rodinny vz slu$ny vysledek.
Mékce naladény podvozek proméni rozbité cesty v hladky asfalt, nicméné napomize jiz zminénym
naklonam. Sportovnéji zalozeni ridici by ocenili verzi Abarth. S brzdénim jsem nemél problémy.
Prudké brzdéni vyzaduje razantni seSlapnuti pedalu, brzdnou silu lze optimalné davkovat.

Ucinek posilovace fizeni je optimalni v nizkych i vy$$ich rychlostech, k dispozici je obvykly reZim

City. Radici péaka je kratka, drahy mezi jednotlivymi stupni pomérné dlouhé, jednotlivé stupné
zapadaji lehce. Neskodila by vétsi presnost.

Prvni dojem: vyborny

Fiat Idea mé prijemné prekvapil. Pozvednuta latka kvality zpracovani pomiZe nabourat myty,
postrasit konkurenci a prildkat zakazniky. Vyrobce pridava tradicné zajimavou vybavu a cenu.
Uvidime, jak si Idea povede. Potencidlem k tomu ma.

Plusy
* Prijemny a kvalitni interiér
 DostatecCny vnitrni prostor

 Dobry vyhled z kabiny
o Zivy motor

Minusy

e Slabsi boc¢ni vedeni sedadel
« Veétsi néklony v zatackach

Latky
(= = [ [=
X & [

Automobil zapujcil: Fiat Auto Zlin
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Vybava a cenik

Fiat Idea - standardni a priplatkova vybava

Linie a Styl

Active

Dynamic

Narazniky v barvé karosérie

S

S

Vnéjsi zpétna zrcatka v barvé karoserie

S

S

Elektricky ovladana a vyhrivana vneéjsi zpétna zrcatka

S

Ocelova kola 15palcova, pneu 195/60 R 15

3000

Kola z lehkych slitin 15palcova, pneu 195/60 R15

14000

S

Kola z lehkych slitin 16palcova, pneu 205/50 R16

4000

Tonovana okna (zadni a patych dveri)

Stresni listy

Cervend pastelova barva

Metalicky lak

o|™|o|T
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Komfort a funkcni prvky

Sredova konzola s drzaky napoju, popelnikem a zapalovaCem

Dvé prihradky na horni strané palubni desky

Odkladaci prostor pod stropem u ¢elniho skla

Osvétleni zavazadlového prostoru a stropni svitilna pro pasazéry vzadu

Dvé prihradky na horni strané palubni desky

Dvirka palivové nadrze uzamykatelna spolecné s centralnim zamykéanim

Atermicka skla

Nastavitelny kryt zavazadlového prostoru a tichytu pro upevnéni zavazadel

Zrcatko na protislunecni cloné ridice a spolujezdce

Stérace s dvéma rychlostmi se ¢tyrmi prerusovanymi chody

Vyhrivané zadni sklo, zadni stérac¢ s prerusovanym chodem a inteligentnim
ostrikovacem

Triramenny volant nastavitelny ve dvou smérech

Vyskové nastavitelné sedadlo ridice

Pristrojovy panel s rychlomérem, otaCkomérem, ukazatelem stavu paliva, teploty
chladici kapaliny, dennim poctem kilometra
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Pristrojovy panel s dvouradkovym displejem, dennim pocitadlem kilometra a
digitdlnimi hodinami

9]

Pristrojovy panel s trirddkovym multifunkénim nastavitelnym displejem, dennim
pocitadlem kilometra a digitalnimi hodinami

Palubni pocitac

Kotrolka funkCnosti svétel a otevrenych dveri

Funkce "follow me home"

Fiat CODE (imobilizér s plovoucim kédem)

Tlacitko centralniho zamykani, kontrolka LED zamcenych dveri

Predni sedadla sklopna do tvaru stolku

Dalkové ovladani centralniho zamykani

Mikrospinac v rukojeti patych dveri

92N N920 N0 HY2N H20 NN NO2N Np]
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Elektrické ovladani prednich oken S S
Elektricky posilovac rizeni Dualdrive S S
Ukazatel venkovni teploty S
Dojezdové rezervni kolo S S
Posuvné a nastavitelné zadni sedadlo S S
Loketni opérka a nastavitelna bederni opérka sedadla ridice S
Loketni opérka na strané spolujezdce, sedadlo s nastavitelnou bederni opérkou 3000
Manudlni klimatizace s protipylovym filtrem 35000|S
Dvouzonova automaticka klimatizace s protipylovym filtrem 10000
Elektrikcy ovladana zadni okna se ochranou proti privieni 5000
Stropni prihrddky na predmeéty a zrcatko pro kontrolu déti na zadnich sedadlech  |[1000 [1000
Parkovaci senzor 5000 |5000
Destovy senzor, senzor automatického rozsvéceni svétel - 9000
Tempomat 10000110000
Elektrikcky ovladané stresni okno Sky Dome 2500025000
12 V zaskuvka v zavazadlovém prostoru 1000 |S
Zimni paket (ostrikovace svétel, vyhrivana predni sedadla, el. ovladana zpétna

zrcatka a bocni airbagy) 16000116000
Bezpecnost

Celni airbagy fidic¢e a spolujezdce S S
ABS + EBD S S
Calounéné, vyskové nastavitelné predni opérky hlavy S S
Brzdovy pedadl s predem stanovenym mistem zlomu pro pripad narazu S S
Vyskove nastavitelné predni bezpecnostni pasy s predpinaci S S
Tribodové bezpecnostni pasy vzadu S S

Tri opérky hlavy vzadu S S
Protipozarni systém FPS S S
Uchyty ISOFIX (dva na zadnim sedadle) S
Mlhova svétla integrovand v prednich svétlometech 4000 |S
Okenni airbagy chranici pasazéry vpredu i vzadu 9900 |9900
Boc¢ni airbagy vpredu 9000 |9000
ESP (elektronicky stabilizacni systém), ASR, MSR, Brake assist, Hill holder 20000]20000
Ostrikovace svétel 4000 |4000
Xenonové svétlomety 25000]25000
Audio

Priprava pro instalaci radia (6 reproduktorti, anténa) S

Priprava pro instalaci mobilniho telefonu s bifunkéni anténou a reproduktorem 2000 {2000
Autoradio Blaupunkt s CD prehravacem a 6 reproduktory 100001S
Autoréddio Blaupunkt s CD a MP3 prehravacem a 6 reproduktory 4000
Hi-fi audiosoustava (8 reproduktortl a subwoofer 100W) 8000 8000
CD méni¢ Blaupunkt (10CD) 1000010000
Ovladani radia na volantu (6 tlacitek) 4000 4000




Technické parametry

Model 1.4 16V 1.3 Multijet 16 V 1.9 Multijet
Active - 406 900 K¢ : Y
. " |Active - 449 900 Kc, : Ny
Cena Egnamlc -446 900 Dynamic - 489 900 K& Dynamic - 529 000 Kc
Motor

Pocet vélcu

4 v radé, v predu
napric

4 v radé, v predu
napric

4 v radé, v predu
napric

Vrtani x zdvih (mm) 72 x 84 69,6 x 82 82,0x 90,4

Mazx vykon.(kW/k) 70/95/5800 ot./min. |51/70/4000 ot./min. {74/100/4000 ot./min.
Ma toc¢ivy moment N.m 128/4500 ot./min. 180/1750 ot./min. 260/1750 ot./min.
Pohanéna néprava predni predni predni

Prumeér otaceni (m) 10,4 10,4 10,4

Rozméry (mm)

Délka 3930 3930 3930

Sirka 1698 1698 1698

Vyska 1660 1660 1660

Rozvor 2508 2508 2508

Objem zavazadlového prostoru|320/1420 320/1420 320/1420
Pohotovostni hmotnost 1155 1155 1155

Vykony, spotreba

Maximalni rychlost 175 159 179

Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) |11,5 15,4 11,5

Spotreba

meésto 8,5 6,2 7

mimo mésto 5,5 4,5 4,7

kombinovana 6,6 5,1 5,5

Zdroj: www.AutoRevue.cz
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