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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Honda Accord Tourer vs. Nissan Primera
kombi (srovnavaci test)

Dnes otestujeme korab jménem Honda Accord Tourer. Bez pétadvaceti centimetrii méri pét metrq,
patri tedy mezi nejdelsi vozy své kategorie. Porovname ho s Nissanem Primerou Kombi. Ten je o
sedm centimetru kratsi. Vzhuru na palubu.

Obé auta maji zaklad v sedanu. VSechny tri typy karoserie byly predstaveny najednou.
Designéri prokazali vétsi odvahu pri navrhovani Primery, u Hondy pracovali strizlivéji a lehce
konzervativnéji. OvSem zejména zad Accordu Tourer je velmi pisobiva, hlavné diky velkym a
napadnym koncovym svétltim.

EE

Japonské vozy vychazeji v posledni dobé vstric zejména evropskym zédkaznikiim, oba konkurenti jsou
toho dukazem. Nazvy typu - tedy Honda Accord a Nissan Primera - jsou pro znacky tradiCni, tfebaze
se v dal$i generaci vyrazné lisi. U Primery muZzeme dokonce mluvit o revoluci v ndzorech Nissanu na
soucasny automobil. Ten predstavil novou generaci osobnich vozidel, ktera bychom vzhledové
zaradili jesté pred casem spiSe do rady experimentélnich konceptd.
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Honda Accord Tourer --- pohled na zad' je vskutku
zajimavy

Primeru brzy nasledoval napriklad Opel Vectra a nékteré dalsi, zejména mensi vozy. Primera si ale
svou jedinec¢nost premiéry zachovala. Ne vSichni tradi¢ni zakaznici nové tvary prijali, mnozi se od
znacky odvratili. Milovnici konzervativniho vzhledu jsou nepochybné zklamani, na druhé

strané pribyli japonské znaCce sympatizanti svéziho nazoru. Honda Accord si zepredu zachovala
viceméné tradicni vzhled a to, co si prinesla od starsiho sedanu.
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Zadni partie nemad ze zakladniho typu vibec nic. Pfepracované tvary vytvareji dojem mohutného, ale
atraktivniho auta jak pti pohledu z boku, tak zezadu.

V interiéru nic nechybi

Honda patrila vzdycky spiSe k draz$im autum, ne nadarmo se ji rika japonsky bavorak. I tady
ponékud ustoupila od sportovniho naturelu a preorientovala se k pohodli a komfortu. Tomu odpovida
interiér - samozrejmé velmi kvalitné zpracovany a bohaté vybaveny. Z toho sportovniho tu zustaly
velké klasické kruhové budiky a kratka radici paka. Ne zcela obvykla je v této kategorii dvouzénova
klimatizace, ktera patii ke standardu u vSech accordu.
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Hlavni svétlomety se skladaji z rady projek¢nich nebo
konvenc¢nich zdroju --- Hlavni informacni panel s
centralni polohou. Tri budiky se lehce nataceji smérem



k ridi¢i.

Do sady pasivni bezpecnosti patfi i dvojice bo¢nich a okennich airbagu. Zdanliva extravagance
Primery dochézi nejvétsiho uplatnéni prave v interiéru. Nissan se uz pred casem rozhodl umistit
pristroje doprostred palubni desky pod celni sklo. Takovy systém prinasi obrovskou vyhodu: jestlize
ridi¢ sleduje cestu pred sebou a potrebuje pohlédnout na budiky, je cesta pohledu podstatné kratsi
nez pri poloze pod volantem.
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Vsechny funkce audiosoustavy se ridi na tomto panelu.

ovladace --- udaje pocitace maji nejen vyraznou, ale i
vytvarné zvladnutou podobu

Takto pojaty konstruktérsky a designérsky prvek nema zdaleka jen efekt esteticky, ale predevsim
prakticky. Néco podobného bylo uplatnéno v Nissanu X-Trail, ale neni to jen doména nissand,
uprostied umisténé pristroje se najdou i jinde. Napriklad v nékterych velkych MPV a podobné. Dalsi
zajimavosti je velky centralni multifunk¢ni displej. Podobné zarizeni se objevuje v raznych vozech,
ale v Primere bylo prvni a ma vice funkci nez byva zvykem.

Bohaté funkce

Ovladani takovych zarizeni byva vétSinou pomérné komplikované, a tak se konstruktéri snazili
pomoci integraci nékolika tlacitek, joystickl a oto¢nych prvku. Ani tak neni ovladéani vSech funkci
jednoduché, po nékolikadennim pouzivani vSak prejde ridici do krve. Pomoci minipocitaCe se ovladaji
veskeré funkce audiosoustavy, ta mé na volantu jeSté separatni moznost regulace. Stejnymi
prostredky se ridi klimatizace a samotny palubni pocitac.
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Budiky si zachovaly klasicky kruhovy tvar --- i tady je
spolecny displej pro rizeni radia a klimatizace, pod nim
separatni ovladace dvouzonové klimatizace

Ten ma vSechny obvyklé funkce a k nim - tady byla Primera zase prvni - pribyla i registrace historie
spotreby. Praveé tak se objevuji intervaly zbyvajici do servisnich prohlidek a podobné. Displej slouzi i
jako monitor kamery umisténé nad Cislem vzadu. Okamzité pri zarazeni zpateCky se objevi pohled za
vuz a po kratkém ovérovani rozmeéru a perspektiv je ridi¢ schopny podle néj i couvat. Ma to jeden
hacek - musi mit zapnuty pas, jinak se na displeji misto prostoru za autem objevi varovani.
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Pri couvani s kamerou se diva dopredu, ale je témér vyloucen pohled dozadu okénkem, protoze se
zapnutymi pasy to jde v Primere jen obtizné. Méritkem uzitnosti kombiku je predevsim velikost a
vyuzitelnost zavazadlovych prostord. Zakladni objem je u Hondy Accord Tourer uctyhodnych 576 1. A
to se jesté pod podlahou skryvaji dalsi praktické prihradky. Drobnou zajimavosti je, Ze viko spodniho
prostoru a tedy dno kufru, drzi ve vzprimené poloze samo.
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Razeni funguje ukazkové --- pod podlahou zavazadlového
prostoru se da do plastové vany umistit cela rada drobnosti

Kufr se da jesté zvétSit. Honda vymyslela zajimavy systém sklapéni zadnich sedacek a opéradel. Neni
treba nejprve vztycCit sedéky a poté polozit opéradlo, ale jedinym pohybem - zatazenim za tahlo -
udéla kloubovy mechanismus oba pohyby soucasné sam. Primera mé kufr o néco mensi 465 |,
sklopenim, ale klasickym zptsobem, se zvétsi na 1670 1. Také tady se vesel do spodniho patra



prostor na drobnosti, ale pro pristup k nému uz dno kufru nedrzi ve vzprimené poloze samo, musi se
zavésit Snirkou.

Velké vozy se vsim vSudy

Jizdni komfort odpovidd rozmérim a urceni obou vozidel. V Hondé Accord Tourer zustalo cosi ze
sportovnéjsi minulosti, a tak v naladéni podvozku najdeme jisté zbytky naprosté presnosti ovladani.
Staci jen nepatrny naznak pohybu volantem a vz ochotné reaguje. Najdeme jen velmi slabé naznaky
nedotacivosti, vyvazené vlastnosti vyrazné posiluji neutralni chovéni v zataCkach. Nissan Primera
sazi na komfort a blizi se odpruzenim a pérovanim vozum vyssi kategorie.
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V zakladni poloze je dno kufru tplné rovné --- zavazadlovy
prostor se muze chlubit impozantnimi rozméry

Zejména tak, Ze pri projizdéni po silnici s terénnimi vinami a horizonty se velmi distojné houpa.
Predchozi Primery s typovym oznacenim P 10 a P 11 mély i své sportovnéjsi derivaty GT s tvrdSim
podvozkem. To dnes neprichazi v ivahu. Souc¢asna Primera se vyznacuje spiSe mékcim charakterem
tlumeni a pérovani.

Netreba zduraznovat, Ze jizdnim vlastnostem obou vozu nelze vytknout nic vyrazné negativniho. V
této cenové kategorii je ostatné néco podobného naprostou samozrejmosti.

Dlouhé rozvory napomahaji podélné stabilité, rychlou zmény sméru v zatackach s malym polomérem
zvlada o malinko Iépe honda. A to i pres pouziti systému multilink u Primery. Systém viceprvkové
zadni napravy byl poprvé pouzit u Maximy, pak postupné presel i do Almer a ted ho ma i Primera.
Jeho kouzlo spociva v tom, Ze zadni pevna naprava udrzuje obé kola ve svislé poloze, ktera se ani
béhem projizdéni zatacek neméni. Neméni se tedy odklon a vzajemna poloha kola a karoserie.
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Podobny dalkovy ovladac radia a CD prehravace
najdeme i v jinych nissanech, tlacitko Info slouzi k
prepinani funkci palubniho pocitace --- sedacky jsou
spise mékci

Multilink se osvédcil zejména pri projizdéni tdhlych zatacek. Tady se vz chova velmi stabilné a ve
vysokych rychlostech dava najevo, jako by se chtél pretocit. To je ovSem jen pocit vyvolany velkou
ochotou zatocit. Multilink snese velmi vysoké rychlosti. Nissan ve svych technickych podkladech pise
i 0 tom, ze naprava pomaha zdoldvat nerovny povrch. Tady uz takovou vyhodu multilinku
neshledavame, ale rychlé zatacky jsou velmi prijemné.

Dva zajimavé motory

V agregatech testovanych vozl je podstatny rozdil - jeden je zazehovy a druhy vznétovy. Honda
donedévna tvrdosijné setrvavala u zazehovych motoru, diesel - nebo turbodiesel - pod kapotou
Accordu neexistoval. Situace se obratila k lepsSimu, nafta uz Accord pohani. My jsme testovali
automobil s benzinovym dvoulitrem. Ma vykon 114 kW, tedy 155 k a toCivy moment 190 N.m. Motor
pouziva rozvod systému i-VTEC.
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Dvoulitrovy ctyivalec se vejde pod kapotu napric
--- technika i-VTEC je velkou chloubou



Technika VTEC tedy proménné ¢asovani a zdvih ventili znamend, Ze v nizkych a vysokych otackach
pracuji saci i vyfukové ventily v odli$nych rezimech. Ridi¢ v tak tichém auté, jako je Accord Tourer,
zménu vubec nepozna, ale mél by to poznat na dynamice a penézence. To maji byt hlavni vyhody
pouziti proménnych rozvodi VTEC. Orienta¢né jsme namérili zrychleni z 0 - na 100 km/h za 10,3 s,
coz je na rozmérné kombi vyborny vysledek. Nejvétsi rychlost pak 199 km/h.

U Nissanu Primery kombi je pod kapotou motor 2.2 dCi. Také u néj jsme orienta¢né meérili akceleraci
a nejvetsi rychlost. Zrychleni z 0 na 100 km/h bylo uplné stejné jako u hondy - 10,3 s, nejvétsi
rychlost nam vysla o 1 km nizsi, tedy 198 km/h. Zdaleka nebylo treba radit aZ na Sestku. I spotreba je
prizniva - po mésté do deviti litrli, mimo mésto kolem Sesti, na dalnici osm. Spojeni tohoto agregatu
se Sestistupnovou prevodovkou je skoro zbytecné.

Jednotka je natolik pruznd, ze disponuje velkym toCivym momentem v Sirokém spektru otacet a
vibec neni treba ¢asto radit. Na Sestku se da dokonce jezdit i v méstském provozu a motor nijak v
nizkych otackach neprotestuje, naopak zrychluje velmi ochotné. Zazehové motory nejsou tak
usporné, méstsky provoz si v hondé vyzaduje pres deset litra, mimo mésto osm, na dalnici devét.
Dvoulitr v patnactimetrakové hondé staci.

E --- Nejnovéjsim agregatem 2.2 dCi se Nissan chlubi pravem

Prichézeji chvile, kdy je treba akcelerovat opravdu svizné a pak spotreba narista. Obecné se

vSak chova motor i-VTEC pomérné usporné, pokud se vyuziva prevazné prvni program rozvodd.
Jakmile se vacky prepnou, tece palivo do vstrikovani o poznéni rychleji. Porovnali jsme dvé pribuzna
auta. Honda Accord Tourer je uz v zadkladu velmi dobre vybavenad, takze z toho, co bylo ve
testovaném voze k dispozici, se museji priplatit jen lyziny na strese - vSechno ostatni patri do
standardu.

Dustojné svezeni

Nissan Primera kombi v provedeni Tekna je rovnéz v této podobé standardni, priplaci se jen
metalicky lak. Kombi od Hondy je velké a pritom nepostrada jisty sportovnéjsi nadech - ovSem uz jen
z déalky. Karosarsky derivat kombi je v posledni generaci predevsim pohodlny automobil s radou
dosud netradi¢nich prvka zejména vnitfni vybavy. Takze zadvérem obvyklé cenové porovnéani. Oba
vozy patri pochopitelné do vyssi cenové kategorie. V porovnani s evropskou konkurenci pozivaji
vyhody trileté garance.

Zdakladni technické udaje

Honda Accord 2.0 Tourer|Nissan Primera kombi 2.2 dCi
Objem motoru cm3 1998 2184
Vykon kW/k 114/155 102/138
Toc¢ivy moment N.m 190 314
Zrychleni 0 - 100 km/h (s) 9,9 10,1
Nejvétsi rychlost km/h 205 203
Kombinovand spotreba (I/100 km) 8,3 6,1
Délka mm 4750 4675
Sitka mm 1760 1998
Vyska mm 1470 1488
Objem palivové nadrze (1) 65 62




Kompletni technické udaje naleznete na strankach Nissanu a Hondy

Cenik - Nissan Primera

primera |Primera |Primera Primera, |Primera, |Primera, |Primera, |Primera,
16 Visie; 18 Visie; 9 OVisiz; 2.0 2.0 1.9dCi |2.2dCi [2.2dCi
) ) ) Acenta |Tekna [Visia Acenta |[Tekna
Ej;%lv KCve. DPH - | 680 000 710 000 |804 000 |837 000 {730 000 |854 000 |859 000
Priplatek za metalizu |12 000 |12 000 |12 000 |12 000 |12 000 |12 000 |12 000 |12 000
Priplatek, 4stupiiova
automaticka - 45 000 - -
prevodovka
Priplatek, sekvencni
prevodovka MCVT i 50000 150 000 i
Priplatek, kozené
calounéni vc. el. - - 50 000 |- 50 000
ovladani
Priplatek, tempomat |- - 15000 -
Seznam vybavy naleznete na strankach Nissanu
Cenik - Honda Accord
2.0 2.0 2.4 2.4 2.2 i-CTDi |2.2 i-CTDi
Comfort Comfort AT |Executive Executive AT |Sport Executive
Cena v K¢ 789000 819000 949000 989000 829000 949000
Motor
Zdvihovy objem {,99g 1998 2354 2354 2204 2204
(cm3)
llfvsx(ﬁalm vwkon {144 (155 |114 155) [140 190)  |140 (190)  [103 (140) |103 (140)
Prevodovka
manualni (MT) /
automaticka (AT) MT AT MT AT MT MT

Seznam vybavy naleznete na strankach Hondy

Zdroj: www.autorevue.cz
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