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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Mazda 6 MPS: jesteé vykonneéjsi nez RX-8

Se svymi 260 konmi je Mazda 6 MPS nejvykonnéjsim modelem znacky. Auto je pohanéno
preplnovanym Ctyrvalcem 2.3 I, ma pohon vSech kol a vzhled doplnuji osmnéctipalcova kola.

Turbo a c¢tyri valce

Pod kapotou nové nejvykonnéjsi verze Mazdy 6 se nachazi preplnovany ¢tyrvalec 2.3 DISI s vykonem
191 kW (260 k) pri 5 500 ot. a 380 Nm pri 3 000 ot. Motor mé primé vstrikovani paliva, které zvysuje
toCivy moment v nizkych otaCkach az o deset procent a navic snizuje tzv. turboefekt. Pouzito je
standardni vyfukové turbodmychadlo, nikoliv kompresor. S motorem poji kola Sestistupniova
prevodovka se dvéma stalymi prevody. Na stovku zrychli MPS za 6,6 s, nejvyssi rychlost ¢ini 240
km/h.

Novinkou je pohon vsech kol, kdy se za standardnich podminek prenasi 100 procent vykonu na
predni napravu, a v pripadé potreby (rozjezd, snizena adheze) se pak rozdéli na obé napravy v
poméru 50:50. Tiskova zprava dodavé: ,Ridici jednotka pohonu vSech kol sleduje jizdni podminky a
podminky na silnici, takze ridi¢ muze odpocivat a uzivat si potéseni z jizdy. Systém vybira jeden ze ti1
ruznych rezimu pro rozdéleni to¢ivého momentu dopredu a dozadu: normaélni, sportovni a snéhovy
(pro kluzké povrchy). Systém odbéru vykonu (PTO), ktery agresivné rozdéluje toCivy moment na
zadni ndpravu, je vybaven svoji vlastni vodou chlazenou chladici soustavou.“

Sportovni dopliky

Vzhled Mazdy 6 MPS je doplnén 18" litymi koly 215/45 R18 a nékolika drobnymi upravami exteriéru,
napr. zadnim difuzorem s kompaktnim spoilerem a dvojitou koncovkou vyfuku. Specialné pro MPS
byla ,namichéna” stribrna metaliza, seznam barev pak doplnuje snéhové bila s perleti, metalicka
titanium Seda II, klasicka Cervend, jasna ebenova a Cerna. Lehce byl také upraven interiér, dostal
napr. nové Ciselniky, jinou hlavici radici paky ¢i poloskorepinova predni sedadla. Verze MPS bude
nabizena pouze jako sedan, ktery ma navic vylepsenou torzni tuhost. Podvozek dostal silnéjsi
stabilizatory a tuzsi tlumice, vétsi jsou také brzdy. V zakladu nebude chybét stabilizace podvozku.

Technické parametry

e Mazda 6 MPS

e Rozméry: 4 740 x 1 780 x 1 445 mm

e Rozvor néaprav: 2 675 mm

¢ Rozchod kol (predni/zadni): 1 540 mm

e Mist k sezeni: 5 osob

e Motor: MZR 2.3 DISI Turbo, 191 kW/260 k/5 500 ot/min., maximalni toCivy moment 380 Nm/3
000 ot/min

» Prevodovka: Sestistupnova mechanicka

 Hnaci tstroji: aktivni rozdéleni toCivého momentu, pohon vsech kol

e Zavéseni predni/zadni. se dvéma pri¢nymi rameny/viceprvkové

 Brzdy predni/zadni: kotoucové

e Pneumatiky: predni a zadni 215/45R 18 93Y



 Kola predni a zadni: lita 18x7]
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Mazda predstavila svétu koncept vozu Mazda6 MPS na parizském autosalonu v roce 2002 jako
koncept propracovaného vysoce vykonného sedanu, ktery sliboval tu nejlepsi zkusenost se sedanem
v duchu filosofie Zoom- Zoom, a to jak diky potéseni z jizdy, tak diky smyslu pro design. Pracovnici
firmy Mazda vénovali posledni dva roky dalSimu vylepSovéni jeho designu a dualezitym technologiim,
které byly nezbytné pro naplnéni slibu.

Na letoSnim autosalonu v Parizi Mazda oficialné predstavi model pro sériovou vyrobu a potvrdi své
plany zacit vozidla vyrabét pocatkem roku 2005. Celosvétové uvedeni nejvykonnéjsiho, nejlépe
ovladatelného sedanu, jaky kdy Mazda vytvorila, prinese stejnou uroven dokonalé vykonnosti
Mazdy6 na vSechny hlavni trhy svéta, i kdyz se nazev vyrobku muze v ruznych regionech lisit. Novy
model bude v Parizi prezentovan jako Mazda6 MPS (= Mazda Performance Serie), podle planu by se
pod timto ndzvem (Mazda6 MPS) mél prodavat na trzich v Evropé, Australii a na novém Zélandu,
zatimco v severni Americe se pouZzije nazev Mazdaspeed6 a v Japonsku Mazdaspeed Atenza.

Mazda6, z které Mazda6 MPS vychazi, byla uvedena na trh v roce 2002 jako prvni vozidlo z nové
generace vzrusujicich vozidel znacky Mazda a jako auto, které ztélesiiuje prislib v duchu filosofie
Zoom-Zoom, prislib stylové, pronikavé a temperamentni dynamické vykonnosti. Od té doby posbirala
Mazda6 po celém svété vice nez 80 automobilovych cen a uziva si obrovského uspéchy na silnici, na
trhu i u uzivateld. A ted prisel cas, aby dokonald Mazda6 napsala dalsi kapitolu pribéhu o uspéchu
Mazdy6 jako ztélesnéni propracovaného, vysoce vykonného tématu a dokonalého sedanu v duchu
filosofie Zoom-Zoom.

Nejvykonnéjsi, nejlépe ovladatelny sedan Mazda — dokonaly sedan v souladu s filosofii Zoom-Zoom
Vlastni novétorské technologie Mazdy, véetné nové vyvinutého prepliovaného 2,3-litrového motoru s
primym vstrikovéani s odhadovanym maximalnim vykonem 191 kW/260 k (dle parametru EU) a zcela
nového systém pohonu v$ech kol s aktivnim rozdélenim to¢ivého momentu zpUsobuji, ze se Mazda6
MPS stéva nejvykonnéjsim sedanem spolecnosti a posunuji prvek DNA znacky Mazda, prvek
temperamentni a dynamické vykonnosti, na jesté vyssi tiroven. Stejné tak je dulezité, ze Mazda6
MPS dosahuje vynikajici rovnovahy mezi vysokou vykonnosti a dennimi potrebami jako je pohodli,
hospodarnost provozu a celkova hodnota.

Programovy manazer Seiichi Ohmoto vysvétluje, “Pri vyvoji jsme vychazeli z nadSené prijaté
dynamické vykonnosti modelu Mazda6 a rozhodli jsme se optimalizovat vSechny aspekty ovladani,
stability, akcelerace i brzdné vykonnosti. Nasi myslenkou bylo dosahnout zcela nové

urovneé rovnovahy mezi vynikajici vykonnosti a potésenim z jizdy a tim nabidnout filosofii Mazdy
Zoom-Zoom V jeji nejdokonalejsi formeé. Staci, kdyz se jednou podivate na novou Mazdu6 MPS,



sednete si za volant a seSlapnete pedal akceleratoru, a okamzité pochopite, jaky duch se skryva za
vyrobni koncepci propracovanosti a vysokého vykonu.”

Ukolem designu bylo plné dosahnout dokonalého ztélesnéni propracovaného, vysoce vykonného
motivu pro Mazdu6 MPS, a pritom vylepsit vzhled a pocit kvality, takovy pocit, jaky se hodi pro
dokonaly sedan v duchu filosofie Zoom-Zoom a luxusni model z rady vozu Mazda6.

Vysledny design je dynamicky a propracovany, propujcuje automobilu dojem vynikajici vysoké
vykonnosti a vystavuje na obdiv hrdost na detaily jemné zapletené do genu tohoto vysoce vykonného
VOZU.

Design exteriéru

Prijemné obrysy Mazdy6 jsou na Mazdé MPS ddle zvyraznény, aby byl vytvoren vzhled, ktery na
prvni pohled vyjadruje ziejmé potéSeni z dynamické vykonnosti vozidla a solidni stability. Soucasné
vSak design odstranuje mista, kde je demonstrace vysoké vykonnosti priliS prehnand, misto toho
davéa prednost propracovanému vzhledu, ktery dobte rezonuje s témi, kdo ocenuji zralou vytribenost.
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» Hladka, a presto silna vylisovana linie, ktera se vine od horni mrizky podél kapoty s
prodlouzenou hloubkou a ktera zvyraznuje délku predni ¢asti a naznacuje vysokou vykonnost,
kterou poskytuje pod ni se skryvajici preplinovany motor a mezichladic.

» Aerodynamicky tvar predniho narazniku a spodni ¢asti masky, ktery vypovida o vysoké
vykonnosti vozu a jesté zesiluje jeho image stroje doslova se ,mazliciho” s vozovkou.

 Pétithelnikova horni mrizka, ktera také slouzi k nasavani vzduchu pro mezichladi¢ motoru.

« Silné, propracované proporce odvozené z rozevlatych bo¢nich lemu a na zakézku vyrobenych
18-palcovych litych kol osazenych pneumatikami 215/45R18.

¢ Aerodynamicky zadni naraznik se zabudovanym difuzérem pro integrovanou dvojitou
vyfukovou trubku, a vysoce uc¢inny, a presto kompaktni, zadni spoiler.

Celkovym efektem designu exteriéru vozidla je vysoce integrovany a propracovany vzhled s unikatni
cerstvou identitou, ktery zanechava sebejisty a nezapomenutelny dojem.

Nova barva karoserie

Stribrna barva s mokrym efektem je nova barva namichana specielné pro Mazdu6 MPS. Povrch
barvy ma témer zamlzeny lesk, ktery ma odrazet svézi a bohaty pocit z japonské prirody. Tato barva
se lisi od jednoduché metalické stribrné pouzivané na vozidlech rady Mazda6 tim, ze vyjadruje
mystické prostredi elegantni jednoduchosti nalézajici se v japonskych inkoustovych kresbach, které
casto obsahuji scény ponorené do mlhy, nebo i v krajiné, jako jsou mista podél pobrezi japonského
kontinentalniho more. Tak jako ¢tyri rocni obdobi prinaseji unikatni zmény barev, i karoserie Mazdy6
se stribrnou metalickou barvou s jakoby mokrym efektem vyzaruje jemné nuance barev, kdyZ se na
ni divate z ruznych thla nebo v riznych prostredich.

Na vybranych trzich po celém svété budou také nabizeny barvy snéhové bila s perleti (snowflake
white pearl), metalickd titanium Sedd II (titanium grey II metallic), klasickéd cervena (velocity red
mica), jasna ebenovéa (radiant ebony mica) a ¢erna (black mica).

Design interiéru

Design interiéru zacal u prostoru pro cestujici, ve kterém mohou pohodlné sedét ¢tyri dospélé osoby.



Jeho cilem bylo vytvorit v Mazdé6 MPS takové prostredi, které by jesté 1épe napomahalo komunikaci
mezi ridiCem a spolucestujicimi a vyvolavalo pocit vétsi kvality.
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* Pristrojova deska byla navrzena tak, aby vypadala sportovneé, ale ne prehnané; byla navrzena tak,
aby mohla v prostoru pro cestujici pusobit tichym, uklidiujicim dojmem.

* Materialy zvolené pro calounéni a ozdobné prvky, které obohacuji interiér 0
prepychovou, témér organickou konec¢nou tUpravu, aby bylo dosazeno pritazlivého, kvalitniho
vzhledu.

* Ruzné detaily, které se hodi do vysoce vykonného sedanu — rychlomér s rychlosti az 280 km/h, na
zakéazku vyrobena hlavice radici paky Sestistupfiové mechanické prevodovky navrzeny na zakladé
opakovanych silni¢nich zkouSek a poloskorepinova predni sedadla, ktera podstatné zlepsuji bo¢ni
oporu.

Jemna rovnovaha — vynikajici vykonnost a dokonalé potéseni z jizdy

Z&kladnim motivem pri vyvoji Mazdy6 MPS bylo realizovat dokonaly sedan v duchu filosofie Zoom-
Zoom, a to nalezenim idedlni rovnovahy mezi vysokou vykonnosti a potéSenim z jizdy. A praveé tato
snaha stala za pouzitim nové vyvinutého preplnovaného motoru 2,3-litru s primym vstrikovanim a
vynikajici akceleraci, a presto snadnou ovladatelnosti v celém rozsahu vykonu, a také zcela nového
systému pohonu vSech kol s aktivnim rozdélenim to¢ivého momentu. Déle byla zvlastni pozornost
vénovana optimalizaci tuhosti montéznich celki karoserie, technickych parametru zavéseni a
brzdného vykonu tak, aby vyhovély vysokému vykonu vozidla. Usili v tomto sméru i mnohych jinych
smérech vyustilo v sedan s nejvyssi vykonnosti, jaky kdy Mazda vyvinula a postavila.

Novy motor MZR 2.3 DISI s turbodmychadlem

Preplnovany motor 2,3 1 s primym vstrikovanim byl nové vyvinut, aby poskytoval bezkonkurenc¢né
vysoky vykon, spoustu toCivého momentu i v pdsmu nizkych az strednich otacek s linearni

Vevs

diky vylepSené spotrebé paliva a snizenym emisim vyfukovych plynd.

Zavedeni systému primého vstrikovani do turbomotoru jesté zesiluje uz tak silnou akceleraci, ktera
je charakteristicka pro vykon s pouzitim turbodmychadla, poskytuje dostatecny kroutici moment v
rozsahu nizkych a strednich otacek tak, aby bylo dosazeno vynikajici odezvy, pri soucasném dosazeni
niz$ich emisi vyfukovych plynu.

Strucné receno, tato hnaci jednotka nové generace prinasi novy rozmeér vykonnosti v duchu filosofie
Zoom-Zoom, ktery by Mazda prosté nemohla nabidnout s motorem sice s velkym zdvihovym
objemem, ale bez prepliiovani.

e Maximalni vykon 191 kW (260 k) pri 5 500 ot/min. (normy EU)

e Maximalni to¢ivy moment 380 Nm (38,7 kgem) pri 3 000 ot/min (normy EU)
¢ Akcelerace z 0 na 100 km/h: 6,6 sekund (za zkuSebnich podminek Mazdy)

» Akcelerace z 80 na 120 km/h: 5,3 sekund (za zkusebnich podminek Mazdy)
» Nejvyssi rychlost 240 km/h

« Spliiuje emisni predpisy Euro IV

Kombinace primého vstrikovani a turbodmychadla prenasi vykonnost do pasma, kde jsou konvenéni
preplinované motory povazovany za slabé, a tim prinasi zcela nové hodnoty do vyuziti motoru

vybavenych turbodmychadlem.

Zvyseny toCivy moment pri nizkych az strednich otackach: Efekt vnitrniho chlazeni, kdy se palivo



vstriknuté primo do spalovaci komory pod tlakem az 11,5 MPa uvnitr komory vypari, zlepsuje
efektivitu privadéni palivové smeési. Tim se to¢ivy moment zvySuje az o 10 procent pri otackach
kolem 3 000 ot/min, diky cemuz je snadné ovladat to¢ivy moment v nizkém az strednim pasmu
otacek.

Vynikajici reakce motoru: Efekt vnitrniho chlazeni v rdmci spalovaci komory zvySuje objem paliva pri
pocéatecni akceleraci, coz zplsobuje linearni narust rychlosti otaceni lopatek kompresoru
turbodmychadla. Vysledkem je, ze ventilator turbodmychadla za¢ne vyznamnym zpusobem plnit brzy
po seslapnuti pedal akceleratoru, jiz priblizné pti 2 500 ot/min.

Jediné turbodmychadlo je schopné pokryt vSechny otacky: VySe zminované prednosti systému
primého vstrikovani umoznuji efektivni plnéni v rozmezi od nizkych az k vysokym otaCkam pomoci
jednoskrinového turbodmychadla, jehoz konstrukce je lehkda a jednoduchd. Timto se znacné snizuje
tepelna kapacita vyfukové soustavy, minimalizuje se pokles teploty vyfukovych plynt, coz pomaha
vyhovét prisnym emisnim predpisum.

Rychlé zahrati katalyzatoru: Vstriknuti atomizovaného paliva primo do spalovaci komory zpusobi, ze
se kolem zapalovaci svicky vytvori podivuhodné jemnd smés paliva, kterd poméaha predchazet
zazehnuti v nespravném okamziku. To umoznuje, aby byl okamzik zdzehu opozdén bez zvyseni rizika
nespravného zazehnuti, ¢imz se snadnéji udrzuje teplota vyfukovych plyni. Vyssi teplota znamena,
Ze se katalyzator zahriva rychleji po nastartovani motoru pro véetsi efektivitu, takze je mozné splnit
prisné emisni predpisy.

Vysoky kompresni pomér napomaha priznivéjsi spotrebé paliva: Efekt vnitrniho chlazeni uvnitr
spalovaci komory zlepsuje antidetonacni vlastnosti a zlepSuje spotrebu paliva v motoru, aniz by se
pri tom ztratil to¢ivy moment pri nizsich otackach, a to i pri chodu s vysokym kompresnim pomérem.
Motor MZR 2.3 DISI Turbo proto mize mit, na turbomotor relativné vysoky, kompresni pomeér 9,5:1,
ktery prispiva k lepsi spotrebé paliva.

Tvary i materialy pouzité pro jednotlivé soucasti jsou optimalizované tak, aby vydrzely zvySené
zatizeni i teplo zvySeného vystupniho vykonu. Blok valcu i hlava bloku vélct jsou vyrobeny pomoci
noveé varianty procesu odlévani s vyssi presnosti Mazda, coz jesté zvysilo jejich pevnost. Odolnost
proti teplu navic zlep$uji pricné Stérbiny mezi viozkami bloku a mezi mustky ventilli na hlavé valca.
Klikova hridel a ojnice jsou vyrobeny z oceli, pruméry ¢epu lozisek jsou zvétSené, tvar ojnic je
optimalizovany, jsou pouzity plné plovouci pisty tak, aby bylo zajisténo, Ze vSechny pohyblivé ¢asti

Vaevs

Zvlastni sili bylo vénovano vyladéni vyfuku, aby byl optimalizovan vystup krouticiho momentu a
bylo dosazeno pritazlivého zvuku vyfuku, ktery jesté zvétSuje potéSeni z jizdy v duchu filosofie Zoom-
Zoom. Tvar a velikost vnitiniho priméru vyfukového potrubi i vnitini struktura tlumice vytvareji
chraplavy, sportovni zvuk pri akceleraci z klidu nebo nizsich otacek motoru a prijemnou linearni
krivku pri vyssi otackach motoru. Vyfukova soustava také pouziva dvojitou koncovou trubku s
pripojenym difuzérem, ktery jesté podtrhuje sportovni vzhled.

Elektronicka Skrtici klapka a elektronicky rizeny systém preplnovani poskytuji vynikajici rovnovahu
mezi presnou, primocarou akceleraci a zivou, agresivni reakci s relativné vysokym tocivym
momentem produkovanym motorem s primym vstrikovanim jiz pri nizkych otackach.

Sestistupiova mechanicka prevodovka

Nové vyvinuta Sestistupnova prevodovka poskytuje ridi¢i potéseni z plné kontroly nad vysokym
vykonem vozu Mazda6 MPS a také prispiva k tiché jizdé a k priznivé spotrebé paliva. Novy



kompaktni design se tremi hrideli umoznil zachovat celkovou délku stejnou jako u pétirychlostni
mechanické prevodovky.

Prevodovka pouziva Siroky rozsah prevodovych pomérl, coz umoziuje plné vyuzivat vysokého
vykonu preplinovaného motoru s primym vstrikovanim. Sesty prevodovy stupen slouzi také jako
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Prevodové pomeéry:

e prvni 3,538
e druhy 2,238
treti 1,535
Stvrty 1,171
paty 1,085
Sesty 0,853

Prevodovy pomér rozvodovky:

e prvni ~ ¢tvrty 3,611
e paty ~ Sesty 3,095

Trojkuzelové synchronizacéni spojky pro prvni, druhy a treti prevodovy stupen a dvoukuzelova
synchronizacni spojka pro Ctvrty stupen zajistuji dostate¢ny prostor pro nacasovani synchronizace a
ustavuji rovnovahu mezi kratkym, rychle reagujicim pohybem a prijemnym pocitem z manipulace s
radici pakou. Manipulace s radici pakou je charakterizovana zlepSenym pocitem tuhosti, soucasné je
vSak minimalizovan odpor pri posouvani i jakykoliv pocit drsnosti zplisobeny $patnym nacasovanim
synchronizace. Vysledkem je primy pocit ze snadné manipulace s radici pakou.

Pohon vsech kol

Zcela novy systém pohonu vSech kol s aktivnim rozdélenim to¢ivého momentu Mazda6 MPS je
vybavena novym systémem pohonu vSech kol Mazda s novym aktivnim rozdéleni to¢ivého momentu.
Novy systém pohonu vSech kol, charakterizovany agresivnim prenosem toCivého momentu na zadni
napravu na vSech typech povrchi na zékladé jizdnich podminek, dosahuje jemné rovnovahy mezi
sportovnim ovladanim auta — diky némuz je jizda v ném opravdu zabavou — a stabilnimi jizdnimi
vlastnostmi na zasnézeném nebo mokrém povrchu nebo za jinych obtiznych podminek na silnici.
Vykon i to¢ivy moment je presné a dukladné prenasen na povrch vozovky, aby bylo dosazeno
maximalni efektivity a vykonnosti.

Pro urc¢eni povrchu vozovky a jizdnich podminek pouziva systém vyhodnocovani dat v realném case.
Konkrétné jsou to tdaje o thlu natoceni volantu, o rychlosti staceni vozidla kolem svislé osy, o
lateralni odstredivé sile a o stavu motoru. Aktivni torzni spojka namontovana pred zadnim
diferencialem je elektronicky ovladana podle téchto vstupnich dat a upravuje rozdéleni tocivého
momentu prednich/zadnich kol v rozmezi mezi 100:0 a 50:50, aby mélo kazdé kolo k dispozici
optimalni jizdni vykon. Vysledkem je silna akcelerace a pozitivni jizdni vlastnosti bez ohledu na
neustale se ménici podminky na silnici, a také schopnost dokonale vyvazit auto v zata¢ce pri hbitém
pouziti pedalu plynu.

Ridici jednotka pohonu viech kol sleduje jizdni podminky a podminky na silnici, takZe ridi¢ mize
odpocivat a uzivat si potéSeni z jizdy. Systém vybird jeden ze tii riznych rezimu pro rozdéleni
toCivého momentu dopredu a dozadu: normalni, sportovni a snéhovy (pro kluzké povrchy). Systém
odbéru vykonu (PTO), ktery agresivné rozdéluje tocivy moment na zadni nédpravu je vybaven svoji



vlastni vodou chlazenou chladici soustavou.

Systém pouziva novy zadni diferencial s vétsi vykonnosti poskytujici vyssi uroven spolehlivosti.
ZvysSena torzni tuhost spojovaciho hridele a loziska zadniho diferenciélu zlepSuje prenos tocivého
momentu na zadni kola a d&va jizdé pri akceleraci pocit jistoty. V zadnim diferencialu je pouzit
diferencial se zvySenou svornosti, ¢imz se optimalizuje prenos kroutictho momentu na levé a pravé
zadni kolo a dosahuje se solidni trakce a primocaré kontroly nad vozidlem. Tim je zajiStén pocit
stabilni jizdy i pri zataceni.

Podstatné zlepsena tuhost karoserie

Byla vybrana ze své podstaty tuha ¢tyrdverova konstrukce karoserie, také z divodu pouziti vysoce
vykonného motoru, aby uspésné ztélesnila koncepci dokonalého sedanu v duchu filosofie Zoom-
Zoom, pokud jde o jizdni vlastnosti i zakladni prvek potéseni z jizdy.Jednotlivé soucasti karoserie
byly také vylepSeny, aby zajiStovaly optimalizovanou tuhost karoserie. Celkové se da rici, ze torzni
tuhost se zlepSila asi 0 50 procent, v porovnani s Mazdou6.

Mezi zvlastni kroky podniknuté za ucelem zvySeni tuhosti karoserie, patri napriklad:

e Za opéradla zadnich sedadel byla pridana thlopri¢na vzpéra se Ctyimi rohovymi prvky, ktera
potlacuje diagonalni posun a posun ulozeni zadniho tlumice.

* Pri¢niky v horni Casti podlahy, které spojuji levou a pravou stranu kabiny podepiraji ulozeni
tlumicl pro zavéseni.

e Pevnost ulozeni zavésSeni v zadni ¢asti karoserie byla zvySena, aby byly schopny unést vétsi
tlumici silu novych zadnich tlumica.

e ZvétSend velikost vyztuh pro vnitfek naraznikové ¢ésti se pouziva pro zpevnéni spojl
karoserie.

* Profil nosniku krytu mezi ¢elnim sklem a vikem motorového prostoru byl prodlouzen na obou
koncich a pripojen primo k vyztuham na ulozeni prednich tlumicu.

* Pocet spoju mezi nosniky pristrojové desky a karoserii byl zvySen, aby byl vytvoren silnéjsi,
tuzsi celek.

 Také opéry na karoserii pro obvodovy ram, k némuz je upevnéno predni zavéSeni i motor, byly
posileny.

e Byly pridany podélné vyztuzujici vzpéry posilujici Casti strechy a Casti stropu v horni ¢ésti
karoserie, tak bylo dosazeno synergistického efektu se systémem diagonalnich vzpér za
opéradly zadnich sedadel, a bylo dosazeno jesté vétsi tuhosti.

V kombinaci s kroky podniknutymi pro zpevnéni spodni ¢asti karoserie, vznika diky vyse zminénym
krokim kabina s podstatné vétsi tuhosti. Celkové se da rici, ze inzenyri spolecnosti Mazda vénovali
zvySenou pozornost lokalnimu vyztuzeni na urovni podsestav, coZ umoznilo vyhnout se
dramatickému nartstu hmotnosti vozidla a souCasné zvysit tuhost tam, kde je to nejpotrebnéjsi. K
vyhodam patri zlepSené vedeni a geometrie zadniho zavéseni a ostrejsi pocit okamzité odezvy na
rizeni.

Jemné vyladény podvozek

Nejenze byla jednotlivym soucastem karoserie pridana tuhost, ale i zavéSeni a brzdy byly vyladény
tak, aby byla optimalizovana jejich vykonnost a aby unesly vysoky vykon Mazdy6 MPS. Takovym
zplusobem bylo dosazeno mimoradné stabilnich jizdnich vlastnosti se stale presnou, primocarou
odezvou a jedinec¢ného pocitu z jizdy, at uz je cesta dladzdénd, nerovna nebo kluzka. Brzdy vykazuji

Vaevs



Zmény na zaveseni prednich kol pri¢nymi rameny zahrnuji zvySenou tlumici silu pro tlumice, o 25
procent vys$$i tuhost vinutych pruzin a zvySeni pruméru stabilizacni tyCe z 23 mm na 24 mm.
Vykonové charakteristiky silent blokll spodnich ramen byly také optimalizovany. Navic, zmény na
obvodovém ramu, jejichz vysledkem je vyssi torzni tuhost, poméhaji zlepsit nosnou tuhost zavéseni.

Viceprvkové zadni zavésSeni pouziva jednoplastové tlumice, které jsou charakteristické vynikajici
odezvou s hladkymi prechody mezi roztazenim a stlacenim, a které zlepsuji tlumici charakteristiky.
Tuhost pruziny byla zvy$ena o 37 procent, prumér stabilizatoru byl zvy$en z 21 mm na 23 mm a
zadni ndpravnice byla vyztuzena, aby byla schopna unést vyssi vystupni vykon Mazdy6 MPS.

Jak predni, tak zadni kola jsou vybavena velkoprumérovymi diskovymi brzdami, které jsou schopny
zpracovat vysoky vystupni vykon a poskytovat stabilni brzdnou vykonnost. Brzdy pracuji ve
spolupraci se ¢tyrkanalovym protiblokovacim brzdovym systémem (ABS), brzdovym asistentem,
systémem rizeni jizdni stability (DSC) a systémem pohonu vSech kol s aktivnim rozdélenim tocivého
momentu, takto je zajiSténa vynikajici iroven aktivni bezpecnosti.

To nejlepsi z Mazdy

Technicky nejvyspélejsi sedan Mazdy s vysokou vykonnosti se chystéa vyjet do ulic jako prvni sériové
vyrabény viz spolec¢nosti nesouci oznac¢eni MPS nebo Mazdaspeed na trzich mimo Japonsko; a to
zaslouzené. Mazda6 MPS je nejen nejrychlejsim, nejlépe ovladatelnym a nejlépe brzdicim sedanem,
jaky kdy Mazda vyrobila, ale iroven propracovanosti a vybrousenosti kombinovana se skvélou
rovnovahou mezi maximalné temperamentni vykonnosti a kazdodenni prakti¢nosti, znamenaji, ze je
tento vlz vice nez hoden své role vlajkové lodi modelové rady Mazda6.
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