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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Mazda RX-8: absolutni euforie (velky test)

Tézko tomu uvérit, ale na ceském trhu se prodava automobil, ktery splnuje vSechny charakteristiky
adrenalinového sportaku, ale pritom uveze Ctyri pasazéry. Pod kapotou ukryva rota¢ni motor s
objemem 1.3 | a vykonem 170 kW.

V autosalonu se otevrou dvere a vstoupi muz stredniho véku, rikejme mu Lukas. Pristoupi k prodejci,
ktery zrovna prelestuje karoserii jednoho z vystavenych bourdku a odkasle si. To aby prodejce
zaznamenal jeho prichod. Pan prodejce neochotné zvedne zrak a vyhrkne: ,No prosim*“. Zajemce se
nenecha odradit, ostatné heslo zakaznik nas pan v nékterych showroomech jesté neslyseli, a vylozi
karty na stul. ,Chtél bych néjaky sportak.”

Nez stihne otraveny prodejce zareagovat, Lukas pokracuje. ,Ale ne sportak ledajaky. Chtél bych
vyjimecné auto, které vypada jinak, nez souCasné sportaky, chtél bych auto, se kterym si muzu uzivat
vzrusujici jizdu, ale zaroven chci sportak, ktery uveze ctyri dospélé lidi. Jo a taky bych rad, kdyby
povinné ruceni stélo stejné jako u manzelCina prcka. Vyssi spotreby se nebojim. A abych
nezapomnél, mam jen 1 250 000 K¢, zakondi seznam pozadavkd.

Prekvapeny prodejce zaCne kricet. ,Vy jste se snad zblaznil. Kde mam takové faro sehnat. Vzdyt nic
takového neexistuje. Sportak pro Ctyri lidi a jeSté k tomu s néjakou trindctistovkou. No to jsem jesté
neslysel. Chlape, vy potrebujete psychiatra. Sportak za 1 200 000. No to mé podrz.” Zklamany Lukas
se otoCi a odkraci nestastny z prodejny... Nyni si predstavte celou situaci znovu. Stejny pan Lukas,
stejna predstava sportaku pro Ctyri, jen jiny prodejce a hlavné jina doba. Soucasnost, rok 2004.

Prodejce misto kriku vykouzli ismév na tvari a prohlasi. ,Ale zajisté, podivejme se, co tu pro vas
méame. Hned v prvni radé, Mazda RX-8. NetradiCni tvary karoserie, elegantni i extravagantni design,
komfortni a sportovni zaroven, ¢tyri mista uvnitt, dokonce i Ctverice dveri. Klimatizace, vykonny
audiosystém, sportovni podvozek a konecné, rotacni motor s objemem neuvéritelnych 1.3 1. Sice
trochu papka, ale jede, to vam reknu, jako namydleny blesk,“ skon¢i prodejce.

Luka$ ani nedoufal, Ze jeho pozadavky muze néjaky viz splhovat, vysazi prodejci na stal celou
hotovost a zamifi domu v nécem, co si rika sportak a presto si zachovava nékteré vlastnosti
rodinného vozu.
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V netradi¢nim celku nechybi fada znamych prvka

Fikce nebo skutecnost?

Hezka pohadka, co myslite? Asi bych to za pohadku skutec¢né povazoval, kdybych nehypnotizoval uz
tydny zvyraznény text v kalendari: test Mazdy RX-8. Uz dlouho jsem se netésil na testovaci viz tak,
jako na RX-8. Abych byl uprimny, vlastné jsem se na testovaci automobil jesté nikdy takto netésil. A
nebyl jsem sdm. Stacila jedind zminka v okruhu mych znamych a najednou zaplavily mtj mobilni
telefon zpravy typu: Ty budes mit RX-8? To se musis stavit.

Neékteri projevovali i zavist: To snad neni pravda, ty si budes vozit zadek RX-8 a ja musim jezdit v té
svoji staré sunce... A nékteri dokonce vyhrozovali: Jestli se nestavis s Mazdou RX-8, tak té sejmu.



Podobnych zprav jsem precetl v prubéhu tydne, ktery zbyval do testu mnoho a je$té mnohem vic,
kdyz jsem konecné RX-8 testoval. Od vysnéné jizdy mé v tuto chvili délilo sedm dni, které jesté nikdy
neubihaly pomaleji.
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Agresivitu predni ¢asti vytvareji predevsim uzké svétlomety a vystrc¢ené blatniky

Konecné prislo pondéli a s nim stavavani ve 4 hodiny réano a cesta napric¢ republikou po rozbité a
ucpané D1 do Prahy. NatéSeny jsem nastésti nebyl pouze ja (to bych si pripadal jako dité), ale také
Petr, takze jsme oba svorné nadavali na mnozstvi uzavirek a kilometrové kolony, jez oddélovaly zivot
redaktoru pred a po RX-8. Heuréka. Po tydnech odrikani stojime pred Auto Palace Sporilov a
prohlizime si vystavené RX-8.

»Vypada fakt dobre,” rika Petr a v duchu si prestavuje, jak svira klice, startuje motor a likviduje nové
polozeny asfaltovy koberec. Nejsem na tom o moc lépe, ale radéji emoce skryvam, protoze v tuto
chvili musim zachovat kamennou tvar. Kdyz vyridime potrebné formality a stvrdime svym podpisem,
zZe auto nerozbijeme a pokud nahodou ano, nevyvazneme z toho bez ujmy, mizeme konecné
nasednout a vyrazit.

Blala

Zavazadlovy prostor s objemem 290 litra ,spolkne” mensi piredméty

No limits

Prvni desitky metr( si RX-8 pouze proklepavame a zjistujeme, ze ¢lanky kolegu nelhaly. Tah odspodu
rovna se nula, na lehké seslapnuti plynu jednotka nereaguje a vypadad, jakoby se dusila. ZkouSime
prislapnout pedal vice k podlaze a vida, ono to jede. A jak. Ru¢iCka otackoméru leti strmé vzhuru a
RX-8 zrychluje. Béhem nékolika sekund prekracujeme hodnoty, o kterych muze klasicky motor jenom
snit a atakujeme hranici 8 000 otacek za minutu.

To uz rychlost vyrazné prekrocila povoleny limit, a proto radéji zvolnujeme. Cesta do Brna probéhne
v rezii Petra, na mé zustala mila povinnost dopravit RX-8 do Zlina a v jeho okoli auto diikladné
proklepnout. Vétsinou skepticky Petr (tedy pokud zrovna netestuje BMW) zacinda prichazet
rodinnému sportaku na chut, ¢as od ¢asu podradi a razantné prislapne na plyn. Krajina najednou
zméni raz a misto stromu vidim tmavé Smouhy.
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Dvojita koncovka vyfuku nesmi sportaku chybét. Vyfuk navic vydava krasny zvuk

Naésleduje uklidnéni a pohodova jizda 130 km rychlosti. Ani se nenadéjeme a vjizdime do Brna.
Konecné se dostanu za volant. Tedy doufam, protoze Petrovi se zacala RX-8 nebezpecné zamlouvat.
S trhajicimi koutky mi nakonec predava klice, takze mohu pokrac¢ovat domt, do Zlina. Na délnici za
Brnem znovu zkousim chovani RX-8 ve vysokych rychlostech a presvédcuji se, ze poCmarany
kalendar a bezesné noci mély smysl.

To pravé vzruSeni prichazi na zakroucené cesté v Buchlovskych horach. Krasny novy asfalt a Siroka
vozovka drazdi smysly a prestoze dlouho vaham, zda jsem Mazdu RX-8 poznal dostatecné, abych
mohl zkusit prilnavost v zatackach, nemohu odolat. Je prijemné teplo, cesty jsou suché, na krajinu
jesté nepadla noc. Plynovy pedal se znovu blizi podlaze, rucicka otdckoméru praveé minula Cislovku 7
000 a v rychlosti 80 km/h projizdim prvni zakrutu.
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Predni svétlomety jsou samoziejmé xenonové (ve verzi Revolution)



Nic. Mazda opsala prudky oblouk s klidem stoika a vypadala pritom, jakoby projizdéla branky na
dopravnim hristi. V dalsi sérii zatacek se snazim pritvrdit, ale RX-8 se mi vysmiva. Jelikoz se zac¢ina
stmivat, kon¢im souboj s fyzikdlnim zékony a v poklidném tempu dorazim domi. Jesté dlouho
nemuzu spat. Testovaci tyden pravé zacina.

Pondeli

Po necelych Sesti hodinadch spanku mé taha z postele dotérny budik. Nasleduje ranni oCista, mala
snidaneé a... prace. Drive nez se vrham do viru pracovnich povinnosti, kontroluji povytazenim Zaluzii,
zda RX-8 stoji na svém misté. Nejradéji bych stravil cely den za volantem, ale takovy luxus si dovolit
nemuzu. Na projizdku vyrazim odpoledne. Nejdrive zdoldavam nékolik rovnych tseku a tahlou
rovinku, potom zamirim na klikaté cesty v okoli Trojaku.

[

Velika 18palcova kola pomahaji udrzet 1350 kg tézky automobil na cesté

Novotou vonici asfalt se Mazdé zamlouva a spole¢né znovu objevujeme hranice prilnavosti. Do
zatacek nejdrive najizdim pomalu, poté rychleji a nakonec proletim prudkou pravotocivou zataCkou v
rychlosti 100 km/h. To uz citim, Ze se karoserie zacina trochu kroutit, ale samotné provedeni
pripomind jizdu po kolejich. V souboji nervi zatim stale prohravam. Uz brzy vSak prijde doba, kdy
budu mit volant, brzdy i paku v ruce a dokdzu RX-8, ze nemdam strach.

Dnes se mazda prili§ nezapotila. K najetym 320 km z prvniho dne jsem pridal s bidou dalsi stovku,
navic jsem auto Setril na krasnych opravenych cestach. Zitra prijde tézka zkouska. Poprvé totiz
zamirim do mésta, to znamena krizovatky, kostkovou dlazbu a useky poseté vymoly vSech druhu a
velikosti. Uvidime, co RX-8 predvede tam.

Tento den jsem zméril také zakladni prevody a rychlosti:

e 40: 2 - 3250; 3 - 2500

e 60: 3-3750; 4 - 2600

80: 2 - 6750; 3 -4900; 4 - 3500; 5 - 3000
100: 3 - 6000; 4 - 4300; 5 - 3750; 6 - 3000
120: 4 - 5200; 5 - 4500; 6 - 3750

140: 5 - 5250; 6 - 4400
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Cervena barva v interiéru umochuje sportovni nadech
Utery

Ani hustd mlha a nizké teploty mi nemohou pokazit Gterni rano. Dohnal jsem spankovy deficit a
mirim s rudou RX-8 do méstského provozu. Na krizovatkach se tvori kolony, takze ¢ekam i nékolik
minut, nez spatrim ,svoji“ zelenou. Wankel na volnobéh chvili tiSe vrni, ale potom za¢ne neposedné
vibrovat a protrepavat faldy posadce. Drobné vibrovani mé zacina znervéznovat, proto pridavam plyn
a chvili drzim otacky na hodnoté 1 500-2 000.

Motor se uklidni a ja s nim. Staci nékolik rozjezdu na krizovatce, abych mohl vytvorit prvni pravidlo a
provozu Mazdy RX-8 ve mésté. Pri rozjezdech nesmite plynovy pedal prilis Setrit, protoze rotacni
motor vyzaduje jiny pristup. Zvykam si tézce, ale zvyknout si musim. Zpocatku si motor pri rozjezdu
trochu zakrici, ale brzy ziskdvam do nohy potrebny cit a postréim otacky presné tam, kde maji byt.
Tedy nad 2000.
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Chromované pedaly jsou v rovnéz nutnou soucasti sportovniho vozu

Jak se soustredim na chovani motoru, zcela zapomindm na okolni svét. Teprve sousttedény pohled
ridi¢e fabie mé vraci na zem a pripomina mi, Ze neridim tuctovy vaz. Chvili se zamérim na reakce
kolemjdoucich, ale za okamzik znovu vnimam pouze motor a nové také naladéni podvozku. Je tvrdy
jako kdmen, ale bézné nerovnosti utlumi prekvapivé dobre. Projizdim nékolik mensich dér a
nestaCim zasnout. Koncetiny zustavaji na svém misté.

Cesta prechdzi v kostkovou dlazbu. Tlumeni nerovnosti mizi v nenavratnu a nasleduje vytrepavani
duse zaziva. To co ve mné zbylo, definitivné odstrani vétsi pri¢na nerovnost, napriklad Zelezni¢ni
prejezd. Tohle se vazné RX-8 nelibi, proto priddvam plyn a mirim na privétivéjsi povrch. Cestou
domu si neopomenu strihnout par zatacek a dokazat, ze ideédlni rozlozeni hmotnosti v poméru 50:50
a zadni nahon kol je zaruceny recept na zabavné auto. Pocitadlo kilometru si dnes pripsalo dalsi
stovku.
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Palubni deska vytvarovana z kvalitnich plasta vypada zajimavé

Streda

Docela nezajimavy den zacal navstévou ¢erpaci stanice. Pani za pultem mé privitala s otevienou
naruci a usmévem na rtech. Neni divu. V poslednich trech dnech jsem tady podruhé a nechavam v
kase slusny balik. RX-8 se nerozpakuje a nasava benzin plnymi dousky. Predstavuji si Petra, jak
predklada stohy uctu k proplaceni a nechavam se znovu pohltit méstskym provozem. Zbytek dne
probiha v bézném tempu.

Jediné vzruSeni nastava na parkovisti, kde musim rozehnat hlouc¢ek teenageru obklopujicich
automobil, abych mohl nastoupit. Rozzarené oci klukti mi naposledy pripomenou, Ze toto auto
nesplyne nikdy s davem. Cestou domi poprvé zjistim, jak chutnd mirné utrzena zad' v zatacce a
korekce sméru pomoci volantu a plynu. Nakonec uléham s hlasité tlukoucim srdcem. Dnes jsem ujel
pouhych 60 kilometra.

Blala

Volant obsity kiazi se piijemné drzi. Na volantu sidli i tlac¢itka ovladani audiosystému
Ctvrtek

Velmi nezéazivny den od zacatku do konce. Za RX-8 se otaci tisice hlav, nékteri ridi¢i prestavaji
vnimat provoz a vénuji veSkerou pozornost nablyskané karoserii rodinného sportaku. Na parkovisti
se u vozu zastavuji nejen mladi hosi, ale v hojném pocCtu i panové stredniho véku. Auticko se oCividné
zamlouvé studentkdm. Opovrzlivé pohledy naopak sbirdm od seniort a majiteld vozll znacky Skoda
(vétSinou modelt starsich 15 let). Ujeté kilometry ani nestoji za rec.

Patek

Konec tydne prinasi radu zajimavych situaci. Poprvé musim nalozit do RX-8 Ctyri pasazéry, poprvé
potrebuji vyuzit kapacitu zavazadlového prostoru a poprvé mirim na otevrenou plochu, abych zazil
sérii pretacivych smyku. Prestoze zazitek z parkovisté narozdil od ostatnich zkuSenosti ziistane
nesmazatelné zapsan v paméti, zacnu prepravou pasazéru. Nahodou jsem potkal sestru pritelkyné i s
pritelem, kteri méli ndhodou namireno stejnym smérem.

Testovat dvoumistny sportdk, mohu poprat dvojici pouze stastnou cestu autobusem. Takto stacilo



otevrit zadni ,skoro dvere” a nechat nastoupit drobnéjsi Petru i urostlého Vaska. Kdyby mi nékdo
pred testem tvrdil, Zze 185 cm vysoky, dobre stavény chlap prohlasi, ze ma vzadu vic mista nez ve
felicii, myslel bych si, Ze se zblaznil. Vaclav trval na svém: ,Mam tu mista vic nez dost.” No uprimné,
pokud se ridic¢ i spolujezdec trochu uskromni, misto vzadu nechybi. Ale pouze v oblasti kolen.
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Na stredové konzole se rychle zorientujete

Nad hlavou totiz misto neprebyva, vysokému ridi¢i naopak vyrazné schazi... Prichazi vyvrcholeni
celého dne. Prijizdim na rozlehlé parkovisté zahalené ¢erno cernou tmou, pouze uprostred ¢ni jako
ostrivek nadéje sloup verejného osvétleni. Obrovska asfaltova plocha se nachdzi mimo civilizaci,
takze nebudu nikoho rusit. Vypindm stabilizacni systém, proslapnu spojku, radim jednicku a
pridavam plyn. Kola se divoce protoCi a RX-8 vyrazi vpred.

Plynovy pedal proslapnu témeér na podlahu a prudce oto¢im volantem. Zadni ¢ast se nahle odpouta
od zemé a uskoci do strany. Jeden smyk nasleduje druhy, takze za chvili vybirdm zatacky pouze
smykem, priCemz vyzivam i rucni brzdu. Zac¢ina se mi tocit hlava, radéji konc¢im. Byl to zazitek.
Cestou domu koketuji s mySlenkou, zda nezkusit stejny zptisob prijezdu zataCkou na bézné silnici,
ale nakonec néapad zavrhuji. I kdyz cesty zeji prazdnotou, nebudu riskovat.
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U sedadla je mozné nastavit vysku, nastavitelna je i bederni opérka

Sobota

V sobotu rano si rovnam myslenky. BliZi se totiz konec testu a s nim zavére¢né resumé. S hruzou
zjistuji, Ze jsem dukladné neprozkoumal interiér. Z obycejného uZzivatele se znovu stavam
redaktorem a sleduji kazdy zéahyb. Na palubni desce rozpoznavam prvky znamé z jinych modell
mazdy, napriklad budiky pristrojové desky, stredovou konzolu a dalsi. Plasty hodnotim vysokou
znamkou, auto s 38 tisici najetymi kilometry uvnitr ani nehleslo.

Zrak pomalu sklouzava ze stredové konzoly na stredovy tunel, jenz predéluje RX-8 na dvé poloviny.
Pod plastovymi materidly se ukryva nosnik zvysujici tuhost karoserie. Nastésti vyrobce pritomnost
nosniku chytre k vytvoreni rady odkladacich prostor. Na rodinné potreby Mazda skutecné
nezapomneéla. Vracim se o¢ima zpét na zacatek stredového tunelu a chvili sleduji kratickou radici
paku s hranatou hlavici.

Pri razeni neklade odpor, rychlosti zapadaji hladce.
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Na stredové konzole naleznete celou radu odkladacich prostor

Jen se na volnobéh trochu trepe. O slovo se hlasi sportovni volant obsity kiizi s optimélné Sirokym
véncem a tvrdsi charakteristikou posilovace, do popredi vystupuji také sportovni sedacky s

Vv

komfortu sezeni (pritomnost nastavitelné bederni opérky budiz toho nejlep$im dikazem).

Vs$udypritomna ¢ervena kuze, chromované pedaly a velmi vykonny audiosystém Bose jsou v tomto
pripadé pouze treSnickou na dortu. Test se chyli ke konci. Jesté jednou vyrazim do kopcovitého
terénu, abych si vychutnal jisté vedeni stopy a zaroven vyzkousel mirné uskakovani zadé na vétsich
nerovnostech. Tato noc nebude sladka. Ujel jsem asi 90 kilometrd.
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Dvere se oteviraji proti sobé. Neni to jen zajimavé, ale i praktické



Nedéle

ZataZend obloha symbolizuje to, co bude zitra nésledovat. Smutné lou¢eni. Cerné myslenky se
pokousim potlacit néjakou ¢innosti a vyrazim s RX-8 do terénu, abych poridil fotografie. BEhem
fotografovani vysvétlim nékolika kolemjdoucim princip wankelového motoru a necham usednout
jednoho vasnivého fanouska mazdy do interiéru a pokochat se sportovnimi prvky a zvukem motoru.
Na Cerpaci stanici jeSté potkavam Sedou RX-8, jejiz majitel projevuje nesmirnou radost, ze jeho viz
nasel v nevelkém mésté bratricka. Bohuzel, ja budu muset RX-8 uz za par hodin vratit. Vecer
proc¢itdm zajimavé materidly a nakonec usinam s papirem na hrudi, na némz je napsano:

Mazda RX-8 Revolution

Motor: rotac¢ni dvou komorovy Wankel, atmosféricky plnény. Objem motoru: 2 x 654 cm3, vykon: 170
kW/8200 ot./min., to¢ivy moment: 211 Nm/5500 ot./min.

Prevodovka: 6stupnova manualni

Palivo: minimalni pozadavek - Natural 95

Servisni interval: 20000 km/1 rok

Spotreba: 15,8/8,9/11,4 (muj prumér ¢inil cca 15 litrh)

Objem palivové nadrze: 61 litr

Pneumatiky: Pirelli P Zero Nero 225/45 R18

Zakladni cena: 1 099 000 K¢
Cena testovaného vozu 1 202 190 K¢ (Kozené calounéni: 60 000 K¢, koberce: 2290 K¢, stresni okno:
40 000 K¢)
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Pondeli

Tyden uplynul jako voda. Znovu vstavam brzo rano a znovu mirim do Prahy. Tentokrat se netésim. Po
trech hodindch jizdy a dvou hodinach stravenych v kolonach odevzdavam kli¢e od vozu. Vysnény
tyden konci, nastava probuzeni. Kdyz se mé ale nékdo zeptd, jestli existuje vyborny sportak za 1 200
000 K¢, ktery mysli i na rodinu, poskytnu mu jednozna¢nou odpovéd: Mazda RX-8.

Plusy:

 dynamicky design

plnohodnotnd mista vzadu, dobry pristup
toCivy motor, skvely zvuk

nizké povinné ruceni

e cena, vybava

Minusy:

* vysoka spotreba
e malo mista nad hlavou

Zakladni parametry

Karoserie/pocet dveri kupé/4
Délka (mm) 4430
Sitka (mm) 1770




Vyska (mm) 1340

Rozvor (mm) 2700

Hmotnost (kg) 1345 1350
Kola/pneumatiky 225/45 R18, litd
Zavazadlovy prostor (1) 290

Palivova nadrz (1) 61

Motor

Objem ccm 654 x 2 654 x 2

Druh motoru

zazehovy rotacni

zazehovy rotacni

Vélcl/ventila

Vykon (kW)/otacky 141/7000 17078200
Toc¢ivy moment (Nm)/otdCky [220/5000 211/5500
Typ prevodovky/pocet stupiili | manualni/s manualni/6
Pohanéna kola zadni zadni

Brzdy vzadu kotoucové kotoucové
Max. rychlost (km/h) 223 235
Zrychleni 0-100 km/h (s) 7,2 6,4

Palivo natural natural
Spotteba (1/100 km) 15,1/8,3/10,8 15,8/8,9/11,4
Cena (K¢) 969 900 1099 900

Autor: Libor Zezulka
Zdroj: Autorevue
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