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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Porsche Carrera GT: brilantni stroj
(fascinace)

Zé&kladem pro Carreru GT se stal zavodni specidl, ktery vyhral zavody Le Mans. Silni¢ni verze ma
pod kapotou motor 5.7 V10 s vykonem 612 koni, keramické brzdy, obsahuje moderni technologie,
akceleruje na stovku za 3,9 s a stoji 16 miliéna.

Porsche Carrera GT

Pri vysloveni jména némecké automobilky Porsche se vét$iné muza rozbusi srdce o néco rychleji a
hned se otaceji, kde néjaky ten kousek jede po silnici. Hlavou jim pak proleti myslenka, jaka by to
byla nadhera mit alespon jedno auto této znaCky zaparkované v garazi. Aby ne, vzdyt model Carrera
911 je povazovan za jeden z nejlepsich sportovnich vozl pro kazdodenni pouziti, slabsi Boxster zase
atakuje Spici segmentu kabrioletll a Cayenne je oblibené SUV. Pojdme se ale podivat na vlajkovou
lod, Cistokrevny supersport s jednoduchym oznacenim Carrera GT.
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Tip: Stahnéte si plakaty nejsilnéjsiho Porsche vsech dob.

Ze zavodniho specialu

Ackoliv plochy Sestivélec v Carrere dosahuje vybornych vykont, Porsche se s modelem 911 nemohlo
srovnavat s poradnymi supersporty. Prvni myslenky o silnicnim GT se zrodily v roce 1998, kdy
zavodni specidl Porsche poSestnacté zvitézil v nejslavnéjsSim dvacetictyrhodinovém zavodé Le Mans.
Vedeni firmy rozhodlo, Ze se postavi silni¢ni speciél na bazi zadvodniho auta. Slo tak trochu i o
prestiz, protoze silni¢nim supersportiim kraloval brutalni McLaren F1, Ferrari oznamilo, Ze prijde s
modelem F60 (dnesni Enzo), Mercedes-Benz uz pracoval na SLR a do svéta rychlych kol pronikaly i
menSi firmy, jako napriklad Koenigsegg nebo Horacio Pagani a jeho Zonda.
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Silni¢ni verze zavodniho specialu Porsche, model s oznacenim GT1

Pro podvozek GT se stal zdkladem podvozek ze zdvodniho specidlu. Spodni ¢ast auta je celd zakryta
tvarovanym uhlikovym kompozitem. Zlepsuje se tak aerodynamika vozu a zvySuje se maximalni
rychlost. Vpredu je spoiler, ktery dodava potrebny pritlak, vzadu podvozek konéi difuzorem.

Karoserie

Karoserie je celd z uhlikovych kompozita, hned pri prvnim pohledu je jasné, kam toto auto zaradit. U
tvaru xenonovych svétlometu s ¢irou optikou s designem legendarniho modelu 917 nebo
lichobéznikového vika kufru vidime, ze jde o prvky Porsche. Tri otvory nasavani v masce ukryvaji
kapalinové chladice pro motor a brzdy. Z profilu si vS§imnete mohutného prolisu, ktery ma otvory pro
odvétravani brzd a prisun vzduchu do motoru.
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http://www.autorevue.cz/plakaty/Default.asp?NFIACTION=new&NFIOS=34&NFICAT=41

Bi-xenonové svétlomety; brzdova svétla z LED diod

Viko motoru méa dvé vybouleni, které jsou z nerezové sitoviny a umoznuji tak pohled na pohonnou
jednotku. Jednoduché a prosté pritlacné kridlo se pri rychlostech nad 130 km/h automaticky vysune
0 16 cm a zvedne pritlak zadni ¢asti o 30 procent. Elektronika kridlo zasune zpét, kdyz rychlost
Porsche klesne pod 80 km/h. Na zadi jsou dva vyfuky spolu se zadni mlhovkou a zpate¢nim svétlem
symetricky rozdélené mistem pro registra¢ni znac¢ku. Zadni brzdovéa svétla skryvaji ,rychlé” LED
diody.
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Vysunuti zadniho pritlacného kridla o 16 cm nastava pri rychlosti 120 km/h

Interiér a sada cestovnich zavazadel

Exteriér se prizpusobil funkCnosti, interiér je zase prakticky s dobrou ergonomii. Pri vybéru
materialu se hledélo na jejich hmotnost, proto je zde opét pouzita spousta kompozita, doplnky jsou
ze slitin hor¢iku nebo hliniku. Na prvni pohled zaujme zvySena stredova konzola s malou radici
pakou. Po prekroc¢eni mohutného prahu s logem Carrera GT usednete do sportovnich kozenych
sedacek. Barevnostné je sladén i tfiramenny volant obsity kuzi. Za nim je pod kaplickou pét
prekryvajicich se budiki, kterym uprostred dominuje otackomér; to je pro sportovniho ridice to
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nejdulezitéjsi.

Luxus vozu podtrhuje audioprehravac od firmy Bose s integrovanym navigacnim systémem Porsche
Online Pro. Tato multifunkéni sestava prehrava i hudbu ve formatu MP3, ¢te CD, DVD i karty MMC.
Ridi¢ se v navigaci orientuje na LCD displeji, sou¢asti systému je i telefon s handsfree a vlastni e-
mailova schranka.
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K zajimavostem, podobné jako u Koenigseggu, patii odnimatelnad dvoudilna strecha, ktera se
pohodlné vejde do pripraveného prostoru v kufru. Tim se ale jeho maly objem, pouhych 76 litrQi, snizi
na takrka na nulu. InZenyti sahli k atypickému resSeni a vybavili Carreru GT vlastni sadou péti
cestovnich luxusnich kozenych zavazadel s logem vozu. Pokud pojedete se strechou nad hlavou,
muzete do kufru umistnit velkou cestovni tasku, obleCeni ma své misto za sedadly, dalsi drobnosti
date pod stredovou konzolu a kufrik zasunete pod sedadlo.
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Sportovni kupé; po odejmuti strechy a rozlozeni na dva dily je pohodlné ulozite do zavazadlového prostoru

Sestisetkonovy desetivalec a keramické brzdy

Nejsilnéjsi sériova Carrera vSech dob dostala do vinku desetivalec o objemu 5 733 ccm. Zaklad
muzete najit v zavodnim motoru 5.5 1 V10 z lehkych slitin, ktery vSak mechanici prevrtali a
kompletné prepracovali. Rady valcl sviraji ihel 68 stupit a kazdy valec ma vlastni chlazeni. Cely
blok vazi pouhych 214 kg a je vypracovan, stejné jako diamant, do posledniho detailu; pouZzito

bylo mnoho patentll samotné tovarny Porsche. Nezvykle vysoky kompresni pomér 12:1 z agregatu
vyzdima vykon 450 kW (612 k) pri 8 000 ot., maximalni kroutici moment 590 Nm nastupuje od 5 750
ot. a motor lze vytocCit az na 8 400 ot/min.

Vyfukovy systém obsahuje celkem ¢tyri katalyzatory, po dvojici v kazdé vétvi spolu s lambda sondou.
GT tak spliiuje ptisné emisni normy Euro 4. Débelska sila se pfenéasi pies drobounkou
dvoukotoucovou suchou spojkou PCCC (Porsche Ceramic Composite Clutch) a Sestirychlostni manual
na zadni kola.


http://www.autorevue.cz/Automobilka/AR.asp?ARI=4105

Predni hlinikova kovana naprava je osazena disky z lehkych slitin o rozméru 9,5 J x 19", zadni
naprava, ktera prosla optimalizaci v aerodynamickém tunelu, mé disky 15,5 J x 20". Kontakt s
vozovkou maji na praci pneumatiky 265/35 ZR 19 vpredu a 335/30 ZR 20 vzadu. Pro uchyceni slouzi
pouze jedna centralni matice.
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Vnitrné chlazené a pri¢né vrtané keramické brzdy PCCB (Porsche Ceramic Composite Brake) o
rozméru 380 x 34 mm jsou svirdny velkymi Sestipistkovymi trmeny. Pri zpomalovani Carrery GT
pomaha ridici posilovac brzd, ¢tyrkanalové ABS a brzdovy asistent. K zajiSténi bezpeci jsou tu predni
a bocni airbagy pro oba Cleny posadky a tribodové pasy.

Kolik to jede, pane?

Aerodynamicky tvar, pod kapotou sila Sestisetkonového stada, Siroké pneumatiky a kontrola trakce.
Carrera GT vystreli z klidu na 100 km/h za 3,9 s, maximalni rychlost je 330 km/h. N&drz je na
slu$nych 92 litra benzinu, kombinovana spotieba se pohybuje okolo 18 litri na 100 km pri klidné
jizdé. Kdyz ale poradné seslapnete podal plynu, desetivélec si vezme hodné pres 20 litrti na 100 km.
A vérte tomu, na plyn se v tomto auté Slape velmi snadno a rado.

Servisni prohlidky vam bude ridici jednotka hlasit sama, motorovy olej a vzduchovy filtr se méni
kazdych 20 000 km, olejovy CistiC a svicky kazdych 40 000 km nebo jednou za ¢tyri roky. Na druhou
stranu Porsche garantuje, ze originalni topny filtr a chladici kapalinu do motoru nebude muset nikdy
ménit.

Parametry

e Porsche Carrera GT

e Rozméry: 4 613x 1921 x 1 166 mm
e Rozvor: 2 730 mm

e Hmotnost 1 380 kg

e Motor: V10, 5733 ccm

 Vykon: 450 kW (612 k)/8 000 ot.

e Toc¢ivy moment: 590 Nm/5 750 ot.
e Zrychleni 0-100 km/h: 3,9 s

e Maximalni rychlost: 330 km/h

e 0-400m: 11,4 s

e Pocet koni na tunu: 443

» Cena: cca 15 500 000 K¢

Fotogalerie
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