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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Recyklacni poplatek

Podle novely zdkona o odpadech, ktera vstupuje v uCinnost 1. lednem 2009, budou muset novi
majitelé ojetych vozidel, kterd nespliiuji ani emisni normu EURO 3, zaplatit poplatek [1]. Z ného
bude Statni fond Zivotniho prostfedi CR (SFZP) piispivat na ekologickou likvidaci autovraki. Vysi
poplatku zékon stanovuje od tii do deseti tisic korun podle plnéni prislusné emisni normy. Vozu,
které spliiuji alespon normu EURO 3, se tento poplatek netyka.

Automobilova doprava je vedle vytapéni domacnosti hnédym uhlim nejvétsim vinikem zhorsujici se
kvality ¢eského ovzdusi, predev$im v emisich pevnych ¢astic (PM2,5 a PM10). V CR pokracuje narust
vykonu automobilové dopravy, zejména individualni. Vykony nékladni silni¢ni dopravy sice
meziro¢né stagnuji, ale emise z nakladni dopravy stouply od roku 1990 na dvouapulnasobek. Narusté
i pocet registrovanych osobnich (0 4,2 % v roce 2007 oproti roku 2006) i ndkladnich aut (o 14,2 % ve
stejném obdobi).

Doprava se podili na emisich pevnych Céstic spole¢né s otéry pneumatik a sekundarnim zneciSténim
(vireni jiz emitovaného znecisténi) 34 %, u emisi CO 46 %, NOx 34 % a sklenikovych plyna 13 %.
Doprava je zasadni pri¢inou nepriznivého vyvoje celkovych emisi sklenikovych plynt a znecisténi
ovzdusi prizemnim ozonem.

Velmi vysoké je navic primérné stari vozového parku osobni dopravy - v Ceské republice okolo 14,5
roku, coz je v Evropé vyznamné nadpramérné ¢islo. To s sebou nese, kromé zhor$ené plynulosti
silni¢niho provozu, i velmi konkrétni negativni dopady na zivotni prostredi. Cim starsi viiz, tim vice
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je jeho rozebrani a ekologicka likvidace.

Poplatek se za kazdy automobil plati pouze jednou. U dovezeného vozidla jej zaplati jweho novy
majitel pii prvni registraci svého vozu do registru silni¢nich vozidel CR. Pokud jiZ bylo vozidlo v CR
registrovano, zaplati tento poplatek pri prvni preregistraci jeho novy majitel. Poplatek se tyka pouze
vozidel kategorie M1 nebo N1, tedy osobnich a lehkych uzitkovych vozidel do 3,5 t. Poplatek se
nevztahuje na motocykly, ale ani na veterany a sportovni specidly, které se nezapisuji do registru
silni¢nich, ale historickych a sportovnich vozidel.

Vyse poplatku se odviji od emisni normy EURO, kterou dané vozidlo splinuje. Nejvyssi ¢astku (10 000
K¢) budou novi majitelé platit za vozidla, ktera znecistuji ovzdusi nejvice, protoze nespliiuji vubec
zadnou z emisnich norem EURO. Za registraci vozidla, které plni normu EURO 1 je poplatek
stanoven ve vysi 5 000 K¢ a v pripadé registrace vozidla, které plni limity normy EURO 2, poplatek
¢ini 3000 K¢. Automobily splnujici alespont normu EURO 3 (platnou cca od roku 2000) nebudou
zpoplatnény viibec, stejné jako vozy plnici normu EURO 4 (od roku 2005) ¢i dokonce EURO 5, ktera
teprve vejde v platnost.

EURO normu, do které jejich vozidlo spadd, najdou majitelé v osvédceni o registraci vozidla (drive
tzv. velky technicky prukaz). Zde mize byt bud primo uvedena mezni hodnota emisi napt. EURO 2
nebo je uveden konkrétni emisni predpis EHK/OSN (napr. 83.01C) ¢i emisni smérnice EHS/ES (napfr.
94/12). V tomto pripadé se nejdrive urci, které mezni hodnoté emisi (EURO) dany predpis ¢i
smérnice odpovidaji a z tohoto se stanovy vlastni vySe poplatku. Tabulku prevodu prislusnych
predpistt EHK/OSN a smérnic EHS/ES poskytne Ministerstvo dopravy, které je gestorem téchto



narizeni [2].

Pavodnich majitelt voza se novela nijak nedotkne. Opatfeni v novele zdkona sméruje k tomu, aby
potencionalni kupci star$ich vozidel neplnicich alespon emisni normu EURO 3, sviij zamér
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Novela zékona o odpadech byla predklddana rovnéz z toho duvodu, Ze ve stavajicim znéni byl
poplatek vztazen pouze na dovazena vozidla, coz neni v souladu s platnou legislativou EU. Poplatek
mél obdobny charakter jako clo, byl tedy v rozporu s ptistupovou smlouvou CR k Evropské unii. CR
proto bylo doporuceno vztdhnout poplatek na vSechna vozidla, nikoli jen na dovazena.

Zdroj: MZP
Poznamky:

[1] VSechny nové prodané vozy v Evropské unii musi plnit emisni normy EURO, kterymi se musi ridit
vyrobci vozidel. Normy EURO oznacuji platné emisni limity vyfukovych zplodin silni¢nich motorovych
vozidel. Cilem je postupné snizovani obsahu oxidu dusiku, nespalenych uhlovodiku, oxidu uhelnatého
a pevnych castic v emisich. Jako prvni byla v roce 1992 zavedena norma EURO 1. Od té doby
vstoupily v platnost normy EURO 2 (1996), EURO 3 (2000), EURO 4 (2005) a od 1. zari 2009 zacCne
platit limit EURO 5. Orienta¢né tak mize majiteli slouzit k prehledu plnéni norem EURO jejich
vozidel rok vyroby vozu.

[2] Zakon stanovuje, Ze vyse vybiraného poplatku je stanovena na zakladé meznich hodnot emisi
(arovné EURO), ktery je dokladan zapisem v osvédceni o registraci vozidla. Pri jeho stanovovani
mohou v principu nastat tri situace, a to:

A) V osvédceni o registraci vozidla (resp. v technickém prukazu) je uvedena primo mezni hodnota
emisi napr. EURO 2. V tomto pripadé vyse poplatku primo koresponduje s timto udajem.

B) V osvédceni o registraci vozidla (resp. v technickém prukazu) neni uvedena primo mezni hodnota
emisi napr. EURO 2, je vSak uveden konkrétni emisni predpis EHK/OSN (napr. 83.01C) ¢i emisni
smérnice EHS/ES (napr. 94/12). V tomto pripadé se nejdrive urci, které mezni hodnoté emisi (EURO)
dany predpis ¢i smérnice odpovidaji a z tohoto se stanovy vlastni vySe poplatku.

C) V osvédceni o registraci vozidla (resp. v technickém priukazu) neni uvedena primo mezni hodnota
emisi napr. EURO 2, ani konkrétni emisni predpis EHK/OSN (napt. 83.01C) ¢i emisni smérnice
hodnotu emisi - EURO 1 - a tudiz tomu odpovida vyse poplatku 10 000 K¢. Tento predpoklad je dan
tim, Ze pri typovém schvalovani vozidel v minulosti, kterd jiz plnila mezni hodnotu emisi EURO 1 byl
emisni predpis v ramci schvaleni technické zpUsobilosti uvadén, potazmo zapisovan do technického
prukazu. V pripadé, ze zadatel o prvni registraci ¢i preregistraci se domniva, Ze vozidlo i pres
absenci zapisu plni uréitou mezni hodnotu emisi a muze tuto skute¢nost vérohodné prokazat,
provede na zakladé tohoto prokazani urad zapis plnéni emisni normy do technického prikazu ¢i
osvédceni o registraci vozidla a déle se postupuje podle bodu B).
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e Jak nalozit s ,0znamenim” prestupku soukromych osob? A je to vlastné oznamenim ve smyslu

zakona o odpovédnosti za prestupky a rizeni o nich?
» Systémova podjatost ve spravnim rizeni aneb pozadavek na prekroceni nadkritické miry rizika
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systémové podjatosti

 Bezpilotni systémy vlastni konstrukce v kategorii Specific: regulatorni pozadavky a praktické
aspekty

¢ Pacht zadvodu a zdkaz prenechani véci treti osobé

» Digitélni dukazy z webu v soudnim fizeni: jak dolozit, co bylo online zverejnéno?

e Nepravomocné povoleni stavby a zména Gzemniho planu

o Letisté a letecké stavby

 NejvySsi spravni soud vymezuje nové hranice zneuziti prava u béznych nakladu na reklamu

e Limity dohledu nad vykonem znalecké Cinnosti

« Stavebnici ziskavaji od roku 2026 silnéjsi pozici v soudnich sporech o povoleni stavby
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