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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Reforma narizeni EU 261/2004: Co znamena
pro letecké dopravce?

Po vice nez trinacti letech debat dospély Evropsky parlament a Rada EU 15. Cervna 2026 k
predbézné dohodé o revizi narizeni (ES) ¢. 261/2004, kterym se stanovi spolecna pravidla nahrad a
pomoci cestujicim v letecké doprave v pripadé odepreni nastupu na palubu, zruseni nebo
vyznamného zpozdéni letu.

Pro letecké spolecnosti je vysledek zklamanim: prodlouzeni Casovych prahu pro vznik naroku na
nahradu - tedy uprava, kterou dopravci dlouhodobé prosazovali jako jediné skutecné systémové
reSeni - z findlniho textu vypadlo. Naopak pribyla rada novych povinnosti, z nichz ¢ast
s naruSenim provozu nijak nesouvisi. Nize shrnujeme, co reformé predchazelo, o ¢em se vedly spory
a co novy ramec prinasi.

Strucne o narizeni EU 261/2004

Narizeni (ES) ¢. 261/2004 tvori od roku 2004 (resp. 2005) pater prav cestujicich v EU. Zaklada
narok na nahradu ve vysi 250 - 600 EUR pri zpozdéni o 3 a vice hodin, pri zruseni letu na
posledni chvili nebo pri odepreni nastupu na palubu. Vztahuje se na vSechny lety odlétajici z
letisté v EU bez ohledu na statni prislusnost dopravce a na lety prilétajici do EU provozované
evropskymi dopravci. Geograficky pokryva clenské staty EU a nadto také Island, Norsko a
Svycarsko.

Z pohledu dopravct je dlouhodobé spornéd zejména hranice 3 hodin, protoze pri technické zavadé
dava letecké spolecnosti jen velmi malo ¢asu na to, aby zajistila ndhradni stroj, misto aby let spise
rovnou zrusila. Prodlouzeni prahu na 4 hodiny nebo vice by zvysilo Sanci, ze se let prece jen
uskutecni a cestujici se tak dostane do své cilové destinace.

Co reformé predchazelo

Revize narizeni je na stole prekvapiveé dlouho. Evropska komise predlozila komplexni navrh novely
(spis 2013/0072(COD)) uz 13. brezna 2013; jeho soucasti byly nové prahové hodnoty pro zpozdéni i
prehledné;jsi seznam tzv. mimoradnych okolnosti[1]. Navrh vSak v Radé uvazl na vice nez deset let
kvili odporu ¢lenskych stétd.

V cervnu 2025 Rada pod polskym predsednictvim poprvé dosahla shody na svém vyjednavacim
postoji k revizi narizeni, ktery slouzi jako vyjednavaci mandat pro navazujici jednani s EP a Komisi.
Ten pocital se:

e zvySenim prahu pro vznik naroku na nahradu na 4 hodiny u letti uvnit EU a do 3 500 km,
e na 6 hodin u delSich leta,
e snizenim nahrady u lett nad 3 500 km z 600 na 500 EUR.

Evropsky parlament zaujal opacné stanovisko. Ve druhém cteni 21. ledna 2026 vétSinoveé prijal
pozici, ktera trvala na zachovani trihodinového prahu i vySe nahrad, a naopak pridavala dalsi



ochranu cestujicich[2]. Protoze Rada parlamentni pozménovaci navrhy neprijala, bylo pristoupeno
k dohodovacimu rizeni (Conciliation Committee) s pevnym terminem 15. ¢ervna 2026.

Co bylo predmeétem diskuzi

Doba, po které vznikne narok na nahradu

Jadrem diskuzi byla jedind otazka: jak dlouho musi cestujici ¢ekat, nez jim vznikne narok na
nahradu. Analyzy naznacuji, Zze podle pristupu Rady by 60-70 % cestujicich, kteri maji v souCasnosti
néarok na odskodnéni, o tento néarok prislo, a to pouze kvuli vy$si hranici zpozdéni.[3]

Seznam mimoradnych okolnosti

Vedle prahu zpozdéni a vySe néhrad se jednalo i 0 seznamu mimoradnych okolnosti, kdy
Evropsky parlament pozadoval uzavreny (taxativni) seznam pravidelné aktualizovany
Komisi; letecké odvétvi naopak prosazovalo Upravu, kterd posili pristup ,bezpecnost na prvnim
miste”.

Jako relevantni kontext stoji za zminku, ze Komise v roce 2026 potvrdila, Ze vysoké ceny paliva
nepredstavuji mimoradnou okolnost ve smyslu EU 261. Jde o uzavreni jedné unikové cesty,
kterou letecké spolecnosti dosud nendpadné vyuzivaly k tomu, aby odmitaly vyplacet odSkodnéni za
zruSené lety.[4]

ProcC neproslo to, po cem dopravci volali

Letecké spolecnosti podporily navrh Komise na delSi ¢asové prahy predevsim proto, Ze by jim dal
vétsi prostor zajistit ndhradni reSeni — tedy presné to, co cestujici podle dopravci pri naruseni cesty
ocenuji nejvice. Tato uprava ale byla z textu vyrazena pri jednéani s Evropskym parlamentem, zatimco
dalsi pozadavky (z nichz nékolik s naruSenim provozu nijak nesouvisi) pribyly bez vétsi diskuse o
jejich provoznich dopadech na letecké spole¢nosti.[5]

Vysledek: co dohoda prinasi

Predbézna dohoda z 15. cervna 2026 zachovava jadro stavajiciho ramce a doplnuje cilené tupravy.
Jedinymi podstatnymi zménami tykajicimi se naruseni provozu byly:

e doplnéni nedplného seznamu mimoradnych okolnosti, ktery vsak z nevysvétlitelnych
davodu neposiluje pristup leteckého odvétvi kladouci bezpecnost na prvni misto (zahrnuje
prirodni katastrofy, vélku, povétrnostni podminky, neprizpisobivé cestujici a stavky letist,
poskytovatelu letovych navigacnich sluzeb ¢i handlingovych spole¢nosti; pravidla pro jejich
uplatnéni byla zpresnéna kvuli predvidatelnosti), a

e pozadavek, aby letiSté méla pohotovostni plany pro ubytovani v pripadé hromadnych
naruseni provozu, coz je prvni maly krok smérem ke sdilené odpovédnosti v rdmci celého
leteckého ekosystému.[6]

Dalsi klicové prvky

» VySe odskodnéni zustava v podstaté beze zmény. Cestujici budou i nadale dostavat ¢astku
v rozmezi 250-600 EUR v zavislosti na délce letu. Podle dohody obdrzi cestujici 250 EUR u
letd do 1 500 km, 400 EUR u lett v rdmci EU nebo u letu v délce 1 500 az 3 500 km a 600
EUR u vSech ostatnich del$ich letd.[7]



e Cestujici budou mit narok na odskodnéni, pokud se let zpozdi o vice nez 3 hodiny nebo
bude zru$en méné nez 14 dni pred odletem. Trihodinovy prah tak zustava v zasadé beze
zmény.[8]

e Cestujici maji na podani naroku 9 mésicu, dopravce ma 30 dna na vyplatu nahrady,
pripadné na odivodnéni odmitnuti ¢i odkaz na mimoradné okolnosti.[9]

e Dohoda rovnéz zavadi garantované limity pro bezplatna prirucni zavazadla a rozsiruje
prava rodin, déti a cestujicich se zdravotnim postizenim.

Dohodu musi jesté formalné schvalit Evropsky parlament i Rada. Plenarni hlasovani Evropského
parlamentu se o¢ekava na Cervencové schuzi a nova pravidla by méla nabyt ucinnosti v roce
2027, 20 dni po vyhlaseni.

Reakce IATA

IATA reformu hodnoti kriticky. Upozorniuje, Ze regulaéni zatéz narizeni EU 261 dnes ¢ini zhruba 8
mld. EUR ro¢né, aniz by vysledkem byla vykonnost v oblasti zpozdéni a ruSeni letll. Zna¢na Cast
zpozdéni totiz prameni z nedostatku evropského systému rizeni letového provozu. Generalni
reditel IATA dohodu oznacil jako ,reformu jen podle jména“, kterd neresi pri¢iny zpozdéni
a v celkovém souhrnu zmén prinese jen provozni obtize a naklady, jez nakonec ponesou cestujici
(zdroj: tiskova zprava IATA, 15. 6. 2026).

Co by mély letecké spolecnosti sledovat

Z pohledu leteckych dopravci jsou klicové dvé navazujici véci, na které upozornila i IATA:

1. provadéci (enforcement) balicek — bude rozhodujici, aby implementace byla prakticka a
konzistentni, a zejména aby nezvySovala regulac¢ni zatéz, kterou si letecky sektor nemuze
dovolit;

2. pripravovana evropska letecka strategie, kterd by méla adresovat nedostatky rizeni
letového provozu jako korenovou pricinu rady zpozdéni.[10]

Zaver

Zatim je reforma v podobé predbézné dohody; musi byt jesté kone¢né schvilena Evropskym
parlamentem a Radou. Pokud ke schvaleni dojde, nova pravidla dle reformy budou a¢inna od roku
2027. Vyse uvedené ale naznacuje, Ze pro letecké dopravce reforma prinese spiSe negativni
dusledky.
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