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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Skoda Superb 2.8 V6: to nejlepsi (kompaktni
test)

Skoda Superb je nejvy$sim modelem ¢eského vyrobce, ktery ji stavi do vy$si stiedni t¥idy. Dle naseho
nazoru patri spiSe na horni hranici tridy stredni. To ale neznamena, Ze by nebyla v nejlepSim
provedeni dostatecné na dirovni, aby s ni mohl jezdit i prezident.

O Superbu se hovori ¢asto. O nazvu, o technice i omezovani produkce - ale v kazdém pripadé
zustava nejvétsi Skodovkou poslednich let. Lisi se i nazor na kategorizaci, ale rozhodujici je slovo
vyrobce a ten zaradil Superb mezi vozy vyssi stredni tfidy. Zajimavé je, ze celkovou délkou pres 4,80
m presahuje napriklad Mercedes tridy E, a je také o 10 cm delsi nez sestersky Volkswagen Passat.

Aktualnimi se uvahy o nejvétsi Skodovce staly i ve chvili, kdy se Hrad rozhodl, Ze vaz bude vozit
prezidenta. Automobil, ktery jsme testovali, mél Spickovou vybavu a agregat a prevodovku prave
takové, jaké slouzi v prezidentském auté. Takze uz schazeji jen metraky ocelovych platl
pancérovani.
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To spravné misto je vpravo vzadu

Podle bontonu je nejcestnéjsi misto pravée tady. Proto také rada obsluznych zarizeni sméruje prave
dozadu, na rozdil od béznych vozu, kde nejvice prvku zvysujicich pohodli maji k dispozici vepredu a
to jesté hlavné na misté ridice. Vzpominate na diskuse, zda se bude vliz jmenovat Vltava, Montreux,
Moldavia nebo néjakym podobnym nazvem, ktery mél vétSinou vyjadrovat vztah k domaci zemi?
Pavodni Montreux byl jen vyraz tcty k poradatelské zemi zenevského autosalonu 2001, kde mél
tehdy jesté prototyp svétovou premiéru.
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Superb v nejvyssi vybavé --- Misto pro , krale” je vzadu

Skodovka utala diskuse pojmenovanim vychézejicim z historické tradice a tak po Felicii IT a Octavii II
spatril svétlo svéta i Superb II. (Nasledoval jesté prototyp kupé s nazvem Tudor (II), ale ten nikdy
nebyl urcéen k vyrobé.) Slovo se pomérné obtizné vyslovuje, moc priznivcu si neziskalo, ale dnes uz je
zcela vzité a nikdo se nad nim nepozastavi.

E Klidné si natahnéte nohy

O interiéru tohoto auta miizeme mluvit hodné dlouho. Jde o nejvyssi stupen vybavy zvany Elegance,
pod nim jsou jesté dva. Do zékladni vybavy patfi elektricky posuv sedadel - to ridiCovo ma tri paméti,
uslechtilé materialy, ale kozené ¢alounéni uz je priplatkové. V zédkladu je pochopitelné elektronicky
rizena klimatizace, ale jen jednozonova a radio s CD prehravacem. Velky displej slouzi i navigaci,
také priplatkové, kterou poprvé v historii zdsobuje data cédécko s tidaji o CR.
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Oficialni obrazky: uvnitr vladne premira prostoru



E Palubni deska je na urovni, ale podle koncernovych zvyklosti stroha
Pocitac nebloudi

Navigaci - jak hardware tak software - pripravil Blaupunkt. S materskym Boschem Skodovka uz léta
spolupracuje a tak volba vyrobce navigacnich pristroju byla nasnadé. Funguje stejné dobre jako v
kterémkoliv jiném voze. Data na CD obsahuji drobné nedostatky, které jsme béhem provozu hlavné v
prazskych ulicich odhalili. Obcas nuti ridi¢ce odbocit do protisméru jednosmérné ulice nebo odbocit
vlevo tam, kde se to nikdy nesmélo (napriklad pri prejizdéni Palackého mostu na novoméstskou
stranu doporucuje odbocit vlevo), ale v principu vzdycky dojede do cile. Treba ne pravé nejkratsi
cestou - ostatné muzete si zvolit nejkratsi nebo nejrychlejsi - pravé tak se mizete domnivat, Ze jina
trasa by byla vyhodnéjsi, ale dulezité je, Ze navigace pracuje s velkou presnosti zhruba dvou metrt a
vzdycky najde zvoleny cil.
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Globalni prehled o situaci dava na displeji navigace mapa --- Konkrétni pokyny
ke sméru jizdy vydava prijemny damsky hlas v nékolika jazycich (¢esky nikoliv), anebo $ipky na velkém displeji na palubni desce a
také mezi pristroji primo pod volantem

Nabidka skutecnych lahudek

Nemame ted na mysli uz ponékud zprofanovany prostor na destnik v zadnich dverich, ale opravdové
technické zajimavosti. Nejsou sveétové premiérové, ale zase jesté moc v autech nezdomacnély.
Vsechno je podrizeno jedinému ucelu - pohodli. Proto je také polozen takovy diraz na to, co
obklopuje cestujici vzadu. Kazdy ma svou lampicku, mize si seridit vétrani a topeni.

Na prani mizete mit ve stredni opérce nejen ovladace posuvu sedadel, ale také sedmi a pullitrovou
chladnicku. Udélejte si pohodli - k tomu slouzi tprava predni pravé sedacky. Vnitrni ¢ast jejiho
opéradla se dé vklopit a vznikne otvor, do kterého muze pasazér na pravém zadnim sedadle
natdhnout nohy a polozit je na svétlou kazi. Pred $pinou z bot ji ochrani plastovy pytel.

E Chladnicka na pivo

Ze je stfecha otviraci, neni nic zazra¢ného. Ovsem velmi neobvyklé jsou solarni ¢lanky, které ji
zvenku pokryvaji. Jednak svou vrstvou chrani prostor uvnitr pred palicim sluncem, jednak dodavaji
energii vétrani, pripadné topeni - podle rocniho obdobi, takze systém nezatézuje akumulétor
stojiciho vozu. Pohodlim tu skute¢né nesetrili. Elektrické ovladéani kde ¢eho, hodné prostoru, véetné
toho v kufru. Jeho velikost jsou 462 litry, v tomto pripadé kus ubira chladnicka.
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Nejvetsi a nejsilnéjsi

Ten ucinkoval poprvé ve volkswagenech a stal se prvni Sestivalcem pouzivanym v novodobych
déjinach Skody. Tticetiventilovy agregat davé vykon 142 kW a to¢ivy moment 280 Nm. Sestivalce se

Vaevs

zadné vyvazovaci hridele, agregéat je klidny a tichy a jinak tomu neni ani v tomto pripade.

Motor nema nic z ostré preplhované osmnactistovky. Ve spojeni s pétistupnovym automatem se
rozjizdi klidné a plynule. Mozna nékdy az moc klidné, ve velkém voze plsobi zrychleni hodné



utlumené. Orienta¢né jsme namérili zrychleni nula az sto km/h za 9,7 s a nejvétsi rychlost 227 km/h,
ale subjektivni pocit byl daleko mirnéjsi. To je ostatné vzdycky - ¢im vétsi viz, tim vic potlacuje
dojem rychlosti.
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Pod kapotou je néjvykonn&jsi motor -- Ridi¢ nemusi
radit, je tu prece automat

Dojem nedostatku sviznosti podporuje velikost karoserie a charakter motoru. Soucasti prevodovky je
také program tiptronic, tedy moznost radit sekvencné. I tady ale zasahuje automat tak vehementné,
7e pri jizdé po mésté vam prosté nedovoli dat pétku. Skoda, protoZe motor se tak to¢i vic neZ je
nutné a ovliviiuje i spotrebu. Jeji hodnoty jsme odecitali jak z palubniho pocitace, tak i propocitavali.
Neni pravé malad. Ve mésté pri bézné jizdé spotrebuje Superb 2.8 V6 mezi 13 a 14 litry benzinu.
Mimo mésto je to samoziejmé méné - ale jen asi o litr a ptl az dva. Na dalnici hodnoty opét rostou,
takze v pruméru se musi ten, kdo pohonné hmoty financuje, pfipravit na 12 - 13 litra.

Meékka plavnost

Pri srovnani podvozku s octavii, ktera na prvni pohled vypada velmi podobné, musime hovorit o
podstatné mékci formé. OdlisSnost od stredni Skodovky je velmi vyrazna. Kazdym coulem se hlasi
velikost a ucel auta, vsechno je velké a daleko tézkopadnéjsi nez u mensi sestry. Slovo tézkopadné
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muzeme zamenit take vyrazem dustojne;jsi.

Neda se Tici, ze by se Superb naklanél v zatackach néjak moc, ale vSechno je vlacnéjsi, meékci.
Octavia reaguje daleko ostreji a priméji. Priplatkova velka 17" kola se 40% pneumatikami presnost
jizdnich vlastnosti zvySuji. Superb je ale uz v zdkladu tak mékky, ze nizké pneumatiky nevadi ani na
ostrych nerovnostech. Snadno si s nimi poradi a dokonce ani neprenaseji nutné vznikly hluk do
prostoru pro cestujici.

Odhluénény je velmi dobre, stézi zaslechnete Seveleni Sestivalce na volnobéh. Horsi je, ze nizké
pneumatiky jsou nachylnéjsi na prorazeni - a to se nam také stalo. Jako rezerva je k dispozici bohuzel
jen nouzoveé kolo na dojeti. Do vybavy aktivni bezpecnosti patri ABS, EDS, ASR, MSR a ESP, tedy
snad vSechno co je v této oblasti k dispozici.
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Listu stirace tvori jen brit, Zadna kovové vyztuha
--- Samozrejmosti jsou xenonové vybojky

Superb s motorem 2.8 V6 a samoc¢innou prevodovkou vazi v nejvyssi vybavée 15,5 metraku. To musi
byt nékde znat. Napriklad na brzdach. Neni treba jet ani prili§ rychle, ale staci parkrat zabrzdit a
prvnim projevem zatéze brzd je vyrazny pach spalenych destiCek a pak i kour. Zduraziujeme, ze
opravdu neni treba jit do vysokych rychlosti.

Pri rizeni je treba vzdycky pocitat s tim, ze jedeme velkym autem, které se chova trochu tézkopadné.
Zejména, zvysi-li pohotovostni hmotnost jesté celd rada prvku doplnkové vybavy. Samozrejmé, ze
takové auto neni zadarmo. Seznam doplnkové vybavy je dlouhy a viz, ktery jsme testovali, obsahuje
témer cely.

Z&kladni cena je 1 141 900 korun. K ni je treba pricist nasledujici polozky:

e metaliza: 14 000 K¢
e kozené calounéni: 25 000 K¢



« vyklopné sedadlo: 21 000 K¢
« hlavovy airbag: 13 000 K¢

» solarni strecha: 28 000 K¢

« kola z lehkych slitin: 4 000 K¢
e chladnicka: 16 000 K¢

e viceucelovy volant: 5 500 K¢
e priprava GSM: 15 000 K¢

e navigace: 57 900 K¢

e navigacni CD: 4 400 K¢
 tmava skla: 5 200 K¢

e vkladané koberce: 3 300 K¢

Celkem stal testovany Superb 1 355 700 korun.

Blala

Ruizné typy interiéru: Classic, Comfort a Elegance

Parametry

o Skoda Superb 2.8 V6 Elegance

e Rozméry: 4803 x 1765 x 1469 mm

Rozvor: 2803 mm

Zavazadlovy prostor: 462 1

Motor: 2.8 V6 30V (2771 ccm), 142 kW, 280 Nm
Zrychleni 0-100 km/h: 9,4 s (tiptronic)

» Nejvétsi rychlost: 232 km/h

e Prumérna spotreba: 10,4 1

¢ Objem palivové nadrze: 62 1

Prehled motoru

motor 1,8 20V Turbo 2.0 MPI 2.8 V6
pocet valcl 4 4 6
objem (cm3) 1781 1984 2771
vykon (kW/ot./min) 110/5700 85/5400 142/6000
toc¢ivy moment (Nm/ot./min){210/1750 - 4500 172/3500 280/3200
palivo Natural 95| Natural 95| Natural 98
jizdni vlastnosti

maximalni rychlost (km/h) 216 197 237
zrychleni 0 - 100 km/h (s) 9,5 11,6 8,0
podvozek

pohanéna naprava predni predni predni
brzdy vpredu kotoucové| kotouCové| kotoucCové
brzdy vzadu kotoucové| kotouCové| kotoucCové
prevodové ustroji

prevodovka pétistupnova|pétistupnova|pétistupnova
typ mechanickd| mechanickd| mechanicka




spotreba paliva

mésto (1/100 km) 11,5 11,9 14,3
mimo mésto (1/100 km) 6,5 6,4 7,3
kombinovana (1/100 km) 8,3 8,4 9,9
objem palivové nadrze (1) 62 62 62
hmotnosti

pohotovostni hmotnost (kg) 1438 1412 1501
uzitecné zatizeni (kg) 577 577 577
motor 1,9 TDI 1,9 TDI 2.5V6 TDI
pocet valcl 4 4 6
objem (cm3) 1896 1896 2496
vykon (kW/ot./min) 74/4000 96/4000 120/4000
toCivy moment (Nm/ot./min) 250/1900 285/1750 350/1250
palivo motorova nafta|motorova nafta|motorova nafta

jizdni vlastnosti

maximalni rychlost (km/h) 189 205 219
zrychleni 0 - 100 km/h (s) 13,2 10,4 9,5
podvozek

pohanénd néaprava predni predni predni
brzdy vpredu kotoucCové kotoucové kotoucové
brzdy vzadu kotoucové kotoucové kotoucové
prevodové ustroji

prevodovka pétistupnova| pétistupnova| Sestistupnova
typ mechanickd| mechanickd| mechanicka
spotreba paliva

meésto (1/100 km) 7,1-7,2 7,7 10,0
mimo mésto (1/100 km) 4,6-4,7 4,6 5,4
kombinovana (1/100 km) 55-5,6 5,7 7,0
objem palivové nadrze (1) 62 62 62
hmotnosti

pohotovostni hmotnost (kg) 1458 1465 1565
uzitecné zatizeni (kg) 585 585 585

Cenik

Classic

2.0 MPI 689 900 K¢

1.8 20V Turbo |736 900 K¢

1.9 TDI 74 kW |736 900 K¢




1.9 TDI 96 kW |782 900 K¢
Comfort
1.8 20V Turbo [813 900 K¢
1.9 TDI 74 kW [813 900 K¢
1.9 TDI 96 kW |859 900 K¢
2.8 V6 142 kW 924 900 K¢
2.5 TDI 120 kW|1 016 900 K¢
Elegance
1.8 20V Turbo |956 900 K¢
1.9 TDI 74 kW |956 900 K¢
1.9 TDI 96 kW [1002 900 K¢
2.8 V6 142 kW |1067 900 K¢
2.5 TDI 120 kW]1159 900 K¢

Precteéte si:

 Skoda Super je poradny kus auta (kompaktni test)
 Skoda Superb se $estivalcovym dieslem (kompaktni test)

e Skoda Superb s motorem 1.9 TDI 96 kW (minitest)

« Test naviga¢niho systému a map Ceské republiky ve Skodé Superb

Zdroj: www.AutoRevue.cz
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