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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Subaru Legacy: skvelé auto (kompaktni test)

Délat s autem véci, které vidite na videu, 1ze pouze v jednom pripadé - a to, ze ma pohon vSech kol.
U Subaru Legacy je podminka splnéna - Subaru jina auta nez ¢tyrkolky nedéla. V ¢lanku najdete
rovnéz teorii pohonu vech kol a rozhovor s feditelem Subaru CR.

Legacy je nejvetsi subaru na nasem trhu, ma tti verze: sedan, kombi a kombi zvané Outback. Tedy
vuz se zvétSenou svétlou vyskou, néco na rozhrani osobniho auta a SUV. Na podzim se objevila nova
generace Legacy s mnohymi vylepSenymi vlastnostmi. Ponékud se zménil vnéjsi, vyrazné vnitrni
vzhled a lisi se i technika. Podrobngji prozkoumédme sedan s dvaapullitrovym motorem.

Ctyri kola opravdu staci, drahousku...

Charakteristickym rysem v$ech vozu Subaru - od nejmensiho Justy pres Imprezu, Forester az k
Legacy, je staly pohon vsech kol. Prvni automobil s takovou technikou - Subaru Leone - vyjel uz v
roce 1972. Automobilka se Sesti hvézdami ve znaku ma tedy s takovym usporadanim nejvetsi
zkuSenosti a jeji systém je skutecné nejpropracovanéjsi. Teprve pozdéji se k nastoupenému trendu
zacali pridavat i jini vyrobci, ale nikdo z nich nesetrval u nastoupeného trendu stoprocentné.

Tip: Stahnéte si video jizdy se Subaru Legacy a Subaru Impreza.

Subaru se chlubi predevsim naprosto symetrickym usporadanim pohonu. Vpredu je ulozen plochy
motor, za nim nasleduje, kde zacinaji predni dvere, podélné (také uprostred) ulozena prevodovka a
vzadu zase uprostred zadni diferencidl. Leva a prava strana vozu je tak presné vyvazena a prispiva k
vybornym jizdnim vlastnostem. Cela technika prevodu je opravdu ve znameni pfesné symetrie.

Na vyvazenosti jizdnich vlastnosti je to také znat. Maloktery automobil se ovlada tak lehce a
prirozené jako Subaru Legacy. Miizeme ho zahrnout do stredni tfidy a rozhodné nema nic
spole¢ného s vlastnostmi, kterym rikdme sportovni, presto ale strci po strance jizdnich vlastnosti a
bezpecného projizdéni zatacek do kapsy mnohé tak zvané sportovné ladéné auto. To vSe prave diky
pohonu All Wheel Drive, tedy stalé ¢tyrkolce.
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Subaru Legacy ma staly pohon vsech kol

Predstavme si, ze na kola, respektive dezén pneumatik, ktery kontaktuje vozovku, pusobi dva druhy
sily. Jedna ma na starosti pohyb vpred, tedy akceleraci a brzdéni, druhé odolava tendenci smykani do
stran. Vliz s pohonem dvou kol spotiebuje velkou ¢ast kapacity na pohyb vpred a vzad, na bo¢ni
odolnost zbyva méné. Ctyrkolka ale rovnomérné podéli viechna ¢tyti kola akceleraci i decelaraci a
bo¢ni smyk tak miize nastat az vyrazné pozdéji, pohanéna kola vlastné zatézuje pohon jen z poloviny
a druha polovina zbyvé na obranu proti posunu do stran.

Jediné ctyrkolku?
Je to slozita teorie? Jen na prvni pohled, protoze takové vysvétleni vyhody ¢tyrkolky je velmi logickeé.

Vyuzivaji toho hlavné soutézni vozy, ale v civilnim provozu posouva nahoru hlavné latku bezpecnosti.
Jedna zatacka se da projet ¢tyrkolkou daleko rychleji a na druhou stranu stejnou rychlosti s daleko


http://www.autorevue.cz/video/

vyssi mirou bezpecnosti. Kdyby vam takovy systém pohonu mél zachranit jen jednou Zivot, pak za to
investice stala. Kouzlo ptsobi na snéhu uz pfi rozjezdu. Jen minimalni prokluz, témér vSechna
energie se spotrebovava na posun vpred.

Ctytkolka se ale musi na kluzkém povrchu #{dit ponékud jinak neZ auto s jedinou pohédnénou
napravou. Bliz ma k pohonu prednich kol. Na snéhu s pomérné vysokou adhezi se da zatacka najet
relativné velmi rychle a viz poslu$né zatocCi, aniz bychom museli sundat nohu z plynu.

(=[]

Novy sedan je skutecné hezky

Tam, kde je to uz spis klouzacka nez silnice, je treba pracovat uz i s pravym pedalem. Legacy se v
takovém pripadé chova silné nedotacive a jede v zatacce po teéné rovné. Staci na chvilku povolit
pedal plynu nebo zatdhnout ru¢ni brzdu, viiz se srovna do pozadovaného sméru, nasleduje citliva
akcelerace a bezpecny vyjezd. Na akceleraci ale pozor, kola by neméla byt v rejdu, jinak muze
nasledovat pretoceni.

Ctyfi poh&néna kola dokéZou divy a dovedou zachranit i zdanlivé ztracenou situaci ve vysoké
rychlosti.

Ridi¢ ale musi odloZit veskeré dosud nabyté zkuSenosti s fizenim béZného auta, potlacit ¢aste¢né i
pud sebezachovy a drzet plyn bez sentimentu. Bude odménén zachranou. Na suché vozovce zataci
Legacy velmi ochotné. Projevuje pouze lehkou tendenci jakoby pretacivosti, to ale jen ve srovnani s
prirozenou nedotécivosti vétsiny vozli s pohonem prednich kol. D4 se Fici, Ze Legacy je prisné
neutralni.
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Soucasti inovace jsou i projekcni svétlomety --- Zacal s tim mercedes, ted uz nejsou
bocni svétylka na zrcatkach nic neobvyklého

Vybava? LepSi nez driv, ale detaily zaluji

Legacy patri mezi drazsi auta, s tradicné kvalitnim zpracovanim a ted i pohlednym designem. To driv
u vozl Subaru tak samoziejmé nebylo. Palubni deska s dominantnim radiem, CD prehravacem a
elektronicky rizenou klimatizaci vypada dobre. O to vic zarazi, ze audiosoustava nema dalkové
ovladani na volantu, dnes uz samozrejmé i v nizsich kategoriich. Je tu jen tempomat, ale kolikrat ho
ve srovnani s radiem pouZzijeme...

Sedadlo ridice se posouva elektricky, vzadu je mista dost. A tak ndm zbyva zminit se o velkém
vicetucelovém displeji, ktery slouZi i navigaci. Cédécko s Ceskem ale v tomto systému neni k
dispozici, tak se displej vyuZije vic pro palubni poc¢ita¢. Neni jednoduché proniknout do jeho taju,
zejména kdyz k nému v tlusté knize chybi navod. Funkci mé& hodné, véetné moznosti zadznamu
historie spotreby. Netradicné se tu zobrazuje okamzita spotreba horizontalnim analogovym
zpusobem.
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Elektricky posuv ma jen sedadlo ridiCe --- Vzadu je mista dost

Bude zajimavé sledovat, jaky zajem bude o sedan. V dosavadni generaci Legacy se prodavala témér
vyhradné kombi, takze kdyz chtél nékdo sedan, bylo obtizné ho sehnat v celé evropské prodejni siti.
Podle progn6z ma sedan vétsi Sanci na uspéch. Do kufru se oficidlné vejdou 464 litry, pod nim je
plnohodnotna rezerva. A zase jeden takovy zarazejici detail - viko kufru nema zespodu madlo, takze
pri zavirani nezbyva nic jiného nez se poradné uspinit.
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Budiky pusobi velmi esteticky --- Viceticelovy displej ma tolik funkci, Ze je nutné se je dlouho ucit

Skoda takovych nedomyslenych detail@i, protoZe Subaru Legacy je technicky mimoradny automobil
se skvélymi jizdnimi vlastnostmi. Duraz klade predevsim na bezpecnost, ale bohuzel tu schézi
moznost okennich nebo hlavovych airbagu. K dispozici je pouze ¢tverice prednich a bo¢nich. Vibec
cely viiz, tak jak se na ngj divame, je v definitivni podobé a vlastné zadné priplatkové moznosti
neexistuji, pravé tak se dodava v jediném stupni vybavy GX. Zakladni cena tohoto pozoruhodného
vozidla je tak i cenou konecnou.
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Zeleny pruh vyjadiuje okamzitou spoti'ebu
--- Stredni panel se v nové verzi velmi vylepsil

Boxer nemusi byt jen ranar

Subaru dusledné pouziva ploché motory, neboli boxery, také se rika motory s protilehlymi valci ¢i
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pouzivat zadné vyvazovaci segmenty. Subaru ma i motor H6, trilitrovy Sestivalcovy boxer, tady je ale
dvaapullitrovy Ctyrvalec stejné konstrukce a jesté k tomu z lehkych slitin. Vykon 121 kW, tedy 165 k
a toCivy moment 226 N.m prendsi na vSechna kola v tomto pripadé ¢tyrstupnova samocinna
prevodovka s moznosti pseudosekvencniho razeni podobného tiptronicu.
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lezi hluboko pod kapotou

Slovo boxer vyvolava predstavu Cehosi brutalniho, ale tento agregat je naopak mékky, vlacny,
pozvolny s citlivym nabéhem akcelerace ve vSech rezimech otacek. Nemd v sobé viibec nic z
nejproslulejsiho motoru Subaru pouzivaného ve vozech Impreza WRX nebo dokonce STi. I jeho chod
naprazdno je tichoucky a kultivovany a stejné se projevuje, at uz rucicka otackoméru ukazuje
cokoliv.

Podle tdaju pocCitaCe jsme po mésté jezdili za 10,5 litru benzinu na 100 km, mimo mésto mezi osmi a
deviti. Na dalnici se spotreba blizila spiS desitce, ale v maximalné naro¢nych podminkach na
dynamiku, kde jsme zkousSeli ¢tyrkolku na zasnézeném letisti, se vySplhala az na 17 1. Pri obvyklém
orienta¢nim méreni jsme se dopracovali zrychleni z 0 na 100 km/h za 10,4 s a nejvétsi rychlosti 201
km/h. Je zcela jednoznacné, Ze manualni fazeni péti stupiitit by prineslo vyrazné lepsi vysledek,
prodleva pri razeni automatu je citelna.

(=[]

V zimé se hodi - listy stiratek maji vlastni elektrické vyhrivani ---
Ze nema viko kufru 74dna madla budi opravdu podiv

Parametry

e Subaru Legacy sedan 2,5 GX

e Rozméry: 4605 x 1695 x 1415 mm
e Rozvor: 2670 mm

e Hmotnost: 1410 kg
 Zavazadlovy prostor: 464 1

e Pneumatiky: 205/55 R16



¢ Objem palivové nadrze: 64 1

e Motor: 2.5 1 boxer, 121 kW pri 5600 ot, 226 Nm pri 4400 ot.
e Zrychleni na 100 km/h: 10,8 s

e Maximalni rychlost: 205 km/h

¢ Spotreba: 11,4/6,1/8,11/100 km

e Zakladni cena: 1 118 000 K¢ (vybava komfort)

Subaru Legacy - cenik

Sedan
2,0 GL 101 kKWIMT|AWD|823000
2,0 GL 101 kW|AT |AWD|863000

2,5 GX standart|121 kW|MT|AWD|918000
2,5 GX standart|121 kW|AT {AWD|958000
2,5 GX komfort |121 kW|MT|AWD|1079000
2,5 GX komfort [121 kW|AT |JAWD|1118000

3,0 R 180 kW|AT |[AWD|1358000
Combi

2,0 GL 101 kW|IMT|AWD|858000
2,0 GL 101 kW|AT |[AWD[{903000

2,5 GX standart|121 kW|MT|AWD|958000
2,5 GX standart|121 kW|AT |[AWD|1003000
3,0R 180 kW]AT |AWD|1398000

Rozhovor s reditelem Subaru CR

Prednosti pohonu vSech Ctyr kol ve srovnani s pohonem pouze prednich nebo zadnich kol jsou
nepochybné. To plati nezéavisle na danych podminkdach pocasi. Pohon vSech ¢tyr kol znamena
bezpetnost ve viech &tyfech roénich obdobich, nejen v zimé. Petr Neuman, reditel Subaru Ceské
republika, uvadi zasadni faktory strukturdlni prevahy téchto systémd.

Otazka: Jaké jsou zakladni vyhody pohonu vsech ctyr kol?

Neuman: Zakladni prednosti systému pohonu vSech ¢tyr kol je tahova sila, ktera je dvakrat tak
u¢inna jako u aut s jednou hnanou napravou. A co je dale dulezité: hnaci sily neovliviiuji chovéani
vozidla pti fizeni. Ukolem bylo vytvorit konstrukci podvozku, kterd zajistuje co mozna neutralni a
predvidatelné jizdni chovéni vozu pri mirné nedotacivosti. Hnaci sily pritom maji mit co nejmensi
vliv. Toho se dosdhne idedlné pravé pri pohonu vSech ¢étyr kol, kde se hnaci sila rozdéluje na vsechna
ctyti kola. Kazda zména ovlivni vSechna ¢tyri kola a auto udrzi 1épe stabilitu.

Otazka: Jaka je nejmarkantnéjsi vyhoda pohonu vsech ctyr kol?

Neuman: U aut s pohonem vSech Ctyr kol se mizeme kdykoli spolehnout na schopnost akcelerace, at
je to na snéhu, na ledu, na mokrém listi, nebo v desti. Chceme-li se napriklad zaradit do mezery v
proudu vozidel, potrebujeme k tomu urcity potencidl zrychleni. A ten je pri pohonu vSech ¢ty kol
vzdycky k dispozici. Proto je plynulost zarazeni v provozu - podle mych zkuSenosti - jednodussi.
Seslapneme plynovy pedél a mame kapacitu zrychleni, se kterou muzeme pocitat. A pritom se ani v



nejmensim nepriznivé neovlivni jizdni chovani vozu. Pohon vSech ¢étyr kol prosté ridi¢i poskytuje
kdykoli vyuzitelny potencial a tim mu dodéva i pocit bezpecnosti. To podle mne patri k
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Otazka: Da se tedy rici, ze ridi¢ kromé objektivnich vyhod ziskava i pozitivni zpétnou vazbu
po psychologické strance?

Neuman: Presné tak, a ¢im déle jezdi, tim vic si na tuto stranku zvyka. Mlze zapomenout na
vlastnost, kterou maji vSechna auta s pohonem na jednu napravu, totiz ze se akcelerace muze ménit
podle stavu vozovky. U vozu s pohonem vSech Ctyt kol se o tuto zalezitost uz nemusi starat, protoze
to za néj obstara systém. Ridi¢ ma stale k dispozici vykon motoru, na jaky je zvykly.

Otazka: Proc tedy modely s pohonem vsSech ctyr kol nenabizeji vSichni vyrobci?

Neuman: To bych nerad posuzoval. Subaru v kazdém pripadé svym symetrickym systémem s
motorem s protilehlymi valci a pohonem vsech ¢ty kol nabizi mistrovsky vyrobek pokud jde o
celkovou ucinnost. Od motoru pres prevodovku, hnaci hridel s kardanovym kloubem az k diferencialu
zadni napravy probiha cely hnaci systém v jediné primce s horizontalné symetrickym usporadanim -
dokonaly pokud jde o rozdéleni hmotnosti, vykonny, lehky, s dlouhou zivotnosti a spolehlivy.
Vysledkem jsou vyvazené, bezpecéné jizdni vlastnosti vozu.

Otazka: Je schopnost predchazet nehodam u vozidla s pohonem vsech ctyr kol vétsi nez u
vozidla s pohonem pouze predni nebo zadni napravy?

Neuman: Ale jisté. To, o ¢em hovorime, se odehrava prevazné v meznich pasmech. Mezni pasmo
pozna ridi¢ normalné podle toho, Ze je vozidlo stéle nedotacivejsi. Takovy je soucasny celosvétovy
stav techniky u kazdého vozidla. U auta s prednim pohonem mohou hnaci sily nedotacivost znacné
zesilit, naopak u auta s pohonem zadni ndpravy se muze nedotacivost zménit na pretacivost, ktera
pro normalniho ridiCe neni prizniva. To je i minéni vyrobct aut s pohonem zadni napravy. Proto do
téchto vozu stéle Castéji instaluji ASR, EDS, ESP (automatickou regulaci prokluzu, elektronicky
uzaver diferencidlu, programovani stability) a podobné elektronické systémy. Jde tu vSak nakonec
jen o snahu ,1é¢it” symptomy, které se u aut s pohonem vsech ¢tyr kol vibec nevyskytuji.

Otazka: Subaru pro sviij systém pohonu vSech c¢tyr kol nabizi regulaci jizdni dynamiky VDC
(Vehicle Dynamics Control). Je to konec¢ny stupen bezpecnosti jizdy?

Neuman: Vyvinuli jsme VDC jako systém, ktery bude pri rizeni pouzivat rad i narocny ridic. Jeho
vyvoj vyzadoval hodné jemného vyladovani, ale to jsme mu radi doprali a proto se VDC tak
harmonicky zaclenil mezi ridice a viz.

Otazka: Kde jsou hranice pohonu vsech ctyr kol?

Neuman: Pohon vSech ¢tyr kol nabizi vice bezpecénosti a jizdni stability, ale ma také své hranice.
Nikdo nemuze prelstit fyzikalni zakony - nedokaze to ani tento druh pohonu. Zustava vsak zakladem
pro zékladni koncepci bezpecnosti firmy Subaru - pro schopnost predchazet nehodam.

Zdroj: www.autorevue.cz
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