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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Super rychle zvire

Nejlepsi Porsche vsech dob a nejlepsi soucasny supersport? Podarilo se tyto sliby s Carrerou GT
splnit?

Odpustte mi, kdyZ opomenu zd@raznit uhlikovou nosnou strukturu Carrery GT. Budte, prosim, shovivavi, kdyZ nebudu pfili§ brat na
védomi desetivélcovy motor s vykonem 612 k. Mé&jte strpeni nad tim, ze pfehlédnu ,vé&cnou” keramickou spojku, nikdy neuvadajici
brzdy nebo ru¢né kovana magnéziova kola.

Chtél bych vas totiz zaméfit na detail, ktery Carreru GT vlastné definuje: jednoduchou vrstvicku laminovaného biezového dreva,
presné vypliujiciho vasi dlan.

Manici v Sustakovych teplacich se nad jejim vyznamem asi jen pousméji a nebudou nic fesit. Zbyvajici z vas si vsak jisté budou
ldmat hlavu nad tim, pro¢ Porsche dalo do jinak zcela karbonového auta kus néjakého stromu. Vérte vsak, Ze tento dievény
.privések” ma mnohem hlubsi vyznam.

Jak to? Porsche v roce 1998 ukoncilo sv{j program navratu do Le Mans. Pravé na jeho zakladé vznikl motor Carrery GT. Vzpomeiite si
pritom na legendarni monstrum Porsche 917, které si nékolikrat podrobilo Le Mans. Vzpomerite si na jeho rfadici paku. Ta byla
vyrobena (v dobé, kdy neexistovala uhlikova vldkna) z jediného lehkého materidlu - balzového dreva...

Tuto fajnovou radici paku Ize brat jako metaforu postoje Porsche k tomuto autu. ,Stfeva” automobilu jsou plna uhliku, na povrchu
karoserie je vSak vidét, ze designérsky tym vedeny Harmem Lagaayem se s pretézkym ukolem vyporadal skvéle. Podafilo se mu
najit rovnovahu mezi sebevédomim a skromnosti, jez jsou hodny spole¢enského postaveni znacky Porsche.

Vv

malické kliky dvefi a tvofi vstup do velkého nasavaciho otvoru v bocich.

Naopak stribrny hlinikovy kryt motoru je hotovym uméleckym dilem. Interiér, v kterém Ize obcas spatfit karbon, z néjz je celé auto
vyrobeno, ve skute¢nosti nevypada nijak pfehanané exoticky. Vsude je kiiZe a z ostatnich modell znamé ,budiky*”. Atmosféra
skute¢né prilis neodpovida autu, které stoji 15 miliond K.

Je dobre, ze nestojime tvari v tvar dalSimu autu vyznavajicimu duch formule 1 v podobé blikajicich diod, sekvencniho fazeni,
mnozstvi tlacitek na volantu a jen minimdlniho komfortu. Porsche je v tomto srovnani starou dobrou Skolou s klasickou radici pakou
a klasickym volantem. A navic - nemd Zadné startovaci tlacitko, jen obycejny klicek.

Jsem unesen zejména radici pakou, ktera rasi z vysokého stfedového tunelu. Nejde jen o onu kouli z brezového dreva, ale predevsim
o ru¢ni prevodovku. Bude to zase pfijemnd zména po vsech téch sekvencnich superstrojich. Pfestoze hlavnimi cili vyvoje byla

vy



technickych bonbdénkd celého automobilu.

Jeji funkci je prenos 612 k a 590 N.m, které vyvine vynikajici, uprostred podéIné ulozeny 5,7litrovy desetivdlec, na kola.

Poloha téla za volantem je fantastickd, ostatné jak Ize oekdavat. Na podlaze pfichycené pedaly jsou skute¢nym uméleckym dilem.
Radici paka je umisténa pouhou Sitku dlané od volantu, takze je vzdy skvéle po ruce. At se snazite co nejvic o sebekontrolu, jakmile
desetivalec za vasimi zady naskoc¢i, mate smiilu.

Zni totiZ Gplné jinak neZ u jakéhokoliv jiného superauta, je nezaménitelny a plsobivéjsi nez dvanactivélce Vanquishe nebo
Murciélaga. Mél jsem moznost slySet ho, kdyz se kolem nds na letisti Carrera GT prohnala v rychlosti pres 300 km/h.

Tahle keramicka spojka, to je moznd chytra vécicka, zkuste se vsak rozjet z klidu. U Porsche doporucili, abych pomalu poustél spojku
a pfitom se nedotykal plynu - potom se pry auto klidné rozjede. Jo, to funguje, ale pfedstavte si, Ze jste na kfizovatce a musite se
hbité zaradit mezi projizdéjici auta... Kdyz se vSak rozjedete, spojka funguje dokonale.

Testovani Carrery GT probihalo v nekonecnych lesich byvalého NDR, kde se stfidaly absurdné dlouhé rovinky s pomalymi
Sablonovitymi zatdCkami. Silnice jsou tiché a velmi hladké, zkratka idedini pro skutec¢né vyzkouSeni supersportu, jimz Carrera GT
bezpochyby je. Mrkdm na fotografa, ktery jasné vycitil, Ze ted budu prosté zrychlovat, dokud jednomu z nés nerupnou nervy. Radim
za dvé a Slapu na plyn.

V nésledujicich dvaceti sekundach oba zazivdme velmi intenzivni zrychleni. Carrera GT se z jedné rychlosti dychtivé vrha do dalsi a
dal3i. Cervené pole ota¢koméru plsobi jako magnet nejen na dvojku a trojku, ale také na ctytku a pétku.

Nejsme jesté ani v poloviné rovinky a okolni borovicky se slily v jedinou masivni sténu kiry a kmen(, které sekolem bocnich oken
Zenou rychlosti skoro 280 km/h. Fotograf tentokrat vyhrava, sém ubirdm a necham nase smysly naplno vychutnat onu rychlost. Je
legracni, Zze kdyZ méte auto vybavené keramickymi brzdami o prdméru 380 mm, zdaji se vdm pravé tyto rychlosti témi
nejprirozengjsimi na svéte.

Dalsi Sokujici véci je jakasi dvojjakost desetivalce. Tento motor se totiz zfetelné raduje pfi 8000 min-1 a vice, a pfitom je schopen
neuveéritelné rychlého plynulého zrychleni na Sestku z 50 km/h az do 330 km/h.

Jak jsem doufal, Carrera GT ma skvélé fizeni. Vyzaduje sice pomérné dost sily, ale odménuje se naprosto linedrni charakteristikou a
znacnou citlivosti. O poloze a moznostech prednich kol mate tolik informaci, ze byste za né v Enzu byli schopni snad i zabit. Podobné
jako fizeni, je i odpruzeni v podstaté dokonalé a velmi U¢inné omezuje naklanéni karoserie.

Cely text ¢lanku naleznete zde.
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