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Vezméte, prosime, na védomi, ze text ¢lanku odpovida platné pravni uprave ke dni publikace.

Volkswagen Touareg V10 5.0 TDI: naftovy
magnat (kompaktni test)

Touareg vyplnil v nabidce Volkswagenu mezeru v kategorii SUV. Narozdil od mnohych konkurentu
se vsak jako SUV pouze netvari. Doma je v terénu i na silnici. Touareg jsme otestovali s nejsilnéjsim
dieselovym motorem V10 5.0 1 s vykonem 230 kW/313 k.

Pokud jsme nedavno zminovali, Ze se automobilka Volkswagen zamérila na segmenty, ve kterych si ji
jen malokdo doneddvna dokazal predstavit, potom bychom neméli urcité zapomenout na kategorii
pod oznacenim SUV. Tu muzeme predevs$im na silnicich potkavat stéle ¢astéji a nezméni na tom nic
ani fakt, Ze by tyto automobily meély jezdit treba taky v terénu. Ovsem ne kazdy takto koncipovany
vuz se do terénu opravdu hodi a mnohdy se jen jako ,off-road” tvari. To ale rozhodné neplati o
Volkswagenu Touareg.

Na prvni pohled vas u Touaregu zaujmou predevsim uhlazené linie karoserie propracované az do
toho nejmensiho detailu. Na co Volkswagen nemyslel u Tourana, bohaté si vynahradil u Touaregu.
Touareg je snad ze vSech ,suvécek a off-roadi” nejzaoblenéjsi a diky tomu zéroven i nejnapaditéjsi.
K jeho mohutnosti prispivaji i obri 18palcova kola obuté do pneumatik s rozméry 235/60. Jeho tvar se
musi libit snad kazdému. Krivky Touaregu ukryvaji karoserii o rozmérech 4754 x 1928 x 1790 mm.

EINEINE]

Volkswagen Touareg se po strance designu opravdu povedl

Pridi dominuje obri znak umistény uprostred mrizky chladice (u nejvykonnéjSiho modelu je cela
chromovand). Ta tvori jednu rovinu se svétlomety, pod ni najdeme dalsi tri otvory sani vzduchu. Na
predni masku navazuje mohutna kapota s dvéma prolisy, na kterou je z automobilu tézko vidét. Pod
ni je mozno nalézt jen to nejlepsi a nejvykonnéjsi z nabidky automobilky. Posudte sami: benzinovy
Sestivalec 3.2 1162 kW/220 k, osmivalec o objemu 4.2 1 228 kW/310 k a naftové magnaty v podobé
pétivalcového dvouapullitrového TDI 128 kW/174 k, vrchol nabidky pak predstavuje 5.0 1 V10 TDI
230 kW/313 k.

Silny jako kun

Posledné jmenovany agregat pohénél testovany viiz a hned v tvodu musim podotknout, ze s nim byla
radost jezdit. Pokud se rekne desetivalec a jesté k tomu pétilitr, vyvola to v ¢lovéku patricny respekt.
Uctyhodné kiivka to¢ivého momentu dél4 z elegantniho Touaregu nebyvale sviZné "vozitko" a tois
vahou kolem 2,7 tuny (o jeho zastaveni se staraji kotoucové brzdy s vnitrnim chlazenim na vSech
kolech - musite oviem pocitat s vétsi vahou vozu a podle toho také brzdit). Udaj 750 N.m pii 2000
ot./min. vystihuje to¢ivy moment, nad kterym mizeme jen nevéricné kroutit hlavou.
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Oblé tvary Touaregu slusi. Zadni casti vévodi rozmérné zadni svétlomety, neprehlédnutelny je
také znak VW.

Tento motor dokaze s Touaregem pohnout z 0 na 100 km/h za necelych 8 s, jeho maximalni rychlost
lezi u hranice 230 km/hod (ani pri velkych rychlostech kolem ,dvoustovky” do vozu nepronika



nepiijemny hluk a viz se dobre ovlada). Maximélni hodnota otacek, do kterych se da desetivalec
vytocit ¢ini 4200 ot./min. Motor reaguje na kazdé, byt sebemensi seslapnuti plynu a to v jakychkoli
otackach. Zasluhu na tom ma predevsim osmdesat procent zminovaného tocivého momentu, které
jsou k dispozici v celém spektru povolenych otacek (1500 - 3700 ot./min.).

E -- Skvost pod kapotou. Desetivalec 5.0 TDI s vykonem 230 kW/313 k

Pri plném seslapnuti plynového pedalu vas motor zatlaci do sedacek a neda vam témér vydechnout.
Cim t&78i noha na plynu, tim vys$si spotieba motorové nafty. Vyrobcem uddvany priamér 12 litrli lze
jen ztézi udrzet, kdyz citite silu, kterou mate pred sebou. Pro slabé povahy neni ur¢ena hodnota
okamZité spotreby na palubnim pocitaci, jez se pii rozjezdech a zrychleni pohybuje kolem sta litrti na
100 km. Za cely nas test, kdy jsme najeli zhruba 700 kilometru, jsme spotrebovali plnou nadrz nafty
(prumérna spotieba 14,2 litru na sto kilometru), coz déla rovnych sto litri nafty.

Dva tisice - plna nadrz

Pri navstéve Cerpaci stanice tedy pocitejte s ¢astkou pres dva tisice korun za plnou nadrz.
Desetivalec byl spjat s automatickou Sestistupnovou prevodovkou Tiptronic. U ni je mozné radit
packami (spiSe pakami) pod volantem. BohuZzel nejsou spojeny s volantem, a tak po otocCeni volantu
zustavaji porad na stejném misté. Navic si je mizete zpocatku splést s potrebnéjsimi ovladaci sméru
a stiracu. Pravou se radi vzestupné a levou sestupné. I kdyz by se prevodovka méla diky systému
DSP prizpusobit vasemu stylu jizdy, mé obcas svou hlavu (predevsim pri prefazeni z vy$$iho na nizsi
prevodovy stupen).

Sest trovni pro podvozek

V normdlnim rezimu se nenechd motor prili§ vytocCit a radi za kazdé situace pri 2200 otackach.
Samozrejmosti je i sportovni rezim S, do kterého se dostanete presunutim radici paky z polohy D
smérem vzad. Z médu D smérem doprava, muzete zvolit i manudlni razeni a to bud jiz zminovanymi
pakami pod volantem nebo primo pakou razeni smérem dopredu a dozadu. Jinak radi prevodovka s
citem a pokud byste nepocitili klesnuti otac¢ek, ani nezaznamenate, ze doslo k prerazeni. Dalsi
lahudkou je jiz osvédcené a v tomto pripadé jesté vylepSené pneumatické pérovani.
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Palubni deska je plna tlacitek. Brzy si ale na né zvyknete..

Diky nému je mozné nastavit viiz, mozna spise podvozek, dle potreby do Sesti rliznych trovni. Jsou k
tomu zapotrebi tri samostatné ovladacCe na stredové konzole uprostred prednich sedadel. Jednim z
nich se ovladaji redukce naprav, druhym svétla vyska automobilu a tretim, umisténym mezi dvéma
zminovanymi, tuhost podvozku. Ta se nastavuje ve trech trovnich: Comfort, Sport a Auto.
Elektronika zajisti vSe potrebné a nastavi dle zvoleného pozadavku naladéni podvozku, o ¢emz vas
informuje i na displeji pristrojové desky.

E -- V interiéru prevazuje drevo, hlinik a kize

Pravym z oto¢nych ovladacu (aktivujete ho tak, ze po zmacknuti prostredniho dilu povyskoci jeho
otoCna ¢ast) se da nastavit svétla vySka Touaregu. Ta se béhem otdcCeni, méni ve ¢tyrech Grovnich:
160 mm, zdkladnich 220, 245 a 300 mm. V praxi vSe probéhne béhem nékolika sekund a to tak, ze se
nejdrive zvedne nebo snizi jedna naprava (vétSinou nejdrive zadni) a potom druha. Vse se déje
samozrejme i automaticky, treba za jizdy v zavislosti na rychlosti vozu. Druhy oto¢ny ovladac



vyuzijete predevsim pri jizdé v terénu.
Inteligentni "auticko"

Slouzi totiz k zapinani a vypinani redukéni prevodovky a mezindpravového diferencialu.
Samozrejmosti je i inteligentni pohon 4Motion, ktery vyuziva lamelové pritlacné spojky. Ta se v
zavislosti na adheznich podminkéch priklani k jedné nebo druhé napravé a za pomoci uzavery
diferencialu dokaze na jedno kolo prenést az 100% tocivého momentu. K tomu vSemu je zde i
kontrola trakce, kterd dokaze jednotliva kola pribrzdit. Tento pohon je doplnén i regulacnim
systémem, ve kterém se elektronika stara o brzdéni pri sjezdu ze svahu a nebo naopak pri vyjezdu do
svahu.
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Sedadla jsou pohodlna, elektricky nastavitelna. Vepredu i vzadu
je dostatek mista

V takovém pripadé mizete klidné zapomenout na brzdovy pedal a starat se jen o rizeni. Pokud totiz
sundate nohu z plynu, vliiz se automaticky zastavi a rozjede se az po opétovném seslapnuti plynového
pedalu. Ani v tom spravném terénu nedokaze Touareg nic zaskocit a se vSim se vyrovna jako pravy
off-road (v terénu obcas zavrza pristrojova deska). Na rozdil od nékterych svych kolegu se tedy jako
off-road pouze netvari. Mezi jeho dobré vlastnosti patri snadné ovladani. Vaz se ovlada tak, jako
byste sedéli v normalnim osobnim automobilu.

E -- Zavazadlovy prostor nabidne v zakladu 500 1 objemu

K vybornym jizdnim vlastnostem a to jak na silnici, tak v terénu, pridejme jesté dobry vzhled
zevnéjsku a interiéru (interiéru dominuje lesténé drevo a hlinik - tlacitek je zpoc¢atku dost, ale rychle
si na né zvyknete), jen prumérny zavazadlovy prostor o objemu 500 1 (pod podlahou je

umisténo vyfouknuté dojezdové kolo, vedle kterého se nachazi zasobnik stlaceného vzduchu - v
pripadé nutnosti se s nim mohou dofouknout pneumatiky), dostatek prostoru v kiizi Calounéném
interiéru a dostatecné velkd, pohodlnd, elektricky ovladana sedadla.

"Lidovy" viiz za "lidovou" cenu

Zapomenout nemuzeme ani na vybavu, ve které nic nechybi (bi-xenonové svétlomety, osm airbagu,
dvouzénova klimatizace, nebo i klicek zapalovani, ktery nahrazuje kartu. Sta¢i ho mit u sebe a bez
toho aniz byste ho vyndali z kapsy, viz odemknete i nastartujete). Maloco se da tomuto skvostu,
ktery potkate spiSe na silnicich nez v terénu, vytknout. Ani cena 2.336.000,- (za testovany viz)
neodradi potencionalni kupce (kteri na to samozrejmé maji) od jeho koupé a v soucasné dobé ho uz
bézné potkate na nasich silnicich.

Zdroj: www.AutoRevue.cz

© EPRAVO.CZ - Shirka zakont, judikatura, pravo | www.epravo.cz



http://www.epravo.cz

